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BUDOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY -
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2.1. na zacatku musi byt VIZE
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2.2. Je tfeba vvchazet z izemniho a dooravniho planovani

HYBM TIAD

HYBNOST CHODCU A CYKLISTU
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2.2. Je treba vychazet z uzemniho a dopravniho planovani

Sektoralni integrace: Integrace v ¢ase Modalni integrace
Dopravni planovani Planovani jako kontinualni VsSechny obory
Prostoroveé planovani proces zahrnujici udrzbu dopravy

Planovani v oblasti

zivotniho prostredi

Socialni planovani
Ekonomickeé planovani

Integralni zabyvani se
mobilitou :

Integrace vSech duvodu
cest a kauzalnich vztahd

cest

Horizontalni integrace
Okolni administrativni
celky

Vertikalni integrace: Holistické akéni

Vrcholoveé a sekundarni Ugast viech plany:

urovné planovani zainteresovanych osob: Integrace ruznych
Zabyvajici se potirebami typu opatieni, ne
vSech zucastnénych osob pouze zaméfeni na

infrastrukturu

[According Beckmann (1999): Integrierte Verkehrsentwicklungsplanung — Potenziale zur Verbesserung der Wirksamkeit verkehrsplanerischer MaBnahmen |
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2.3. Je treba mit prehled o dopravnim chovani obyvatel mésta
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vsech cest do prace je realizovano autem
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3. DNES: TEORETICKE ZNALOSTI O BUDOVANI CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY JIZ MAME

v Ay ww e e w

POZEMNI KOMUNIKACE 2014- 4.10.20147 AHA
Trvale udrzitelny rozvoj - realita nebo klise?



3. DNES: TEORETICKE ZNALOSTI O BUDOVANI CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY JIZ MAME

POZEMNI KOMUNiIKACE 2014— 2.10.2014, PRAHA
Trvale udrzitelny rozvoj - realita nebo klise?



3. DNES: TEORETICKE ZNALOSTI O BUDOVANI CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY JIZ MAME

POZEMNI KOMUNiIKACE é014—‘2.0.2014, PRAHA
Trvale udrzitelny rozvoj - realita nebo klise?



3. DNES: TEORETICKE ZNALOSTI O BUDOVANI CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY JIZ MAME

EER A

POZEMNi KOMUNiIKACE 2014- 2.10.2014, PRAHA
Trvale udrzitelny rozvoj - realita nebo klise?



4. DNES: BUDOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY —
PROC TO ALE NEJDE?
4.1. Bezpecnost, finance versus udrzitelnost méstské mobility

Sprava silnic Moravskoslezského
kraje, stfedisko Frydek-Mistek (dale
SSMSK) a Mésto Trinec (dale Mésto)
se dohodly, ze po zfizeni cyklistickych
pruhl bude uzaviena dohoda za
ucelem Upravy vzajemnych prav a
povinnosti pfi udrzbé silnice. Dohoda
bude vychazet z podminek
uvedenych ve vyjadreni, vydané
SSMSK v ramci fizeni stanoveni
dopravniho znaceni

PROC TONEJDE VSUDE?
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4. DNES: BUDOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY —
PROC TO ALE NEJDE?
4.2. Bezpecnost, finance versus udrzitelnost méstské mobility

Vyklad Ustavniho soudu obecné k zakontim:

,Jazykovy vyklad predstavuje pouze prvotni priblizeni se
k aplikované pravni normé. Je pouze vychodiskem pro
objasnéni a ujasnéni si jejiho smyslu a ucelu (k cemuz
slouZi i rada dalsich postupu, jako logicky a systematicky
vyklad, vyklad e ratione legis atd.). Mechanicka aplikace
abstrahujici, resp. neuvedomujici si, a to bud’ umysine,
nebo v dusledku nevzdélanosti, smysl a ucel prdavni
normy, cini z prava nastroj odcizeni a absurdity.”
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4. DNES: BUDOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY -
PROC TO ALE NEJDE?

4.2. Bezpecnost, finance versus udrzitelnost méstské mobility
Prikladem problému s doslovnym vykladem muze byt vyklad vyhl.
MMR CR €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Casto se stava, ze
potrebné spolecné stezky pro chodce a cyklisty nejsou podporeny
jen z toho duvodu, Ze nesplnuji napriklad i tato ustanoveni:

* prilohu ¢.1, kapitola 1.2.1. Vodici linie slouzici k orientaci
nevidomych a slabozrakych;

e prilohu ¢. 2, kapitola 1. Komunikace pro chodce a vyhrazena
stani a tam v bodé 1.1.2. je uvedeno, ze komunikace pro péesi
muze byt max. podél sklon 1:12 (8,33%).

Jak se to mohlo stat?
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4. DNES: BUDOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY —
PROC TO ALE NEJDE?
4.3. ,Cykloobousmerky” — je jen malo takovych opatreni, ktere

vyvolavaji tak rozporuplné reakce,
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5. ZITRA: BUDOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY - ANO, CI NE?

5.1. Planovani v novém ,,myslenkovém® kabate.

Sazmpaans lrebepmsei F L B

fr dis Anlags von Stadtstraflen
RASt 06

Aisspate 2008

1. Erforderliche Flachen
durch Randnutzungen

2. Erforderliche Flachen
for FuRgéanger- und
gaf. Radverkehr

3. Angestrebte Proportionen

S0l 40% |s0%i

NauCme se od Némcu

chodci

pak cyklisté a pak auta.

jednoduché pravidlo® Pokud
rekonstruujete a nebo budujete novou komunikace, tak
zaCnéte projektovat od kraje, kdy na prvnim miste jsou
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5. ZITRA: BUDOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY - ANO, CI NE?

5.1. Planovani v novém ,,myslenkovém® kabate.

Statut de la zone
ou de la voie k

Vitesse maxxmale Al]ure du pas 20 km/h 30 km/h 50 km/h 70 km/h

Ethbre vie
locale fonction
circulation

Samotna dopravni reseni se stavaji soucasti strategie Fizeni
poptavky po dopravé, ktera ma prispét ke snizeni objemu dopravy a
ke snizeni znecisténi z dopravy. Do téchto reseni pari napf. omezeni
vjezdu, zpoplatnéni komunikaci, Ci parkovaci politika, zalozena na
omezovani parkovacich mist pro auta,
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5. ZITRA: BUDOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY - ANO, CI NE?

5.2. Verejné prostranstvi a cyklisticka infrastruktura

,Cyklisté nepotrebuji samostatné komunikace, ale potrebuji, aby
verejny prostor mésta jim byl pratelsky”.

MANUAL

tvorby vere]nych prostranstvi
hlavnino mésta Prahy
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5.3. Zapojovani verejnosti.

Zapojovani verejnosti je opravdu dUllezité, nebot pfi fesSeni
kvalitnich projektl se casto musi rfeSit choulostivé véci, jako napt.
majetkopravni vztahy, namitky

e zastavka je pod mym barakem?,

 _,nemdm kde parkovat kvuli cyklopruhiim”. .

Ale treba se to jiz nékde déje ...
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