Hradecké semafory — otazky a odpovédi

V utery 30.6.2015 probéhla za ucasti cyklistické verejnosti, politického vedeni mésta a médif
happeningovd akce s cilem upozornit na nebezpecné semafory pro cyklisty a prostfednictvim vyvolané
diskuze apelovat na rychlou upravu ve prospéch bezpecnosti. Soucdsti akce bylo demonstrativni
zakryti semafort pro cyklisty na kfizovatce u OMV a umisténi informaénich ceduli upozorriujicich
cyklisty na jejich nebezpecnost. Aktivita vyvolala mnoho dalsich dotazu. Tento text se snaZi na hlavni
otdzky najit odpovédi.

1. Proc jsou semafory matouci? Které to jsou?

Problém se vyskytuje tam, kde cyklista prekonava 2 jizdni pasy fizené kfizovatky pres prejezd pro
cyklisty rozdéleny délicim ostrlvkem. Svétlo pro cyklisty je tam umisténé pred prejezdem, ktery
prekonava, zatimco svétlo pro chodce je za prechodem. V urcité dobé signdlniho cyklu tedy vznika
matouci situace, jako je nize na fotce, kdy cyklista pfekonavajici prvni prejezd reaguje na zelené
svétlo na ostrivku, které ale neplati pro ného, ale pro cyklistu na ostrlivku. Celkem se v Hradci
Kralové vyskytuje 4-5 nebezpecnych kfizovatek vtomto provedeni a tedy ptiblizné dvojndsobny
pocet rizikovych situaci pro cyklisty.

2. Jak by mohl byt problém vyfeSen? Jak by mohla tGprava vypadat?

ZpuUsobd reseni je vice, ten nejméné financné narocny spociva v odstranéni cyklistickych semafor(i a
vyméné sklicek na semaforech pro pési. Vysledek by tedy vypadal tak, jak dnes vypadaji semafory na
Gocdroveé tfidé pred Pedagogickou fakultou. Tj. spole¢nd svétla pro chodce i cyklisty jsou umisténa za
prekonavanym usekem:



3. Je toto fesSeni na Gocarové tridé legalni?

Je nékolik let v provozu, toto feSeni bylo navrzeno a schvaleno, tak pfedpokladdme, Zze musi byt
legdlni.

Pokud jdeme do hloubky, tak véc ma 2 roviny:

a) umisténi cyklistickych semafori za prejezdem - je legdlni, jak fika Zakon 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich § 73, odst. 2.

b) barevné provedeni semaforti (navéstidel) - definuje Pfiloha 5 vyhlasky ¢. 30/2001 Sb. takto:
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Tj. nenabizi variantu, kde je spolec¢né svétlo pro chodce a cyklistu ve dvoubarevné soustavé. Tedy
toto, co je na Gocarové tfidé (pouze zelené a Cervené svétlo, Zluté chybi):

Dle vykladu jinych mést a jejich dopravnich urfadil a pFisluinych dopravnich inspektorat( Policie CR a
dle nazoru Ministerstva dopravy je toto feSeni mozné, prestoze neni explicitné ve vyhlasce
zobrazeno. NiZe je uvedena citace z vyjadfeni Ministerstva dopravy (C.j.: 3/2012-160-0ST/18, ze dne
29.Unora 2012), které se vyjadrovalo k totoznému problému v Plzni:

Doklddéte, Ze uzitim svételného signalizacnfho zaifzeni
se signdly ¢ S 10a a% & S 10c uréeného pro cyklisty, které se umist'uje pied piejezdem pro cyklisty,
a svételného signalizadniho zaffzeni se signdly ¢. S 9a a ¢. S 9b, umisténého za piechodem pro
chodce, v jednom dopravnim prostoru, vznikajf koliznf situace, nebot’ cyklisté pfevaZné respektuji
signaly pro chodce. Jako fe$enf nastinéného problému navrhujete svételné signalizagni zaffzenf se
signély ¢ S 10a a% &. S 10c pro cyklisty bez ndhrady demontovat a svételné signdly S 9a a S 9b
nahradit svételnymi signély ¢. S 1laa¢. S 1lc.

Podle na$eho nédzoru lze v daném misté pouZit svételné signalizadnf zaffzen{ se signély

& S1llaad. S llc. Bude li SSZ se signédly €. S 11aa &. S 11c umisténo za p‘r’cchodem pro chodce,

a tudiZ za prejezdem pro cyklisty primknutém k prechodu pro chodce, bude ¢erveny signdl €. S 11a
»STUJ znamenat pro chodee jednoznadnd povmnost zastavit se pred vstupem na prechod
a nevstupovat do vozovky (viz analogie § 74 odst. 1 pism. b) zdkona). Pro cyklisty znamend stejny
¢erveny signél €. S 11a »STUJ“ povinnost nevjfZdét na vozovku (viz § 73 odst. 2 pism. a) zdkona).



K celkovému pfristupu k feseni svételné signalizace se Ministerstvo dopravy v predmétném vyjadreni
stavi takto:

Z nastingného plyne, %e stanoveni mistni Gipravy (uZitf signdlli t¥fbarevné soustavy €. S 1la
a% & S 1lc, potaZmo signdlii & S 1la a 8. S 11c) na konkrétni kiiZzovatce, lze provést nejen se
znalost{ piislusnych pravnich predpisii, ale zejména s osobni mistn{ znalosti a pii respektovéni
obecnych z4sad bezpe&nosti silni¢niho provozu.

Redeni tedy neni explicitné v souladu s Vyhlaskou 30/2001 Sb., ale je prokazatelné Siroce rozsifené
napfi¢ CR, bezpeéné a akceptované Ministerstvem dopravy.

4. Jak jede pres prejezd cyklista, pokud ma zakryty semafor?

Pro cyklistu plati § 23 zak. 361/2000 Sb. VjiZzdéni na pozemni komunikaci: (1) PFi vjiZdéni z mista
leZiciho mimo pozemni komunikaci na pozemni komunikaci musi dat Fidic pfednost v jizdé vozidliim
nebo jezdclim na zvifatech jedoucim po pozemni komunikaci nebo organizovanému utvaru chodct
nebo pruvodcum hnanych zvifat se zvifaty jdoucim po pozemni komunikaci. To plati i pFi vjiZdéni z
ucelové pozemni komunikace nebo ze stezky pro cyklisty nebo z obytné nebo pési zony na jinou
pozemni komunikaci.

PFi jizdé na prejezdu pro cyklisty cyklista nema prednost:
§ 57, odst. 8. zdkona 361/2000 Sb.

Pred vjezdem na prejezd pro cyklisty se cyklista musi presvédcit, zda-li miZe vozovku prejet, aniZ by
ohrozil sebe i ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, cyklista smi prejizdét vozovku,
jen pokud s ohledem na vzddlenost a rychlost jizdy prijizdéjicich vozidel nedonuti jejich fidice ke zméné
sméru nebo rychlosti jizdy. Na pfejezdu pro cyklisty se jezdi vpravo.

Ve skutecnosti se v daném pfipadé fidi semaforem pro chodce, coZ zpravidla plati i v pfipadé, kdy
cyklistické semafory zakryty nejsou. Cyklisticky semafor na dopravnim ostrlvku je totiz z pohledu
cyklisty na ostrivku obtizné viditelny.

Situace, kdy jsou cyklistické semafory mimo provoz, nastavaji v HK kazdy den, napf. po vypnuti
semafor( na Gocarové tridé. Zde jsou pak zcela zhasnuté, viz. foto niZze. Dopravni rezim je tedy
stejny, jako by byly zakryté nebo tam vlbec nebyly.



5. Je soucasny stav semafor(i na predmétné kfizovatce u OMV v souladu s legislativou?

Umisténi semaforl pro cyklisty na délicim ostrivku je v takovém misté, Zze na semafor Iépe vidi
cyklista, pro kterého neplati, nez ten, pro kterého je uréen. Podle normy CSN 73 6021 Umisténi a
pouziti navéstidel, z r. 1994, se semafory pro cyklisty umistuji (citace ¢l. 3.3.2.1.4) v roviné kolmé ke
sméru jizdy vzddlené nejméné 2 m za pficnou carou souvislou. Optické osy jednotlivych navéstidel jsou
smérovdny tak, aby viditelnost navéstidla z vozidel, jimZ jsou uréena, byla optimdini.

Vzhledem k $ifce ostrivku do 3 m tento bod normy nemdize byt redlné naplnén, pokud uvazujeme, Ze
cyklista musi stat na ostrivku tak, aby jeho kolo nezasahovalo do jizdniho pruhu za nim.

Pokud budeme dlsledni, tak barevné provedeni semaforu na délicim ostrlivku neni v souladu
s Vyhlaskou €. 30/2001 Sb., protoZe zobrazuje ¢erny symbol kola na barevném pozadi, kdezto
Vyhlaska €. 30/2001 Sb. uvadi barevny symbol kola na ¢erném pozadi:
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6. Musi byt feseni v celém mésté jednotné?

Musi byt systémové, srozumitelné vSiem a bezpecné. Jiz dnes je feSeni na Gocdrové tfidé ovsem
systémové odlisné, ale zcela srozumitelné. Nezda se, Ze by s tim méli cyklisté problém.
Pravdépodobné jsou zvykli jiz z jinych mist Fidit se vice svétly pro chodce, nez témi cyklistickymi.

7. Jak se fesi obdobna mista v jinych méstech?

Hradec je v tomto feSeni osamoceny. V jinych méstech se samoziejmé pouziva oddélené umisténi
svétel pro chodce a cyklisty, ale nikdy ne v tak nebezpecné kombinaci jako na nasich kfizovatkach
s délicim ostrivkem, kde jsou vedle sebe 2 rGzné barevné signaly pro rlzné Useky. Ddle se v jinych
méstech snaZi vyvarovat tomu, aby byl cyklista i chodec nucen zastavovat na ostrivku. Svétla na

v v

krizovatkach jsou sefizena tak, aby cyklisté i pési mohli prekonat oba 2 jizdni pasy naraz, bez nutnosti
zastaveni na ostrivku.

Mezi dopravnimi odborniky je hradecké feseni znamé, v roce 2009 pti konani celonarodni
cyklokonference se jeji Ucastnici jeli v rdmci cyklojizdy podivat ke kfiZzovatce u McDonaldu a rfeseni
vzbudilo zna¢nou pozornost. Hradeckym prikladem se zabyvali i tvirci aktualizovanych Technickych
podminek €. 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty, nize je uveden vytah z pracovniho materialu
Ing. arch. Tomase Cacha, ktery slouZi jako podkladovy dokument.

zcela odstrasujici priklad nebezpecné realizace prejezdu pro cyklisty (Hradec Kralove)

e rozdéleni prejezdu pro cyklisty na dva
samostatné fizené useky — komunikaci neni
mozné prejet najednou, ale vidy na dvakrat
(vyrazné niz§i  komfort  prijezdu  oproti
automobilové dopraveé)

e do stfedového ostrivku, kde je vidy nutné
zastavit a stat mezi dvéma proudy vozidel, se
bezpecné vejdou maximalné dva cyklisté (treti
cyklista anebo cyklista s détskym vozikem ¢i na
tandemovém  kole  nemize  kiizovatkou
bezpecné a legalné projet viibec)

e Zivotu nebezpecna kombinace cyklistického a
chodeckého navéstidla vedle sebe, kdy je
cyklistické navéstidlo ur¢eno pro navazujici
prejezd pro cyklisty, zatimco pfilehlé navéstidlo
pro chodce je pro prvni ¢ast prechodu pro
chodce

e s ohledem na velikost a umisténi cyklistickych
naveéstidel neni zajisténa jejich dostatecna
viditelnost  z prostorti  uréenych pro Gekani
cyklistt na signal volno (naopak v pfipadé
prvniho  Gseku je velmi dobre viditelné
predevsim navéstidlo pro tsek navazujici)

e nevhodné kombinace svételnych signalt (méné
vyrazné Cervené svétlo ve tvaru jizdniho kola na
Cerném pozadi a vyraznéjsi Cerny obrys jizdniho
kola na zeleném pozadi)

Zbynék Sperat, ¢ervenec 2015



