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1. Predmluva

Plan udrzitelné meéstské mobility Opava (PUMM) obsahuje nejen ,Akéni plan do roku 2020¢,
ale i dlouhodobou vizi rozvoje mésta. Touto vizi je bezpecné, klidné a prosperujici mésto,
fungujici na bazi udrzitelné dopravy. Zakladem takového meésta jsou Stastni lidé, lidé
ohleduplni k zivotnimu prostfedi i k sobé navzajem. Pro takovéto lidi jsou planem udrzitelné
meéstské mobility tvofeny pfiznivé podminky k zivotu i pohybu.

Této vize je dosahovano koordinaci dopravni nabidky pro alternativni druhy dopravy a praci s
dopravni poptavkou. V uspokojovani poptavky po mobilité je tfeba upfednostnit pési chiizi,
cyklistiku a vefejnou hromadnou dopravu a sniZzeni zavislosti obyvatel na osobnich vozech.
Dostupnost osobniho vozu, jako dopravniho prostfedku, tim ovSem neni omezena.

Doprava je jen nutna ¢ast bézného zivota. Pokud se ji vSe podrizuje, vefejny prostor pfestava
existovat. Pokud jsou lidé uzavieni do svych dopravnich prostfedkti, jsou uzavieni i v(céi
okolnimu zivotu a vacéi sobé se navzajem. Mobilita pfimo souvisi s lidskymi hodnotami a
zakladnimi principy fungovani novodobé spolec¢nosti, nejen s ekonomickymi ukazateli a
poctem osobnich vozidel, ktera mohou zaparkovat pfimo v centru meésta. Nastaveni
kvalitnich hodnot méstského prostredi a zivota v ném je pfizpiisobovan vefejny prostor
slouzici vSem obyvateltim.

Opavsky plan mobility ovSem nepocita jen s meéstskou dopravou, ale klade dléiraz i na
dojizdku spadového uUzemi. Opava je a vzdy bude regionalnim centrem a tomu je
pfizptisobena i dobfe fungujici regionalni doprava a parkovaci politika, kterou zajiStuje
meésto.

Plan do roku 2020 obsahuje 19 logicky navazujicich balickti aktivit, zvySujici synergicky
efekt pfi vynaloZenych investi¢nich nakladech. V planu do roku 2020 je pocitano utratit 173
mil. K¢ z rozpo¢tu mésta, ziskat 62 mil. dotaci pro napliiovani prioritniho cile dosazeni
udrzitelné dopravy ve mésté a dosahnout na vyznamneé finanéni zdroje ze statniho rozpoctu v
podobé investic nejen do obchvatli mésta. Na tyto balicky je navazana komunikaéni strategie,
ktera si klade za cil kazdy rok zvolit 2 stézejni dopravni témata, ktera budou vefejné
diskutovana a povedou k vyuzivani udrzitelné dopravy.

Meésto si je védomo, ze bez podpory a vyuzivani udrzitelné dopravy by se zhorsilo zivotni
prostfedi obyvatel. Plan ma za cil tomuto scénafi predejit.

Mgr. Dalibor Halatek

Naméstek primatora statutarniho mésta Opavy

2. Uvod

PUMM vytvafi koncepci trvale udrzitelného dopravniho systém pro statutarni mésto a jeho
spadové okoli. Koncepce je zaloZzena na novych principech planovani v souladu s narodni a
krajskou politikou a politikou Evropské unie.

Plan zahrnuje dlouhodobou, integrovanou dopravni strategii s cilem uspokojeni potfeb
mobility lidi i podniktl ve mésté a okoli véetné zajiSténi lepsi kvality zivota obyvatel.

Plan koordinuje tizemni a dopravni planovani, navrzeny dopravni systém zajisti dostupnost
vSem cilovym skupinam, preferuje ekologickou dopravu s omezenim dopadu na Zzivotni
prostredi a spotfebu energie a bezpecnou dopravu se snizenim poctu kritickych mist.
Zavaznym vystupem je Akéni plan udrzitelné méstské mobility, definujici navrzena opatfeni
pro naplnéni stanovenych cilti na obdobi 5 let v souladu s rozpoctovym vyhledem mésta.
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Dokument se po svém projednani stal nadfazenym dokumentem, ktery je podkladem pro
dalsi aktualizace soucasnych strategickych a tizemné planovacich dokumenti mésta.

Dokument formalné obsahuje 3 zakladni ¢asti Strategicka ¢ast, Analyticka ¢ast a Navrhova
cast. Kazda z téchto casti byla projednana s politiky, vefejnosti a partnery projektu. Mezi
vyznamné partnery lze jmenovat RSD CR, Moravskoslezsky kraj, Policie CR, Méstska policie,
spolec¢nost Teva Czech Industries s.r.o., Krajska hygienicka stanice, §koly a dalsi.

VSechna projednani jsou doloZzena v samostatné priloze, kterou je Komunikaéni plan.
Dokument zpracovava vyhledové obdobi v ¢asovych horizontech 2020, 2030 a 2040.

* Navrh dopravni politiky pro obdobi 2015 - 2030

* Navrh opatfeni 2015 - 2030

* Vyhledova koncepce dopravy po roce 2030

* Akéni plan prioritnich opatfeni k realizaci pro obdobi 2015 — 2020 let

3. Dopravni politika
V ramci planu Mobility byla stanovena dlouhodoba vize planu mobility ve znéni:
ysDoprava pro mesto 21. stoleti, doprava pfizniva pro lidi, podnikani i Zivotni prostredi.“

Dlouhodobym cilem je dosahnout zmény délby prepravni prace u cyklodopravy na 20%,
vefejné hromadné dopravy na 24%, pési dopravy na 32% a automobilové dopravy na 24%.
Tento cil vyznamné posune meésto ve smeéru k udrzitelné dopravé a zlepSeni Zivotnich
podminek jeho obyvatel.

Vizi mésta je takovy stav, kdy se automobil pouziva jen tehdy, je-li to nezbytné, tedy pokud
neexistuje vhodna nabidka udrzitelné dopravy. Rozhodné nelze omezit obyvatele natolik, aby
auto nemohli pouzivat viibec. Uzivani auta na denni bazi v Sir§im centru by mélo byt v
zasadé méne vyhodné nez jeho alternativy.

Vize je také spojena se zavazkem snizeni negativniho dopadu dopravy na Zivotni prostfedi. Je
znamo, ze nizka kvalita zivotniho prostfedi a ovzdusi a vysoka uroven hluku jsou
vyznamnym faktorem snizujicim atraktivitu Sir§iho centra.

Jednim z duvodu, pro¢ se v Opavé nemusi pouzit auto, jsou kratké vzdalenosti v ramci
meésta, vétsi pocet prilezitosti dosazitelnych pésky ¢i na kole a vyborné fungujici ¢ista a levna
vefejna doprava. Pokud, ale ¢lovék nema moznost alternativy, musi volit auto. Pfichazi tim o
moznost vyuziti zdravého pohybu.

Tuto vizi rozpracovava 6 strategickych cilti:

* ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta Opavy

* ZvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

* ZvysSeni icinnosti a efektivity pfepravy osob a zbozi
* Zvyseni kvality zivota ve mésté Opava

* Ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta Opavy

* ZlepSeni image mésta

Kazdy ze strategickych cild je dale rozvijen ve strategické c¢asti opatfenimi, ktera byla
stanovena v prvotni fazi projektu na zakladé dfive zpracovanych dokumenti a na zakladé
§iroké diskuse. Tato opatfeni daly ramec pro analyzu stavu, ktera posoudila konkrétni
nedostatky Gizemi ve vztahu ke stanovenym ciltim.
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4. Analyza stavu

Analyza stavu mimo podnéty a domnénky vSech partnert projektu a vefejnosti, obsahuje
zejména sbér a vyhodnoceni relevantnich informaci o dopravé a dopravnim chovani obyvatel.
Za tim Ucelem byly provedeny rozsahlé dopravni priizkumy vSech druhti dopravy a prazkumy
dopravniho chovani v domacnostech. V potaz byly vzaty i stavajici dokumentace dopravnich
staveb pofizené od roku 2001 do roku 2014. Jejich hodnoceni je provedeno v samostatné
priloze.

Na zakladé znalosti o Uzemi a dopravnim chovani byl zpracovan dopravni model pro
individualni a automobilovou dopravu, ktery je nastrojem pro posouzeni funkénosti dopravni
sité mésta. Dopravni model byl proveden pro Opavu a Siroké okoli obsahujici 2,5 mil.
obyvatel. Uzemi obsahuje mimo Opavu také Moravskoslezsky kraj a ¢ast Polska.

Pramérny obyvatel Opavy provede v pracovnim dni 2,02 cest.

40% 37%

34% 35%

35% +—
31%

30% +— —

25% 24%24%
b —— -

20% +— . D@Rijen 2013

15% 0 Cerven 2014
4y |
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5% 4%
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0% T T T 1
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Graf 1 Délba prepravni prace stav roku 2013/2014 (rozdily fijen vs. cerven)

Analyza délby prepravni prace ukazala rozdilnosti v letnim a zimnim obdobi. ZjiStény podil
délby prepravni prace dojizdéjicich do zaméstnani z okolnich obci do Opavy na kole je 3,5%
(Zdroj: SLDB 2011, 25. Brezen)

Velky potencial udrzitelné dopravy je dan nizkou prepravni vzdalenosti, kdy 24% cest je
konano do 2 km, které jsou vhodné pro vyuziti chtize a 83% cest je do 10 km, které jsou
vhodné pro vyuziti kola, jako dopravniho prostiredku.

4.1. Vefejna hromadna doprava

Vefejna hromadna doprava (VHD) zaujima v Opavé zhruba c¢tvrtinovy podil. Z néjz MHD
zaujima zasadnich 57%. Nezanedbatelny podil z hlediska pfiméstské dopravy ma pfiméstska
autobusova a zelezni¢ni doprava. Podil obyvatel z hlediska vlastnictvi pfedplatného verejné
dopravy je 28%.
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Rozdéleni prepravniho trhu VD Opava
(béZny pracovniden za 24 hodin)

Arriva
1%

Graf 2 Rozdéleni prepravniho trhu VHD v Opavé

Problémem MHD Opava je negativni trend zmeény poctu cestujicich. Ve mésté byly
identifikovany i pfes hustou sit vefejné dopravy lokality, které maji nedostate¢nou
dochazkovou vzdalenost na zastavku VHD. Témito lokalitami je ulice Flignerova, konec ulice
Wolkerova a lokalita Prachovnik.

Tabulka 1 Pocet prepravenych osob za rok v MHD Opava a mezirocéni zména v letech 2010
- 2013, Zdroj: MDPO

Rok 2010 2011 2012 2013
Pfepravenych osob v tis. | 11841 11286 10750 10693
Meziro¢ni zména v % -4,75% -4.75% -0,53%

Silnou strankou MHD je vysoky podil vozidel s nizkymi ¢i nulovymi emisemi.

Nedostatky priméstské autobusové dopravy lze identifikovat v nevyhovujici hlavni nastupni
zastavce, kterou je Zamecky okruh s dennim obratem 1400 cestujicich, ale i zanedbané dalsi
zastavky PAD. To je vhodné v budoucnu zménit, jelikoz priméstska doprava je pro Opavu
stejné dulezita, jako méstska doprava.

Problémem Zeleznice jsou nedostateéné podminky pro pfestup a omezené moznosti parkovani
osobnich vozidel i jizdnich kol.

Za zminku stoji také nedokoncena integrace vefejné hromadné dopravy.

4.2. Pési doprava

Pési doprava v Opavé zaujima pres 30% cest. Pro potfeby analyzy bylo na zvolenych ulicich
provedeno hodnoceni pési dopravy s vysledkem 148 nevyhovujicich prechodt na zakladni siti
IAD. Celkové 1ze hovofit o vice nez 260 nevyhovujicich prechodech v Opave.

Vyznamné ohlasy byly sebrany také ve smyslu nebezpecnosti cest do Skol, kdy rodice deti
vnimaji problém jako omezujici.

Kladnym prvkem je existence pési zony, ktera je obyvateli hojné vyuzivana.

Pozitivem jsou také strazci prechodu, které vhodné zachovat ¢i jejich pocet posilovat.

6
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4.3. Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava zaujima v Opavé 4% — 11% podil cest. Potencial tohoto mésta je zhruba
dvojnasobny. O vétSim nevyuzivani cyklistické dopravy svédcéi nedostatecné bezpecna sit
cyklistické dopravy. Mésto se prozatim nestihlo vyporadat s nartistem automobilové dopravy
v uplynulych dvou dekadach a reagovat na vzniklou dopravni situaci ve mésté. Lidé se proto
boji jezdit v silném provozu s automobily a na chodnicich je toto zakazano. Cyklisticka sit
neni propojena. To je argument na ktery ob¢ané nejvice v cyklistické dopravé poukazuji.

Vedeni cyklistickych tras v Opavé nevede do centra mésta, coz je vyznamny nedostatek u
regionalniho centra, kterym je Opava.

4.4. Vlastnictvi osobniho vozu a stupen automobilizace

V Opaveé parkuje denné ve vysokopodlazni zastavbé 1750 vozidel mimo vyhrazené parkovisté.
Drtiva vétSina téchto vozidel parkuje v rozporu se zakonem. Naopak zhruba 800 vyznacenych
parkovacich mist je neobsazeno, z toho je 100 mist vyhrazenych jako rezervé ¢i pro drzitele
karty O1l. Tyto stani lze oznacit jako nevyuzita. Nejcastéj$i motivaci nevyuziti vyhrazenych
parkovacich stani je neochota akceptovat jakoukoli dochazkovou vzdalenost.

Z hlediska dostupnosti osobnich vozidel je situace nasledujici.

* Dostupnost O vozidel ma 33,8% domacnosti a 25,7% osob.
* Dostupnost 1 vozidla ma 47,6% domacnosti a 49,5% osob.
* Dostupnost 2 vozidel ma 15,4% domacnosti a 19,6% osob.
» Dostupnost 3 vozidel ma 3,0% domacnosti a 5,2% osob.

Tabulka 2 Porovndni stupné automobilizace ve vysokopodlazni zdstavbé a ostatni
zastavbé Opavy. Zdroj:  Ministerstvo dopravy a pruzkum odstavovdni vozidel ve
vysokopodlazni zdstavbé

Obyvatel Osobnich vozidel Osobnich vozidel
na 1000 obyvatel
Vysokopodlazni 20395 4707+973 278,5
zastavba
Ostatni zastavba 37364 14658 392.,3
Celkem dle MD 57759 20338 352,1

Problematika parkovani v centru je jednak dana omezenou nabidkou parkovani pro rezidenty
v ZPS i neexistuyjici nabidkou zpoplatnénych stani pro celodenni navstévniky. Dlouhodobé
stani se realizuje za hranicemi ZPS. V centru a jeho okoli se parkuje v rozporu se zakonem
na cca 300 mistech. Celkova nabidka centra mésta je 587 mist. Okoli centra mésta poskytuje
nabidku 2251 legalnich mist z toho je 1415 mist bez regulace.

4.5. Individualni automobilové doprava

Primeérny obyvatel Opavy vykona denné 0,72 cest. Primérna obsazenost osobnich vozidel je
1,3. Vnitini dopravu mésta tvofi cca 23 tis. cest vozidly do 3,5 t a 900 cest nakladnimi
vozidly nad 3,5 t. Vnéjsi dopravu meésta prfedstavuje 21 tis. cest vozidly do 3,5 t osobnich
vozidel a 1800 cest nakladnich vozidel nad 3,5 t. Tranzitni dopravu tvoii 3,7 tis. vozidel
osobnich. Centrum meésta potfebuje ke svému zivotu cca 1700 néakladnich vozidel, které
nelze odvést, coz tvori zhruba polovinu soucasného stavu.
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V ramci analyzy byla identifikovana zakladni komunikaéni sit (ZAKOS),kterda plni ve mésté
prioritné dopravni funkci. VSechny ostatni komunikace byly zatfazeny do obsluznych ulic.
Tyto plni funkci obsluhy jednotlivych staveb.

Rychlostni komunikace se na tizemi Opavy nevyskytuji.

Sbérnymi komunikacemi jsou vSechny silnice I. — III. tfid a mistni komunikace ulic Hlavni,
Kasarenska, Na Hrazi, Pekaiska, Purkynova, Vancurova.

Obsluznymi komunikacemi s doporuc¢enim sledovani dovolené rychlosti 50 km/hod jsou
mistni komunikace ulic Dolni nameésti, Drzkovicka, Gudrichova, Hlavni, Husova, Jantarova,
Jaselska, Kolofikovo nabrezi, Lidicka, Mirova, Mezi trhy, Na Pastvisku, Partyzanska,
Pekatska, Rooseveltova, Sadova, Snémovni, tfida Spojencti, Vavrovicka, Zizkova

Komunikace s omezenim automobilové dopravy jsou ulice Horni nameésti, Komenského a U
Jaktafské brany, zde je preferovana vefejna hromadna doprava.

Z hlediska vykonnosti byly identifikovany problémy na kfizovatkach Krnovska x Kasarenska,
Rybarska x Obloukova, Hluc¢inska x Opavska a velmi nizké rezervy v kfizovatkach Praskova x
Nadrazni okruh a Olbrichova x Hradecka.

Zavadou v obsluzném skeletu je zejména ulice Dostojevského vlivem nezakonného parkovani
vozidel.

Z hlediska nehodovosti je nejhorsi kfizovatka Nakladni x Obloukova.

4.6. Dopravni prognoéza

Pro zajisténi mobility obyvatel je nutné budovat nova odstavna stani, jelikoz Opava je ve
stupni automobilizace vyznamné pod celorepublikovym primérem. ZvySujici restrikce
v tomto sméru mohou vést ke vzniku socialné vyloucenych lokalit ¢i vyznamnému ubytku
obyvatel. Prognoza pocita se snizenim poctu obyvatel v Opavé az o 7% a se starnutim
obyvatel, naopak stupen automobilizace poroste tempem 1,2% rocné.

4.7. Definovani hlavnich problémi

Zasadnim dopravnim problémem mésta je odstavovani vozidel, kdy kazdorocné dochazi ke
zvySeni potfeby o 60 vozidel ve vysokopodlazni zastavbé, coz pfedstavuje pro uspokojeni této
poptavky pfi budovani novych parkovacich ploch na terénu 1,5 mil K¢ ro¢né.

Druhym problémem je vysoka dopravni zatéz v dotyku s centrem meésta a na radialach, ktera
dosahuje 22 tis vozidel za 24 hodin a nadlimitni hlukova zatéz, ktera v no¢nich hodinach
postihuje cca 8% obyvatel.

Tretim problémem je nedostatecné bezpecna sit cyklistické dopravy, kdy v soucasné dobeé
neni mozné bezpecné projet mezi hlavnimi sidli§ti mésta mimo spojeni Predmésti a centra po
EngliSové ulici.

Ctvrtym problémem je mnozstvi nebezpeéné dlouhych pfechodti pro chodce a pfechodu.
s nedostatecnym rozhledem vlivem parkujicich vozidel. kterych bylo lokalizovano na 260.

Patym problémem je priijezd tranzitni dopravy pfes Komarov, ulici Vrchni a ulice Lidicka,
Mirova a Hany Kvapilové, které jsou obsluznymi komunikacemi.

Komplexnim problémem je pak zaporné saldo migrace a zvySovani dojizdky do meésta, které
spolu s nedostatecné kvalitnim feSenim piimeéstské dopravy zvySuje tlak na parkovani
v centru meésta.
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5. Navrh opatfeni do roku 2040

Koncept navrhu aktivit pro jednotliva opatfeni definovana ve strategické casti byl proveden
na zakladé dukladné analyzy a prognozy dopravy. Tento byl dale projednavan s vefejnosti,
politiky i v pracovnich skupinach po dobu péti mésicti. Navrh staveb vSech druhti dopravy
obsahuje stavby IAD! za 800 mil. K¢ véetné SMO2, VHD3 v objemu 350 mil. K&, cyklistické
dopravy v objemu 330 mil. K¢ a pési dopravy v objemu 140 mil. Ké. Celkem bylo uvazovano
se stavbami za 1 620 mil. K¢ mimo investice RSD a MSK v podobé vystavby obchvatu.
Projednanim potfebnosti jednotlivych staveb vznikly tfi mozné scénare dalSiho vyvoje délby
prepravni prace.

Tabulka 3 Scéndare mozného vyvoje délby prepravni prdace?

Obdobi Rok 2015 Rok 2020

Scénar Stav Optimisticka Stredni Pesimisticka
Auto 34% 24% 33% 40%
MHD (VHD) 24% 24% 23% 22%
Kolo 11% 20% 13% 9%
Pesky 31% 32% 31% 29%

Zména délby pfepravni prace o 1% znamena zménu o 1,1 tis. cest. Lze usoudit, ze rozdil mezi
optimistickou a pesimistickou variantou v IAD je 5,5 tis. cest obyvatel Opavy denné, coz
pfedstavuje kolem 5 mil. km rocné.

Realizace optimistického scénafe predpoklada investice v fadu 350 - 550 mil. Ké. Tento
scénar je prijat v dlouhodobé vizi.

Realizace stfedniho scénafe je pfijata vzhledem k finanénim moznostem mésta k realizaci
v akénim planu. Pfredpoklada realizaci staveb dle Akéniho planu PUMM v objemu 222 mil. K¢
z toho je alokovano na spolufinancovani obchvatli a vynucené stavby 111 mil. K¢, dotace
tvofi 60 mil. K¢ a finance z rozpo¢tu meésta na akce udrzitelné dopravy navrzené v ramci
PUMM tvofi 51 mil. K¢ do roku 2020.

Realizace pesimistického scénafe predpoklada pouze realizaci vynucenych staveb silni¢ni
infrastruktury v objemu 111 mil K¢ do roku 2020 a postupné navysSovani objemu dopravy
IAD.

6. Akcni plan do roku 2020
Akéni plan do roku 2020 je soupis aktivit vybranych opatfeni, které maji byt realizovany do

staveb k prioritni realizaci.

1 TAD - automobilova doprava

2 SMO - Stfedni méstsky Okruh

3 VHD —Vefejna hromadna doprava
4 Pro letni mésice
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Pro zvySeni synergie aktivit jsou stavby implementovany do 19-ti logickych balickti akci ze
kterych je akéni plan slozen.

6.1. Souhrn aktivit ¢. 1 - Drobna a organiza¢ni opatfeni v cyklistické dopraveé

Souhrn aktivit drobna organizacni opatfeni v dopravé je zaméfen na rychlé upravy, které
nepotfebuji dlouhou pfipravu ani vyznamné finanéni zdroje. Aktivity nejsou podminény jinou
stavbou.

Soupis aktivit:

Stezka pro pési a cyklisty propoj Lepafova - H. Kvapilové je stavbou cyklo ¢. 4. RozS§ifenim
chodniku na 3,0 m, zfizenim sjezdu v kfizovatce Hany Kvapilové a nam. Svaté Hedviky a
zfizenim sdruzené stezky pro pési a cyklisty dojde k legalizaci vyuzivané trasy. Stavbu je
vhodné doplnit o povoleni cyklisth v obou smérech na nam. Sv. Hedviky a zfizenim z6n 30.
Naklady na realizaci se predpokladaji 0,1 mil. K¢.

Prodlouzena Rolnicka (Vavrovicka - Stfibrné jezero) je stavbou cyklo ¢. 10. Jedna se o osazeni
svislych znacek sdruzena stezka pro pési a cyklisty na minimalné vyuzivany chodnik podél
ulice prodlouzena Rolnicka. Tim dojde k propojeni ulice Vavrovicka a Méstskych sadu
bezpecnou stezkou. Realizace, jejiz cena se predpoklada do 10 tis. K& bude hrazena
z méstského rozpoctu.

Ratibofska (Vodni - Nakladni) je stavbou cyklo ¢. 12, ktera navazuje na stavajici cyklopruh
smérem do centra na ulici Ratibofské a pokryva potfeby cyklistické dopravy az po ulici
Nakladni, kde je uvazovano s prevedenim kola pfes stavajici kfizovatku fizenou SSZ.
Realizace, jejiz cena se predpoklada do 10 tis. K¢. bude hrazena z méstského rozpoctu.

Stezka pro pési a cyklisty Katefinky (Katka - Terasa) je stavbou cyklo ¢. 23. Jedna se o
osazeni svislych znacek sdruzena stezka pro péSi a cyklisty na stavajici chodnik
s dostatecnou Sifkou. Tim dojde k propojeni ulice Partyzanské (od ulice Ratibotrské) po
cyklostezku vedenou vnitroblokem Katefinek. Realizace, jejiz cena se pfredpoklada do 10 tis.
K¢. bude hrazena z meéstského rozpoctu.

Sjezd cyklistické stezky na ulici Rooseveltova v misté ukoncéeni stezky do zabradli pred
§kolou. Naklady se predpokladaji 20 tis. K¢.

Souhrn aktivit ¢. 1 bude realizovan do roku 2016.

6.2. Souhrn aktivit ¢. 2 — Povoleni obousmérné jizdy cyklistu v jednosmérkach

Povoleni vjezdu cyklist do stavajicich a novych jednosmeérek dopravnim znacenim vsude
tam, kde je Sife vozovky vétsi nez 3,0 m.
- na Uzemi mésta jsou mozné tyto varianty vymezeni jizdniho pruhu pro cyklisty v
jednosmérnych komunikacich:

a) pro Sifky vozovky vétSi nez 4 m vcetné (bez parkovani) bude pouzito dopravni
znaceni: [P4b, E12a a B2+E12b; jizdni pruh pro cyklisty bude vyznacen po celé
délce useku, bude pouzito cyklopiktogramu;

b) pro Siftky vozovky mensi nez 4 m a veétsi nez 3,75 m vcetné (bez parkovani) bude
pouzito dopravni znaceni: IP4b + E12a a B2+E12b; jizdni pruh pro cyklisty bude
vyznacen na zacatku wulice pro potfeby levého odboceni vozidel, zbytek
cyklopiktogramem; ve sméru jizdy vozidel bude svislym znacenim zakazano
parkovani;
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c) pro Sitky vozovky mezi 3,0 a 3,75 m bude pfi intenzité do 500 vozlu za 24 hodin a
vhodnych rozhledovych pomérech vyuzito obousmérné jednopruhové komunikace
v zéonach 30 se zakazem vjezdu nakladni dopravy mimo dopravni obsluhy, za
predpokladu vyhyben a dobré pfehlednosti.

d) v pripadé intenzity dopravy nad 500 vozidel za 24 hodin, vozovce Sife 3,0 m ¢i nizs§i
¢i nevhodnych rozhledovych pomérti je nutné pfistoupit k restrikci parkovani ¢i
pfestavbé uli¢niho profilu. Prikladem je ulice Bartonickova ve smérovém oblouku,
kde navrhujeme vymezeni zakazu =zastaveni v oblouku a zfizeni kratkého
cyklistického pruhu pro potfeby mijeni s vozidly pro vylouceni stavajici bodové
zavady.

Souhrn aktivit bude realizovan prubézné. Aktivity jsou financovany z rozpoc¢tu mésta.

6.3. Souhrn aktivit ¢. 3 - Zfizeni zon 30 v obytnych oblastech

Ztizenim zo6n 30 je sledovan cil snizeni nasledkti dopravnich nehod, zlep$Seni podminek pro
cyklistickou dopravu a snizeni hluku v obsluznych komunikacich. Zény 30 budou obsahovat
znacku IP25a/b Zoéna s dopravnim omezenim, znacku B20a Nejvyssi dovolenou rychlost 30
km/hod, B4 Zakaz vjezdu nakladnich automobild s dodatkovou tabulkou E13 ,Mimo
dopravni obsluhy“, A3 Kfizovatka a A19 Cyklisté. Obytné zony budou oznaceny znackami IP
26a/b. V obytnych zonach se predpoklada smiSeny provoz. V zonach 30 se predpoklada
oddéleny pohyb vozidel a chodcti. Cyklisté jsou feSeni v hlavnim dopravnim prostoru
(vozovce). Aktivita pfinasi synergicky efekt podpory pési a cyklistické dopravy.

Soupis aktivit:

Ztizeni zén 30 a obytnych z6n je aktivitou IAD. Celkem je navrzeno 6 obytnych zon a 47 zén
30. Realiza¢ni naklady na upravu dopravniho znaceni lze odhadnout na 1,2 mil. K¢.

Souhrn aktivit ¢. 1 bude realizovan do roku 2016.

6.4. Souhrn aktivit é. 4 — ReSeni problematiky Staré silnice a kfiZovatky
Krnovska x Vancéurova.

Souhrn aktivit je slozen ze 3 aktivit, které maji synergicky efekt. Cilem je zvySeni vykonnosti
levého odboceni z vedlejsi v kfizovatce Krnovska x Vancurova pro snizeni poptavky tranzitu
IAD po Staré silnici a soucasné vystavba zony 30 ¢. 03, ktera zklidni dopravu v lokalité
rodinného bydleni Krnovska — Vancéurova — Stara silnice. Zamezeni tranzitu vozidel je
navrzeno otocenim jednosmeérky ulice Stara silnice mezi ulicemi Kotr§ova a Prokopa Holého a
soucasné uslepenim ulice za rodinnym domem Stara silnice 133/22. Domy Stara silnice
133/22 a 128/20 budou obslouzeny obousmérné od ulice Vancurova. Zahradky mezi domem
Stara silnice 133/22 a ulici Prokopa Holého budou obslouzeny obousmérnou jednopruhovou
komunikaci s pfijezdem od ulice Prokopa Holého. Uslepeni komunikace pro IAD bude
provedeno sloupkem. Po celé délce ulice Stara silice bude povolen obousmeérny pohyb
cyklisti. Synergie feSeni cyklistické dopravy je spojena s realizaci zén 30 s omezenim
nakladni dopravy. Aktivitu je vhodné realizovat spoleéné s uvedenim do provozu stavby IAD
¢. 30 Vystavba okruzni kfizovatky Vancurova x Krnovska.

Soupis aktivit:

1. Krizovatka Krnovska x Vancurova je financovana RSD se spolufinancovanim méstem
Opavou. V rozpoc¢tu mésta jsou pro rok 2014 vyclenény 3 mil. K¢ na realizaci.
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2. Zéna 30 ¢. 3 je zmeéna organizace dopravy realizovana z rozpoctu meésta v ramci
aktivity vystavba zon 30. Pfedpokladané naklady na plosné zfizeni vSech zén 30 jsou
cca 1,2 mil. K¢.

3. Zména organizace dopravy na ulici Stara silnice (stavba IAD ¢. 12) je financovana
z rozpoctu mésta. Pfedpokladané naklady jsou cca 10 tis. K¢.

Casova koordinace aktivit vychazi z pfipravované okruzni kfizovatky, ktera ma byt realizovan
v roce 2015/2016, soucasné se predpoklada celoplo$né zfizeni zoén 30 v Opavé v roce 2016.
Zamezeni tranzitu organizaci dopravy na Staré silnici je navazano na pfedchozi dvé aktivity a
je vhodné jej provést soucasné se zfizenim zony 30.

6.5. Souhrn aktivit é. 5 - ReSeni problematiky ulice Olomoucka

Souhrn aktivit je slozen ze 12 aktivit, které maji synergicky efekt. Cilem je vybudovani
bezpecné cyklistické a pési infrastruktury na radiale ulice Olomoucké do Slavkova po ulici
Husovu. V extravilanu je uvazovano s vedenim sdruzené stezky pro pési a cyklisty,
v intravilanu pak vedeni cyklistt cyklistickymi pruhy v hlavnim dopravnim prostoru za
castecného vymisténi parkovani zulice Olomoucké. Toto vymisténi parkujicich s cilem
v nemocnici je casteéné kompenzovano zfizenim jednosmeérky v ulici Rybova s moznosti
jednostranného parkovani. Reseni cyklistické dopravy musi zohlednit Gpravu nevyhovujicich
pfechodli pro chodce pfes ulici Olomouckou,které maji byt upraveny. Tim dochazi
k synergickému efektu feSeni pési a cyklistické dopravy.

Soupis aktivit:

Cyklostezka Opava — Slavkov je stavbou cyklistické dopravy ¢. 34, ktera je pripravovana obci
Slavkov. Spolufinancovani mésta Opavy se pfedpoklada 2,4 mil. Spolufinancovani z IROP se
pfedpoklada 3,6 mil. K¢.

Cyklopruhy na ulici Olomoucka jsou stavbou cyklo ¢.2. Jedna se o drobné upravy najezda do
pfidruzeného prostoru a vyznaceni jizdnich pruht na vozovce. Spolufinancovani se
predpoklada z IROP.

Uprava pfechodtl pro chodce na ulici Olomoucké ¢&. 1, 2, 241, 261 a uprava pfechodt
kfizovatky Vancurova x Olomoucka do doby realizace SSZ stavby IAD ¢. 53 v roce 2030.
Financovani se pfedpoklada z rozpoc¢tu mésta a SFDI az do vySe 85% uznatelnych nakladu.

Uprava piechod®i ¢.3 a 4 pro chodce podél ulice Olomoucké v kfizovatce s ulici Husova.
Financovani se pfedpoklada z rozpoc¢tu mésta a SFDI az do vySe 85% uznatelnych nakladu.

Podjezd na Olomoucké je stavbou IAD ¢&. 15 planovanou SZDC. Vramci realizace
rekonstrukce podjezdu pod trati v roce 2015 nebo 2016 je uvazovano také s prostorem pro
realizaci cyklistickych pruhti. Financovani se predpoklada bez spoluticasti mésta.

Zjednosmérnéni ul. Rybova — ve sméru od SusSilovy, vyjezd na Vancurovu je stavbou IAD ¢.
16. Jedna se o zménu organizace dopravy financovanou z rozpoc¢tu mésta do vyse cca 10 tis.
Ke.

Upravu Ize provést najednou nebo etapovité, jelikoz ve stavajicim stavu je znaéné zatizena
pesi i cyklistickou dopravou s nevyhovujicimi podminkami. NejzazSim terminem pro realizaci
cyklistickych pruhti na Olomoucké ulici je rekonstrukce podjezdu pod trati SZDC. Je tedy
nutné urychlit pfipravy tohoto zaméru. Prioritné lze realizovat tpravy pfechodu pro chodce
vlozenim stfednich délicich ostrovi a vysazenych chodnikovych ploch z cityblokt, které
budou pfesunuty po realizaci cyklistickych pruhti. Vystavba cyklistickych pruht neni
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cyklopruhtl na zjednosmérnéni ulice Rybova a rekonstrukci pfechodt pro chodce.

6.6. Souhrn aktivit é. 6 — ReSeni problematiky pfestupniho bodu Praskova

Souhrn aktivit koordinuje feSeni individualni automobilové dopravy (IAD), vefejné hromadné
dopravy, cyklistické a pési dopravy. Podrobnéji je tato aktivita feSena samostatnou studii,
ktera je pfilohou navrhoveé c¢asti PUMM. Cilem je vytvofit multimodalni pfestupni bod
Praskova — Opava vychod presunem pfimeéstské dopravy ze zastavky Zamecky okruh na
zastavku Praskova. Soucasné je feSena zavada pfebihani pési dopravy pres ulici Praskova
vlozenim mista pro pfechazeni a pfechodu pro chodce fizeného SSZ. Soucasti navrhu je také
feSeni cyklistické dopravy v prostoru ulice Praskova a parkovani pfi terminalu Opava
Vychod.

Terminal Praskova fesi navrhy IAD ¢. 9, VHD ¢. 6, péS§i ¢. 35 a 36 a cyklistické ¢. 14.
Soucasné je navrhem vyloucena rekonstrukce zastavek Zamecky okruh VHD ¢&. 15, které je
vhodné realizovat pouze za predpokladu upusténi od realizace terminalu Praskova.

Aktivita si vyzada investiéni naklady 50 mil. K¢. Spolufinancovani méstem se pfedpoklada ze
40% ve vysi 20 mil. K¢.

Soucasti prestupniho bodu je aktivita VHD ¢. 54 P+R Opava Vychod, kde se predpoklada
vybudovani 100 mist v parkovacim domé s investiénimi naklady 25 mil. K¢ Na stavbu se
predpoklada dotace ve vysi 60% z IROP. Naklady z rozpoctu jsou pak 10 mil. K¢.

Synergii aktivit bude vybudovan multimodalni pfestupni uzel.

6.7. Souhrn aktivit &é. 7 - ReSeni problematiky cyklisti na ulici Zamecky okruh
a Tésinska

Souhrn aktivit fesi vedeni cyklistické dopravy po ulici Zamecky okruh a TéSinska snizenim

poctia pruhtl pro motorovou dopravu na 2 a vystavbu cyklistickych pruhti a ipravu prechodu

pro chodce. Na aktivity bude po roce 2020 navazovat cyklostezka do Komarova.

Navrh na ulici Zamecky okruh cyklo €. 15, IAD navrh ¢. 8 a pési navrhy ¢. 30 a 31 budou
spolufinancovany méstem v objemu 1 mil. K& a IROP v objemu 1,5 mil. K¢é. Upravu lze
castecné financovat také z SFDI za vyuziti vys§i dotace.

Navrh ulice Tésinska IAD ¢&.7, pési 48, 49, 50 a 51 a cyklo ¢. 16 pocita se snizenim poctu
pruht1 na 2 a realizaci cyklistickych pruhti dopravnim znaéenim. Investorem bude SUS MSK.
6.8. Souhrn aktivit ¢. 8 — Odvedeni tranzitni dopravy

Odvedeni tranzitni dopravy pocita s vystavbou obchvati Opavy do roku 2020 (2025 — Severni
obchvat zapadni ¢ast) a dale po roce 2030 s vystavbou obchvatu Komarova.

Aktivitou je IAD ¢. 1 Vystavba Severniho obchvatu — vychodni ¢ast s predpokladanymi
naklady na strané mésta 18 mil. K¢. Stavba je financovana RSD.

Aktivitou je IAD ¢. 2 Severni obchvat zapadni ¢ast s pfedpokladanymi naklady na strané
meésta 23 mil. K¢&. Stavba je financovana RSD.

Aktivitou je IAD ¢. 3 Jizni obchvat zapadni ¢ast a obchvat Otic s pfedpokladanymi naklady
na strané mésta 62 mil. K¢. Stavba je financovana MSK.
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Aktivitou je IAD ¢. 4 dostavba jizniho obchvatu vychodni ¢asti spiralovou okruzni kfizovatkou
se silnici I/11 s pfedpokladanymi naklady na strané meésta 1,2 mil. K¢é. Stavba je
financovana MSK.

Aktivitou je IAD ¢. 40 tprava ulice Obecni s pfedpokladanymi naklady na strané mésta 7 mil.
K¢. Stavba je financovana méstem Opavou.

Aktivitou je omezeni nakladni dopravy pro radialy vnitfniho mésta smérem do centra pro
vozidla nad 6 t mimo dopravni obsluhy.

Aktivitou je zakaz nakladni dopravy na ulici Vrchni pro nakladni vozidla nad 3,5 t mimo
dopravni obsluhy.

6.9. Souhrn aktivit ¢. 9 - Podpora MHD
Aktivity ve sméru podpory MHD jsou 3.

Aktivitou je snizeni ceny jednotlivych pfestupnich jizdenek na cenu jednotlivych jizdenek.
Snizeni ceny bude kryto zvySenim dotace na dopravni obsluznost. ZvySeni dotace se
pfedpoklada v objemu max. 0,7 mil. Ro¢né tj. 3,5 mil. V obdobi 2016 — 2020.

Aktivitou je zfizeni linky minibusu na Kolofikovo nabfezi a Flignerovu ulici. Je navrzeno
ztfidit zde 3 zastavky. Vzhledem k predpokladanému nizkému obratu na zastavkach je mozné
upustit od standardu bezbariérovosti. Linka se pfedpoklada max. 1x za hodinu v pracovnim
dni. Naklady budou pokryty snizenim vykonu na stavajicich linkach.

Aktivitou je obnova vozového parku, coz je investicni akci MDPO. Predpoklada se nakup
trolejbusti pripadné duobusu a autobustl na alternativni paliva, pfipadné elektrobust dle
vypsanych dotac¢nich titulti. Naklady na obnovu vozového parku nese mésto Opava v kryti
prokazatelné ztraty.

6.10. Souhrn aktivit ¢. 10 - Pfipojeni Otic kvalitni cyklostezkou

Aktivita obsahuje pfipravovanou stavbu cyklo ¢. 1 cyklostezku Otice — EngliSova. Investiéni
naklady na strané€ mésta jsou 1,3 mil. K¢. Spolufinancovani z IROP se pfedpoklada 60% tj. 2
mil. K¢. Cyklostezka navazuje na jiz dfive realizované upravy na ulici EngliSova.

6.11. Souhrn aktivit é. 11 — ReSeni problematiky Mirova a Lidicka

Souhrn aktivit pro feSeni problematiky Mirova a Lidicka je zaméfen na feSeni zavad v pési
dopravé.

Aktivitou je uprava pfechodt podél silnic I. tfid ulice Olbrichova a Olomoucka. Jedna se o
aktivity pés§i ¢. 5 pfechod Mirova x Olomoucka, ¢. 6 Lidicka x Olomoucka, ¢. 12 Lidicka x
Olbrichova a ¢. 27 Mirova x Olbrichova. Investi¢ni naklady se predpokladaji 2 mil. Z toho
85% dotace SFDI na upravy nebezpecnych prechodti podél silnic.
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6.12. Souhrn aktivit ¢. 12 - SniZeni poctu nehod v kfiZzovatce Nakladni x
Obloukova

Aktivitou pro sniZeni nehodovosti v kfizovatce Nakladni x Obloukova je vystavba SSZs.
Naklady na realizaci jsou predpokladany na 4 mil. K& Spolufinancovani zIROP se
predpoklada ve vysi 2,4 mil. K¢. Navrhem se realizuji aktivity pé€§i €. 11 a IAD ¢. 32.

6.13. Souhrn aktivit ¢. 13 - Podpora odstavnych ploch v lokalitach
vysokopodlazni zastavby

Souhrnem aktivit pro podporu odstavovani vozidel jsou mysSleny aktivity zvySujici pocet stani
ve vysokopodlazni zastavbé. Tento nartst je navrzen pro pokryti stavajiciho deficitu cca 900
mist.

Aktivitou je vymezeni pozemku a podpora vystavby hromadnych garazi o kapacité cca 25 — 50
stani v lokalité s dostateénym potencialem a jejim okoli v dochazkové vzdalenosti do 5 min.

Aktivitou je vytvofeni novych stani vyznacenim na stavajicich komunikaci za vyuziti moznosti
CSN 736110 a realizace zon 30 s omezenim vjezdu nakladni dopravy.

Aktivitou je vystavba novych stani v zeleni.

Aktivitou je zména organizace dopravy na jednosmérny provoz a zfizeni odstavnych stani po
jedné strané za predpokladu zfizeni nastupnich ploch HZS dle navrhu a zajiSténi
obousmeérného pohybu cyklistu.

V obdobi 2016 - 2020 se predpoklada investovat 4 mil. Do podpory odstavnych ploch
osobnich vozidel v lokalitach vysokopodlazni zastavby.

6.14. Souhrn aktivit ¢. 14 - Podpora parkovani v centru mésta

Podpora parkovani v centru meésta je soubor organizaénich opatfeni zahrnujici feSeni
odstavovani vozidel rezidenti a parkovani dlouhodobych navstévnikti. Reseni kratkodobych
navstévnikli je ve stavajicim stavu feSeno dostatecné. Pro pokryti poptavky parkovani
rezidentt navrhujeme 2 aktivity.

Prvni aktivitou je snizeni uhrady pro rezidentni stani v parkovacim domé a zaclenéni
nevyuzité ¢asti parkovaciho domu do nabidky rezidentniho stani ZPS.

Druhou aktivitou je zména organizace dopravy na zpoplatnénych parkovistich ZPS, kde je
mimo lokalitu Masafska a nam. Svobody navrzeno povoleni stani rezidentu s platnou kartou
po 15 hod. zdarma.

Pro feSeni dlouhodobych celodennich navs§tévnik(i je vhodné na vybranych parkoviStich
s vétsi dochazkovou vzdalenosti zfidit neprogresivni tarif cca 15 — 20 K¢ za vjezd. Cimz bude
vytvofena akceptovatelna dopravni nabidka pro dlouhodobé denni stani.

6.15. Souhrn aktivit ¢. 15 - Projektova pfiprava

Souhrn aktivit pfedstavuje projektovou pfipravu staveb akéniho planu. Bez této pfipravy
nelze realizovat vSechny navrzené aktivity. Na projektovou pfipravu je vymezena castka 4 mil.
K¢ z rozpoctu meésta. Spolufinancovani se nepfedpoklada.

5 Svételné signalizacni zafizeni
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6.16. Souhrn aktivit ¢. 16 — Zabezpeceni propojeni mésta pfi povodni

Aktivitou je realizace stavby Propoj Stadion - Stfibrné jezero pres lavku ¢. 45 cyklistické
dopravy. Stavbou se nejen feSi krizova opatfeni pfi povodni. Je také zlepSena dostupnost
rekreacni zony Stfibrného jezera pro pési a cyklistickou dopravu. Realiza¢ni naklady ponese
stat.

6.17. Souhrn aktivit ¢. 17 - Rekonstrukce mostu

Aktivita slouzi k udrzeni dostupnosti lokalit a pfekroceni bariér v Gizemi. V akénim planu
jsou navrzeny v ramci tohoto souboru 4 mosty k rekonstrukci.

Rekonstrukce mostu ve Vavrovicich a Drzkovicich bude realizovana MSK.

Rekonstrukce mostu Stypova a Slavkovska. Predpokladané naklady na rekonstrukci jsou ve
vysi 22 mil. K¢.

6.18. Souhrn aktivit ¢. 18 — ReSeni nakladni dopravy na Kolofikové nabfezi

Aktivitou je zajiSténi méfeni a posouzeni hluku v denni a noc¢ni dobé pro vyhodnoceni
dopadu hluku na obyvatele. Naklady Opavy na méfeni se predpokladaji v objemu 50 tis.
Meéfreni bude provedeno po projednani s Krajskou hygienickou stanici.

6.19. Souhrn aktivit ¢. 19 - BESIP a mékka opatfeni

BESIP patfi mezi mékka opatfeni vychovy a propagace udrzitelné dopravy. Naklady na BESIP
a mékka opatfeni jsou navrzeny v objemu 0,5 mil. K¢ ro¢né.

Rizeni mobility obsahuje také aktivity podporujici tvrda opatfeni. Jedna se o prvky
prezentace a propagace. Tyto prvky musi byt zahrnuty pfi realizaci kazdé aktivity. Vhodné je
také zahrnout prvky dobré praxe do fizeni mobility. Je navrzeno pouzit mésicnik Hlaska
k propagaci a prezentaci cilti stanovenych v akénim planu.

7. Financovani akéniho planu

Akéni plan je velmi omezen pfipravovanymi velkymi stavbami obchvatti spolufinancovanych
RSD a MSK. Tyto stavby poskytnou alternativu k priijezdu méstem a soucasné zlepsi
dostupnost pro vnéjsi a tranzitni dopravu. Po jejich realizaci, v obdobi po roce 2020, je mozné
zameérit se plné na feSeni dopravnich problému uvniti mésta.

Akéni lan také obsahuje rozvahu o moznych zdrojich externiho financovani a jeho vysié. Pro
spolufinancovani akci zIROP se predpoklada dotace ve vysSi 60% nakladt. Pro
spolufinancovani z SFDI se predpoklada dotace do 85% nakladti.

Rizeni mobility obsahuje také aktivity podporujici tvrda opatfeni. Jedna se o prvky
prezentace a propagace. Tyto prvky musi byt zahrnuty pfi realizaci kazdé aktivity. Vhodné je
také zahrnout prvky dobré praxe do fizeni mobility. Je navrzeno pouzit mésicnik hlaska
k propagaci a prezentaci cilti stanovenych v akénim planu.

6 K 19.5.2015 neni zvefejnén podil dotace a spolufinancovani z IROP.
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Tabulka 4 Akéni plan aktivit do roku 2020

AKENI PLAN DO ROKU 2020 | | Cenav mil. | Kryti realizatni ceny

Souhrn  |Druh Pfedpoklddand |Rozpofet |Nutné Dotaéni
aktivit 1D ndvrhu &3i investice |titul

SFDI

IROP

SFDI/
IROP

SZDC

SFDI

IROP

IROP

MSK

SFDI+
IROP

MDPO

=
%]

IROP

IROP/
SFDI

=
o

SFDI

SFDI

SFDI
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5|prechod Mirovd x Olomoucka (ID5) |
IAD/PE3i  [32/11 557 Nakladni x Obloukovd x Rybafska

Procenta dle mada

Vysvétlivky k tabulce”

Strategie aktivit akéniho planu do roku 2020 stanovuje to, co je nutné realizovat pro
dosazeni vytycenych cilti ve zméné délby pfepravni prace za pfijatelnych investi¢nich naroku.

Nulové investi¢ni prostfedky v tabulce ¢. 4 Akeéni plan do roku 2020 indikuji stavby
nizkonakladové, které je mozné realizovat prakticky okamzité.

8. Studie proveditelnosti

Mimo akéni plan navrh také obsahuje 2 studie proveditelnosti, které podrobné rozpracovavaji
lokalitu Praskova a Zamecky okruh a pfipojeni Komarova cyklistickou dopravou podél silnice
I/11. Tyto jsou v samostatné priloze. Do roku 2020 se pocita s realizaci uprav v lokalité
Praskova a Zamecky okruh. Do roku 2030 se pocita s realizaci cyklistické stezky mezi
Komarovem a Opavou.

9. Indikatory

Navrhova cast také obsahuje indikatory, které jsou navrzeny pro kontrolu plnéni akéniho
planu.

10. Navrh stanoveni kompetenci procesu

Pro spravné fungovani planovani mobility je nutné nastavit kompetence procesu, aby byly
zfejmé odpovédnosti za plnéni aktivit. Ty jsou vypsany v nasledujici tabulce.

7 tmavé zelenou barvou jsou opatfeni navrzena k prioritni realizaci v roce 2016, svétle
zelenou jsou aktivity k realizaci zrozpoctu meésta, oranzovou barvou jsou aktivity
spolufinancované z dotacnich titultl, modrou barvou jsou stavby realizované jinymi slozkami
statu, razové stavby jsou stavby s vynucenym spolufinancovani meésta.
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Tabulka 5 Stanoveni kompetenci za jednotlivé segmenty planovdani dopravy

Cislo | Popis aktivity Odpovédnost
1 Projektova pfriprava variant feSeni dopravy a projednani | Odbor hlavniho architekta
s vefejnosti a uzemniho planu + odbor
dopravy
Propagace a prezentace zamérti, mékka opatfeni Kancelar primatora
Zajisténi externiho financovani Odbor rozvoje meésta a
strategického planovani
4 Priprava investic dopravnich staveb Odbor pfipravy a realizace
investic
5 Priprava a koordinace rekonstrukci dopravnich staveb Odbor majetku + TSO
6 Priprava a koordinace zmén organizace dopravy Odbor dopravy
7 Priprava a koordinace zmén ZPS TSO
8 Objednavka vykonti vetrejné dopravy a stanoveni kvality | Odbor dopravy
sluzby
9 Propagace a prezentace realizace staveb Kancelar primatora
10 Realizace investic dopravnich staveb Odbor pfipravy a realizace
investic
11 Realizace rekonstrukci JA TSO ¢i v ramci udrzby TSO
12 Realizace zmén v organizaci dopravy TSO
13 Realizace zmén v ZPS TSO
14 Realizace vykontt VHD na zakladé objednavky MDPO + dopravci
15 Prezentace a propagace mékkych opatfeni pro zménu | Kancelafr primatora
dopravniho chovani
16 Podnéty odboru §kol Odbor skolstvi
17 Vyhodnoceni dopad®i na Zivotni prostfedi Odbor zivotniho prostfedi
18 Podnéty verejnosti Odbor vnitfniho auditu a
bezpecnosti
19 BESIP Odbor skolstvi
20 Prevence MPOL
21 Zvetejnéni zasobniku investic a rekonstrukci Kancelafr primatora
22 Koordinace tizemniho planu s koncepci dopravy Odbor hlavniho architekta
a tzemniho planu
23 GIS analyzy a zivé mapy Odbor informatiky
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Je navrzeno ponechat stavajici organizaéni strukturu uradu a zvysit koordinaci pfi realizaci
jednotlivych dil¢ich aktivit, aby doSlo k synergickému efektu v dopravé a naplnovani
stanovenych cilu.

Stavajici stav, kdy volené vedeni mésta plné rozhoduje o stanovenych cilech a opatfenich je
vhodnou fidici platformou pro vytvofeni podminek pro realizaci navrzenych opatfeni a
aktivit. ZvySené usili je nutné vyvinout jednotlivymi odbory a organizacemi meésta pfi
napliovani spoleé¢nych cilu.

11. Nastroj komunikacni strategie

Komunikace s vefejnosti na téma udrzitelné mobility je nedilnou soucasti planu mobility.
Proto budou kazdy rok vybrana jedno az dvé vyznamna dopravni témata a ta prezentovana a
komunikovana s vefejnosti. Prvnim tématem bude ak¢éni balicek Drobna opatfeni v
cyklistické dopravé a zvySeni bezpeCnosti chodct pred nemocnici spolu s feSenim
problematiky vedeni cyklisti po ulici Olomoucké. DalS§im tématem je jisté feSeni ulice
Praskova a tak dale viz balicky akéniho planu, dle jejich pfipravenosti.

Budou pouzity vhodné informacéni kanaly, kterymi jsou Hlaska, oteviené radnice, vylepové
plochy, Citylighty, reklamni plochy MHD, rozhlas a televize.

Vhodné je také zafazeni prezentovani udrzitelné dopravy a cild udrzitelné dopravy
predstaviteli mésta v televiznich a rozhlasovych pofadech (napf. Dobré rano).

V ramci jednotlivych témat bude diskutovan pfinos navrzenych opatfeni pro kvalitu bydleni,
podporu udrzitelné dopravy, snizeni hluku, zvySeni bezpecnosti apod.

12. Zaveér

Planem mobility se podafilo vytvofit ucelenou koncepci vS§ech druht dopravy, ktera méstu
dlouhou dobu chybéla. Jeho obsah je zalozen na partnerstvi vSech dotéenych subjektt a
vefejnosti, ktera vstupovala do feSeni v pribéhu celé tvorby planu. Ob¢ané vyslovili podporu
udrzitelné dopravé v anketach i pfi feSeni vSednich Zivotnich situaci.

Plan je zaméfen na feSeni dennich potfeb obyvatel pfi cestach do zameéstnani, za nakupy, do
§koly atp. Zahrnuje i prvky Managementu mobility, ktery vede k efektivnéjSimu vyuzivani
zdroji v dopravé. Aktivné byly preferovany alternativni varianty dfivéjSich pfistupu
zahrnujicich zvySovani kapacity automobilové dopravy pfi feSeni dopravni situace ve meésteé.
Tyto pfistupy jsou nahrazeny multimodalnim pojetim dopravy s vytyéenim cili vedoucich k
vyuzivani bezpecné pési dopravy, vyuzivani propojené sité cyklistické dopravy a kvalitni
vefejné hromadné dopravy, jako alternativy k dopravé automobilové. Navrzeny dopravni
systém bude efektivnéjsi a zejména ohleduplnéjsi k zivotnimu prostiedi obyvatel.

Kromé v Opavé tradic¢ni podpory obchvati silnic, ktera je dana zdejSim specifikem sbihanim
nékolika silnic I. tfid v centru, si velkou podporu také ziskala prestavba ulice Praskovy ve
prospéch pési a cyklistické dopravy a vytvofeni multimodalniho terminalu Praskova - Opava
vychod. Podafilo se také najit Sirokou podporu pro zavedeni zén 30 v obytnych oblastech a
zvySeni bezpecnosti pfi cesté do S§kol Vrchni, Mirova, Dostojevského a EngliSova nebo
zlepSeni podminek na prechodech pro chodce s prioritou feseni situace pfed nemocnici.

Soucasti navrhu jsou mékka opatfeni v podobé c¢lanki v mésicniku Hlaska, ktery se
v prubéhu zpracovani ukazal jako vynikajici médium pro komunikaci s opavskou vefejnosti.

Navrhy je odstartovan béh na dlouhou trat vedouci k udrzitelné dopravé a lepSimu zivotu ve
meésté. Pouze na schopnostech méstskych ufednikt prosadit kvalitni komplexni feSeni pfi
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rozpracovani zaméru projednanych v PUMM a odvaze politikt, zlepSit dne$ni stav do
standardd 21. stoleti, zavisi ispéch tohoto strategického dokumentu.

A¢ je planovani dopravy kontinualni proces, je aktualizace tohoto planu naplanovana
nejpozdeéji na rok 2020, kdy vyprsi platnost akéniho planu.

Ve strednédobém horizontu se predpoklada snizeni podilu spolufinancovani velkych
dopravnich staveb a zvySeni usili pfi dobudovani bezpecné cyklistické infrastruktury v
intravilanu meésta a pripojeni Tevy, ktera je vyznamnym zaméstnavatelem, pfimou
cyklistickou stezkou k Opavé. Dale bude zvySeno usili pfi realizaci bezpecnych prechodu a
zlepSeni podminek vefejné hromadné dopravy a zejména piiméstské vefejné hromadné
dopravy.
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