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53 Koncepce rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji pro obdobi 2015 — 2023

1 Uvod

Cilem Koncepce rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji pro obdobi 2015 — 2023
(dale jen Koncepce) je zpracovani aktualniho stavu rozvoje cyklodopravy,
cykloturistiky, sité cyklistickych tras a cyklostezek v Jihomoravském kraji vcetné
navrzeni kratkodobych a dlouhodobych opatfeni vedoucich k udrzeni a dalSimu
efektivnimu rozvoji cyklistiky na uUzemi Jihomoravského kraje v obdobi let 2015 —
2023.

V ramci Koncepce je bran zretel zejména na tato dvé témata:
e Podpora cyklistické dopravy
e Podpora cykloturistiky

Dale Koncepce bere zretel na téchto pét oblasti:
e Bezpecnost dopravy cyklist{

Infrastruktura pro cyklisty

Realizace a Udrzba paterni sité cyklotras

Marketing a propagace

Optimalizaci, udrzbu a realizaci znaceni

Tato Cast zahrnuje tyto zakladni Casti:
e Vymezeni zakladnich pojml a pouzitych zkratek
e Obecna charakteristika cyklistiky
e Zhodnoceni naplfiovani ,Programu rozvoje sité cyklistickych komunikaci
s minimalnim kontaktem s motorovou dopravou v Jihomoravském kraji* (dale
jen ,Cykloprogram JMK™) za cca osmileté obdobi 2008 — do 31. 8. 2014.
e ANALYTICKA CAST
o Analyza cyklistiky v Jihomoravském kraji do 30. 6. 2014
o Znaceni cyklistickych tras v IM kraji (Ciselné, i tematické), popis
cyklistickych tras v Jihomoravském kraji.
o Popis cyklostezek v Jihomoravském kraji. Propojeni cyklistiky s verejnou
hromadnou dopravou v Jihomoravském kraji v navaznosti na terminaly
IDS a zavedena spojeni
e Syntéza analytické Casti
o Definovani problémovych oblasti (definovani problematickych Useki)
o SWOT analyza pro oblast cykloturistiky, SWOT analyza pro oblast
cyklodopravy

V rdmci analytické casti bylo provedeno dotaznikové Setfeni. Méstlm a obcim byl
zaslan dotaznik — viz pfiloha 3.7. Dotaznik byl zaslan vsem MAS a méstlim nad 5000
obyvatel. Vratilo se celkem 14 vyplnénych dotaznikd.
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2 Zakladni fakta o cyklistice z pohledu roku 2015

2.1 Vymezeni zakladnich pojmu

Cyklisticka doprava - resp. cyklistika zahrnuje pojmy (cykloturistika,
cyklodoprava). Predstavuje komplexni pohled na feSenou oblast.

Cyklistika — zahrnuje cykloturistiku, cyklodopravu a s tim spojené aktivity
Cykloturistika — turistika spojena s vyuzitim jizdniho kola.

Cyklodoprava — Cast cyklistické dopravy, ktera je spojena s vyuzitim jizdniho kola
za Ucelem dopravy do zameéstnani, do Skol, apod.

Cyklotrasa — trasa pro cyklisty, ktera vede po silnicich, mistnich a Ucelovych
komunikacich, predstavuje pouze vyznaleni sméru cesty v terénu pomoci
cyklistickych znacek (znacky IS 19d, IS 20, IS 21a, IS 21b a IS 21c). Znaceni
cyklotras je dopravnim znacenim, které je definovano v TP 100 - Zasady pro
orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Cykloturisticka trasa — trasa, ktera vede vétsSinou po polnich i lesnich cestach
nebo terénem, predstavuje pouze vyznaceni sméru cesty v terénu pomoci pasovych
znacek (znacky o rozméru 14x14 cm, které maji krajni pasy Zluté a prostredni je
cerveny, modry, zeleny nebo bily, mohou byt také dopInény na Sipku. Pasové znaceni
je doplnéno smérovkami, které maji opét Zluty podklad, jen dveé fadky textu a
v zahlavi napsano ,Cyklotrasa KCT ¢€.....").

Cyklostezka — samostatna komunikace pro cyklisty (mistni komunikace IV. tfidy
nebo ucelova komunikace). Cyklostezky jsou vyznaceny ve smyslu vyhlasky c.
99/1989 Sb. dopravnimi znackami C 8a a C 8b (cyklostezky oddéleny od ostatni
dopravy vcetné pési), C 9a a C 9b (spolecné stezky pro chodce a cyklisty) a C 10a a
C 10b (spolecné stezky pro chodce a cyklisty, smérové rozdélené).

Cyklisticka trasa = cyklotrasa a cykloturisticka trasa.

Terénni cyklistika — prirodé blizké rekreacni cesty a stezky pro terénni cyklistiku.
Jsou projektované podle specidlni metodiky, ktera cyklistim poskytuje maximalni
zazitek a zajiStuje co nejvyssi bezpecnost a Setrny pristup k pfirodé. Je svébytnou
formou rekreacni cyklistiky, kterd se odehrava na lesnich a polnich cestach a
stezkach. Je charakterizovana potéSenim jezdce z pobytu a pohybu v prirodé, z
radosti z ovladani kola a prekonavani prekazek a z péknych vyhledd do kraje. V
obtiznych Usecich mdze byt kombinovana s tlatenim, pfipadné nesenim kola.
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Drobna cyklisticka infrastruktura — predstavuje doprovodné prislusenstvi, které
slouzi pro rekreaci a zajisténi cyklistického provozu v terénu, pripadné umozni ziskat
dalsi uzite¢né udaje. Nejcastéji se mlze jednat o drobny mobilidf, odpocivadla,
stojany na kola, infopanely, ale také automatické scitace jizdnich kol, kterd mistem
projela.

Tematické cyklotrasy — jsou zamérené na konkrétni téma a vedou po jedné i vice
cyklotrasach a maji sv{j vlastni nazev a logo. Pro Ucely této koncepce se pod
tematické trasy zahrnuji vSechny produkty, které maji vlastni marketing a svého
koordinatora, at’ je to na urovni mezinarodnich, narodnich i regionalnich ¢i mistnich
tras.

Singltrek - stezka prirodniho charakteru tak Uzka, ze ji nemohou vyuzivat dvoustopa

motorova vozidla. Jeji uZivatelé se po ni musi pohybovat v zastupu, spiSe nez vedle
sebe.

B. Pouzité zkratky

BMD - Bezmotorova doprava

CDV - Centrum dopravniho vyzkumu

CD - Ceske drahy, a.s.

CEMBA - Ceska Mountainbikova Asociace

CR - Ceska republika ~

DSP - Dokumentace pro stavebni povoleni
DUR - Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
ECF - Evropska cyklisticka federace

ESIF - Strukturalni fondy pro obdobi 2014 - 2020
EU - Evropska unie

CHKO - Chranéna krajinna oblast

IDS - Integrovany dopravni systém

IROP - Integrovany regionalni operacni program
JMK -Jihomoravsky kraj

KCT - Klub &eskych turist{l

KrU JMK - Krajsky Urad Jihomoravského kraje
MAS - Mistni akéni skupina

MD - Ministerstvo dopravy

MK - Mistni komunikace

MTB - Mountainbike

MZe - Ministerstvo zemédélstvi

NP - Narodni park

NPP - Narodni pfirodni pamatka

NPR - Narodni pfirodni rezervace
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NNO - Nevladni neziskové organizace

ORD - Odbor rozvoje dopravy

OKPPCR - Odbor kultury, pamatkové péce a cestovniho ruchu
OP - Ochranné pasmo

ORP - Obec s rozsifenou plsobnosti

ORR - Odbor regionalniho rozvoje

OZPZ - Odbor zivotniho prostredi a zemédélstvi
OSMTS - Odbor skolstvi, mladeze, télovychovy a sportu
0z - Odbor zdravotnictvi

POV - Program obnovy venkova

PRIM - Program rozvoje Jihomoravského kraje

PLB - Prirodni park

PR - PFirodni rezervace y

RSD - Reditelstvi silnic a dalnic CR

SO - Spravni oblast

SUS JMK - Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje
TP - Technické podminky

UK - UCelova komunikace

USES - Uzemni systém ekologické stability

VKP - Vyznamny krajinny prvek
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2.2 Charakteristika cyklistiky

Cyklistika a cykloturistika zaznamenava v poslednim obdobi bouflivy rozvoj. Jizda na kole
umoznuje pohyb na Cerstvém vzduchu a soucasné vétSinou bezprostredni styk s prirodou.
Kolo je témér bezhlu¢ny dopravni prostfedek pro vSechny vékové generace a neznecist'uje
okoli, ¢&imz prispiva k ozdravéni zivotniho prostredi.

Zakladni rozdéleni jizdy na kole je mozné uvést jako:

e jizda za praci, do skoly, pri této jizdé jsou vyuzivany nejkratSi trasy s pokud mozno
kvalitnim povrchem, vysledkem je opakujici se projizdéna trasa v pracovni dny, v kratkém
Casovém Useku, vyznamnym prvkem je zde bezpecnost cyklisty, tento pohyb vsak
v soucasnosti je vétSinou v plném silnicnim provozu a to i na komunikacich s vysokou
intenzitou motorového provozu, kde o bezpecnosti cyklisty Ize s Uspéchem pochybovat,
idedIni stav, oddélena cyklisticka doprava na cyklostezce (4j. cyklisticky pas, vedeny
jako samostatna pozemni komunikace), cyklopruhu (tj. ¢ast pozemni komunikace,
uréena pro jeden jizdni proud cyklistd. Tento pruh je veden po komunikaci spole¢né
s ostatni dopravou, ale minimalné ve vodorovné oddéleném jizdnim pruhu, v Casti
chodniku nebo vozovky) a cyklopasu (tj. pozemni komunikace nebo jeji Cast, ktera je
slozena zvice cyklistickych pruhl. Cyklisticky pas milze byt jednosmérny nebo
obousmérny),

o rekreacni, turisticka, kterd ponejvice vyuziva cykloturistické trasy, vyznacené na

vV

vedou z mésta do vesnice, podél hradl, zamk{ a jeskyn, pfiblizuji zajimavé pfirodni
vytvory, vyznamnym prvkem je zde poznani, relaxace a to, Ze Clovék pohybem viastnimi
silami déla néco pro své zdravi,

e kategorie sportovni, majici sva zvlastni specifika (zvlastni podminky, uzaviené traté a
okruhy, atd.) a sportovné-rekreacni, ktera umoznuje na vybranych trasach, drahach a
v aredlech vénovat se dalsi formé tzv. adrenalinovych aktivit, coz umozni odreagovani
bez vedlejSich nasledkd, pochopitelné pfi respektovani zasad bezpecnosti.

Podrobna charakteristika cyklistiky, vcetné legislativnich otazek ve vztahu
k cyklistice, je uvedena v priloze €.1. této Koncepce.

V této kapitole je pak v nékolika bodech shrnut novy pohled na cyklistiku, ktery ma
zasadni vliv na zpracovani jak analytické ¢asti, tak i navrhové a implementacni Casti
této Koncepce.

Spojovacim a novym prvkem této Koncepce je podpora aktivni mobility a to at’
jiz z pohledu dennich cest, Ci volnoCasovych aktivit. Celd Evropa se potyka se
zavaznym problémem nedostatku pohybu své populace, coz s sebou prinasi fadu
dlsledkd na nasSe zdravi. Proto Ministerstvo zdravotnictvi nyni zpracovava ,Akcn/ pldn
pro podporu pohybové aktivity v Ceské Republice v ramci Zdravi 2020 - Narodni
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strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci", ktery by v ¢ervnu 2015 méla
schvalit Ceska vlada. Tato Koncepce je tak prvni, ktera je propojena nejen
s evropskou a narodni politikou, ale i s timto akénim planem.

DalsSim novym prvkem je, Ze cyklistickd doprava by se uz neméla resit izolované
uvnitt mést a obci, ale jako soucast planu udrzitelné méstské/regionalni
mobility celého mikroregionu, ¢i svazku obci. Mésta jsou stale vice zatéZovana
automobilovou dopravou a reseni je mozné vidét v sadé opatreni, at' uz je to
disledna parkovaci politika, kvalitni vefejna doprava, kvalitni nabidka cyklistické
infrastruktury, propojeni cyklistické a verejné dopravy, i osvétovych opatreni.

Kratka charakteristika cyklodopravy a vystavby cyklistické infrastruktury:

1. Evropska unie ve svych strategickych dokumentech (kapitola 2.3.1.) a
navazuijicich evropskych fondech (kapitola 2.3.1.) fesi celkové problémy, které
s sebou prinasi doprava. Zakladni problém ovSem je, Ze doprava se ve
méstech nevnima, ani neresi integrované. Koncepcni dokumenty jsou stale
realizovany izolované a délené na FeSeni automobilové dopravy, dopravy v
klidu, hromadné verejné dopravy, cyklistické a pési dopravy. Casto se pak
stane, Ze napr. generel cyklodopravy na jedné ulici navrhuje cyklisticky pruh a
generel parkovani na stejné ulici navrhne misto pro parkovani. Misto nich by
mozna mohly byt generely ulicniho prostoru (nebo zklidfiovani), které vsak
neexistuiji.

2. Evropska unie tak prichazi s novym konceptem realizace pland udrZiteiné
meéstské/regionalni mobility, jehoz hlavnim cilem je zpUsobit zménu v podilu
prepravni prace, kterou je mozno docilit kombinaci infrastrukturnich projektl
(se zamérenim na verejnou, pési a cyklistickou dopravu), regulacnich opatreni
(predevSim v oblasti parkovani) a osvétovych akci, které maji motivovat
obcany, aby sva auta nechavali doma.

3. Zjednodusené — mezi mésty zapadni, stfedni a vychodni Evropy existuje jeden
podstatny rozdil. Predstavitelé zapadnich mést hovori o cyklodopravé jako o
soucasti dopravy, se kterou moderni mésta museji pocitat. Hovori se zde o
nastrojich, které maji obyvatele mést motivovat k ¢astéjSimu pouziti nékteré z
«Koalice udrzitelné dopravy" (tedy vefejné dopravy, cyklodopravy a pési
dopravy). V Cesku se hovori o alternativni doprave.

4. Nova Koncepce bude tak nejen zamérena na podporu cyklistické dopravy, ale
bude vést mésta a mikroregiony k tomu, aby cyklistickou dopravu neresila
izolované, ale integrované, jednak spolu s dalsSimi druhy dopravy, ale
predevSim spolecné vramci integrovaného strategického dokumentu
prislusného regionu. Doprava opravdu neni zaleZitosti jednoho mista. Jak
Casto se stane, ze mladi lidé se vezmou a odstéhuiji se na venkov, ktery nabizi
Cerstvy vzduch, prirodu a prostor. Ale i oni resi, jak se dostat do prace, na
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nakupy, i za volnoCasovymi aktivitami. Pro dospélé to neni problém, ale
v momenté, jak si zalozi rodinu, zacind problém. Rodi¢e musi zacit resit také
mobilitu svych déti, potrebuji resit jejich krouzky, ale pokud nefunguje verejna
doprava, neexistuji cyklistické stezky a ani neexistuji Uschovny kol na nadrazi,
pak nemaji jinou moznost nez pouzit automobil a to nékolikrat denné, tam i
zpét. To je dlkazem, jak je mobilita propojena a jak jedno mésto, obec
ovliviiuje to druhé.

5. Myslenka integrace vSak neni nova myslenka. Je popsana v kapitole 2.3.2., v
ramci predstaveni Integrované strategie rozvoje Brnénské metropolitni oblasti.

6. Cilem je zvySeni mobility v Uzemi (pri bezpecné siti cyklostezek a cyklotras),
kde bude mozné vyuzit jizdni kolo pri cestach do 5 km.

7. Na mésta a mikroregiony je tfeba se zacit divat nejen z pohledu dospélych, ale
predevsim ocima déti, studentd, i seniorl. Naptiklad dopravni préizkumy jsou
vétSinou spojené jen s cestami do prace, ¢i do Skol, ale prakticky uz neresi
mobilitu déti na cestach do jejich zajmovych krouzkd. Dfive déti jezdily na
tréninky na kole, dnes se rodice jiz je boji pustit, kvili dopravé a nedostatecné
cyklistické infrastrukture

8. Priloha 1.2.1. této analyzy nabizi obcim, méstlim a svazklim obcim navod, jak
pojmout zpracovani svého planu udrzitelné méstské mobility, samoziejmé
v kontextu podpory cyklistické dopravy. Projekt, ktery by byl podan v ramci
integrované strategie vétsSiho Uzemi ma pak daleko vétSi Sanci na uUspéch pri
ziskani dotace.

Kratka charakteristika cykloturistiky a volnocasovych aktivit:

1. Evropska unie jen minimalné reSi podporu cestovniho ruchu. Nicméné
objevuje se novy termin — podpora aktivni mobility, o ¢emz bylo psano jiz
vySe. Cesko a Evropa ma opravdu problém s nedostatkem pohybu a tato
Koncepce na tento trend mlze dobfe reagovat. Pfi tvorbé tipl na vylet je tak
mozné se divat i z pohledu mistnich obyvatel. Kazdé mésto, kazdy region ma
své ,kouzlo" a je treba lidem to pripomenout.

2. Stejné jako cyklistickou dopravu nemiZeme fesit izolované od ostatni dopravy,
stejné tak nemlZeme cykloturistiku feSit oddélené od cestovniho ruchu.
Otazky typu ,jaké potreby ma cykloturista?", by mély byt nahrazeny typu
~jaké potfeby ma Clovek, pratelé, rodina, ktera si vezme s sebou kolo?" Dnes
je spiSe dllezité pro Cloveéka pripravit komplexni nabidku, kdy se pocita s tim,
ze na kole Clovék stravi jen dva, tfi dny v tydnu a zbytek prosté déla néco
jiného. Proto kazda oblast, by automaticky méla pfipravit tipy na vylet nejen
pro své obyvatele, ale i pro tyto turisty, ktefi se rozhodli pravé v jejich regionu
stravit dovolenou. Nesmi byt ovSem opomenuta cilova skupina terénnich
cyklistd

3. ,HItadi" kilometrl nepotfebuji Zadnou Koncepci. Ty si vzdy najdou, jak ujet
svych 150 km denné. Koncepce je pro ty, ktefi si chtéji odpocinout a néco
zazit a prozit. Na dalkovou cykloturistiku je mozné se divat ze dvou uhld
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ul

pohledl. Ten prvni vidi ,klasické" tydenni putovani v koridoru dalkovych tras.
Zde je potreba strizlivé si vyhodnotit, ktera ma opravdu potencial stat si hitem
dalkové turistiky. Na druhé strané koridor dalkovych tras mdze byt opét vyuzit
pro mistni obyvatele z regionu. Nau¢me lidi, aby nechavali sva auta doma,
dojeli vlakem, ¢i cyklobusem do bodu ,A", pak jeli na kole, den, dva, tfi a pak
v bodé ,,B" opét sedli na vlak, ¢i cyklobus a odjeli domd.

Dalsi informace k cykloturistice prinasi priloha 1.2.2. této analyzy.

Nemél by se také podcerniovat vyznam terénni cyklistiky, fenomén posledni
doby. Pokud dojde k rozumné domluvé se spravcem lesd a polnich cest, nabizi
se vyuzit husta sit’ nasich lesnich a polnich cest, ktera vytvari idealni podminky
jak si odpocinout od vSedniho shonu. Dalsi informace prinasi priloha 1.2.3.
této Koncepce.

Mnohé dobré evropské priklady jsou popsany v priloze 1.2.4. této Koncepce,
at' jiz se jedna o Svycarsky projekt SchweizMobil, ¢i sit’ cyklotras EuroVelo.
V této priloze je také prezentovan tak casto opomijeny ekonomicky prinos
cykloturistiky (vytah z publikace The European Cycle Route Network Eurovelo,
Evropsky parlament, 2012).
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2.3 Vymezeni cyklistiky v koncepcnich dokumentech

a materidlech a moznosti financovani rozvoje
cyklistiky

Jak jiz bylo napsano v kapitole 2.2., klicové pro realizaci Koncepce je jeji soulad
predevsim s evropskymi strategickymi dokumenty, a navazné dotacni tituly tak, aby
bylo mozno cerpat na infrastrukturu pro cyklisty. Evropské dokumenty jsou pak
zaméreny predevsim na dopravu, nikoliv na cestovni ruch.

2.3.1 Evropské, narodni a krajské strategické dokumenty a jejich vazba

na financni nastroje

A. Evropské strategické dokumenty

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodarskému a
socialnimu vyboru a Vyboru regiond — Akcni plan pro méstskou mobilitu
{SEK(2009) 1211}, {SEK(2009) 1212} Téma ¢. 1 — podpora integrovanych
politik.

Komise Evropskych spoleCenstvi: Bila kniha o dopravél, ktera pracuje
s vyhledovym obdobim do r. 2050.

Komise Evropskych spoleCenstvi — Zelena kniha: Na cesté k nové kulture
méstské mobility (KOM 2007) 551 z 25. 9. 2007. EK identifikuje pét vyzev,
pred nimiz stoji evropska mésta a kterym je potreba Celit integrovanym
pristupem. Prvni vyzva se tyka plynulosti dopravniho provozu. Moznym
feSenim tohoto problému je podpora environmentdlné Setrnych zplsobd
dopravy, jako je chlze, cyklistika a vefejna doprava.

Komise Evropskych spoleenstvi — Smérem k evropskému prostoru
bezpecnosti silni¢niho provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu v letech 2011-2020 (Cervenec 2010).

Navaznost na financovani cyklistiky:

1. Integrovany regionalni operacni program 2014-2020

SPECIFICKY CIL 1.2: Rozvoj integrovanych dopravnich systémd a udrZitelnych forem
dopravy

1 Bilé knihy Komise jsou dokumenty, které obsahuji navrhy na &innost spoletenstvi v urdité oblasti. V nékterych p¥ipadech Bila
kniha nasleduje po vydani Zelené knihy, ktera formuluje klicové otazky a jejimz cilem je zahajit proces konzultaci o daném
tématu na evropské Urovni. Bila kniha ma pro Clenské staty EU pouze doporucujici povahu, je nezavaznym dokumentem.
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Cilem je stabilizovat, pripadné posilit prepravni vykony verejné dopravy (IDS), snizit
zatéze center IAD na navrzenou Uroven a zvysit bezpecnost zranitelnych Gcastnikl
méstského provozu. Predmétem podpory bude:

« zvySovani bezpecnosti na stfetech zeleznicni, silnicni a cyklodopravy vcetné
pési dopravy (kfizeni, soubéh a dale realizace cyklistickych pruhd na mistnich
komunikacich a projektd ke zvySeni bezpecnosti);

« vystavba a rekonstrukce cyklostezek v ramci sité EuroVelo i mimo ni, reseni
koliznich mist, spolecnych stezek pro chodce a cyklisty a budovani
infrastruktury pro cyklodopravu;

« Dojizd’ka za praci, skoly a sluzbami (obec-mésto)

Zakladni popis jednotlivych integrovanych nastrojd a roli zapojenych aktér(

e Integrovana uzemni investice (ITI) — v pripadé této Koncepce se jedna o
brnénskou metropolitni oblast, ktera ma predlozit ke schvaleni a realizaci svou
integrovanou strategii. Jde o nastroj Evropskych strukturalnich a investicnich
fondl EU. DalSi podrobné informace o ISR BMO jsou na oficialnim webovém
serveru mésta Brna.

e ,Community-led local development" neboli ,Komunitné vedeny mistni rozvoj"
(CLLD) predstavuje model, jenz je zaméren na subregionalni Uzemi zapojenim
mistnich akénich skupin zastupujici verejné i soukromé zajmy, priCemz podle
obecného nafizeni musi byt struktura partnerl a jejich hlasovacich prav
vyvazena. MAS by mély pfi navrhovani a provadéni komunitné vedenych
strategii mistniho rozvoje zohlednovat lokalni potfeby a potencial, napomahat
vytvafeni siti a koordinovat spolupraci v daném dzemi. Obecnym cilem
realizace CLLD v CR je zlepSeni kvality Zivota na venkové a primarni cilovou
skupinou jsou obyvatelé venkovskych Uzemi (prehled MAS je uveden
v kapitole 2.5.B),

2. INTERREG V - A Slovenska republika — Ceska republika 2014-2020
Prioritni osa 2: Kvalitni zivotni prostredi

Ekologicka doprava, budovani cyklistickych stezek za Gcelem propojeni vyznamnych
objektd kulturniho dédictvi a pfirodniho bohatstvi

3. INTERREG V-A Rakousko-Ceska republika2014-2020

Prioritni osa 2: Zivotni prostredi a zdroje

Rekonstrukce, modernizace a zlepSovani dopravni infrastruktury a fizeni dopravnich
tokd v kontextu turistickych lokalit a s ohledem na potfebu zlepsit dostupnost
stavajiciho kulturniho a pfirodniho dédictvi

4. Program rozvoje venkova — komplexni pozemkové Upravy

Pozemkové Upravy jsou zmény pravniho stavu pozemkd, jimiz se ve vefejném zajmu
prostorové a funkéné usporadavaji pozemky, sceluji se nebo déli a zabezpecuje se
jimi pfistupnost a vyuziti pozemkl a vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytvorily
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podminky pro racionalni hospodareni vlastnikl pldy. Vysledky pozemkovych Uprav
slouzi pro obnovu katastralniho operatu a jako zavazny podklad pro uUzemni
planovani. Pozemkové Upravy se fidi zakonem €. 139/2002 Sb. ze dne 21. bfezna
2002 o pozemkovych Upravach a pozemkovych Uradech a o zméné zakona C.
229/1991 Sb., o Gpravé vlastnickych vztah( k pddé a jinému zemédélskému majetku,
ve znéni pozdéjSich predpisli. Realizace pozemkovych Uprav pak Uzce souvisi i s
naplihovanim programu obnovy venkova, jejichz soucasti je i zajisténi lepsi
prostupnosti Uzemi vhodné zvolenou siti polnich cest, které jsou vhodné i pro
cyklisty.

B. Narodni strategické dokumenty 5

 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 —
2020 (usneseni Viady CR €. 382 ze dne 22. kvétna 2013).

e Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050.

 Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 — 2020, ktera
byla schvalena usnesenim Vlady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 (.
599, kde je cilem i podpora realizace programli zaméfenych na zvySovani
bezpecnosti cyklistl a chodcl

e Koncepce statni politiky cestovniho ruchu na obdobi 2014-2020 usnesenim
vlady ¢. 220/2013 ze 27. 3. 2013

e Vroce 2015 by méla Vlada CR schvalit ,Akéni plan pro podporu pohybové
aktivity v Ceské Republice v ramci Zdravi 2020 - Narodni strategie ochrany a
podpory zdravi a prevence nemoci"

e Strategie regionalniho rozvoje CR 2020

Navaznost na financovani cyklistiky:
1. SFDI - prispévky na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek

 vystavbu cyklistické stezky

+ Udrzbu cyklistické stezky
Priklad pravidel pro rok 2015:

e Prispévek max. 20 mil. K¢,

e Spolufinancovani - vlastni zdroje/ max. 85 % celkovych nakladd,

e Cyklostezka na opusténém draznim télese, min. 1 km délky, spolufinancovani

max. 90 %

2. MMR - Narodni program podpory cestovniho ruchu 2015
Vytvoreni podminek pro zlepseni infrastruktury cestovniho ruchu (napf. zlepseni
vybavenosti sluzeb podél péSich tras a cyklotras, naucnych stezek a turistickych cild,
vybudovani mist pro odpocinek turistd, bezbariérové WC, bikeboxy, parkovaci domy
pro kola, navigacni systémy apod.) dotace mlize byt poskytnuta az do vyse 50 % z
celkovych uznatelnych nakladl akce

3. Pravdépodobné vznikne dotacni titul pro napliovani ,Akcniho plan pro
podporu pohybové aktivity v Ceské Republice v ramci Zdravi 2020 - Nédrodni
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strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci”, coz by mélo mit vliv i na
tvorbu cykloturistickych bali¢ku, ale z pohledu aktivni mobility.

4. MZP pripravuje dotaéni titul na kampané podporujici plany méstské mobility.

C. Koncepcni dokumenty Jihomoravského kraje
Pro realizaci nové Koncepce jsou kliCoveé tyto Ctyfi koncepéni dokumenty kraje:
o Strategie rozvoje Jihomoravského kraje 2020
e Program rozvoje Jihomoravského kraje 2014-2017 (2014)
e Generel dopravy (2006) — poznamka: cyklisticka doprava je zde vnimana spise
z pohledu rekreacni cyklistiky
e Program rozvoje cestovniho ruchu Jihomoravského kraje na obdobi 2014-
2020 (2014)
e Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (nyni se zpracovavaiji)

Navaznost na financovani cyklistiky (dotacni programy):
1. Podpora rozvoje cyklistiky a cyklistické dopravy v Jihomoravském kraji
« Vystavba, rekonstrukce, opravy cyklostezek a souvisejici dopliikova
infrastruktura
+ Znaceni cyklotras a cyklostezek
« Projektova dokumentace

2. Podpora udrzovani Cistoty cyklistickych komunikaci a Upravy bézeckych
lyZarskych trati v Jihomoravském kraji v roce 2015

+ nakup prostiedkd vyuzivanych k uklidu

+ Uhrada mezd a odvodd.

 Uhrada vyufZiti strojli, mechanism{ a vozidel

+ na zajisténi Cistoty a drobné Udrzby odpocivadel

« provedeni drobnych oprav a Udrzby odpocivadel a souvisejici drobné

infrastruktury drobnych oprav povrchu komunikaci

3. Individualni dotace mimo ramec DP na financovani cyklistiky a obnovy
cyklo znaceni, véetné dotace pro KCT.

2.3.2 Koncepcni dokumenty na regionalni a mistni drovni

V ramci zpracovani této analyzy byl méstdim v Unoru 2015 zaslan dotaznik, ve kterém
byla i otdzka nakolik je cyklistickdi doprava feSena v jejich strategickych a
koncepénich dokumentech. Cilem nemél byt vycet strategickych dokumentl, ale
dokumentovat, jak mésta a spadova Uzemi pocitaji s podporou cyklistické dopravy ve
svych dokumentech:
Blansko:
o Strategicky plan rozvoje mésta Blansko na léta 2013 - 2023
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o Programové prohlaseni Rady mésta Blansko pro volebni obdobi 2014-
2018
o Moravsky kras jinak (Strategie komunitné vedeného mistniho rozvoje
Uzemi
o MAS Moravsky kras pro obdobi 2014 — 2020)
Boskovice: Generel dopravy mésta Boskovice
Brno:
o Strategie pro Brno Priorita 5: Dopravni a technicka infrastruktura.
Strategicky cil 5.1 Zlepsit kvalitu vnitfni a vnéjsi dostupnosti mésta
o Generel cyklistické dopravy mésta Brna
Breclav:
o Strategie komunitné vedeného mistniho rozvoje 2014-2020 (MAS
Vinarska)
Strategie mikroregion{ Lednicko-valtického arealu
UAP SO ORP Breclav
Strategicky plan rozvoje mésta Breclav
Integrovany plan rozvoje mésta Breclav
Uzemni plan
Generel cyklostezek ve mésté Breclav
o Generel dopravy
Hodonin: Generel cyklostezek mikroregionu Hodoninsko z roku 2007,
chystame jeho aktualizaci.
Kyjov:
o Uzemni plan mésta Kyjova (trasovani budoucich cyklostezek)
o Strategicky plan rozvoje mésta do r. 2020
o Program rozvoje meésta 2015-2018 (bude schvalen v zastupitelstvu
mésta — 03/2015)
Veseli nad Moravou: Strategicky plan, Generel cyklistické dopravy (zahajeno
zpracovani), UP, UAP.
Znojmo: UP, generel dopravy ] 5
Zdanice: Strategicky plan mésta, UPM, Strategie Mikroregionu Zdanicko

0O O O O O O
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2.4 Princip a zplsob Fizeni a organizace cyklistiky na
jednotlivych Grovnich

Podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky potfebuje solidni zakladnu, aby mohla
dosdhnout cilli, které sleduje. Kontinuita a pfiméfené vybaveni personalnimi a
finan¢nimi prostiedky jsou dllezitymi faktory Uspéchu. Efektivni organizacni struktury
musi také zaruCovat jejich optimalni nasazeni a zahrnovat relevantni aktéry.
Koordinovany postup zainteresovanych ministerstev, kraji a mést v jejich
jednotlivych oblastech kompetence je spravnym vychodiskem pro uskutecriovani
politiky podpory cyklistické dopravy a cykloturistiky. Rovnéz se pocita s podporou
neziskového sektoru. Tento model je tfeba prenést a zkvalitnit i pro nadchazejici
Koncepci.

Narodni Krajsky Regionalni a
cyklokoordinator cyklokoordinator méststi/obecni
Cyklokoordinatori

Rozhoduijici neni ovSem struktura, ale lidsky potencial. Nejde tedy o to vytvaret dalSi
struktury a nova pracovni mista pro dalsi ,cyklokoordinatory", ale vytvorit
v existujicich strukturach tym lidi, které zajima dana problematika a ktefi chtéji spolu
komunikovat.

Narodni Groveii zastupuje Ministerstvo dopravy CR ve spolupraci s Asociaci
mést pro cyklisty (www.cyklomesta.cz), ktera je celostatni, dobrovolnou,
nepolitickou a nevladni organizaci, zaloZenou jako zajmové sdruzeni pravnickych
osob. Cleny Asociace jsou obce, mésta, svazky a neziskové organizace. Koordinacni
Cinnost pak vykonava narodni cyklokoordinator.

Krajskou Uroven zastupuje krajsky cyklokoordinator, ktery koordinuje naplfiovani
jednotlivych opatteni a spolupracuje na jejich realizaci se zainteresovanymi odbory a
dalSimi institucemi. DalSi jeho Ukolem je koordinace Cinnosti kolem mezinarodnich a
krajskych cyklokoridor. Dany pracovnik pracuje na odboru regionalniho rozvoje, v
tésné spolupraci s odborem dopravy a Uzemniho planovani a stavebniho radu.

Posledni Grovni jsou regionalni a méststi koordinatori. Nemusi mit primo
funkci ,cyklokoordinatora®, ale musi mit oblast cyklistické dopravy, pripadné
cykloturistiky ve své gesci.

VSechny tfi Urovné spolecné vytvorily krajskou pracovni skupinu, doplnénou o fadu
dalSich odborniki z fad zajmovych organizaci (viz kapitola 2.5.).
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2.5 Ucast a spoluprace dalsich subjektd zabyvajici se
cyklistikou

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2. 4., podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky
potfebuje solidni zakladnu, aby mohla dosahnout cild, které sleduje. Koordinovany
postup zainteresovanych partnerl v jejich jednotlivych oblastech kompetence je
spravnym vychodiskem pro uskutecniovani politiky podpory cyklistiky.

A. Nejvyznamnéjsi organizace pusobici v oblasti cykloturistiky a terénni
cyklistiky

KCT (Klub &eskych turistt) www.kct.cz

Klub ¢eskych turistl je tradi¢ni organizace s historii sahajici az do roku 1888. Dnes
ma 40 tis. Clend a znaCné mnozstvi partnerd. Je duchovnim otcem a spravcem
zejména pésiho turistického znaceni, které je povazovano za nejlepsi v Evropé. KCT
se chopila role metodika cykloturistického znaceni a spravce ve smyslu pridélovani
Cisel cyklotras, v mnoha pripadech i jeho kontroly, udrzby pasového znaceni a dle
podminek v misté i idrzby silni¢niho znaceni.

CEMBA - Ceska Mountainbikova asociace http://www.cemba.eu

Byla zaloZzena na cyklokonferenci v roce 2007 po vzoru mezinarodni mountainbikové
asociace IMBA se sidlem v USA v Kalifornii. Sdruzuje na dobrovolné bazi bikery z cele
CR. Vysledkem spoluprace s organy statni spravy je i podpora budovanych singltrekd
a traild. CEMBA je metodikem znaceni terénnich stezek a nazvoslovi bike turistiky.

Ve vazbé ke Koncepci mlze mit na starosti pravé otdzku terénni cyklistiky, a to ve
spolupraci s dalSimi zainteresovanymi subjekty.

Nadace Partnerstvi ( www.nadacepartnerstvi.cz )

Nadace Partnerstvi byla zalozena v roce 1991 a patfi mezi jednu z nejvyznamnéjsich
celostatné uznavanych environmentalnich organizaci. Kromé fady jinych aktivit ma
velmi blizko cykloturistice a spolu s Asociaci mést pro cyklisty je hlavni hnaci silou v
tvorbé produktu dalkovych cyklotras a znacky Cesko jede.

V regionu JMK rozviji sv{j tematicky produkt Moravské vinafské stezky, nabizi
ubytovacim a stravovacim zafizenim, tur. cilm certifikaci znackou Cyklisté vitani a
monitoring cyklistd.

Cykloklub Kucera - http://www.cykloklubkucera.cz/

Organizace pdsobici na Znojemsku. Mezi nejvyznamnéjsi projekty patfi Revize
cykloturistickych map, Bezpecné silnice détem, Bezpecné na kole, GREENWAYS Praha
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— Viden — propojeni mezinarodniho koridoru s mistnimi turistickymi produkty na jizni
Morave.

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. (CDV) - http://www.cdv.cz/
Jedind verejna vyzkumna instituce v CR, zabyvajici se otdzkami dopravy. Jednou
z oblasti je i cyklisticka doprava a cykloturistika.

Centrala cestovniho ruchu Jizni Moravy
Organizace zfizena Jihomoravskym krajem s cilem propagovat cestovni ruch
v Jihomoravském kraiji.

B, Seznam mistnich akcnich skupin plsobicich v kraji
MAS Spolecna cesta, o.s.
MAS Znojemské vinarstvi, o.s.
MAS Kyjovskeé Slovacko v pohybu
MAS Straznicko, o.s.
MAS Boskovicko PLUS, o.s.
MAS Za humnama, o.s.
MAS Zivé pomezi Krumlovsko-JeviSovicko
MAS Partnerstvi venkova
MAS Dolni Morava
MAS Moravsky kras, o.s.
MAS Mikulovsko o.p.s.
MAS Podbrnénsko, o.s.
MAS Hrusovansko, z. s.
MAS Brana Brnénska, o.s.
MAS Brana Vysociny o.s.
MAS Hustopecsko, o. s.
MAS Bobrava
MAS Vinarska

C. Prehled partneri podle funkce zapojeni do podpory cyklistiky:
mésta a obce - Uzemi daného mésta/obce (spravce Casti infrastruktury),
hromadna doprava
Mikroregiony (DSO)
KrU JMK (odbor rozvoje dopravy, odbor regionalniho rozvoje, odbor zemniho
planovani a stavebniho rfadu - objednatel verejné dopravni obsluznosti,
koordinator IDS, spravce regionalni silnicni infrastruktury)
SUS JMK - spravce silnic II. a III. tfidy v JMK
DP mésta Brna, a.s. provozovatel MHD na Uzemi mésta
KORDIS JMK, a.s. koordinator IDS JMK
Ceské drahy, a.s. - provozovatel verejné dopravni obsluznosti, spravce
nékterych dotcenych objektl
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SZDC spravce Zelezniéni infrastruktury, vazba na prevadéni pozemk@ draznich
stezek

RSD spravce celostatni silnicni infrastruktury

Dopravci IDS JMK (autobusy) provozovatel vefejné dopravni obsluznosti

Lesy CR a dalsi spravci lesti — vazba na souhlasy s vedenim cyklotras pres
jejich uzemi, nebo dokonce s vystavbou terénnich stezek

Povodi Moravy — vazba na souhlasy s vedenim cyklotras podél rek, pripadné
s vystavbou cyklostezek na hrazich

Turisticka informacni centra

Problémy v dopravé a mobilité nemohou byt vnimany izolované a ve své
komplexnosti nemohou byt efektivné reSeny prostrednictvim jednoho projektu bez
dalSich vazeb. Proto je nutné vytvorit takovy soubor projektl i opatfeni, které jsou
schopny pouze spolecné dosahnout vyznamného efektu (napf. vybudovani
infrastruktury spolecné s podporou lidskych zdrojl). V ramci principu integrace je
mozné tyto intervence sdruzit tak, aby mohly byt spolu koordinovany a jejich
vysledny efekt byl co nejvétsi.

Prostrednictvim integrace bude zajiSténo, ze subjekty budou mit moznost vyuzit vice
zdroji k feSeni jednoho problému, a proto budou schopny dosahnout znasobeného
efektu. Integrovanost Ize spatrovat v nékolika rovinach:

e Uzemni integrovanost, kdy budou realizovany projekty a aktivity s nadmistnim,
zpravidla aglomerac¢nim dopadem,

e vécna integrovanost, kdy budou koordinované realizovany vécné souvisejici
aktivity, které zpravidla i v dsledku roztfiSténosti zdroji byvaji provadény
oddéleng,

e financni integrovanost, kdy do financovani budou zapojeny zdroje z rliznych
specifickych cild jednoho operacniho programu, ptipadné z rliznych operacnich
programd,

e organizacni integrovanost, tedy spolec¢ny koordinovany postup jednotlivych
subjektl v Uzemi zalozeny na partnerském principu.

2.6 Soucasné realizované narodni a nadnarodni
projekty v cyklistice (2013, 2014)

A. Oblast podpory cyklistické dopravy

Pro lepsi orientaci mést v dané problematice se jim nabizi Clenstvi hned ve dvou
sdruzenich. Obé spolu tzce komunikuji, jen kazdé ma trochu jiny dlraz na prezentaci
dané problematiky.

Prvnim je jiz zmifhovana Asociace mést pro cyklisty, ktera byla zalozena 2. 7. 2013
jako zajmové sdruzeni pravnickych osob. Nyni sdruzuje 51 ¢&lend (viz
www.cyklomesta.cz). Vlajkovou lodi asociace je VIZE25, ktera chce ukazat, Ze pro
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rozvoj meéstské mobility je tfeba vénovat spravedlivou pozornost véem slozkam
dopravy, tedy individualni automobilové doprave, cyklistické doprave, verejné a pési
dopravé (4 x 25 % pozornosti). VIZE 25 pfedstavuje systém meéstské mobility, ktery
vnima dopravu jako systém integrujici vSechny jeho druhy.

Asociace pak realizuje tyto aktivity - rychly prehled:

« Realizace vzdélavaciho programu Akademie méstské mobility

« Iniciovani legislativnich zmén ve prospéch udrzitelné mobility.

« Vedeni dialogu o systémovych zménach ve financovani rozvoje dopravni
infrastruktury v CR s ohledem na cyklistickou dopravu.

« Spoluprace na vytvoreni akcniho planu zamefeného na problematiku zvyseni
Urovné pohybové aktivity obyvatel CR

Rozviji koncept Mésta s dobrou adresou - http://www.cyklomesta.cz/dobra-
adresa/
http://www.cyklokonference.cz/dobra-adresa/

Druhou moznosti je ndrodni sit CIVINET Ceska a Slovenska republika, z.s.
Jedna se o noveé vznikajici sit' mést, regionll a dalSich partnerl na podporu
integrovaného reSeni méstské mobility — pro CistSi a udrZitelnéjsi dopravu. CIVINET
se zaméfuje na vyuziti poznatkd z programu CIVITAS (viz www.civitas.eu), ktery od
roku 2002 podporil vice nez 60 evropskych mést v realizaci vice nez 800 opatreni v
oblasti udrzitelné mobility za 120 mil. EUR a setkal se s velkym zajmem. Prlvodnim
tématem sité CIVINET jsou plany udrzitelné méstské mobility. Sit’ se stane otevienou
organizaci s nabidkou partnerstvi vSem subjekttim, které se aktivné zabyvaji
udrzitelnym dopravnim planovanim a maji zajem své potreby i zkusenosti sdilet. Vice
o sdruzeni a dalSich prikladech pojednava samostatny prispévek ,Inovativni
nastroje udrzitelné mobility v evropskych méstskych oblastech: zkusenosti
s evaluaci a role politickych bariér."

B. Oblast podpory cykloturistiky a terénni cyklistiky

Stavajicim narodnim projektem je Cesko jede, ktery je v souCasné dobé
koordinovan Asociaci meést pro cyklisty a Nadaci Partnerstvi. Projekt Cesko jede se
podarilo integrovat do kampani a propagacniho planu Ceské centraly cestovniho
ruchu - CzechTourism a systémovych podpor MMR, jako narodni produkt. DalSim
vyznamnym partnerem projektu jsou Ceské drahy, které jsou jako narodni Zeleznicni
dopravce pro produkt dalkovych cyklotras stézejnim partnerem.
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Cesko jede mé v soucasné dobé vytvoreny webové stranky www.ceskojede.cz,
které jsou nyni pojaty zejména jako komunikacni pro partnery projektu z narodni a
regionalni Urovné, vlastni web cykloproduktu dozna jesté znacnych zmén.

Cesko jede je celonarodni znacka, zaméFend na cykloturistiku a dalsi sporty (in-line,
pésSi turistiku, vodactvi). Jejim cilem je zejména poskytnout prehledné a kvalitni
informace Ceskym a zahranicnim cyklistdm o moznostech cyklistiky a cykloturistiky ve
vsech regionech CR. Sit' dalkovych tras je postavena na uzlovych bodech, které
zahrnuji mista verejné dopravy a sluzeb.

Cesko jede vychazi ze schvalené Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy pro
obdobi 2013-2020 ze dne 22. kvétna 2013 (Specificky cil 4 — Realizace narodniho
produktu Cesko jede). Jejim (kolem je postupna realizace krokd, které povedou
k institucionalizaci projektu Cesko jede a napliiovani jeho cil.
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3 Souhrnné vyhodnoceni stavajiciho Programu

3.1 Strucné shrnuti

Jihomoravsky kraj podporuje rozvoj cyklistiky a cyklodopravy v kraji na zakladé
koncepéniho dokumentu ,Program rozvoje sité cyklistickych komunikaci
s minimalnim kontaktem s motorovou dopravou v Jihomoravském kraji".
Dokument se stal prfimym nastrojem k rozhodovani, koordinaci, komunikaci,
projednavani, monitorovani, financovani cyklistickych komunikaci a doplikové
infrastruktury a pro pfipravu a realizaci projektl spolufinancovanych z financnich
zdroji ES v programovacim obdobi 2007-2013 a SFDI, které jednoznacné vedly
k zajisténi rozvoje cyklistiky v kraji. Nejdllezitéjsi aktivity a Cinnosti v obdobi 2007 —
2014 byly nasleduijici:

Vznik funkce krajského cyklokoordinatora (2009).

Vznik krajského cyklowebu www.cyklo-jizni-morava.cz ~ (2008) vcetné

aktualizace (2010), probiha priibézna aktualizace.

Vytvoreni financni podpory pro rozvoj cyklistiky na Gzemi Jihomoravského

kraje (vyhledavaci studie paternich cyklokoridor( v kraji, projektové pripravy

a realizace cyklostezek, drobné cyklistické infrastruktury a propagace).

Jihomoravsky kraj investoval do rozvoje cykloturistiky 96,2 mil. KC.

Od roku 2010 funguje dalsi dotacni program ,Podpora udrzovani Cistoty

cyklistickych komunikaci v Jihomoravském kraji*, ktery podpofil celkem 115

projektd v celkové vysi 6,5 mil. KC.

Mésta a obce méla i dalsSi moznosti financovani opatreni pro cyklisty

(Regionalni operacni program NUTS 2 Jihovychod - celkem bylo podporeno

29 projektd s dotaci 271 mil. K&), Statni fond rozvoje dopravni infrastruktury

(27 projektd s dotaci 168 mil. K<),

Bylo upresnéno vedeni mezinarodnich dalkovych cyklotras Eurovelo 9,4 a 13

prochazejicich Jihomoravskym krajem (2009-2010)

Probéhla koordinace rozvoje krajskych cyklokoridorli a navaznost na mistni

cyklotrasy ve spolupraci s obcemi a mikroregiony.

Byly realizovany tyto vyznamné projekty:

- ,Rozvoj spoluprace Jihomoravského kraje a Trnavského samospravného
kraje v oblasti cyklistiky". Celkové naklady projektu Cinily 32,3 mil. K¢.
Realizované aktivity: vytvoreni systému aktualizace dat pro webovou
aplikaci a propagacni materidly, zpracovani databaze tipd na vylet,
www.cyklo-jizni-morava.cz, 5 informacnich tabuli a odpocivek pfi hranici
s Trnavskym samospravnym krajem, digitalni 3D model vyznamnych
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lokalit, vytvofeni souboru propagacnich materidld za Uzemi
Jihomoravského kraje

- ,Zazit kraj vina a pamatek na kole" spolufinancovaného z OP Cil Evropska
Uzemni spoluprace Rakousko - Ceska republika 2007-2013, ktery byl
realizovan ve spolupraci s partnery (Centrala cestovniho ruchu Jizni
Moravy, Nadace Partnerstvi,  Weinviertel  Tourismus  GmbH,
Niederosterreich-Werbung GmbH, Regionalmanagement Niederdsterreich).
Celkové naklady projektu Cinily 32,3 mil. KE. Realizované aktivity: spolecné
znaceni trasy EuroVelo 9 a 13, optimalizace a vyznaceni dalkovych tras a
greenways Praha — Viden, Krakov — Morava — Viden a Brno — Viden,
realizace 30 odpocivek s informacnimi tabulemi

- “Soutok Moravy a Dyje pro turisty® — vybudovani infrastruktury pro
nemotorovou dopravu na cesko-rakouské hranici® zrealizoval povalovy
chodnik a informacni tabule k Soutoku Moravy a Dyje v podmacené Casti
Soutoku v délce 790 m.

- ,Ekonomicky pfinos cykloturistiky na Jizni Moravé a ve Weinviertelu".
Vystupem projektu bylo zpracovani metodiky vyhodnoceni ekonomického
prinosu cyklistickych stezek pro region, zpracovani dat pro ovéreni
metodiky na vybranych Usecich dalkovych cyklotras EuroVelo a studie
vypoctu ekonomického prinosu cyklistickych stezek pro region podle
navrzené metodiky (09/2014).

V priloze €. 2 Koncepce je zpracovano detailni zhodnoceni naplfiovani jednotlivych
opatreni stavajiciho Programu.

3.2 Vyhodnoceni podle 4 pilirt

,Program rozvoje sité cyklistickych komunikaci s minimalnim kontaktem
s motorovou dopravou v Jihomoravském kraji* zroku 2007 (dale jen
~Program" byl postaven na Ctyrech pilitich, které byly pro rozvoj cyklistické dopravy
na Uzemi Jihomoravského kraje klicové:
1. Zasadit se o politickou podporu ze strany JMK
2. Ustanovit cyklokoordinatora na Uzemi kraje
3. Vytvorit novy dotacni titul pro podporu cyklistiky, i pfimo financné podporit
vybrané Useky cyklistickych stezek.
4. Zasadit se o rozvoj patefni sité mezinarodnich cyklokoridor@ a koordinovat
rozvoj krajskych cyklokoridord.

Vzhledem k tomu, ze vSechny Ctyfti pilife byly 100% naplnény, je mozné konstatovat,
Ze i Program byl 100% naplnén. Pfi vyhodnoceni je tfeba brat zretel na skutecnost,
Ze se hodnoti na zakladé miry poznani cyklistické dopravy a cykloturistiky z roku
2007, tedy v roce, kdy se teprve zacala specifikovat podpora cyklistiky v CR. Program
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ve své dobé byl nadcasovy a podle néj se pak inspirovaly i dalsi kraje a to pro celé
obdobi 2007 — 2014. Toto souhrnné vyhodnoceni tak neni postaveno na mire poznani
z roku 2015, ale vraci se zpét do roku 2007. Nicméné poskytuje poznatky, které se
mohou uplatnit i pro novou Koncepci. Proto i toto vyhodnoceni je jiz zarazeno do
analyzy, aby bylo mozné srovnat mysleni o cyklistice v letech 2007 a 2015.

1. Vyrazna politicka podpora ze strany JMK

Kraj schvalenim tohoto dokumentu na politické Grovni vytvoril zakladni predpoklad
pro rozvoj cyklistické dopravy a cykloturistiky na Uzemi Jihomoravského kraje. Je
nutno ale podtrhnout, Ze bez celkové politické podpory, zejména oblasti regionalniho
rozvoje a dopravy by dany materidl pozbyl vyznamu. Pravé politicka podpora
rozhodla o realizaci vSech dalSich opatreni. Tento pilir musi fungovat i pro budouci
Koncepdi, at’ jiz bude mit jakoukoliv strukturu.

2. Ustanoveni krajského cyklokoordinatora

Druhym  UspéSnym  krokem Programu bylo zfizeni funkce krajského
cyklokoordinatora, ktery koordinoval naplhovani jednotlivych opatfeni a
spolupracoval by na jejich realizaci se zainteresovanymi odbory a dalSimi institucemi.
Dalsi jeho Ukolem byla koordinace dcinnosti kolem mezindrodnich a krajskych
cyklokoridorll. Dany pracovnik dle doporuceni pracuje na odboru reglonalnlho
rozvoje, v tésné spoluprau s odborem dopravy a OUPSR. Tento pilit musi fungovat i
pro budouci Koncepci, at’ jiz bude mit jakoukoliv strukturu.

3. Zrizeni dvou dotacnich tituld pro podporu cyklistiky, vcetné primé
financni podpory individualnim projekttim (dalsi podpora ze strukturalnich
fond{ EU a ze SFDI) 3
V obdobi 2008 — 2014 vznikla v Ceské republice fada krajskych koncepci, ale ne
kazdy kraj ji mél spojenou s pfimou financni podporou. Politickd podpora nemiize byt
jen slovni, ale musi byt spojena i s pfimou financni podporou, coZ se v pripadé JMK
také stalo. Byly vytvoreny dva dotacni tituly — ,,Podpora rozvoje cyklistiky a cyklistické
dopravy v JMK" a ,Podpora udrzovani Cistoty cyklistickych komunikaci a Upravy
béZeckych lyzarskych trati v JMK". K tomu je nutné jesté pripocitat dalSi podporu
individudlnim projektdim zaméfenych predevsim na podporu dalkovych koridord.
Béhem 7 let JMK tak investoval 102,8 mil. K¢ (viz tabulka 1) do cyklistické dopravy,
coZ predstavuje v prméru 14,7 mil. K¢/rok, coZ fadi kraj na pfedni pficky mezi kraji
v primé podpore cyklistické dopravy v CR. K tomu mésta a obce méla i dalSi moznosti
financovani opatfeni pro cyklisty (Regionalni operacni program NUTS 2 Jihovychod
(celkem bylo podporeno 29 projektl s dotaci 271 mil. KE), Statni fond rozvoje
dopravni infrastruktury (27 projektd s dotaci 168 mil. K&), a dva operacni programy
preshranicni spoluprace: 5

e Operacni program Preshrani¢ni spoluprace Rakouska republika -Ceska

republika pro obdobi 2007-2013
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Operatni program Preshrani¢ni spoluprace Slovenskd republika-Ceska

republika pro obdobi 2007-2013.

Financni pomoc kraje smérovala do téchto oblasti:

Podpora projektové pripravy budovani cyklistickych stezek (mésto — obec)
patefni sité mezinarodnich a krajskych cyklokoridord na Uzemi kraje.

Financni podpora vystavby a udrzby cyklistickych stezek na mezinarodnich a
krajskych cyklokoridorech na Uzemi kraje a v ramci bezpecnosti

Podpora vzniku BIKE & RIDE v uzlovych bodech IDS

K tomu je tfeba jesté pripocitat, ze kraj podal nékolik projektl na evropské fondy se
zamérenim na podporu cykloturistiky: projekt ,Portal cykioturistiky Jihomoravského
kraje v navaznosti na Doini Rakousko", projekt ,Rozvoj spoluprace JMK a TTSK
v oblasti cyklistiky", projekt ,Zazit kraj vina a pamdtek na kole", projekt ,Soutok
Moravy a Dyje pro turisty — vybudovani infrastruktury pro nemotorovou dopravu na
Cesko-rakouské hranici". Dalsi se tykaly dalkovych koridor( a jsou zminény nize. Déle
je tfeba vyzvednout financovani pravidelného monitoringu cyklist a projekt
~Ekonomicky prinos cykloturistiky na Jizni Moravé a ve Weinviertelu".

Dale bylo z rozpoctu kraje podporeno:

Zaijisténi kvalitni instalace a udrzby informativniho znaceni cyklotras
Usporadani konferenci, seminarl a Skoleni v oblasti cyklodopravy a
cykloturistiky, usporadani propagacnich akci na podporu cyklodopravy a
cykloturistiky.

Tento pilif musi fungovat i pro budouci Koncepci, at’ jiz bude mit jakoukoliv strukturu.

Rok DP CCK - vKE | DP CK (v K&) ID (v K&) Celkem
2008 0 3200 000 33 107 575 36 307 575
2009 0 150 000 2 377 039 2 527 039
2010 0 2 000 000 7 903 307 9 903 307
2011 1 899 650 0 12 246 443 14 146 093
2012 1 300 000 0 11 890 000 13 190 000
2013 1 511 450 9 999 463 2 600 000 14 110 913
2014 1783 225 10 867 409 0 12 650 634
Celkem 6 494 325 26 216 872 70 124 364 | 102 835 561

Tabulka 1: Souhrnna financni podpora JM kraje do cyklistické dopravy

4. Podpora rozvoje paterni sité mezinarodnich cyklokoridord
Kraj podporuje cyklokoridory formou dotaci, garantem jsou mikroregiony, sdruzeni

obci

nebo samostatné obce. Etapy vystavby jednotlivych koridorl byly ovlivnény

stupném pfipravenosti jednotlivych obci a mikroregionli. V obdobi 2007 — 2014
podpora byla zamérena na tyto projekty:
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e Byla zpracovana ,Vyhledavaci studie mezindrodnich cyklistickych koridorl
Jihomoravského kraje — trasa A", jejiz obsahem bylo zpracovani vyhledavaci
studie pro Usek Bilovice nad Svitavou — Adamov — Blansko — Sloup — Suchy —
krajska hranice s Olomouckym krajem.

o Dale byla zpracovana ,Vyhledavaci studie EuroVelo 4"

e Podpora projektdl na realizaci bezpecnych Usekl na trase Brno — Viden
(EuroVelo 9), hranicni silnice Novy Prerov — Mikulov na EuroVelo 13,
cyklostezky TiSnov — Stépanovice na EuroVelo 4, realizace vodorovného a
svislého znaceni v Useku Novy Hrad CKD Blansko. Usek na mezinarodni
dalkové trase EuroVelo 9

e \Vyhledavaci studie cyklokoridoru Blansko-Rajecko-Rajec-Doubravice nad
Svitavou-Lhota Rapotina-Svitavka. Letovice-Stvolova-hranice s Pardubickym
krajem (Svitavska C. 24)

Rovnéz byly vyznaceny trasy:

e EuroVelo 4 v useku Veseli nad Moravou - Straznice

» EuroVelo 9 v useku hranice s Olomouckym krajem — Vojensky Ujezd Bfezina —
VysoCany — Sloup — Blansko — Adamov — Brno — Zidlochovice — Vranovice —
Ivan — Pasohlavky — Novy Prerov — Mikulov — Valtice — Lednice — Breclav —
PosStorna — hranice s Rakouskem

» EuroVelo 13 v Useku hranice s Rakouskem - Drosendorf -Vraténin, Hardegg -
Cizov - Podmoli — Znojmo — Hnanice - Mitterretzbach , Hevlin -Laa an der
Thaya - Novy Prerov - Mikulov - Valtice — Breclav - Postorna-Reinthal .

Druhou prioritou méla byt podpora krajskych koridord. S touto myslenkou ale

Program priliS nepracoval a proto se k tomu vratime v analytické casti, kde budou
stanovena doporuceni pro budouci obdobi.
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4 Analyticka cast

4.1 Analyza cyklistické dopravy v Jihomoravském
kraji —do 30. 6. 2014

4.1.1 Charakteristika uzemi Jihomoravského kraje
Rovinata cast jizni Moravy je predurcena pro vyuzivani jizdniho kola jako dopravniho
prostredku, at’ jiz se jedna o Breclavsko, ¢i Hodoninsko. Mésto Breclav vstoupilo do
historie jako prvni mésto v republice, které zridilo cyklistické pruhy na silnici I. tridy.
Tato Uzemi maji obrovsky potencial, aby se cyklisté podileli na celkové délbé
prepravni prace az do vySe 40%, tak jak je to napriklad dnes v Unic¢ové, Krnové, Ci
Treboni. Naproti tomu, kopcovita Uzemi maji potencial maximalné do 8%.

V souvislosti s obecnou charakteristikou cyklistické dopravy (viz kapitola 2.2.) vsak je
potfeba vnimat Uzemi daleko Sifeji, nez jen s rozdélenim na rovinatd a kopcovita
Uzemi. Obrovsky potencial pro rozvoj cyklistické dopravy je v kazdé oblasti, kde
existuje vodni tok a jeho brehy jsou pristupné k pojizdéni. Nejedna se jen o velké
reky, jako jsou Morava, Dyje, Svratka, ¢i Svitava, ale i cela rada malych ficek a
potokd. To stejné plati i o Zeleznicnich koridorech, nebot’ kde vede Zeleznicni trat/,
tam je i predpoklad, ze neni velké vyskové prevyseni a tudiz se jedna o dalSi vhodny
koridor pro cyklisty. Ostatné budovani cyklistickych stezek na opusténych draznich
télesech jsou toho diikazem (napf. cyklostezka ,Muténka").

Reliéf je vSak jen jednou z podminek rozvoje cyklistické dopravy. S rozvojem
elektrokol kopcovita Uzemi mohou ztracet svou nevyhodu. Kazdopadngé, at' uz se
jedna o rovinatou ¢ kopcovitou ¢ast, vzdy musi byt spojena s vystavbou novych
usekd cyklistickych stezek. Diky tomu se mohla znacné rozvinout cyklisticka doprava
napriklad v Rousinove, Vyskove, TiSnove, Blansku, Ci Kyjoveé. Cyklostezky umozni
obyvateldm bezpecné se dopravovat do prace, ¢i do Skol na kole do vzdalenosti cca
3-5 km. Pravé pro lidi je tato vzdalenost idealni na cesté do prace a do Skol. Seznam
cyklistickych stezek je uveden v kapitole 4.3. Prikladem mize byt nova cyklostezka
z Oslavan do Ivancic. Dokud zde nebyla, jizda na kole byla skutecné nebezpecna.

Dalsi vyhodou a potencidlem kraje je, ze ma rozvinuty integrovany dopravni systém.
Kazda zastavka verejné dopravy se stava prostfedkem pro dalSi rozvoj cyklistické
dopravy, nebot’ diky spojeni s verejnou dopravou je schopen se Clovék prepravovat
na mnohem vétSi vzdalenosti, nez jen do 5 km. Pfikladem mlze byt napfiklad
vlakové nadrazi v Blansku, které je vybaveno stojany na kola.

-27 -



3 Koncepce rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji pro obdobi 2015 — 2023

Z toho plynou tyto zaveéry:

1.

2.

Kazdé mésto ma potencidl pro podporu cyklistické dopravy. Pokud vytvori
podminky pro cyklisty, automaticky je zacnou vyuzivat. Napfiklad Brno ma
dnes podil 3% na celkové délbé prepravni prace, ale mize mit az 8%.
Cyklodoprava ale neni jen uzaviena do ,mésta". Je ji tfeba reSit v SirSim
kontextu, v aglomeracich, kde feSeni cyklistické dopravy bude vyZadovat
koordinovany pristup vice sidel. Mésta jsou usporadana chronologicky podle
okresl, pricemz popis vychazi z obrazku 1 "analyza moznych vazeb mezi
obcemi z hlediska dojizdky za praci"

Brno / Slapanice / Modfice, Rajhrad

Rosice / Zastavka, ZbysSov / Ricany, Ostrovacice / Tetcice, Omice

Ivancice / Oslavany / Moravské Branice, Nové Branice, Dolni Kounice
Pohofelice / Nova Ves, Pasohlavky / PFibice, Vranovice 5
Zidlochovice, Vojkovice, Holasice, Rajhrad / HruSovany u Brna / Zabcice,
Prisnotice Nosislav, Velké NemC|ce / Blucina

Kufim / Moravské Kn|n|ce / Ceska / Lelekowce

Tlsnov / Hradcany, Cebln Drasov / Zelezné / Lomnicka / Predklasteri /
Stepanowce

Znojmo / Dyje, Hodonice / Suchohrdly / Kucharovice / Unanov
HruSovany / Hrabétice, Sanov, Hevlin / JeviSovka, Drnholec, Novosedly
Moravsky Krumlov

Breclav / Lanzhot / Lednice/ Ladna, Podivin
Mikulov / Bfezi / Dolni Dunajovice / Sedlec
Hustopece / Sakvice / Starovice, Uhercice, Velké Némcice / Starovicky

Hodonin / LuZice, MikulCice, Moravska Nova Ves / Dubnany / RatiSkovice /
Rohatec / (SR Holi¢)

Veseli nad Moravou / Vnorovy, Straznice / (Uhersky Ostroh)

Bzenec / Moravsky Pisek / Vracov, Vlkos

Kyjov, Svatoborice, Mistfin

Vyskov/ Drnovice, Lule€ / Pustimér / Topolany, Hostice, Ivanovice n.H.
Slavkov u Brna / Hodéjice, Kfizanovice, Bucovice / Krenovice, ZbySov,
Hostéradky-Resov, Ujezd u Brna

Rousinov / Komorany, Tucapy, Nemojany / VeleSovice, Holubice

Blansko, Adamov / SpeSov, Rajecko, Rajec-Jestrebi, Doubravice n.S.

Boskovice / Skalice n.S. / Svitavka, Sebranice
Letovice, Skrchov, Stvolova, Zbonek, Svitavka, Visky, Zabludov, Vranova
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3. Samostatnou kapitolou jsou venkovska sidla v Jihomoravském kraji, kde i
obyvatelé venkova pobliz mést budou vyuzivat cyklistické komunikace
k jizdam za praci a do skol. Mnozi je vyuziji i k cesté do prace v ramci obce
(obvykle mistni obcCané pracujici v zemédélstvi ¢ mistnich sluzbach).
Vzhledem k bezpecnosti cyklistického provozu ma smysl budovat cyklistické
komunikace i na venkove, zvlaste tehdy, vedou-li zde frekventovane silnice 1.
a II. tf. Prikladem mdze byt cyklostezka Sardice — Hovorany.

4.1.2 Popis soucasného stavu

A. Podpora bezpecnostnich opatreni pro cyklisty — hlavni iniciativa ze
strany mést o obci

A.1. Podpora bezpecnostnich opatreni pro cyklisty — celkové shrnuti
Jihomoravsky kraj predstavuje oblast se znacnym potencidlem pro rozvoj cyklistické
dopravy, pro Ucely kazdodenniho pohybu obyvatel do zaméstnani, Skol a za sluzbami.
Diky systematické podpore vystavbé cyklistickych stezek je nyni na Uzemi kraje 279
km cyklistickych komunikaci, které jsou také zakresleny v samostatné grafické
priloze. U kazdé cyklostezky je dale uvedeno v samostatné tabulkové priloze:

= Pocatek a konec cyklostezky, délka v km, Sirka v m, povrch

= Rok, ve kterém byla cyklostezka vybudovana

= Vlastnik komunikace

= Zdroje financovani projektl rozvoje cyklistiky, doba realizace, nazev

prijemce a vySe dotace

Nicméné pres postupnou realizaci systému cyklistickych tras a vystavbu nékterych
Usekl cyklostezek vsak v této oblasti stale pretrvava vyrazny infrastrukturni deficit
dany i opomijenim rozvoje cyklistickych stezek za minulého rezimu. V dUsledku toho
vykazuje interakce mezi cyklistickou dopravou a dalSimi druhy dopravy (zejména
silni¢ni) fadu zavad, a to i v ramci centralnich mist (namésti apod.) a os (hlavni
ulice), coz vedle snizené bezpecnosti a zvySeného rizika nehod také mj. snizuje
urbanistickou hodnotu téchto mist. Rada cyklostezek je pfitom ve fazi ideové di
projektové pripravy a rozvoj cyklistické dopravy spojeny s rlistem podilu nemotorové
dopravy je tak pro Jihomoravsky kraj vyznamnou vyzvou nejblizsi budoucnosti.

Jak uz bylo ovSsem nékolikrat zdlraznéno, cyklistickou dopravu neni mozné jen
uzavrit do ,mésta". Je ji treba fesit v SirSim kontextu a to v ramci moznych vazeb
mezi obcemi z hlediska dojizd'’ky za praci a do Skol, kde feSeni cyklistické dopravy
bude vyZadovat koordinovany pristup vice sidel.
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Analyza moznych vazeb mezi obcemi AN
z hlediska dojizd'ky za praci a do skol N e
v Jihomoravském kraji f

Obrazek 1 Analyza moznych vazeb mezi obcemi z hlediska dojizdky do zaméstnani a do skol

Popis problémovych Usekll, ndvrh na jejich feSeni a stav pripravenosti je uveden
v priloze, v kapitole 3.2. Zde je uveden seznam vSech planovanych investic do
cyklistické infrastruktury, ktera mésta a obce zaslala prostrednictvim dotaznikového
Setreni. Projekty jsou rozdéleny do nasledujicich kategorii:

e Integrovana strategie rozvoje Brnénské metropolitni oblasti

e Koridor Moravské stezky a Bat'ova kanalu (nejvétsi planované investice na

mezinarodnich koridorech pro obdobi 2015 — 2023).
e Jednotlivé mikroregiony a mésta.

V neposledni fadé je treba upozornit na skutecnost, Ze i v Jihomoravském kraji je
velky pocet konfliktnich mist v mistech, kde se setkavaiji jednotlivé dopravni mddy
(typicky napr. prechody pro chodce nebo méné Casto krizeni silnic s cyklostezkami,
ale také Casto opomijené zelezni¢ni prejezdy). Tato skutecnost snizuje bezpecnost i
uzivatelskou atraktivitu dopravy, zejména (ale nejen) pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, ¢imz readlné dochazi ke snizeni kvality jejich Zivota.
Na fadé husté zalidnénych mist kraje soucasna podoba a vybavenost silnic
nemotivuje fidi¢e ke snizeni rychlosti, coz opét zvysuje riziko nehody.
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A.2. Podpora bezpecnostnich opatreni pro cyklisty — mezinarodni, dalkové
a krajské koridory

Vychozim predpokladem je skutecnost, ze kraj neprebira koordinaci vystavby
mezinarodnich dalkovych a krajskych koridorli, ale jen prostfednictvim dotacni
politiky bude prednostné zvyhodnovat vystavbu cyklistickych stezek v téchto
koridorech.

V nové Koncepci je tak vystavba problematickych Usekl ,cyklokoridord™ spojovana
predevSim s mysSlenkou bezpecnosti. Mésta a obce nebuduiji ,cyklokoridory" pouze
pro turisty, ale predevsim pro mistni obCany, které je vyuzivaji a budou vyuzivat jak
k dopravnim, tak rekreacnim Gceldim. Je tedy tfeba, aby hlavni cyklistické koridory
splfovaly pokud mozno nasleduijici zasady:

A) ,Cyklokoridory™ povedou krajinou bez zbyteCnych prevySeni a budou pokud
mozno konstruovany bez ztraceného spadu.

B) ,Cyklokoridory" povedou podél vyznamnych vodnich tokl (feky Morava,
Svitava, Svratka, Jihlava, Bobrava, Litava), kolem vodnich nadrzi (Brnénska
prehrada, vodni dila Nové Mlyny) a kolem rybnikl (rybniky u Pohorfelic a
v Lednicko-valtickém arealu), pokud to terén a ochrana prirody dovoluje.

C) ,Cyklokoridory" ve méstech prednostné spoji lokality s nejvétSim pohybem
obyvatel, at' uz sou¢asnym nebo predpokladanym, napf. centrum — sidliste,
centrum — prlimyslova zéna, centrum — Zelezni¢ni stanice, centrum — rekreacni
zazemi mésta.

D) ,Cyklostezky" bude nutno budovat nejen ve méstech, ale i na venkové,
protoze vzhledem ke znacné mobilité obyvatel bude z jejich provozovani mit
prinos Siroké spektrum lidi.

E) ,Cyklostezky" budou kopirovat soucasnou sit' silnic (a dalnic) a Zzeleznic,
protoze stejné sméry dopravy jako motoristé potrebuji i cyklisté. ,Stezky"
budou kfizovat Zeleznici v mistech stanic a zastavek a budou zde mit uzlové
body (s Uschovnami a plj¢ovnami).

F) ,Cyklostezky" budou spojovat mésta a oblasti s vysokou atraktivitou krajiny.

G) Mnohé ,cyklostezky" mohou byt budovany jako stezky trvale udrzitelné nebo
prirodé blizké.

Nejde tak jen o cykloturistiku, ale cyklotrasy, at’ jiz jakékoliv mohou v mnoha
pripadech slouzit i pro cyklistickou dopravu.

Ze stavaiicich ,cyklokoridor(" je tfeba zvyraznit mezinarodni koridor Brno — Viden, na
kterém se nové postavilo 13 Usekl bezpecnych cyklostezek s asfaltovym povrchem o
celkové délce 12,751 km, jejimz propojenim vznikla bezpecna trasa o délce 70 km.
Mezinarodni koridor Brno — Viden je dobrym prikladem, Ze nejde jen o samotné
cyklostezky, ale teprve az diky jejich propojenim vznikne bezpecny ,,cyklokoridor™.
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A to je pravé Uloha kraje — prednostné podporovat ty Useky, které jednak reSeni
dopravni obsluznost a jednak lezi na danych koridorech.

Pokud Useky budou vybudovany, pak prichazi dalsi dva krajské ukoly:

e Zajistit marketing, nebo alespon propagaci téchto cyklokoridorli. Dalsi
podrobnosti resi kapitola 4.2. V priloze 3.1.6. je uveden popis mezinarodnich
dalkovych cyklotras.

e Zajistit vyznaceni téchto koridorll. DalSi podrobnosti fesi kapitola 4.3. V priloze
3.3.3. jsou uvedena doporuceni pro preferenci krajskych koridorl z hlediska
dopravni obsluznosti.

A.3. Podpora bezpecnostnich opatreni pro cyklisty — zklidnovani dopravy
Pokud se ma docilit zvySeni bezpecnosti cyklistl, pak to neni nutné jen pres
cyklistické stezky a cyklistické pruhy. Mnohdy staci jen zklidnit dopravu, coZ take
prispéje ke zlepSenim podminek pro bydleni, praci i turismus. UspéSna opatreni v
této oblasti obecné vedou ke snizeni rychlosti motorovych vozidel a presmérovani
tranzitni dopravy, coz primo snizuje hluk a mnoZstvi necistot v ovzdusi, a také
pravdépodobnost a zavaznost dopravnich nehod. Zklidnéna doprava vytvari
bezpecné&jsi prostredi pro cyklisty, protoZze nizsi rychlost a objem dopravy umoznuji
cyklistdm vyuzit silnice.

V ramci dotaznikového Setreni byla tak i poloZzena otazka, nakolik mésta se zabyvaji
otazkou zklidnovanim dopravy. VétSina odpovédéla, ze tuto otazku resi jen ad-hoc.

V kontextu krajské Koncepce je mozné uvazovat v navrhové casti s podporou
zejména dvou opatreni: zprljezdnéni cyklistd v jednosmérnych ulicich a zavadéni tzv.
cyklistickych ulic, za predpokladu, Ze pravé toto opatfeni bude soucasti novelizace
tzv. silnicniho zakona, platného od roku 2016.

B. Podpora bezpecnostnich opatreni pro cyklisty — hlavni iniciativa ze
strany kraje, statu a dalsich organizaci- Zejména se jedna o freseni
cyklistické dopravy v koridoru silnic 1., II., III. tFidy. 5

V soucasnosti nema spravce dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy (RSD) ani II. a
I1L. tfidy (SUS JMK) povinnost fesit dopravni bezpe&nost cyklistd na silnicich I., resp.
II. a III. tfidy, a to v hlavnim ani pfidruzeném dopravnim prostoru. Problém nastava
v soubézich nebo i mimouroviovych kfizenich, kde jsou zpravidla potreby cyklistické
dopravy systematicky opomijeny. Obce jsou tak nékdy odkazany pouze na moznost
vybudovani oddélené cyklostezky, ktera je nejdrazsi variantou.

Malo se ale diskutuje nad moZznosti zfizeni cyklistického pruhu na vozovce, i kdyz
napriklad v Breclavi toto opatfeni funguje jiz od 90. let. Také zkuSenosti
z implementace stavajiciho krajského Programu rozvoje cyklistiky (opatfeni 1.1.2.)
ukazuje, ze pokud mésto projevilo zajem zfidit cyklistické pruhy na silnici II., III.

-32 -



3 Koncepce rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji pro obdobi 2015 — 2023

tfidy, pak kraj tuto realizaci méstu umoznil. Prikladem spoluprace mdze byt Moravska
Nova Ves, kde doslo k rozsifeni komunikace a realizace cyklopruhd v HDP. Dalsi
prikladem mtze byt mésto Vyskov, kde byly zfizeny cyklistické pruhy na byvalé silnici
I. tfidy a dnes krajské komunikaci.

Nicméné problematika prehodnoceni vedeni cyklistické dopravy v obcich v koridorech
silnic II. a III. tfidy musi byt posuzovana vzdy individualné. Zasadnimi parametry, ke
kterym je treba v posouzeni vzdy pristoupit, je bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich a moznosti usporadani hlavniho dopravniho prostoru a pridruzeného
dopravniho prostoru.

Kazdopadné je tfeba zménit soucasny pristup projektovani a pripravy rekonstrukci a
novostaveb pozemnich komunikaci, zacilenych predevsim na automobilovou dopravu:
je nezbytné zavést povinnost fesSit veskeré pozemni komunikace mj. i z hlediska
cyklistické dopravy, tj. jako velky zasah do fungovani SirSiho Uzemi:

e Vv ramci vyvazené dopravni obsluhy je Zadouci udrZovat vyvazené podminky
pro jednotlivé druhy dopravy, vletné provazanosti staveb motorové a
bezmotorové dopravy;

e opomenuti Ci ignorovani jiné nez motorové dopravy se negativné projevuje
Vv nezastavéném i zastavéném Uzemi, Casto ma i definitivné negativni vliv na
celkové fungovani tzemi;

e cyklodopravu je nutno fesit jiz od pocatecnich provérovacich studii zaméru
(Gzemni planovani), pozd€ji jiz byva zpravidla pozdé na odpovidajici
plnohodnotné reSeni (v DUR ani DSP jiz nelze provést adekvatni a kvalitni
reSeni — prostorové podminky, financni strop zameéru atd.).

Nejde ale jen o krajské komunikace. Kraj by mél pripominkovat projektové
dokumentace realizaci v ramci novostaveb a rekonstrukci pozemnich komunikaci,
které patfi statu, pripadné pfi realizaci velkych zeleznicnich staveb, atd.

V rdmci zpracovani této analyzy byl proto méstim a obcim v Unoru 2015 zaslan
dotaznik, ve kterém byla i otdzka zaméfena na feSeni cyklistickych pruhd a dalsich
bariér na statnich a krajskych komunikacich.

Z dotaznikového Setieni vyplynuly tyto pozadavky ze strany obci a mést. Kraj ma
pamatovat na cyklisty, pokud bude rekonstruovat:

e silnici II/379 smér Blansko — Novy Hrad i ve sméru na Skalni Mlyn (Punkevni
jeskyné),
ulici Jihlavskou v Brné (I1/602),
ulici Olomouckou v Brné (11/430),
silnici v Useku KUKLA — OSLAVANY,
v ramci rekonstrukce kfizovatek 1/54 a I/55 feSit cyklopruhy ve Veseli nad
Moravou,
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e ulici Brnénskou v Hodoniné na silnici II/380 v navaznosti na cyklostezku
Hodonin — Dubnany .

Dale je treba reSit potreby mést a obci na krizeni statnich a krajskych komunikaci.
Z dotazniku vyplynuly tyto potreby:

e Cyklostezka Blansko — Novy Hrad (cca 3 podjezdy a 1 nadjezd) — silnice
II/379. Bude treba zbudovat nové opérné stény, Ci konzolovita vylozeni
silniniho télesa.

e Hodonin ZOO, R55 - Kfizeni R55, most, lavka aj.

e Hodonin — RatiSkovice R 55, Kfizeni R55, most, lavka aj.

V soucasné chvili se napfiklad jednd s RSD o cyklostezce u obce Pasohlavky pres hraz
mezi horni a stfedni Novomlynskou nadrzi. K cyklostezce ma obec zpracovanou
studii, ta se pohybuje v koridoru silnice I/52 a tak je tfeba hledat soucinnost mezi
vice partnery. Taktéz je nutné v tomto prostoru reSit kfizeni silnice I/52 na jiznim
brehu horni a stfedni Novomlynské nadrze (u zpracovny ryb Musov).

C. Intermodalita — propojeni cyklistické a verejné dopravy

I kdyz je dany dokument zaméren na podporu cyklistické dopravy a na mapovani
cyklistické infrastruktury, tak je tfeba uvazovat o kombinované dopravé, ktera
umoznuje lidem dostat se z jednoho mista na druhé nenakladnym, pohodinym a
prostorové nenarocnym zplsobem. Asi nejvystiznéji to dokladuje nize uvedeny
graficky obrazek.
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Obrazek 2 Princip intermodality

Jinymi slovy, znovu je tfeba pripomenout fakt, Zze nelze hovofit jen o podpore
cyklistické dopravy, ale o planech udrzitelné méstské mobility (PUMM), nebo aspori o
strategickych dokumentech, které jsou v souladu s principy pland udrzitelné méstské
mobility, které by si postupné mésta méla zpracovavat, pokud chtéji ziskat dotace
z IROP, cile 1.2.
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V kontextu této Koncepce se tedy pocita s propojovanim meést s venkovem, kdy
cyklistickd a verejna doprava jsou vnimany jako jeden celek, kde kolo je soucasti
celkového systému verejné dopravy, resp. kombinované dopravy, coz ma vést ke
snizovani problém0 s automobilovou dopravou ve méstech.

Je to proto dobré, ze v Jihomoravském kraji se ramci vystavby prestupnich terminall
vzdy pozaduje (KORDIS, JM kraj) soubézné budovani i pfistfeskd pro jizdni kola. V
radé mist se to Uspésné dari — Bucovice, Blansko, Breclav, Nesovice, Zabcice. V
jinych mistech nikoliv, at’ uz z prostorovych dévodl nebo z d@vodu nedostate¢ného
zajmu investora. Pokud chceme tedy posilit roli cyklistické dopravy, pak musime
podpofrit i systém propojeni cyklistické a verejné dopravy. Ukoly z plvodni koncepce
tak zlstavaji v platnosti.

V ramci zakladni dopravni obsluznosti je nutné sledovat dva zakladni parametry.
Nejprve je nutné zajistit fyzickou dostupnost systému pro uzivatele, tzn. je nutné do
celého systému zahrnout i dopravu od domova k zastavce ¢i stanici, a nebo opacné
od zastavky do cile cesty uZivatele. To Ize zajistit jen vytvorenim bezpecné,
komfortni, pfimé a plynulé pési a cyklistické infrastruktury, kterd dovede uzivatele
k nastupnim uzlim Zelezni¢ni dopravy. Za druhé je nutné zajistit pristupnost
nastupist’ a zejména moznost odstavovani jizdnich kol — systém BIKE & RIDE pro
denni dojizdku. Tento typ navaznosti Ize rozvijet v podstaté vSude dle mistnich
podminek, a to v téchto oblastech:

= Zeleznicni dopravy

» hromadné autobusové dopravy

= meéstské hromadné dopravy

V kontextu Jihomoravského kraje je mozné uvést seznam uzlovych bod@ podporuijici

systém Bike & Ride, predevsim s vazbou na zelezni¢ni sit':
e Brno, Zoologicka zahrada

Brno, Dunajska

Brno, Osova

Modfrice, smycka

Modfrice, zel. st.

Rajhrad, Zel. st.

Zabcice, zel. st.

HruSovany, Zel. st.

Vranovice, Zel. st.

Sakvice, zel. st.

Breclav, zel. st.

Veseli nad Moravou, Zel. st.

Bzenec, Zel. st.

Kyjov, Zel. st.

Klobouky u Brna, namésti
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Otnice

Sokolnice — Telnice, zel. st.
Slapanice, Bedrichovice, rozc.
Slavkov u Brna, zel. st.
Bucovice, zel. st.
Nesovice, zel. st.
Medlovice

Vyskov, Zel. st.

Pohorelice, namésti
BranisSovice

Miroslav, zel. st.

Miroslav, aut. st.
Lechovice

Znojmo, aut. st.

JeviSovice

Lesna

Moravsky Krumlov, Zel.st.
Moravska Krumlov, aut. st.
Bukovina, rozc.

Senetarov

Bilovice nad Svitavou
Blansko, zel. st.
Lelekovice-Ceska

Pripravované prestupni uzly:
e Brno, Stary Liskovec

Velké Hostéradky

Studnice

Boskovice

Letovice

Kunstat

Zastavka, zel. st.

Tetcice, Zel. st.

TiSnov, zel. st.

Lomnice, Zel.st

Podobna pravidla by méla byt spinéna i pro zastavky a nadrazi pro autobusovou
dopravu. Jich je ale tolik, Ze neni mozné je vSechny vypsat. Pfi navrhu tohoto
systému je tfeba pamatovat i na starSi obcany, pro které mlze byt i vzdalenost
500 m neprekonatelnou vzdalenosti, kterou jim ale kolo mlze pomoci prekonat.

V rdmci dotaznikového Setfeni byla tak i polozena otazka, nakolik mésta se zabyvaji
otazkou cyklistické parkovaci infrastruktury. VétSina odpovédéla, Ze tuto otazku resi
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jen ad-hoc. Pokud byla feSena, tak jen s otdzkou bezpecného parkovani spojené
s cykloturistikou.

AKCE BUDOVANE Z ROP A SROP I ns .I M K
NA UZEMI JIHOMORAVSKEHO KRAJE
AKCE BUDOVANE SROP

. Prestupni terminaly
. Prestupni zastavky

AKCE BUDOVANE ROP
. Prestupni terminaly dokoncené

O Prestupni terminaly pfipravované obcemi

Evropska unie

- 585
& P17 " x 2 Evropsky fond pro regionalni rozvoj
SROP *Rop. I Jihomoravsky kraj - investice do vasi budoucnosti

Obrazek 3 prestupni terminaly — akce budované z ROP a SROP na Uzemi JMK

D. Dopravni vychova

V navaznosti na Narodni strategii bezpeCnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 -
2020, ktera byla schvalena usnesenim Vlady Ceské republiky ¢. 599 ze dne 10. srpna
2011, jsou pribézné podporovany osvétovych programl zaméfenych na zvySovani
bezpecnosti cyklistd a chodcl. Dlouhodobé probihd podpora komplexni dopravni
vychovu déti a mladeZze na mistni Grovni. Soucasti je i realizace komunikacnich témat
prevence dopravnich nehod na téma a) vzajemna ohleduplnost, b) zvySené povédomi
o0 ,Cyklolegislativé", c) predvidatelné chovani, d) doporuéena a povinna vybava kola a
cyklisty. Soucasti tohoto programu je i osvéta na téma ,Cyklistické desatero"
zamérené na chovani cyklistl ve vztahu k ostatnim Gcéastniklim silni¢niho provozu.
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4.2 Analyza cykloturistika a terénni cyklistiky

v Jihomoravském kraji — do 30. 6. 2014

4.2.1 Charakteristika izemi Jihomoravského kraje
Jihomoravsky kraj se nachazi v jizni ¢asti Moravy a jizni stranou pfimo hranic¢i s
Rakouskou a Slovenskou republikou. Geograficky ma v ramci Evropy vybornou
polohu a z jeho centralné umisténého krajského mésta Brna je vzdalenost do Ctyr
metropoli CR a sousednich zemi (Bratislava, Budapest, Praha a Viden) vzdusnou
carou do 300 km. Nejsou zanedbatelna ani dalsi krajska centra s pfimym spojenim —
Ostrava, Olomouc, Jihlava, Ceské Bud&jovice, Pardubice a Hradec Kralové.

Prirodni potencial kraje pro cykloturisty:

Shrnuti: Na Uzemi kraje se nachazi 1 narodni park, 3 chranéné krajinné oblasti
a 284 maloplosnych chranénych uzemi.

Clenity terén hlubokého Udoli Dyje nad Znojmem chranény od roku 1991 v
Narodnim parku Podyji. Toto Uzemi vcetné dalSiho prilehlého pasu podél
statni hranice s Rakouskem bylo v letech 1948-1989 jako hranicni pasmo
verejnosti nepristupné. Tato skuteCnost vytvari jedinecny turisticky potencial
(pési stezky a cyklostezky), coz se také dafi vyuzivat. Na rakouské strané
volné navazuje drive vyhlaseny NP Thayatal.

Druhou oblasti, kde se uplatiuji specifické prvky reliéfu je uzemi Moravského
krasu (CHKO). Tato nejvétsi a nejvyznamnéjsi krasova oblast Ceské republiky
s vyvinutymi formami povrchového a podzemniho krasu ale i unikaty Zivé
prirody a archeologickymi pamatkami v sobé skryva predevsim turisticky
atraktivni jeskyné (napf. Punkevni nebo Sloupsko-Sosdvské jeskyné). Rozklada
se na plose 92km2 severovychodné od Brna a v jihozapadni Casti Drahanske
vrchoviny. Jedna se o nejvyznamnéjsi krasové Uzemi Ceska.

Drahanska vrchovina. Drahanska vrchovina je tvorena nékolika odliSnymi
typy krajin. Na jihozapadé je to CHKO Moravsky kras s hlubokymi udolimi,
vapencovymi skalami a jeskynémi. Na vychodé Clenité svahy protkané Udolimi
spadajici do Hornomoravského Uvalu a Vyskovské brany, na zapadé svahy
svazujici se prudce k Boskovické brazdé. A ve stfedni a severni Casti o néco
méné Clenité a nahorni pasaze. Nejvyssim vrcholem jsou Skalky (735 m n. m.)
jizné od BeneSova. Z dalkovych tras prochazi pres Drahanskou vrchovinu
cyklotrasa €. 5 a v soubéhu s ni EuroVelo 9. Kromé toho je zde husta sit’ tras
regionalniho a mistniho vyznamu.

V kraji se nachazi jesté dalSi dvé Gzemi se statutem CHKO — Palava a Bilé
Karpaty. Pavlovské vrchy tvori vapencové bradlo s Upatnimi lesy, stepi a
teplomilnou kvétenou. Dominantou je nejvyssi vrchol (Dévin 550 m n. m.) se
zficeninou Div¢iho hradu. Pro cestovni ruch je vyznamna vazba na blizky
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Lednicko-valticky areal, mésto Mikulov a vodni plochu MuSovskych jezer.
PrestoZze Palava neni v porovnani s jinymi Uzemimi Ceské republiky pfilis
vysoka, tak ale vytvari vidi nizSimu a rovnéjSimu okoli vyznamnou dominantu,
ktera je v soucasnosti v letnim obdobi az nadmérné navstévovana.

Pfirodné hodnotnym Uzemim je i vybézek Bilych Karpat, ktery je mozné
spojit s ekologicky velmi zachovalym prostredim, coz potvrzuje i zarazeni této
lokality na seznam biosférickych rezervaci UNESCO (v kraji jesté spolu s
biosférickou rezervaci UNESCO Dolni Morava). CHKO zasahuje do okres(
Hodonin, Uherské Hradisté a Zlin, pohori tvori nejzapadnéjsi Cast karpatského
horského systému.

Z hlediska cykloturistiky, je zajimava vazba na region Straznicka a Hornacka,
se skanzenem ve Straznici a dalSimi turistickymi atraktivitami okolnich obcich.
Dale je vyznamnym potencidlem moznost propojeni na Slovensko at’ uz
v oblasti Sudoméfic, nebo pres Horflacko a nejvysSi vrchol Bilych Karpat
Velkou Javofinu. Mezi dalSi atraktivni regiony patfi Zdanicky les. Vrchovina
mezi BuCovicemi na severu a HustopeCemi na jihu. Ceskomoravska vysocina
(TiSnovsko, Olesnicko, Kunstatsko, ...), JeviSovicka_ pahorkatina (IvanCicko,
JeviSovicko, Moravskokrumlovsko, Oslavansko), Zdanicky les, Kyjovska
pahorkatina

Kulturni potencial kraje, aneb i cykloturista potfebuje sv@j cil. Rada tipd na
cyklovylet by mély byt spojeny s pravé timto potencidlem. Nasledujici seznam
obsahuje pouze nejznaméjsi pamatky. Vyznamny potencial ale spociva v dalSich
vyznamnych turistickych cilech, ¢asto lezicich v mnohem atraktivnéjSich dostupnych
lokalitach, o kterych se pritom prakticky nevi. Kompletni seznam je mozné najit na
portale www.cyklo-jizni-morava.cz v sekci Méstské pamatky nebo Hrady a zamky.

V Jihomoravském kraji se nachazeji dvé pamatky UNESCO (kulturni krajina
Lednicko-valtického arealu a vila Tugendhat — {a je ale pro cykloturisty
zajimava spise jako dopinek, kdy kolo nechaji na svém ubytovéni a dojedou
zde autem) a rada méstskych a vesnickych pamatkovych rezervaci a zon (3,
resp. 11 mést a 3, resp. 9 venkovskych obci).

Tato Uzemi vytvari priznivé, i kdyZ selektivni, Sance na rozvoj méstské
turistiky. Zasadni vyznam Ize v kraji prisoudit kulturné krajinnym
pamatkovym z6nam (areallim), a to Lednicko-valtickému (pamatka svétového
kulturniho dédictvi na seznamu UNESCO), Slavkovskému bojisti, Slovanské
hradisté v Mikulcicich (vyznamna lokalita z obdobi Velké Moravy aspirujici na
zapis do UNESCO) a oblasti Vranovska-Bitovska.

Mezi dalSi vyznamné kulturné historické pamatky Ize zaradit hrady a zamky
(napf. Vranov nad Dyji, Lednice na Moravée, Slavkov u Brna, Bucovice nebo
Uhercice), hrady Bitov nebo Pernstejn, stejné jako i cirkevni stavby — napr.
barokni kostel ve Kftindch nebo Znojemska hradni rotunda .
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e V posledni dobé roste zajem také o rozhledny a vyhlidkova mista (fada
z nich u vyznamnych turistickych cill, napf. Kozi hradek, Minaret v Lednici,
Kolonada na Reistné a podobné).

Vinarska turistika, aneb kraj se mlZe opfit o dva projekty, které jsou spojené
pravé s vinem — projekt Krajem vina a projekt Moravské vinarské stezky.

e Postupny rozvoj venkovského cestovniho ruchu je v Jihomoravském kraji
napojen také na oblast vinarstvi se stale rostoucim zajmem domaci i
zahrani¢ni klientely. Sluzby v oblasti vinafstvi a vztahu jeho pracovnik v{ci
navstévnikiim se v poslednich letech vyrazné zlepSily — Castéjsi vinarské akce
a festivaly, ,pohotovost" vybranych vinafli v dané obci za Ucelem mozné
degustace turistll v letni sezéné, vice ubytovacich zafizeni navazanych pfimo
na vinarstvi a vseobecné vyssi otevienost pracovnikl vinarstvi vici cestovnimu
ruchu, presto ale stale nedosahuji urovné vyspélych vinarskych destinaci
(napf. ve Francii). V této formé cestovniho ruchu se spojuji jak mistni tradice
péstovani a vyroby vina, tak navstéva prirodnich a kulturnich pamatek,
cykloturistika a dalSi aktivity, ¢imz je rozvoj této oblasti cestovniho ruchu
CasteCné propojen s rozvojem sportovni a aktivni turistiky.

Lazenska a wellness zarizeni. PrestoZe Jizni Morava neni tradi¢né lazeriskym
regionem, je zde vybudovana celd fada wellness center - predevSim z hlediska
cykloturistiky velmi atraktivni sportovni a relaxacni komplex v obci Pasohlavky -
aquapark zbudovany soukromym investorem s nazvem Aqualand Moravia, ktery byl
otevien 1. 8. 2013. Budouci tvorba cyklobalickli by méla byt propojena i s touto
oblasti, nebo spiSe s lokalitou Pasohlavky. V JMK se nachazi také nékolik lazenskych
zarizeni (naptr. Hodonin, Lednice). V dosazitelné blizkosti JMK lezi také méstsky
aquapark v Uherském Hradisti. VSechna tato zafizeni mohou byt vitanou zastavkou
pro dalkové cykloturisty, stejné jako doplikem pro dovolenou stravenou s jizdnim
kolem, pfipadné vhodnou alternativou v pripadé Spatného pocasi. Pro navstévniky i
obyvatele jde o sluzby doplrujici hvézdicové vylety z mista pobytu pfi poznavani okoli
a jednou z forem aktivni turistiky. Primarni navstéva lazni nebo wellness jako soucast
dovolené je méné castq, spiSe se jedna o prirozeny doplnék sportovnich aktivit.

4.2.2 Popis soucasného stavu

A. Stavajici stav propagace cykloturistiky a terénni cyklistiky z krajské
urovné

V ramci propagace cykloturistiky kraj zrealizoval mnoho aktivit (viz kapitola 3.). Proto
neni tfeba opakovat tyto vystupy, ale spiSe se zaméfit na to, jak soucasny stav
koresponduje se soucasnymi poznatky o cykloturistice a o cestovnim ruchu, co je
mozné udélat lépe a jaké kroky je mozné doporucit pro navrhovou c¢ast. Na webu
http://www.cyklo-jizni-morava.cz/ jsou dalkové tematické trasy sice zaznaceny, ale
nékdy jsou v sekci tipy na vylet, jindy v sekci ,mistni* cyklotrasy a nékdy jsou v obou
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sekcich. Z hlediska jejich vyznamnosti by mély byt mezi tipy na vylet, nikoliv v sekci
~Cyklotrasy".

Na zakladé toho byla pak stanovena tato doporuceni pro navrhovou &ast:

Propojit ,marketingové" projekty kraje a ée§ko jede (viz kapitola 2.6.). Stejné
jako v pripadé MVS se doporucuje, aby se Cesko jede zacalo vnimat spiSe za
marketingovou znacku, ,brand", ktery patri vSem.

Tipy na vylet usporadat podle turistickych oblasti a dale dle jednotlivych
navazuijicich regiond, nikoliv abecedné. Dale je tfeba propojovat s pfirodnimi,
kulturnimi a volnoCasovymi aktivitami (nyni je na webu jen prosty vycet téchto
aktivit, ale nejsou propojené na jednotlivé tipy na vylet)

Trasy a tipy rozdélit podle jednotlivych cilovych skupin (dnes jsou sice
rozdéleny podle narocCnosti, ale na webu se tato informace komplikované
hleda)

Vice propojovat nabidku kraje a mést (mikroregiond). Vice propagovat
tematické trasy, které jsou pravé tvoreny ze strany mést a mikroregiond.

Vice propagovat dalkovou turistiku na krajském webu. Pro kraj je to sice uz
nyni priorita, ale na webu jsou cyklotrasy jen tridény podle Cisel a podle
rozdéleni na narodni, krajské a mistni (jenze ,marketing" se pta napf. na
Moravskou stezku, nikoliv na Cisla 47,45,43,41). Rovnéz se doporucuje vnimat
dalkové trasy jako koridory, jako tipy na vylet pro mistni obyvatele, kteri
pojedou napriklad jen jeden den z bodu A do bodu B a ktomu vyuziji
propojeni s verejnou dopravou - vice bod A.2.

Vice propagovat terénni cyklistiku, ktera je nyni na vyrazné potlaena — vice
bod A.3.

Trasy a tipy vice propojit s verejnou dopravou, aneb ,nech auto doma"
(jakykoliv tip na vylet se musi ptat, zda pocita s vyuzitim VHD, nebo ne). Na
webu jsou sice informace o intermodalité, ale opét pfi hlubsi analyze tipl na
vylet toto propojeni ma velké rezervy — vice bod B. této kapitoly.

V samostatnych pfilohach je pak uveden:

V priloze 3.1. Koncepce je uveden rozbor tipd na vylet v Jihomoravském
kraji. Ten je proveden tak, ze na zakladé vySe uvedenych doporuceni setfidil
tyto tipy do turistickych oblasti a navazujicich regionl a porovnal je i
s informacemi na mistnich webech. Kazdy region si tedy jiz nyni mlze prevzit
tipy z krajského webu pro své potreby. Pfiloha 3.1. poskytuje rovnéz prehled
webovych portald s poskytovanim informaci o cyklistice v Gzemi
Jihomoravského kraje.

Aktudini prehled vydanych mapovych a tisténych produkti pro
cyklisty v Uzemi Jihomoravského kraje (Priloha 3.4)

Prehled poskytovanych sluzeb pro cyklisty dle spravnich izemi ORP
(Priloha 3.5)
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A.1. Marketing ze strany mést a obci (mikroregioni) a tematické trasy
Kromé kraje jsou autorem tipl na vylety také mésta, obce a mikroregiony. At uz bylo
napsano o cykloturistice cokoliv, mélo by se vychazet z principu, ze tipy na vylet si
mésta/mikroregiony ,tvori hlavné pro sebe". Kazdé mésto, kazda obec, kazdé misto
ma potencial, aby zde nékdo z ,kraje" pfijel, byt jen na chvili. A mozna nejde ani o
navstevniky, ale i o mistni. Jak bylo zminéno v kapitole 2.2., nemélo by jit jen o
cykloturistiku, ale predevsim o aktivni pohyb jako takovy. Ceska populace, stejné jak
ta evropska, se potyka s problémy, které jsou spojené s nedostatkem pohybu, a tak
pravé tyto tipy na vylet maji ,vyprovokovat" mistni ,lenochy", aby zacali s sebou
néco délat.

Neobjeveny kus Moravy pro vase vylety

e

NA KOLE KLIDNOU

/ KRAJNOU
/DANICKEHO LESA

Buéovice, MileSovice / Délka trasy: 26 km Poté co vyjedete ze Zdanického lesa, se ocitnete v oblasti mnoha luk
a strani, kde pres obec Kloboucky dojedete az k cili Vasi cesty do

Obrazek 4 Priklad propagace mikroregionu Zdanicky les a Politavi

Jak jiz bylo konstatovano vyse, v priloze 3.1. Koncepce je uveden rozbor tip na vylet
v Jihomoravském kraji. Tipy na vylet jsou setfidény do turistickych oblasti a
navazujicich regionl. Kazdy region si tak mlze porovnat, jaké informace jsou na
webu kraje, jaké na webu regionu.

Samostatnou kapitolou jsou tematické trasy — viz kapitola 4.3.3. Prekvapuijicim
faktem je, Ze nékteré regiony ani svoje tematické trasy nepropaguiji a pokud ano, tak
jen symbolicky.

Dale se doporucuje pro navrhovou cast propojit ,tematicky - markentingové"
projekty Krajem vina a Moravské vinarské stezky (MVS). Marketing MVS sice zajistuje
Nadace Partnerstvi, ale mnohé mikroregiony si berou tento projekt ve svém regionu
za vlastni. Doporucuje se tedy MVS zacit vnimat spiSe za marketingovou znacku,
~brand", ktery patfi véem.
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Obrazek 5 Mapa Moravskych vinarskych stezek

A.2. Marketingova podpora tvorby cykloproduktti dalkového typu, véetné
cyklotras ,putovani krajem"

Princip dalkovych tras je vSeobecné znamy. Nicméné je dllezité zdlraznit, ze se
nesmi zaménovat pojmy a oddélovat turistické znaceni od marketingu. Pokud
hovorime o propagaci znaceni dalkovych cyklotras, tak pak tato otazka spada pod
znaceni, ktera je reSena v kapitole 4.3.3. Nicméné v této kapitole je feSen jeji
marketing, coz je jina rovina.

Ale aby mohl vzniknout produkt dalkové trasy, pak musi mit kazda dalkova cyklotrasa
svého ,koordinatora®. Teprve az kdyz se tak stane, pak JM kraj ve spolupraci se
sousednimi staty (Dolni Rakousko, Slovensko - TTSK a TSK), kraji a mésty po trase
bude podporovat jeji marketingové aktivity.

Jednoznacnou prioritu pri propagaci musi dostat dalkova trasa Brno — Viden a to uz
jen proto, ze se bude jednat o jednu z nejbezpecnéjsich stezek v republice, nebot’ za
posledni obdobi zde bylo vybudovano mnoho cyklistickych stezek.

Turisticky atraktivni pro nejblizsi obdobi budou tyto koridory:
o Ceskoslovenskd stezka: (Praha) - Tignov - Brno (a dale na StraZnici jako
cyklotrasa 1)
e Moravska stezka, stezka podél Batova kandlu: (Olomouc) - Veseli nad
Moravou — Hodonin — Lanzhot (Bratislava)
e Svitavska stezka: Brno — Blansko — (Svitavy) jako cyklotrasy 5 a 24- planuje se
zde vyznacit logem

Dané koridory, ale mohou byt také propagovany jako tematicka sit’ EuroVelo,
evropska sit’ cyklotras (viz kapitola 4.3.3.A.). Marketing projektu koordinuje ECF
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prostfednictvim webu www.eurovelo.org (pro organizace zapojené do realizace) a
www.eurovelo.com (pro vefejnost, od dubna 2013), dale prostrednictvim narodnich
stranek projektu (v CR www.eurovelo.cz od dubna 2013) a prostrednictvim mapy
tras EuroVelo (aktualizovana mapa vysla v zimé 2013). Jedna se o produkt, ktery je
zaméren predevsim na zahranicni klientelu.
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Obrazek 6 Mapa tras EuroVelo

V pfipadé vSech dalSich dalkovych tras mlze byt zachovana jejich propagace na
webovém portalu, ale jejich hlubsi propagace se uz nedoporucuje.

Nejde ale jen o dalkové turisty, ale o lidi, co Ziji v regionu. I ti mohou putovat krajem
béhem jednoho, dvou, tfi dnl v koridoru dalkovych cyklotras. V tomto pfipadé pak
zaCnou tyto trasy plnit funkci tipt na vylet z mista A do bodu B.

A.3 Terénni cyklistika

Jak jiz bylo konstatovano v ramci vyhodnoceni stavajiciho programu podpory
cyklistiky, tak podpora terénni cyklistiky byla ponékud podcenéna (jeji popis je
uveden v priloze 1.2.3. této koncepce). Proto nova Koncepce chce dat vétsi diiraz na
jeji propagaci. Jedna se zejména o oblasti Vranovsko, Marianské Udoli-Jedovnice-
Boskovice, Drahanska vrchovina — Boskovicko a Lomnice — TiSnov, Bilé Karpaty, okoli
Hustopeci).

Nejdale s pripravou je rozsahla oblast ,Marianské udoli-Jedovnice-Boskovice,
Drahanska vrchovina — Boskovicko a Lomnice". Tato oblast ma obrovsky
potencial pro vytvoreni cykloregionu, ktery by byl situovan do prostoru ohrani¢eného
obcemi Brno-LiSen, Mokra Horakov, Hosténice, Olsany, Bukovinka, Racice, JeZkovice,
Jedovnice, Krtiny, Rudice, Habrlivka (lesy obhospodafuje SLP Masaryk(v les Kitiny,
LCR a Lesy mésta Brna) s moznosti rozsireni az po oblast Blanenska a Boskovicka.
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Clenitost terénu a husta sit lesnich cest souc¢asné umoznuje sportovni vyziti, které
jesté zdokonali vybudovani navazuijicich tras rlznych obtiznosti s celkovou délkou
presahuijici 100 km stezek vhodnych pro vSechny skupiny cyklistd.

mist.

DalSi vyznamnou oblasti s vysokym potencidlem pro tvorbu tras pro terénni cyklistiku
je oblast Straznicka, kde se zaCind prfipravovat komplex terénnich okruhd a
pumterkl, predevsim kolem RO Lucina — Tvarozna Lhota ale i v dalSich obcich
Straznicka a dale smérem na Hornacko. Je zde vazba jednak na kulturni a historické
dédictvi napf. Straznice —skanzen, zamek, Petrov — Plze atd. , jednak na vysoce
hodnotné prirodni Gzemi Bilych Karpat. Vyhodou je do velké miry pripravené zazemi
pro cyklistiku. DalSim prinosem je moznost projeni se stavajici Moravskou vinarskou
stezkou a jejimi atraktivitami. Nezanedbatelnym je potencial moznosti propojeni
cyklotras na Slovensko (Skalica, Holi¢, Zlatnicka dolina atd.) .

B. Propojeni verejné a cyklistické dopravy.

Vedle miry atraktivnosti existuje jesté jeden vyznamny faktor, ktery rozhoduje o
navstévnosti daného turistického cile, a to je faktor jeho dopravni dostupnosti. V
tomto ohledu Ize konstatovat, ze Jihomoravsky kraj diky své poloze, reliéfu a
infrastrukturni vybavenosti dopravnimi stavbami je obecné dobre dopravné dostupny.

Jihomoravsky kraj vyuziva vyhody témér centralné umisténého krajského mésta, diky
¢emuz tak Brno tvori prirozenou kfizovatku hlavnich dopravnich tepen v kraji, které
se dale rozchazeji do dalSich turistickych oblasti kraje.

Od vzniku IDS JMK cilevédomé v ramci financnich a technickych moznosti KORDIS
usiluje o zlepSeni moznosti prepravy jizdnich kol ve spojich IDS JMK. Aktualné je
mozné jizdni kola prepravovat ve vsech vlacich zafazenych do IDS JMK, dale pak ve
vSech spojich v brnénské méstské dopravé a dale ve vybranych cyklobusech
doplnujicich vlakovou sit.

KORDIS JMK, a,s. navazal spolupraci s agenturou Turistservisinfo, ktera provozuje
pljcovny kol v Brné a Mikulové. Cestujicim s jizdenkou IDS JMK se poskytuje sleva
na pljéovném. V turisticky atraktivni oblasti Pélava — Podyji tedy jsou pokryty 3
turisticky nejdllezitéjsi lokality — Breclav a Znojmo (pdjcovny CD) a Mikulov
(pljcovna Turistservisinfo).
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V predchozich letech byla také poskytnuta dotace spolenosti CSAD JIHOTRANS
a.s.,na zajisténi systému Cyklotrans — pFepravy cyklistld v cyklobusech na Gzemi
Jihomoravského kraje (zelena linka: Ceské Budg&jovice-Jindfichdv Hradec-Slavonice-
Vranov-Znojmo).

Jiz v letoSnim roce 2015 po nékolika pokusech s rliznymi variantami specidlnich
turistickych cyklovlakl je zavadén sobotni viakovy spoj Expres Palava-Podyiji, ktery je
pfizplisoben potfebam cyklistd a umozni fazovy pfesun cyklistll z Brna na Palavu a
naopak cyklistli z Palavy na Znojemsko. Casova poloha tohoto vlaku velmi vyhodné
navazuje na regionalni vlaky od TiSnova, Blanska a na dalkové spoje od Prahy,
Olomouce i Ostravy. Jednodenni vylet na Palavu nebo Znojemsko se tak stava
moznym i pro cyklisty z velké ¢asti CR.
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Pljcovny kol na Jizni Moraveé

Hlavni sluzbu v této oblasti poskytuji Ceské drahy, které kromé prepravy jizdnich kol
provozuji pod znackou CD Bike také pdjcovny jizdnich kol ve vybranych stanicich.
V roce 2015 to byly Breclav, Hodonin, Veseli nad Moravou a Znojmo.

VypUjcena kola Ize bezplatné prepravovat ve vlacich na téchto tratich:

« trat’' 241 v Useku Moravské Budéjovice - Znojmo

« trat’' 244 v Useku Moravsky Krumlov - HruSovany nad JeviSovkou
« trat’ 246 v Useku Znojmo - Bfeclav

« trat’ 248 v Useku Znojmo - Satov

« trat’' 250 v Useku Vranovice - Lanzhot

« trat’ 255 v Useku Hodonin - Zajeci

« trat’' 330 v Useku Staré Mésto u Uherského Hradisté - Breclav

« trat’' 340 v Useku Nesovice - Uherské Hradisté

« trat' 341 v Useku Staré Mésto u Uherského Hradisté - Bojkovice
« trat’' 343 v Useku Javornik nad Velickou zastavka — Hodonin

Detailni popis sluzeb €D Bike v Jihomoravském kraji je obsahem pfilohy ¢&. 3.6.

Kromé toho provozuji pdjc¢ovny kol také soukromi podnikatelé, vétSinou se pUjcovny
sdruzuji s provozovanim servistl (pfiloha 3.5), pfipadné kola pdjcuji provozovatelé
ubytovacich zarizeni.
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Cyklobusy v IDS JMK

V Jihomoravském kraji je feSena cyklodoprava systémové. Nezavadi se samostatné
autobusové linky jen pro jizdni kola, ale v ramci IDS JMK je doplfiovana jiz existujici
sit’ vlakll a brnénské méstské dopravy, kde Ize jizdni kola bez omezeni prevazet po
cely rok, o vybrané regionalni autobusové spoje. K existujicim linkovym autobusim
jsou pripojeny bud’ pfivésy pro 20 kol nebo zadové cyklonosice pro 5 kol.

V soucasné dobé je v IDS IJMK zavedeno celkem 10 regionalnich autobusovych linek
umoznuijicich prepravu jizdnich kol. Nejvice je jich v zajimavém kopcovitém terénu
Moravského krasu na severu naSeho kraje, kde v Blansku a Skalici nad Svitavou
cyklobusy navazuji na vlaky od Brna.

Z blanenského vlakového nadrazi pokracuji dale smér Jedovnice — Studnice (linka
231) a a od cca Cervna 2015 Sloup — Suchy — BeneSov (linka 233). Z nadrazi ve
Skalici nad Svitavou pak pokracuji do OleSnice (linka 256) nebo Boskovic — Velkych
Opatovic a Jevicka (linka 251).

DalSim spojenim, tentokrat uz primo z Brna je linka 602 z brnénského autobusového
nadrazi do Rousinova, odkud pokracuje bud’ do Bucovic nebo do Lulée - Vyskova
(jako linka 730) a do Novych Sadli (Moravsky kras + Drahanska vrchovina) (jako
linka 750).

Oblast Zdanickych vrchd mezi BucCovicemi a Kyjovem obsluhuje linka 642. Oblast
Bilych Karpat u slovenskych hranic pak z Veseli nad Moravou linka 932. Posledni z
linek je linka 423, ktera v TetCicich navazuje na vlak od Brna a jede pres Ivancice a
Oslavany do Mohelna — vychodisti cyklotras na Vysocinu.

C. Sluzby

Pri podpore cykloturistiky se ¢asto zapomina na kvalitu ubytovacich a stravovacich
sluzeb pro cyklisty. Nejde pfi tom jen o nastaveni souboru doporuceni, které jsou
napr. dobre popsané v ramci certifikace Cyklisté vitani (viz priloha, kapitola 1.2.2.),
ale je tfeba brat v Gvahu ji kvalitu samotného personalu, aby byl vychovavan k Gcté
k zakazniku (cykloturistovi), aby mél jistotu, Ze je skutecné vitan. Cykloturistika musi
byt navazana i na existenci sportovnich a zabavnich center (napf. rlizna indoor a
outdoor sportovisté, bazény, hristé, science centra, atd.) vcetné adekvatnich sluzeb
pro volny cas. Z hlediska cykloturistiky je velmi atraktivni sportovni a relaxacni
komplex v obci Pasohlavky (napf. aquapark zbudovany soukromym investorem s
nazvem Aqualand Moravia, ktery byl otevien 1. 8. 2013). Budouci tvorba cyklobalick{
by méla byt propojena i s touto oblasti, nebo spiSe s lokalitou Pasohlavky. Kde je
také nejvétsi kemp v Ceské republice, ktery za sezdnu navstivi cca 200.000
navstévnikd, pfiéemz znacna ¢ast je cyklistd.

Pro rozsahlost dat je prehled poskytovanych sluzeb pro cyklisty dle spravnich Uzemi
ORP priloZen v priloze 3.5.
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4.3 Znaceni cyklistickych tras v JM kraji
4.3.1 Strucné o znaceni cyklotras

Cyklotrasy, které vedou po silnicich, mistnich a Gcelovych komunikacich, predstavuji
vyznaceni sméru cesty v terénu pomoci dopravnich znacek (znacky IS 194, IS 20, IS
21a, IS 21b a IS 21c). Ty jsou definovany pomoci TP 100 - Zasady pro orientacni
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

V Jihomoravském kraji se pouzivaji dva hlavni systémy znaceni cyklotras, a to
znaceni dopravni s Cislem (obvykle na trasach, které spravuje Klub ¢eskych turist{) a
znaceni dopravni s logem (obvykle na trasach, které spravuje Nadace Partnerstvi).
Dopliikové se v Jihomoravském kraji pouziva znaceni pasové, znaceni bilé dopravni
bez Cisla a obrazkové znaceni. Dva hlavni systémy znaceni nepredstavuji idealni
reSeni znaceni, protoZe jsou nachylné ke zniceni a odcizeni, podléhaji zdlouhavému
schvalovacimu procesu.

U tematickych cyklotras bez Cisla, u cyklotras znacenych jinymi systémy, napf.
logem Ci obrazky, hierarchie neexistuje. U Vinarskych stezek je za nadfazenou neboli
paterni stezku povaZzovana Moravska vinna stezka. Dodejme, Ze v krajiné kromé
Cislovani a znaceni hierarchii nelze rozeznat. Neexistuji kritéria pro povrchy, smérové
nebo sklonové poméry, miry separace od motorové dopravy, pro Cetnost udrzby
apod. jednotlivych kategorii tras.

DalSi obecné informace ke znaceni jsou uvedeny v priloze 3.3.1.

4.3.2. Popis problémi s adrzbou cykloturistického znaceni
Systém cislovani dalkovych a regionalnich tras (jedno, dvoj a trojciferné) byl vytvoren
v roce 1997. VétSina tras tehdy vedla po stavajici siti komunikaci, tedy vétSinou po
méné frekventovanych silnicich.

Dosud byl systém &islovanych cyklotras v CR ve spravé KCT, ktery také pridéloval
Cisla novym trasam. Mezinarodni a nadregionalni trasy maiji tak disla jedno a
dvojciferna, regionalni trasy trojciferna, lokalni pak Ctyrciferna. Lokalni Ctyfciferné
cyklotrasy zacinaly v kazdém kraji jinym cislem.

_ A. Popis problému — Gdrzba znaceni

Udrzbu znaceni komplikuje fakt, Ze je umisténo na pozemcich rlznych majiteld.
Turistické znacky patfi mezi dopravni znaceni, a proto jsou podle zakona o
pozemnich komunikacich (13/1997 Sb.) soucasti komunikaci II. a III. tfid (vlastnikem
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je kraj) nebo 1V. tfid (obec ¢i jiny vlastnik komunikace). Vlastnikdim komunikaci vSak
nikdo neuklada povinnost se o znaceni starat a udrZovat ho.

Systém &islovanych tras je ve spravé KCT, ktery Ciselné trasy eviduje a udriuje je na
zakladé prispévkl od MMR a jednotlivych krajli. V minulosti vSak zastupci KCT
referovali o problémech, kdy béhem rekonstrukce krizovatky kraj jako maijitel
komunikace odstranil znacky a cyklotrasa tak de facto v terénu prestala existovat.

Soucasna praxe je takova, 7e IM kraj kazdorocné prispiva KCT na udrzbu znadeni.
Néktera mésta si pak udrzuji cyklotrasy, které prochazi jejich Uzemim (napriklad
Breclav, Znojmo, Veseli nad Moravou, ¢i dokonce obec Pasohlavky). Dotacni titul JM
kraje pak také umozZiuje prispivat na znaceni tematickych tras, pokud spliuji
podminky dotacniho programu.

B. Popis problému —tematickeé trasy a jejich optimalizace
V minulosti byla vyznacena fada tematickych produktt, které mély vlastni znacku a
v terénu i v propagacnich materialech byly oznaceny vlastnim logem. V navaznosti na
moznosti financovani nékteré z nich ¢asem zanikly, nékteré existuji pouze na papire a
0 udrzbu znaceni v terénu se jiz nikdo nestara.

Otazkou je tak Udrzba tematickych tras znacenych logem. KCT tyto trasy neeviduie,
investor, ktery tematickou trasu proznacil, mlze byt navic odliSny od vlastnika
komunikace. U tematickych tras vyznacenych logem (vétSinou se jedna o produkty
dalkovych cyklotras) je tak treba zvazit, kdo se bude o znaleni starat a jak zajistit
udrzitelnost celého systému.

Problém byl také v minulosti s mnoZstvim znacek. Jak upozornil KCT, po nékteré
paterni cyklotrase povede tfeba pét nebo vice tras, kazda s jinym logem. Na takovéto
cyklotrase pak bylo na sloupcich pod sebou umisténo pét a vice stejnych znacek
liSicich se logem. Presto existuje moznost na predem dohodnutych cyklotrasach
pouzit v souladu s TP 100 logo namisto evidenéniho Cisla trasy.

4.3.3. Ciselné znaceni dalkovych a regionalnich cyklotras a koncepce
krajskych koridor

A. Ciselné znaceni dalkovych tras — Gdrzba KCT
V této kapitole se reSi jen otdzka Ciselného znaceni dalkovych cyklotras. Podpora
dalkovych tras se pfilis nemeni od Koncepce z roku 2007, jen jsou koridory obcas
spojeny s jinymi nazvy. Uzemim Jihomoravského kraje prochdzi tyto dalkové
cyklotrasy:

e Cyklotrasa 1 — zapad (tzv. ¢esko-slovenskd): Brno — TiSnov (Praha)

e Cyklotrasa 1 — vychod (tzv. Cesko-slovenska): Brno — Straznice (Bratislava)
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Cyklotrasa 4 (tzv. Moravska stezka)- (Jesenik - Olomouc) - Veseli nad
Moravou — Hodonin — Bfeclav — (navrh az do Mikulova s napojenim na trasu 5)
Cyklotrasa 5 — jih (tzv. cyklotrasa Brno — Viden) - Brno — Zidlochovice —
Hevlin — (Wien)

Cyklotrasa 5 - sever: Brno — Blansko — Sloup — Suchy — (Olomouc)
Cyklotrasa 24 (tzv. Svitavska) — (Brno) — Blansko — Svitavy — Ceska Trebova
Cyklotrasa 46 (tzv. Beskydsko — Karpatska magistrala) - Straznice — Velka
nad Velickou — Vapenky — (Cesky Té&sin)

Cyklotrasa 48 (Cast trasy Greenway Praha — Wien) — Vraténin — Vranov nad
Dyji — Hevlin

Znaceni a Udrzbu Ciselnych dalkovych cyklotras provadi KCT.

Nicméné soucasny systém znaceni, ktery byl navrzen pred 13 lety, jiz zcela
nekoresponduje se skuteCnym stavem v terénu, nebot’ hlavni cyklistické stezky a
koridory mnohdy vznikly mimo plvodné navrzené hlavni cyklotrasy. Systém je tedy
treba zménit, aby lépe odpovidal soucasné situaci a budoucim pozadavkiim spojenym
s bezpecnosti a komfortem cyklistd.

Zmeény se v Jihomoravském kraji tykaji téchto cyklotras:

Vyznaceni cyklotrasy 1 ve sméru Brno — Straznice
Preznaceni cyklotras 41,43,45, 47 na cyklotrasu 4 jako Moravskou stezku
Vyznaceni cyklotrasy 24 ve sméru Blansko — Svitavy
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Je tfeba ale zdUraznit, Ze tato kapitola feSi jen znaceni, ¢i preznaceni dalkovych
cyklotras Cisly, nikoliv logy. Pokud dalkova cyklotrasa ma sv{j nazev, tak je spojen s
marketingem , ktery je resen v kapitole 4.2.2., nebo v priloze, v kapitole 3.1.6.

B. éiselné znaceni regionalnich cyklotras a koncepce krajskych koridori -
udrzba KCT

Tak jak v kazdém kraji, existuje zde sit' regionalnich cyklotras, znacenych
trojcifernymi Cisly. Nicméné tato Koncepce definuje i krajské koridory, které maji
prispét k posileni jak dopravni, tak rekreacni funkce v kraji (stavajici regionalni
cyklotrasy plIni jen funkci rekreacni). Kraj v pfipadé téchto koridorl prejima funkci
koordinacni a metodickou. Poskytuje dotace na vyhledavaci studie cyklistickych
stezek, pripravu projektové dokumentace cyklistickych stezek a na vystavbu
cyklostezek. Navrhuje se, aby na dané cyklokoridory byly kladeny tzv. minimalni
pozadavky, které by zahrnovaly: povrch komunikace, smérové poméry, sklonové
pomeéry, miru separace od motorové dopravy a Cetnost Udrzby znaceni a povrchu.

Znaceni krajskych koridorl je tedy spojené s vybudovanim novych cyklistickych
stezek, které vytvori predpoklad bud’ pro preznaceni stavajici regionalni cyklotrasy do
bezpecnéjsiho koridoru, nebo vyznaceni dokonce nové regionalni cyklotrasy.

Vzhledem ale k tomu, ze fada krajskych koridord, které byly navrzeny v roce 2007,
pini predevSim rekreacni funkci, tak se navrhuji urcitd doporuceni, aby byla
zvyraznéna také jejich dopravni funkce. Detailni navrhy jsou uvedeny v priloze
analyzy, v kapitole 3.3.3.

4.3.4. Znaceni tematickych cyklotras

A. Znaceni projektu EuroVelo — spravce je zatim Jm kraj
Znaceni tematické sité EuroVelo, evropské sité cyklotras je koordinovano Nadaci
Partnerstvi. Znaceni probiha jen na zakladé ,dobrovolnosti® vyznaceni jednotlivych
krajd. Pfes Uzemi Jihomoravského kraje pak vedou trasy:
e EuroVelo 4 - Trasa Stredni Evropou (Central Europe Route): Roscoff — Kyjev 4
000 km
e EuroVelo 9 - Balt — Jadran (Baltic — Adriatic): Gdansk — Pula 1 930 km
o EuroVelo 13 - Stezka Zelezné opony (Iron Curtain Trail): Barentsovo more —
Cerné more 9 000 km
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Obrazek 9 Mapa - navrh sité EuroVelo, 2013, Zdroj: CDV

Jihomoravsky kraj je pak prvnim krajem v CR, ktery zah&jil znadeni na svém Gzemi.
Byla vyznacena trasa EV9 v celé délce a ¢ast trasy EuroVelo 4.

Marketing projektu koordinuje ECF prostrednictvim webu www.eurovelo.org (pro
organizace zapojené do realizace) a www.eurovelo.com (pro vefejnost, od dubna
2013), dale prostrednictvim narodnich stranek projektu (v CR www.eurovelo.cz od
dubna 2013) a prostrednictvim mapy tras EuroVelo (aktualizovana mapa vysla v zimé
2013). Jedna se o produkt, ktery je zaméren predevSim na zahranicni klientelu.

Dalsi informace o projektu EuroVelo jsou v priloze, v kapitole 3.1.6., v€etné popisu
vedeni.

B. Tematické znaceni dalkovych a regionalnich cyklotras
TEMATICKE TRASY DALKOVE — spravcovstvi neni specifikovano

Greenway Krakow - Morava - Wien (Hamry - Hevlin)
(Krakow - Ostrava - Olomouc -) Hamry - Blansko - Brno - Zidlochovice - Novy Prerov - Heviin (- Wien)

Greenway Praha - Wien (Vraténin - Valtice)
(Praha - Tabor - Slavonice -) Vraténin - Satov - Heviin - Mikulov - Valtice (-Wien)

Moravska vinna stezka (Znojmo, sv. Alzbéta — Moravsky Pisek)

Znojmo, sv. Alzbéta — Novy Saldorf — Havraniky — Slup — Heviin — Drnholec — Mikulov — Paviov — Dolni
Véstonice — Pouzdrany — Hustopece — Horni Bojanovice — Kobyli — Klobouky — Krumvif — Cejc —
Cejkovice — Muténice — Kyjov — Bzenec — Moravsky Pisek (— Uherské Hradiste)
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TEMATICKE TRASY REGIONALNI - realizatori jednotlivych tras

Mlynarska stezka (Horni Dubnany - Hardegg)

(Nové Mésto na Morave - Velké Mezirici - Namést’ nad Oslavou - Dukovany -) Horni Dubriany - Dolni
Dubniany - Tulesfice - Cermakovice - Horni' Kounice - Tavikovice - Beharovice - Ujezd - Slatina -
JevisSovice - Vevcice - Plavec - Hluboké Mastivky - Plenkovice - Kravsko - Olbramkostel - Vracovice -
Lesna - Vranov n. D. - Hardegg

Stezka Srdcem jizni Moravy - hlavni trasa
Blansko - Skalni mlyn - Punkevni jeskyné - Pusty Zleb - hotel Brousek - Ostrov u Macochy - Balcarka -
Vilémovice - Rudice - Jedovnice - Ruprechtov - Opatovickd prehrada - Dédlice - Vyskov

Stezka Srdcem jizni Moravy - odbocka Sloup
Pusty Zleb, hotel Brousek - Sloup

TEMATICKE TRASY MISTNI SDRUZUJICI SE PODLE OBLASTI
Podrobny popis je uveden v priloze 4.1.4.

Tematické trasy - Cebinka

Cebinka - Odbocka Nuzifov - Zlobice (Nuzifov - Zlobice)

Cebinka - Odbocka Vsechovice - Stanoviska (Vsechovice - Stanoviska,)

Cebinka - Okruh A (Hradcany - Drasov - VSechovice - Skalicka - Nuzifov - Malhostovice - Cebin -
Sentice - Hradcany)

Cebinka - Okruh B (Hradcany - Drésov - Malhostovice - Cebin - Sentice - Hradcany)

Cebinka - Okruh C (Hradcany - Drasov - Malhostovice - Cebin - Sentice - Hradcany)

Tematické trasy - Deblin
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Deblin - Lesni okruh (Nad Vohancicemi - U krizku)

Deblin - Odbocka Heroltice - Bily Potok (Heroltice - Marsovsky Zleb)
Deblin - Spojka Deblin (Deblin, okraj - Deblin, okraj)

Deblin - Trasa Brezina - Sarka (Brezina - Sarka)

Deblin - Trasa Deblin - Brezina (Deblin - Vohancice - Brezina)

Deblin - Trasa Deblin - Pravkova (Deblin - Pravkova, rozc.)

Deblin - Trasa Deblin - Zerndvka (Deblin - Ususi - Nelepec - Zernivka)
Deblin - Trasa Tisnov - Sdrka (Tisnov, koupalisté - Brezina - Heroltice - Sarka)
Deblin - Trasa Ususi - Cizky (Ususi - Cizky)

Deblin - Trasa Vohancice - Zavist (Vohancice - Zavist)

Deblin - Udoli Libochivky (Deblin - Deblinsky rybnik - Udoli Libochiivky)

Tematické trasy - Domasovsko

Domasovsko - Fialovy okruh (Ricky - Chroustovské Udoli - Maridnské ddoli - Litostrov - Ricky)
Domasovsko - Zeleny okruh (Javirek - Domasov - Javirek - §m§/covna)

Domasovsko - Zelezna cesta (Domasov - Javirecka myslivna - Smelcovna)

Domasovsko - Zlutd spojka (Javirek - Javidreckd myslivna)

Tematické trasy — Lichstejnské stezky

Lichtenstejnské stezky - Breclavska stezka (Postornd, hranicni prechod — Frantiskdv rybnik, rozc. —
Pohansko — Breclav)

Lichtenstejnské stezky - KniZeci stezka (Postornd, hranicni prechod — Rendezvous — Novy Dvir —
Jandv hrad — Lednice — Rybnicni zamecek — Hlohovec — Valtice — Valtice, hranicni prechod)
Lichtenstejnské stezky - Lednicka stezka (Niva Dyje - Jandv hrad - Most pres Dyji - Lednice - Nejdek -
Hlohovec - Novy dviir)

Lichtenstejnské stezky - Postorenska stezka (Frantiskdv rybnik, rozc. — Postornd — Charvétska Nova
Ves — Valticka alej) )
Lichtenstejnské stezky - Valtickd stezka (Hranicni zamecek — Sedlec — Novy rybnik, rozc. — Uvaly —
Kolondda — Bori dvir, rozc.)

Tematické trasy - Oslavansko

Oslavansko - Energeticka cyklostezka (Zamek Oslavany - Novd Ves - Senorady - Mohelno - prehradni
hrdz Mohelenské prehrady - Mohelenska hadcové step - Dukovany - IC Elektrarny Dukovany - hrdz
Dalesické prehrady - IC PVE Dalesice - Kramolin - rozhledna Babylon - Mohelno) 5

Oslavansko - Hornickd cyklostezka (Oslavany - ZbySov - Zastavka - Chroustovské udoli - Ricky Javirek
- Domasov - Litostrov - Zbraslav - Pribram - Vysoké Popovice - Lukovany - Ketkovice - Oslavany)
Oslavansko - Pivovarska cyklostezka (Oslavany - Cucice - Senoradsky milyn - Senorady (- Mohelno -
Kramolin - Dalesice - Dukovany - Mohelno - Lhanice -) Biskoupky - Nové Ves - Oslavany)

Oslavansko - Templariskd cyklostezka (Oslavany - Ketkovice - Senoradsky milyn - Senorady - Biskoupky
- Templstejn - Reznovice - Ivancice - Oslavany)

Tematické trasy - Porta

Porta - Maly okruh (Stépanovice - Podolf - Borac - Kaly - Zahrada - Stépanovice)

Porta - Odbocka Dolni Loucky - Udoli Libochiivky (Doini Loucky - pod Mostem miru - Udoli Libochivky)
Porta - Odbocka Lomnicka - Lomnice (Lomnicka - Serkovice - Lomnice)

Porta - Odbocka Predkidsteri - Tisnov (Predkiasteri - Tisnov, koupalisté)

Porta - Odbocka Zahrada - Krivos (Zahrada - Kfivos)

Porta - Odbocka Zelezné - Stanoviska (Zelezné - Stanoviska)

Porta - Odbocka Zelezné - Tisnov (Zelezné, Lipa u Zelezného - Tisnov, parkovisté pod Klucaninou)
Porta - Okruh Kaly — Babylon (Kaly - Zahrada - Babylon - Kaly)
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Porta - Velky okruh (Predkldsteri - Dolni Loucky - Kaly - Zahrada - Stépénovice - Lomnicka -
Predkidster)

Tematické trasy — Slavkovské bojisté

Slavkovské bojiste - Stezka cara Alexandra 1. (Staré Vinohrady - Grunty - Ponétovicko - Jifikovice -
BlaZovice - cesta smér Holubice)

Slavkovské bojisté - Stezka cisare Frantiska II. (Staré Vinohrady - rozc. Grunty - rozc. Ponétovicko -
silnice Prace-Kobyilnice)

Slavkovské bojisté - Stezka cisare Napoleona (silnice od TvaroZzné - BlaZovice - rozc. Grunty - Prace -
Mohyla Miru - silnice k Sokolnicim)

Tematické trasy — Stezky krajem André

Stezka krajem André - Odbocka Némcicky-koupalisté (Némcicky - Nemcicky, koupalisté)

Stezka krajem André - Odbocka Rozhledna U Obrazku (Némcicky - U obrézku)

Stezka krajem André - Okruh (Hustopece — Starovicky — Velké Paviovice — Vrbice — Kobyli — Boretice —
Némcicky — Horni Bojanovice — Kurdéjov — Hustopece)

Tematické trasy — Stezky permonikd

Stezka permonikd I - Okruh (Zastavka (Zel. stanice) — Zakiany — Pribram n/M. — Vysoké Popovice —
Lukovany — Zbysov — Babice u Rosic — Zastavka (Zel. stanice))

Stezka permonikd I - Propojeni Zbysov - Lukovany (Lukovany — Zakfany — Zbysov)

Tematické trasy — Straznicko

StréZnicko - Oskorusova stezka - Okruh (Tvar. Lhota - Radéjov - Travicna - Lucina - TvaroZna Lhota)
StrdZnicko - Oskorusova stezka - Propojeni Travicnd - Tvarozna Lhota (Travicna - TvaroZnd Lhota)
StréZnicko - Stezka straznickymi vinohrady - Odbocka Vyklopnik (Sudomérice - Vyklopnik)

StréZnicko - Stezka straznickymi vinohrady - Okruh (StraZnice - Mlynky — Sudom. - Petrov - Straznice)
StrédZnicko - Stezka straZnickymi vinohrady - Propojeni Sudom. - Vanderak (Vandeérak - Sudoméfice)
StréZnicko - Stezka straZnickymi vinohrady - Propojeni Zerotin (Pod Zerotinem, sever - Adamcova
oskeruse - Zerotin, kaple - Pod Zerotinem, zapad) 3
StrdZnicko - Uprkova stezka (TvaroZnd Lhota - KnéZdub - Hroznova Lhota - Kozojidky - Zeraviny -
KnéZdub - TvaroZnd Lhota)

Tematické trasy — Moravsko-vinarské stezky

Vinar'ska stezka Brnénska - Trasa Kobylnice - Slavkov (Kobyinice - Sokolnice - Ujezd u Brna - Otnice -
Lovcicky - Milesovice - Kobefice - Nizkovice - Herspice - Hodéjice - Slavkov u Brna)

Vinarska stezka Brnénska - Trasa Moravany - Popovice (Moravany, na kopci — Modfice — Motel
Bobrava - Popovice)

Vinarskd stezka Brnénska - Trasa Otnice - Velké Hostérddky (Otnice — Bosovice — Velké Hostérddky)
Vinarskd stezka Brnénska - Trasa Rajhrad - Ofechov (Rajhrad - Zelesice - ddoli Bobravy - Orechov)
Vinarska stezka Brnénska - Trasa Rajhradice - Zidlochovice (Rajhradice — Zidlochovice)

Vinarskd stezka Brnénskd - Trasa Slavkov - Ujezd u Brna (Slavkov u Brna - Krenovice - Ujezd u Brna)
Vinarska stezka Brnénska - Trasa Tésany - Borkovany (Tésany — Borkovany okolo vodni nddrze)
Vinarskd stezka Brnénska - Trasa Uhercice - Tésany (Uhercice, sev. rozc. — Pohorelice — Dolni Kounice
— Orechov —Rajhrad — Telnice — Moutnice - Tésany)

Vinarska stezka Bzenecka - Odbocka Syrovin (Temice - Syrovin - VaZany)

Vinarskd stezka Bzeneckd - Okruh (Tucapy — Ujezdec — Témice — Domanin — Bzenec — Témice —
Zeravice — JeZov)

Vinarskd stezka Kyjovska - Trasa Kelcany - Moravany (Kelcany - Moravany)

Vinarskd stezka Kyjovska - Trasa Kyjov - Hovorany (Kyjov - StrdZovice - Zeletice - Hovorany)
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Vinarska stezka Kyjovska - Trasa Nasedlovice - Zarosice (Nasedlovice, rozc. - Zarosice)

Vinarska stezka Kyjovska - Trasa Vikos - Damborice (Vikos - Kelcany - Zadovice - JeZov - Viesovice -
Moravany - CeloZnice - Bohuslavice - Bukovany - Ostrovanky - Nechvalin - Lovcice - Zdanice -
Archlebov - Zarosice - Damborice, rozc.)

Vinarska stezka Mikulovskd - Okruh (Mikulov — Valtice — Lednice — Dolni Vestonice — Ivari — Novy
Prerov — Mikulov) 3
Vinarska stezka Muténickd - Okruh (Dubriany — Milotice, zamek — Svatoborfice-Mistfin — Sardice —
Hovorany — Cejc — Mutenice — Jarohnévicky rybnik, rozc. — Dubriany)

Vinarskd stezka Mutenicka - Trasa Hovorany - Muténice (Hovorany — Cej¢ — Muténice — Jarohnévicky
rybnik, rozc. — Dubriany)

Vinarska stezka Podluzi - Breclavsky okruh (Moravska Nové Ves — Hrusky — Breclav — Lanzhot —
Kostice - Tvrdonice - Moravska Novd Ves)

Vinafskd stezka PodluZi - Hodoninsky okruh (Moravska Nova Ves — Mikulcice — LuZice - Hodonin —
Rohatec - Vacenovice — Ratiskoice - Dubriany — Dolni Bojanovice — Stary Poddvorov — Prusanky —
Moravska Nové Ves)

Vinarskd stezka StraZnicka - Trasa Blatnicka - Blatnice (Blatnicka - Blatnice pod Svatym Antoninkem)
Vinarskd stezka StraZnicka - Trasa Blatnicka - hranice kraje (Blatnicka - hranice kraje)

Vinarska stezka StrazZnickd - Trasa Stréznice - Blatnicka (StrdzZnice - Radéjov - TvaroZnd Lhota -
Hroznova Lhota - KnéZdub - Tasov - Lipov - Louka - Blatnicka — Hluk - Uherské Hradisté)

Vinafskd stezka StraZnicka - Trasa StraZnice — Bzenec (StraZnice — Bzenec)

Vinarska stezka Stréznickd - Trasa Stréznice - Rohatec (Straznice — Petrov — Rohatec — Roztrhanky,
rozc.)

Vinafskd stezka StraZnickd - Trasa StrdaZnice - Uhersky Ostroh (StraZnice - Vnorovy - Veseli nad
Moravou (- Uherské Hradisté))

Vinarska stezka Uherskohradist’ska (Moravsky Pisek, U Nadrazi — Uherské Hradiste)

Vinarskd stezka Velkopaviovicka - Odbocka Cejkovice (Virbice - Cejkovice)

Vinarskd stezka Velkopaviovicka - Odbocka /(urdejov (Hustopece - /(urdejov)

Vinarska stezka Velkopaviovicka - Odbocka Zidlochovice (Nikolcice - Zidlochovice)

Vinarskd stezka Velkopaviovicka - Okruh (Hustopece - Sakvice - Zajeci - Rakvice - Jandv hrad, rozc.
Podivin - Velké Bilovice - Vrbice - Kobyli - Brumovice - Krumvif - Borkovany - Nikolcice - Krepice -
Velké Nemcice - Uhercice - Hustopece) 5

Vinarskd stezka Velkopaviovickd - Propojeni Brumovice - Sitborice (Brumovice - Boleradice - Divaky
Sitborice)

Vinaiskd stezka Znojemskd - Trasa Damnice - Praviov (Damnice - Troskotovice - Viasatice
Branisovice - Olbramovice - Sumice - Vedrovice - Mora vsky Krumlov - Praviov)

Vinarska stezka Znojemska - Trasa Hrabétice - Satov (Travni dvir, rozc. — Hrusovany n. Jevisovkou -
BoZice — Znojmo — Podmoli — Sobes — Satov)

Vinarska stezka Znojemska - Trasa Prosimerice - Damnice (Prosiméfice - Horni Dunajovice -
Hostéradice - Damnice)

Tematické trasy — Znojemsko

Znojemsko - Nérodnim parkem Podyji (Hnanice, hranicni prechod — Sobes — Lukov — CiZov — Lesnd,
Cirtkova hdjovna)

Znojemsko - Trasa Sesti mést (Hnanice, hranicni pfechod — Znojmo — Lukov — Lesna — Vranovska
prehrada — Viranov nad Dyji — Lesnd) 3 3

Znojemsko - Trasa sesti mést - Odbocka Hardegg (Horni Bfeckov — Cizov — CiZov, hranicni pfechod)
Znojemsko - Vinnd trasa (Hnanice, hranicni pfechod — Hnanice, sev. rozc. — Havraniky — Konice —
Novy Saldorf — Vrbovec — Satov — Hnanice, sev. rozc. — Hnanice, hrani¢ni prechod)

Zizkovska vinarska stezka (Moravsky Zizkov, ul. Za Kostelem - kostel P.Marie Vitézné - sklepy
"Benatky" - sklepni uli¢ka "Agrarni" - Vini¢ni traté - Moravsky Zizkov, trat’ Slovenské)
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TEMATICKE TRASY SAMOSTATNE

Bily Potok

Marsov - Smelcovna - Haldv mlyn - Nad Smelcovnou

Cyklisticky okruh Vranovskem

Vranov nad Dyji - Lancov - Cornstéjn - Bitov - Zblovice - Vysocany - Osinovice - Korolupy - Uhercice -
Podhradi nad Dyji - Stary Petrin - Novy Petfin - Podmyce - Vranov nad Dyji

Cyklookruh mikroregionem Moravia

Horni' Dunajovice - Zerotice - Tvorihraz - Horni Dunajovice - Vistiové - Trsténice - Horni Dunajovice
Cebinka - Odbocka Malhostovice - Zlobice

Malhostovice - Zlobice

Cebinka - Odbocka Nuzifov - Lesni hfisté

Nuzifov - Lesni hristé

Modré Hory - Okruh

Velké Paviovice - Boretice - Virbice - Kobyli - Kravi hora - Némcicky - Velké Paviovice

Okruh Stara hora

Mikulov — Bavory — Brod nad Dyji — Novy Prerov — Mikulov

Paterni cyklostezka Krumlovsko - JeviSovicko

Zalesi - Laz - Blizkovice - CtidruZice - Greslové Myto - Boskovstejn - Jifice u Moravsky Budejovic -
Strelice - Jevisovice - Rudlické kopce - Mikulovice - vodni nddrZ Dunajovice - Visriové - Trsténice -
DZbanice - Vémyslice - Rybniky - Raksice - Vedrovice - Jezerany-Marsovice - Kuparovice - Nemcicky
Pivni stezka Petra Bezruce

Brno-Reckovice - Brno-Mokra Hora — Lelekovice — Viranov u Brna - Sebrov — Bukovec - Cernd Hora
Prirodnim parkem Bobrava

Brno-Pisérky - Brno-Staré Brno - Brno-Komdrov - Brno-soutok - Modfice - Zelesice - tdoli Bobravy -
Radostice - Strelice - Ostopovice - Brno-Stary Liskovec - Brno-Kamnny vrch - Brno-Novy Liskovec -
Brno-Pisarky

Novoveska vinarska stezka

Moravska Nové Ves

Okruh kolem ATC Merkur Pasohlavky

ATC Merkur — Dolni Véstonice — Strachotin — Brod nad Dyji - ATC Merkur
ot ‘."‘3"&';
‘ el

Ay -~ ~
@\'/yékov"

Obrazek 11 Mapa — prehled tematickych tras v JM kraji, 2015, Zdroj: CDV

- 58 -



Koncepce rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji pro obdobi 2015 — 2023

4.3.5. Popis a graficky zakres cyklistickych tras v Jihomoravském kraji.

V priloze 4 této Koncepce jsou popsany vsechny znacené cyklotrasy IJM kraje. U
kazdé cyklotrasy je uvedeno:
= Typ cyklistické trasy (mezinarodni cyklotrasa — EuroVelo trasa, dalkova

nadregionalni cyklotrasa — narodni cyklotrasa, regionalni cyklotrasa — krajska
cyklotrasa, mistni cyklotrasa,...)

= Cislo, ndzev, logo cyklistické trasy (pokud ho ma)

= Pocatek a konec cyklistické trasy, délka v km, povrch (zpevnény, nezpevnény)
= Narocnost

Zaroven je zpracovana graficka priloha cyklistickych tras IJM kraje.

Obrazek 11 Mapa — navrhovana zakladni sit’ cyklotras v JM kraji, 2015, Zdroj: CDV
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4.4 Syntéza analytickeé casti

4.4.1 Definovani problémovych oblasti

Jihomoravsky kraj podporuje rozvoj cyklistiky a cyklodopravy v kraji na zakladé
koncepcniho dokumentu ,Program rozvoje sité cyklistickych komunikaci
s minimalnim kontaktem s motorovou dopravou v Jihomoravském kraji".
Dokument se stal prfimym nastrojem k rozhodovani, koordinaci, komunikaci,
projednavani, monitorovani, financovani cyklistickych komunikaci a doplikové
infrastruktury a pro pfipravu a realizaci projektd spolufinancovanych z financnich
zdrojli EU v programovém obdobi 2007-2013 a SFDI, které vedly k zajiSténi rozvoje
cyklistiky v kraji. ,Program™ byl postaven na Ctyrech pilifich, které byly pro rozvoj
cyklistické dopravy na Gzemi Jihomoravského kraje klicové. Proto i nova Koncepce je
na nich postavena
1. Pokracovat v dlouhodobé politické podpore ze strany JMK
2. Rozsifit funkci krajského cyklokoordinatora s dfrazem na cyklodopravuy,
zkvalitnéni sluzeb pro cyklisty, zdravy Zivotni styl, marketing a vytvoreni
cykloprodukt
3. Zachovat dotacni tituly pro podporu cyklistiky
4. Pokraovat v podpore rozvoje patefni sité mezinarodnich cyklokoridorl a
koordinaci rozvoje krajskych cyklokoridord.

Tyto zakladni predpoklady podminuji dalSi podporu jak v oblasti cyklistické dopravy,
tak i cykloturistiky a terénni cyklistiky.

A. Definovani problémovych oblasti v oblasti cyklistické dopravy
Jihomoravsky kraj predstavuje oblast se znanym potencialem pro rozvoj cyklistické
dopravy, pro Ucely kazdodenniho pohybu obyvatel do zaméstnani, Skol a za sluzbami.
Aby bylo mozné jej plné vyuzit, pak je nutné pracovat na odstranéni téchto
problému:

e Existuje stale nedostate¢né mnozstvi bezpe¢nych samostatnych stezek pro
cyklisty — cyklostezek. Chybéji Useky cyklostezek v extravilanu, predevsim podél
frekventovanych komunikaci (viz kapitola 4.1.2. A.1)

e Budovani cyklostezek je také komplikovano problematickymi majetkovymi vztahy
— zejména ve vztahu k budovani cyklostezek (problémy pfi planovani vedeni
cyklostezek a jejich nasledné vystavbe) (4.1.2. A.1)

e Realizace dalkovych koridorl je zavislé na ochoté mistni samospravy podporovat
realizaci problematickych Usek{ na svych katastrech (4.1.2. A.3)

e Je tfeba se vice vénovat otdzkam reSeni cyklistické dopravy v koridoru silnic
LIL., III. tfidy. (4.1.2. B.)
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e Propojeni cyklistické a verejné dopravy je podcenovanou zalezitosti, véetné
systému Bike&Ride (4.1.2. C)

Nastrojem pro feseni danych problematickych oblasti je realizace konceptu realizace
pland udrzitelné méstské/regionalni mobility, jehoz hlavnim cilem je zpGsobit zménu
v podilu prepravni prace, kterou je mozno docilit kombinaci infrastrukturnich projektt
(se zamérenim na verejnou, pési a cyklistické dopravy), regulacnich opatreni
(predevsim v oblasti parkovani) a osvétovych akci, které maji motivovat obcany, aby
sva auta nechavali doma.

Nova Koncepce bude tak nejen zamérena na podporu cyklistické dopravy, ale bude
vést mésta a mikroregiony k tomu, aby cyklistickou dopravu nereSila izolovang, ale
integrované, jednak spolu s dalSimi druhy dopravy, ale predevsim spole¢né v ramci
integrovaného strategického dokumentu prislusného regionu.

ZjednodusSené — predstavitelé zapadnich mést hovori o cyklodopravé jako o soucasti
dopravy, se kterou moderni mésta museji pocitat. Hovori se zde o nastrojich, které
maji obyvatele mest motivovat k Cast&jSimu pouziti nektere z ,koalice udrzitelné
dopravy" (tedy verejné dopravy, cyklodopravy a pési dopravy). V Cesku se hovori o
alternativni doprave.

Proto se doporucuje na krajské i regionalni Grovni:

e Resit cyklistickou integrované spolu s dalSimi dopravnimi prostfedky, v ramci
realizaci mistnich pland méstské/regionalni mobility (soucasti by méla byt
koncepce cyklistické dopravy s textovou i mapovou casti).

e Zamérfit se na cyklisticky bezpecné spojeni lokalit s nejvétSim pohybem
obyvatel, at' uz soucasnym nebo predpokladanym, napr. centrum - sidliste,
centrum — prlimyslova zéna, centrum — Zelezni¢ni stanice, centrum — rekreacni
zazemi mésta.

e Mit vyClenénd mista s predpokladanou lokalizaci Uschovny kol a pljcovny kol a
v urcitém stadiu rozvoje cyklistiky je zprovoznit.

e Hledat optimalni technicka feseni samostatnych cyklistickych komunikaci
v soubéhu s pési dopravou, nebo v UpIné separaci od pési dopravy, dovolit
cyklistim v centru jizdu v protisméru v jednosmérnych ulicich. Postupny
narlst cyklistické dopravy si vyzada i samostatné cyklistické mosty,
mimourovnova krizeni s ostatnimi komunikacemi atd.

e Zakladni charakteristika nového pohledu na cyklistickou dopravu je uvedena
v priloze analyzy Koncepce, v kapitole 1.2.1.
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B. Definovani problémovych oblasti v oblasti cykloturistiky, terénni
cyklistiky

Evropska unie jen minimalné resi podporu cestovniho ruchu. Nicméne objevuje se
novy termin — podpora aktivni mobility, o ¢emz bylo psano jiz vySe. Cesko a Evropa
ma opravdu problém s nedostatkem pohybu a tato Koncepce na tento trend mize
dobie reagovat. Pfi tvorbé tipd na vylet je tak mozné se divat i z pohledu mistnich
obyvatel. Kazdé meésto, kazdy region ma své ,kouzlo" a je treba lidem to
pfipomenout. Kdo se rozhodnout zde stravit dovolenou pak dostanou stejnou
nabidku a je jedno, zda se jedna o rodinu s détmi, terénni cyklisty Ci seniory.

Na dalkovou cykloturistiku je mozné se divat ze dvou UhlG pohledd. Ten prvni vidi
JKlasické" tydenni putovani v koridoru dalkovych tras. Zde je potreba stfizlivé si
vyhodnotit, kterda ma opravdu potencial stat si hitem dalkové turistiky. Na druhé
strané koridor dalkovych tras miZze byt opét vyuZit pro mistni obyvatele z regionu.
Naucme lidi, aby nechavali sva auta doma, dojeli vlakem, ¢i cyklobusem do bodu ,A",
pak jeli na kole, den, dva, tfi a pak v bodé ,,B" opét sedli na vlak, ¢i cyklobus a odjeli
domd.

Nemél by se také podceriovat vyznam terénni cyklistiky, fenomén posledni doby.
Pokud dojde k rozumné domluvé se spravcem lesdl a polnich cest, nabizi se vyuzit
husta sit' naSich lesnich a polnich cest, ktera vytvari idedlni podminky jak si
odpocinout od vSedniho shonu.

Problémové oblasti jsou nasleduijici:

+ nedostatecné propojena nabidka kraje a mést (mikroregion(l).

« Malo jsou propagovany tematickeé trasy

» Nedostatecna propagace dalkové turistiky na krajském webu.

+ Nedostatecna propagace terénni cyklistiky

« Nepropojeni ,markentingovych" projektd Krajem vina a Moravskych vinafskych
stezek (MVS). 3

« Nepropojeni ,marketingovych" projektl kraje a Cesko jede

« Trasy a tipy vice propojit s vefejnou dopravou, aneb ,nech auto doma"
(jakykoliv tip na vylet se musi ptat, zda podcita s vyuzitim VHD, nebo ne). Na
webu jsou sice informace o intermodalité, ale opét pfi hlubsi analyze tipd na
vylet toto propojeni ma velké rezervy.

« Dlouhodoba absence efektivniho modelu koordinace a fizeni cykloturistiky v
linii kraj — regiony/oblasti (jednotlivé tipy na vylet jsou napriklad usporadany
abecedné, nikoliv podle turistickych oblasti, mikroregiony naopak nemaji
nabidku na svych webech)

« Kvalita poskytovanych sluzeb pro cyklisty spojend s rozvojem lidského
potencialu
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V otazce znaceni a udrzby cyklotras je souCasna praxe takova, ze JM kraj kazdorocné
prispivda KCT na udrzbu znaceni. Néktera meésta si pak udrzuji cyklotrasy, které
prochazi jejich izemim (napriklad Breclav, Znojmo, Veseli nad Moravou, ¢i dokonce
obec Pasohlavky). Dotacni titul JM kraje pak také umoZnuje prispivat na tematické
trasy.

Nicméné problémem je predevSim Udrzba Moravskych vinarskych stezek. Znaceni
patfi Nadaci Partnerstvi, ale ta nema finance na Udrzbu. Nékteré obce a mésta sice
prispivaji nadaci na Udrzbu a na propagaci, ale jedna se jen o zlomek toho, co je
tfeba na udrzbu takto rozsahlé sité.

Pfi podpore cykloturistiky se Casto zapomina na kvalitu ubytovaci a stravovacich
sluzeb pro cyklisty. Nejde pri tom jen o nastaveni souboru doporuceni, které jsou
napr. dobre popsané v ramci certifikace Cyklisté vitani, ale je treba brat v Gvahu ji
kvalitu samotného personalu, aby byl vychovavan k Ucté k zakazniku (cykloturistovi),
aby mél jistotu, Ze je skutecné vitan.

4.4.2 SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky
Podpora cyklistiky ve strategickych e Existuje stale nedostatecné mnozstvi
dokumentech kraje (kapitola 2.3.1.) bezpecnych samostatnych stezek pro
Politickd podpora rozvaoji cyklistiky, diky Cyklisty — cyklostezek. Chybejici Useky
které bylo mozné realizovat mnozstvi cyklostezek v extravilanu, predevsim
projektl v Programu rozvoje cyklistiky podél frekventovanych komunikaci
(2007-2013) (3.2.) (kapitola 4.1.2. A.1)
Ustanoveni funkce krajského o PrOblematiCké majetkOVé VZtahy -
cyklokoordinatora (3.2.) zejména ve vztahu k budovani

cyklostezek (problémy pri planovani
vedeni cyklostezek a jejich nasledné
vystavbé) (4.1.2. A.1)

e Realizace dalkovych koridor{ je zavislé na
ochoté mistni samospravy podporovat
realizaci problematickych Usekl na svych
katastrech (4.1.2. A.3)

o Redeni cyklistické dopravy v koridoru
silnic I., II., III. tridy neni automatické,

Kraj ma dotacni tituly na podporu cyklistiky
(3.2)

NejvyznamnéjSim nastrojem pro
implementaci aktivit byl Regionalni operacni
program regionu NUTS II Jihovychod

(3.2)

Statni podpora vystavby cyklostezek
prostrednictvim SFDI (3.2.)

Byla postavena fada novych cyklistickych ale jen na zakladé mistnich iniciativ
stezek, nejdelsi useky jsou v koridoru (4.1.2. B)
Blansko - Brno — Viden a Novy Prerov —

e Propojeni cyklistické a verejné dopravy je
podcenovanou zalezitosti (4.1.2. C)

e Trasy a tipy na vylet nejsou na webu
rozdéleny podle jednotlivych cilovych
skupin, Ci podle narocCnosti (4.2.2.)

Mikulov (3.2.)

Obecné bohaty pfirodni a kulturni potencial
kraje je vyznamnym faktorem pro rozvoj
cykloturistiky a terénni cyklistiky
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Rozsahla marketingova podpora
cykloturistiky, véetné webové aplikace
http://www.cyklo-jizni-morava.cz a vydani
fady propagacnich cykloturistickych
materiall

Rozsahla znacena sit’ cykloturistickych tras
na uzemi kraje, kterd je monitorovana
zastupci KCT,

Celkové dobra dopravni dostupnost kraje v
navaznosti na cyklobalicky (provazanost z
vlaky a cyklobusy). Efektivni a jiz zavedeny
systém verejné hromadné dopravy (IDS
JMK) v celém kraji

Systematicky monitoring intenzit
cykloturistd na Urovni kraje

Nedostatecné propojena nabidka kraje a
mést (mikroregionl). Malo jsou
propagovany tematické trasy (4.2.2. A.1)
Dalkova turistika na webu neni vyraznéji
podporovana, i kdyz se jedna o jednu
priorit kraje (dalkové trasy jsou popsany
jen v sekci ,cyklotrasy") (4.2.2. A.2)
Potlac¢ena propagace terénni cyklistiky
(4.2.2. A.3)

Chybi obsluha turistickou dopravou
(cyklobusy, cyklovlaky) v jihozapadni
Casti kraje (4.2.2. B)

Kvalita poskytovanych sluzeb pro cyklisty
spojena s rozvojem lidského potencidlu
(4.2.2. C)

Dlouhodoba absence efektivniho modelu
koordinace a fizeni cykloturistiky v linii
kraj — regiony/oblasti (4.2.2.)

NedoreSena otazka udrzby znaceni
cyklotras a tematickych tras (4.3.)

Prilezitosti

Hrozby

DalSi rozvoj partnerstvi a spoluprace mezi
organizacemi pUsobicimi v oblasti rozvoje
cyklistiky a fungovani nové zfizené pracovni
cykloskupiny.

Vybudovani  koordinované a efektivni
struktury pro rozvoj cyklistiky v kraji
Budouci podpora cyklistiky z IROP Cil 1.2.
dotace na cyKklisticka opatfeni, z OP
pfeshranicni spoluprace CR — Rakousko a
CR - Slovensko

Budovani samostatnych stezek pro cyklisty
ve méstech a obcich, cyklistickych pruhd
Spoluprace na prihranicnich i
nadregionalnich projektech se slovenskymi,
rakouskymi nebo i mad‘arskymi partnery
Posileni zapojeni kraje do narodnich
a mezinarodnich projektd,

Ekonomické oziveni venkovského prostoru

RozSifovani a zkvalitiovani cyklodopravni
infrastruktury (parkovaci mista — systém

Omezeni financni podpory pro region v
ramci evropské strukturalni politiky

Nedostatek finanCnich prostredk( v_
rozpoCtu centralnich organd (MMR CR,
CCCR) na rozvoj CR v regionech
Opomenuti reSeni cyklistické dopravy pri
zpracovani Uzemné planovaci
dokumentace

Vlastnické prekazky branici v rozvoji
budovani cyklostezek ¢i znaceni cyklotras,
Zvysujici se frekvence vyskytu
negativnich jevl pocasi (bleskové
povodné, vichrice...)

Nedostatecny rozvoj sluzeb a doplrikové
infrastruktury pro cyklistiku ve meéstech
a obcich

Nedostatecné provazani vnitfnich
municipalnich  cyklositi s vnéjsSimi
cykloturistickymi trasami

Myslenka realizace dalkovych a krajskych
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Bike and Ride, mobilidf, Upravy povrchi
apod.)

Vyuziti preferenci a chovani prevazujicich
navstévnikl ve véku 26-45 let a stdle
rostouciho potencialu generace seniord jako
klicového faktoru rozvoje CR v kraji

Navazat kvalitativné blizSi a kvantitativné
rozsahlejSi  spolupraci s domacimi i
zahrani¢nimi  cestovnimi  kancelafremi za
Ucelem ,dovozu" domaécich a zahranicnich
navstévnikd do regionu

Sblizeni cykloturistiky s jinymi druhy
turistiky (napf. agroturistika, hipoturistika,
in-line, pési, apod.),

Pokracuijici rozvoj napojeni cykloturistiky na
ostatni druhy dopravy (IDS)

Rozvoj doplnkové cykloturistické
infrastruktury (mobiliaé, pdjcovny, opravny
a dalsi doplriikova infrastruktura),
Optimalizace stavajici sité cyklotras v
regionu  (provazani  znacenych  tras
mikroregionll, zvySovani kvality povrchu
znacenych tras, apod.)

Pravidelné  vyhodnocovani dat z
kvantitativniho a kvalitativniho
monitoringu  + vyuziti Udaji  pro
planovani rozvoje a financovani udrzby

koridor( zlstane jen na papife, protoze
je prioritné zavisla na aktivitdch mistni
samospravy

Negativni celkovy vyvoj v oblasti
cestovniho ruchu, popf. nekoordinovany
rozvoj cykloturistiky v regionu, resp. na
drovni znaceni cyklotras v
mikroregionech (znaceni obci a KCT,
popf. jinych organizaci)

Vznik problém0 vznikajicich z dlvodd
regulace cykloturistiky v lokalitach s
rezimem ochrany pfirody
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5 Seznam priloh

PRILOHA 1: OBECNA CHARAKTERISTIKA CYKLISTIKY

1.1. PRAVNI A LEGISLATIVNI UPRAVA CYKLISTIKY
1.1.1 Zakony a vyhldasky
1.1.2 Technické predpisy
1.1.3 Pripravovana dopravni legislativa
1.1.4 Souvisejici legislativa
1.1.5 Zmeény v legisiativé

1.2. CHARAKTERISTIKA A DEFINOVANI SOUCASNYCH TRENDU A POTREB CYKLISTIKY
1.2.1. Charakteristika cyklistické dopravy
1.2.2. Charakteristika cyklistiky turistické, volnocasoveé a sportovn/
1.2.3. Charakteristika terénni cyklistiky
1.2.4. Implementace zahranicnich zkusenost/

PRILOHA 2: ZHODNOCENI NAPLNOVANI STAVAJICIHO PROGRAMU

2.1. OBJEKTIVNI POPIS PLNENI
2.1.1. Priorita 1. Rozvoj cyklistické dopravy
2.1.2. Priorita 2. Rozvoj cykloturistiky v kraji
2.1.3. Priorita 3. Koordinace a partnerstvi

PRILOHA 3: ANALYTICKA CAST

3.1. ROZBOR TIPU NA VYLET
3.1.1. Turisticka oblast Brno a okol/
3.1.2. Turisticka oblast Palava a Lednicko-valticky areal
3.1.3. Turisticka oblast Moravsky kras a okoli
3.1.4. Turisticka oblast Slovacko
3.1.5. Turistickd oblast Znojmo a Podyji
3.1.6. Dadlkové trasy — putovani napric krajem

3.2. DEFINOVANI PROBLEMOVYCH OBLASTI
3.2.1. Integrovana strategie rozvoje Brnénské metropolitni oblasti (IBO)
3.2.2. Moravska stezka (podél Batova kandalu)
3.2.3. Dalsi mésta a oblasti
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3.3. PODROBNOSTI KE ZNACENI CYKLISTICKYCH KORIDORU
3.3.1. Obecné o znaceni, viastnictvi a spravé cyklotras
3.3.2. Obecné o mezindrodnich, dalkovych a krajskych koridorech
3.3.3. Doporuceni ke zménam krajskych cyklokoridord

3.4. AKTUALNI PREHLED VYDANYCH MAPOVYCH A TISTENYCH PRODUKTU PRO CYKLISTY V UZEMI
JIHOMORAVSKEHO KRAJE

3.5. PREHLED POSKYTOVANYCH SLUZEB PRO CYKLISTY DLE SPRAVNICH UzEmi ORP
3.6. PO3CoVNY KoL CD BIKE

3.7. Dotaznik

PRILOHA 4: PREHLED MAP ZNACENYCH CYKLOSTRAS A CYKLOSTEZEK
JMK, VCETNE POPISNE CASTI
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