Strategic analysing instruments for SUMP

Long-term monitoring of traffic quality (travel-time, number of stops)
for car-traffic and public transport
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Strategic analysing instruments for SUMP

Long-term household-survey about individual traffic behaviour for

calibrating the Dresden multi-modal traffic demand model
Modal split according to daily mobility rate
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Strategic analysing instruments for SUMP

Multi-modal traffic demand modelling and projections with VISUM
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. Strategic analysing instruments for SUMP

~ Traffic impact studies (routing, capacities, modal shift)
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Strategic analysing instruments for SUMP

All-modes real-time simulation for local ,hot spots® (e.g. bridges)
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Subjects of the Dresden SUMP




Subjects of the Dresden SUMP - selection of suitable measures

45 objectives by City Councill

Synopsis to 12 assessment criterias with costs and benefits
Balanced and suitable selection prior to the objectives

Evaluation by 4 independent experts

Result: 5 categories (A++ to C)

Ranking for importance and priority of 142 different measures
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Main deficits analysis
(accidants, accessibility,
air pollution)

o weltere Unfallschwerpunkte OPNV

Defizite in der Verkehrsqualitat Kfz-Verkehr
und Konflikte Kfz/ OPNV sowie OPNV-Behinderung

e Streckan mit Behinderungen Kfz/ OPNV

‘ Uberlastete Knotenpunkte mit deutlichen
Ruckstaverscheinungen Kfz-Verkehr

Uberiastete Knotenpunkte mit deutlichen
Reisezeitveriusten im OPNV (QSV F)

ErschlieBungsdefizite OPNV
E_1 Stadtbereiche mit nicht ausreichender
OPNV-Erschliefiung

ungenutzte Einzugsbereiche der S-Bahn
(potenzielie S-Bahn-Halte)

Lauteste StraBen Dresdens (Ldrmkartierung 2009)

Straflen mit Larm-Betroffenheitsindex >4

Grenzwertziiberschreitung Stickstoffoxide NO; und
Partikelemission PM,, nach Luftreinhalteplan
NO,

pm,,  von Uberschreitung betroffene Bereiche

¥

* Darstedtung nur bzgl. MIV, OPNY,
Verkenrssicharheil und Umweltkonfikten
weitere Dofizite, methodische Edauterungen und Quelen
sabo Kapitel 2.2 2 im Toxtteil
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Improved Public
Transport Network

Externe MaSnahmen (Bahn/ VWO) und
MaBinahmen mit Stadtratsbeschiuss im OPNV
{gettiende Beschilsse ab 2003)

’ \ Verbesserung der Erschileungswirkung
'\ ® ) durch neue S-Bahn- und
s_.’/ Zug-Hahepunkie (R=600m)

e Anpebotsverdichiung S-8ahn und Zug

e neues Angebot Stadtbahn

= )} verbesserte ErschieBungswirkung never
. 5 S-8ahn- und Zug-Haltepuniie (R=600m)

—— Angebotsverdichtung S-Bahn und Zug
b o o 2

neues Angebot Stadibahn

noucs Angobot Stodibhohn (dorzelt
nur als Komidor darstelibar)
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Improving the Regional
Transport Network

Mafinahmenansitze Stralie

s Stiraflonmatnahme in Umsetzung baw

durch Bund/ Fredstaat tis 2025 geplant
StraflenmaBinahme im VEP

Fiichenfreihaltung Stralle

Mafinahmenansitze OPNV
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Subjects of the Dresden SUMP - examples

Improving intermodal mobility management
Electric powered mobility (bike and car)
Establlshmg carsharlng and ,intermodal mobility stations”
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Monitoring of implementation SUMP in 2016/2017 (every 3 years)
Evaluation of all measures

Possibly changing of priorities due to funding situation, urban
development and ecologic demands (air pollution)

Update of SUMP at the end of 2017
Report to city councill
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