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1. VSeobecné

Spolkova republika Némecko nabizi zajimavy priklad dobfe propracovaného pfistupu k feseni
cyklistické dopravy, véetné feSeni v extravilanu. Toto plati jak pro tvorbu cyklistickych siti a technické
provedeni jednotlivych prvk( a situaci, tak i pro zajisténi financovani stavby i udrzby. Mj. prekvapi,
Ze cyklistické prvky (zpravidla doprovodné stezky) podél spolkovych silnic (funkéné odpovidajici
Ceskym silnicim |. tfidy), financuje stat (jak stavbu, tak i uUdrzbu a zimni adrzbu). Financovani
je upraveno formou zavazného dokumentu Spolkového ministerstva dopravy, stavebnictvi a rozvoje
mést [4]. Tento pfistup je zatim v Ceské republice netradi¢ni. | v Némecku oviem existuji regionalni
rozdily; v nékterych spolkovych zemich dosahuje vybavenost spolkovych silnic doprovodnymi
stezkami i vice nez 80 %, zatimco v jinych sotva 20 %. Nasledné uvadime vybér informaci k tématu
z rliznych dostupnych dokumentd.

2. Vybavenost extravilanovych silnic cyklistickymi prvky

Dobry prehled ohledné vybaveni jednotlivych kategorii extravildanovych silnic cyklistickymi prvky dava
[1], dostupné téz na https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/58000/. Jde o ¢lanek
zinformacniho systtmu o vyzkumu, podporovaného spolkovym ministerstvem dopravy

a garantovaného Technickou univerzitou Drazdany (stav védomosti duben 2016). Celkovou predstavu
dava nasledujici graf, ktery ukazuje podil délek komunikaci (adekvatnich ¢eskym prvnim, druhym
a tretim tfidam) v jednotlivych spolkovych zemich, u nichZ jsou zfizeny doprovodné stezky pro
cyklisty (pfipadné vyjimecné i jiné prvky).
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Je zFejmé, 7e ohledné vybavenosti vynika ,sever, hlavné spolkovd zemé Slésvicko-Hol$tynsko, které
ma 84 % doprovodnych stezek podél BundesstralRen (tj. silnic celostatniho vyznamu odpovidajici
ceskym I. tfiddm), zatimco v Dolnim Sasku ¢i Severnim Poryni-Vestfalsku tato mira dosahuje jen okolo
40 %. Je ovsem ziejmé, Ze je tendence k zajisténi ,plosné” dopravni dostupnosti pro cyklisty, byt
podoba sité pro motorovou dopravu a cyklistickou dopravu neni totozna (tj. ani v Némecku se nebere
jako ucelné vybavit doprovodnymi stezkami vSechny useky spolkovych silnic beze zbytku). Regionalni
rozdily jsou mj. dané i topograficky — prfimorska rovinatd oblast je vybavenéjsi nez tfeba kopcovité
Duryrisko ¢i Severni Poryni.

Za celou Spolkovou republiku je dosahuje vybavenost spolkovych silnic doprovodnymi stezkami
v Uhrnu pfiblizné 40 %, zemskych silnic pFiblizné 25 % a okresnich silnic 16 % (u silnic nizsich kategorii
je potfeba oddéleného vedeni cyklistické dopravy méné naléhava — diky nizSim realnym rychlostem
a intenzitdm provozu jsou zde castéji podminky pro spolec¢ny provoz). V absolutnich cislech to
znamend, Ze Némecko ma okolo silnic odpovidajicich c¢eskych |I.tfidam 19 000 kilometr(
doprovodnych stezek, zatimco Uhrnna délka téchto silnic &ini pres 40 000 kilometr(. Cisla, ktera
plsobi Uctyhodné, navic do realizace se pfipravuji dalsi tseky. Uroveri vybavenosti prvky pro cyklisty
podél extravilanovych silnic se v poslednich desetiletich podstatné zlepsila.

Nasledné je mozno uvést priklad vyvoje ve Spolkové zemi Braniborsko (zemé byvalé NDR, ktera
ohledné cyklistické sité vykazovala velkou zanedbanost). Nize uvedeny graf (prevzaty z materialu [5])
prezentuje dynamiku vyvoje doprovodnych cyklistickych stezek u spolkovych a zemskych silnic
v letech 1995 az 2010. Trend je jednoznacny (u spolkovych silnic je v roce 2010 uvadén podil 32 %,
v soucasnosti témér 35 %, coZ je velky Uspéch, byt to stale nedosahuje celostatniho priiméru, ktery
¢ini 40 %). Tj. tato tzv. nova spolkova zemé dohani vyvoj, byt v poslednich letech se tempo zpomalilo
(jako pfricina jsou uvadény ,organizac¢ni divody”).

1000 915
902 875 904539 914

Angaben in km 842

800

600

400

200

1995 1996 1997 1998 19989 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

mBundesstraBen ®LandesstraBen

Quelle: LS Brandenburg

Spolkova zemé Braniborsko ma téZ zpracovanu peclivou bilanci potfebnosti doprovodnych stezek
u spolkovych i zemskych silnic (pro extravilan) v detailnim ¢lenéni na jednotlivé Useky. Seznam
Useku je k dispozici zde:

http://www.mil.brandenburg.de/media fast/4055/Bund Priorit%C3%A4t%20B%20neu.pdf

Pro zemské silnice (tj. prevazné ceska Il. tfida) je podobny seznam k dispozici zde:

http://www.mil.brandenburg.de/media fast/4055/Land Priorit%C3%A4t%20B.pdf
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3. Doporuceni a principy vedeni cyklistické dopravy v extravilanu

K tomuto tématu existuje pomérné bohata literatura; zde se snazime podat pfiklady informaci ze

zdroju, které nabizeji shrnujici doporuceni hlavné ve smyslu ,politiky” cyklistické dopravy mimo obec

a vyjadrujici i stanovisko Spolkového ministerstva dopravy i spravci pozemnich komunikaci.

3.1 Material ,,Radverkehrsanlagen auBerorts” [2] (vybrané informace)

Zdasady ndavrhu

Bezpecné vedeni cyklistické dopravy v extravilanu je primarné otazkou dobfe provedenych
cyklistickych stezek podél hlavnich silnic — a to i tehdy, jestlize ve stejnych relacich jiz existuji
cyklistické trasy (ovSem neatraktivni pro kazdodenni cyklisticky provoz).

Bezpecna jizda na kole musi byt zajiSténa zejména vSude tam, kde extravilanové silnice
nabizeji pfimé propojeni obci nebo jejich ¢asti. Pfipadné lesni a polni cesty mohou byt sice
atraktivni pro cyklistiku ve volném case, nehodi se vSak pro kazdodenni dopravu do
zaméstnani nebo Skoly (tato doprava je velmi citlivd na okliky a vyzaduje co nejkratsi
spojnice).

Aktudlné stoupd potieba pfi feSeni zohlednovat elektrokola, kterd umoznuji cesty na delsi
vzdalenosti a v obtiznych sklonovych pomérech. Tak tomu mdzZe byt napf. pfi cesté na
odlehlé nadrazi, ktera u tradi¢niho kola pfipada v Uvahu jen pro sportovné ladéné cyklisty.

V rliznych spolkovych zemich Némecka je mira vybaveni extravilanovych silnic doprovodnymi
stezkami rlizna. Nékteré zemé, predevsim na severu, systematicky stavély doprovodné stezky
u spolkovych a zemskych silnic po dlouha desetileti, takZe v nékterych oblastech je u hlavnich
silnic k dispozici téméf kompletni sit stezek. V byvalém vychodnim Némecku a kopcovitych
zemich je vybavenost celkové horsi.

Za kvalitni vzor je povazovano Nizozemi, kde se predpokladd systematické vytvoreni
pFiznivych podminek pro jizdu na kole mezi véemi obcemi. Uzké silnice jsou b&iné Fedeny
vyznacenim ochrannych pruhi a stanovenim nejvy3ssi dovolené rychlosti 60 km/h. Tyto ,Zény
60“ v extravilanu sleduji podobnou motivaci jako ,Zény 30“ v intravilanu.

3.2 Material ,FahrRad in NRW!“ [3] (vybrané informace)

.

VSeobecné vyssi jizdni rychlosti motorové dopravy v extravilanu jsou silnym argumentem pro
to, aby cyklisté byli vedeni oddélené, zpravidla formou doprovodnych stezek.

Idedlem je, aby doprovodné stezky pro cyklisty byly zfizeny podél vSech extravilanovych
silnic, které lezi na cyklistickych vztazich.

Vzhledem ktomu, Ze vextravildnu je pocet chodcli vétSinou maly, staéi zpravidla
jednostranna spolecna stezka (obousmérna) pro chodce a cyklisty. Toto je nejcastéjsi Feseni
cyklistické dopravy v extravilanu.

Sitka stezky ¢ini zpravidla 2,50 m, co? umozfiuje i prijezd Cisticich stroji. Za minimalni se
povazuje Sitka 2,00 m.



e Stezky se maji zfizovat pokud moZno na navétrné strané silnice, aby cyklisté nebyli nadmérné
vystaveni emisim a odstrikujici vodé z automobilll, pokud tomu nebrani jiné okolnosti, napf.
poloha kfiZzovatek ¢i navazujicich stezek.

e Mezi vozovkou a stezkou pro cyklisty ma byt zfizen délici pas o Sifi nejméné 2,50 m. Jeho
ozelenéni napf. polovysokymi kfovinami nabizi dodatecnou ochranu pred odstfikujici vodou
a ndrazy vzduchu od projizdéjicich motorovych vozidel.

o Je-li stezka vedena dale od silnice a je vyuZivana pro kazdodenni cyklisticky provoz, ma byt
osvétlena (v zajmu socidlni kontroly a bezpecnosti na kfizovatkach).

o Neni-li v kratkodobém horizontu mozné postavit doprovodnou stezku pro cyklisty a pési
provoz je jiz bezpecné vyreSen, pak se na malo zatizenych silnicich (napf. kratkych Usecich
mezi obcemi) nabizi i vyznaceni jizdniho pruhu pro cyklisty. Toto feseni je nutno individualné
posoudit pripad od pfipadu (brat ohled na kritéria intenzity provozu, sloZeni dopravniho
proudu, jizdnich rychlosti, charakter okoli....).

3.3 Material ,,Radverkehrsfiihrung auBerorts” [1] (vybrané informace)

Vedeni cyklistické dopravy v extravilanu

Zajisténi vedeni cyklistické dopravy na pozemnich komunikacich mimo obec predstavuje narocny
ukol pro dopravni planovani. Cyklisticka doprava je zde konfrontovana mj. s malym bo¢nim odstupem
pfi predjizdéni a velkymi rozdily rychlosti mezi cyklisty a individudIni automobilovou dopravou.

Mimo obec je nutno brat v ivahu vétsi prostorové naroky cyklistl, protoZe se zde Casto jezdi ve
skupinach a se zavazadly. Pfi planovani sité md byt zvaZovano vyuziti zemédélskych cest i za cenu
mensich oklik. Tyto cesty se ptipadné vybavi smérniky a stavebné upravi tak, aby odpovidaly
potfebam cyklist(l. Jestlize cesty v pozadovanych trasach neexistuji nebo by vznikly velké okliky,
potom se zfidi doprovodné cyklistické prvky v ramci existujicich silnic.

Pti volbé zplsobu vedeni cyklistd Ize v konkrétnim pripadé vychazet z [ERA10]. ZpUsob vedeni ,, pfi
novostavbach, prestavbach a rekonstrukcich silnic vychazi z jejich navrhové funkcni tridy (EKL) ve
smyslu predpisu RAL” [ERA10Q, strana 66]. Kromé toho v soucasnosti probiha pilotni projekt ovérujici
moznost vyznaceni ochranného pruhu i v extravilanu (dosud je toto feseni bézné jen intravilanu)
avlivy na atraktivitu a bezpecnost cyklistické dopravy. Jde o soucast Narodniho planu cyklistické
dopravy 2020 (o tomto projektu podrobnéji referujeme dale).

2Zplisoby vedeni cyklistické dopravy v extravilanu

Zakladnim feSenim jsou doprovodné jednostranné spolecné stezky pro chodce a cyklisty. Vedeni
provozu na krajnici ¢i formou jizdniho pruhu pro cyklisty mze mit u stavajicich silnic smysl pouze
v pfipadé dostatecné Sitky. Vzhledem ktomu, Ze mimo obec jsou ¢asto nedovolené vyuzivany
nakladnimi automobily, jde pouze o prechodné reseni. Je-li toto vedeni presto realizovano, pak ma
byt krajnice bud na jedné strané oddélena svodidlem i zelenym pasem a preménéna
na obousmérnou stezku nebo maji byt krajnice po obou strandch upraveny na jizdni pruhy pro
cyklisty o Sifce priblizné 1,60 m [ERA10].

Jednostranné spolecné stezky pro chodce a cyklisty maji mit v extravildnu Sitku nejméné 2,50 m.
Jestlize se stezky nepostavi soucasné uz pfi stavbé silnice, pak se dil¢i Gseky realizuji prednostné


https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/342794/
https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/342794/
https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/342794/

tam, kde je ohroZeni cyklistli nejvétsi. Stezky pro cyklisty mimo obec maji byt dostatecné osvétleny.
Osvétleni slouzi zejména socidlni kontrole a bezpecnosti na kfizovatkach [ERA10].

Obrazek: Priklad vedeni doprovodné stezky v extravildnu, zdroj: [6])

Kromé vedeni cyklistické dopravy na silnicich predstavuje dodate¢nou nabidku vedeni na polnich
a lesnich cestach. MozZnosti uziti téchto cest jsou oviem omezené v dlsledku chybéjiciho osvétleni
a ztoho vyplyvajici nedostatecné socidlni kontroly. Zatazeni téchto cest do cyklistické sité téz
predpoklada zajisténi jejich celorocni sjizdnosti. Dale je nezbytné systematické orientacni znaceni.
Jsou-li tyto cesty vice frekventovany, pak je vhodné, aby mély asfaltovy povrch. Polni a lesni cesty,
které jsou dany kdispozici provozu cyklistli, se oznacdi dopravni znackou ,Zadkaz vjezdu vSech
motorovych vozidel” s dodatkovou tabulkou ,,mimo zemédélska a lesnicka vozidla“ nebo dopravni
znackou ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel” s dodatkovymi tabulkami ,,mimo zemédélska a lesnicka vozidla“
a ,,mimo cyklisty”.

Mimoradnou pozornost je nutno vénovat vedeni cyklistické dopravy na kfiZzovatkach, protoZze mimo
obce dosahuje individualni automobilovd doprava (IAD) zpravidla podstatné vyssich rychlosti.
Vétsinou se zde jedna o jednostranné spolecné stezky pro chodce a cyklisty. Proto maji velkou
dlleZitost faktory pochopitelnost usporadani, dobré rozhledové poméry a jednoznacné vedeni.
Jedna-li se o kfizovatku, na niZ je prednost upravena dopravnimi znackami, ma vedeni cyklistl pokud
mozno probihat v linii hlavni pozemni komunikace. Poméry prednosti musi byt jednoznacné
pochopitelné pro vSechny ucastniky provozu. Principialné ma byt umozZnéno nepfimé levé odboceni.
Povinnost fidicd motorovych vozidel dat prednost ma byt zvyraznéna cervenym podbarvenim
prejezdu pro cyklisty nebo prislusnymi piktogramy [ERA10].

Jsou-li kfizovatky fizeny svételnou signalizaci, maji se na kfiZzovatkovych vétvich se spole¢nym
vedenim pésich a cyklistd predpokladat spolecna ndvéstidla pro chodce a cyklisty. Krajnice na
kfizovatkach maji byt vcas pred zacatkem odbocovacich pruhl prevedeny do pruhd pro cyklisty,
s cervenym podbarvenim a piktogramy [ERA10].
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4. Financovani doprovodnych stezek pro cyklisty

Financovani doprovodnych stezek pro cyklisty u spolkovych silnic (odpovidajicich silnicim I. tFidy)
zajistuje spolek (tj. stat). Rozhodujicim dokumentem jsou ,Zasady pro stavbu a financovani stezek
pro cyklisty u spolkovych silnic v kompetenci statu” (orig. ,,Grundséatze flir Bau und Finanzierung von
Radwegen im Zuge von BundesstraRen in der Baulast des Bundes®) [4].

Ve vyjimecnych pfipadech Ize na extravilanovych silnicich zvazit vyznaceni jizdnich pruh( pro cyklisty,
je-li kdispozici dostatek mista (napf. Siroké krajnice). Podle kategorie silnice je toto freseni
financovdno bud' spolkem (spolkové silnice, tj. I. tfida) nebo spolkovou zemi (zemské silnice, tj. Il.
a lll. tfida), tj. stejny princip financovani jako u doprovodnych stezek.

Nasledné vybirdme zajimavé pasaze z vySe zminéného dokumentu [4]:

Cile financovani doprovodnych stezek

Financovanim stavby stezek pro cyklisty u spolkovych silnic z prostfedkl silni¢niho hospodafstvi
spolku (statu) se jako cil sleduje zlepseni bezpecnosti silnicniho provozu, a to nasledujicim zplsobem:

e Snizeni nehodovosti, zejména déti, oddélenim provozu automobilové a cyklistické dopravy
e Zlepseni plynulosti provozu a prevence tvorby kolon.

Kromé toho stavba stezek pro cyklisty u spolkovych silnic prospiva téz Zivotnimu prostiedi, nebot jde
o formu podpory cyklistické dopravy zlepsovanim sité pro cyklistickou dopravu.

Stat ovSem nebere jako svij ukol postavit cyklistické stezky podél vsech spolkovych silnic (vytvofit
kompletni sit stejnou jako pro auta), nebot cyklistickd sit se od sité pro automobily strukturdlné
odliSuje. Stavba stezek je chapana predevSim jako podpora regiondlni a mistni dopravni
dostupnosti pro cyklistickou dopravu, tj. ma jit o doplnéni cyklistické sité tam, kde je to ucelné. Tak
tomu mUZe byt nap¥. v nasledujicich pfipadech:

e Obytné soubory na okrajich sidelnich utvar(

e Vyznamné cile (vefejna zafizeni) umisténd mimo obec (napf. skoly, sportovisté, Zelezniéni
stanice, vyznamné zastavky verejné dopravy, zafizeni pro volny cas, ndkupni centra)

e Dostupnost krajinarsky a topograficky zajimavych oblasti pro cykloturistiku.

U novostaveb obchvatli se doprovodné stezky za statni penize stavét zpravidla nemaji, jestlize je
mozné cyklistickou dopravu vést po plvodnim pratahu. Pfitom se ovSem bere v Uvahu citlivost
cyklistické dopravy na okliky.

Technické provedeni

Stezky v extravildanu jsou financovany zpravidla jakoZto jednostranné spolecné stezky pro chodce
a cyklisty o Sifce 2,50 m. Z divodu bezpecnosti provozu se povazuji za vhodné pouze stezky stavebné
oddélené od vozovky. Jizdni pruhy pro cyklisty na vozovce je mozné zfidit pouze vyjimecné (napf.
vozovky s nadbytecnymi Sitkami nebo tehdy, kdy z divodu zachovani kontinuity vedeni neni mozno
na kratkém Useku ztidit stezku pro cyklisty).

Principy a predmét financovadni

Financovani stavby doprovodnych stezek pro cyklisty podél spolkovych silnic je mozné vidy, jestlize je
to ve smyslu bod( 1 aZ 3 téchto Zasad potrebné.



Financovani stavby novych stezek je moZné jak u novostaveb a prestaveb spolkovych silnic, tak

v/,

u spolkovych silnic stavajicich, u kterych se s prestavbou nepocita.

Spolek nese naklady na stavbu stezky o Sifce potfebné pro cyklistickou dopravu, jeji povrch i udrzbu,
vcetné zimni udrzby.

VyuZitelnost jinych cest, které jsou k dispozici

Aby nevznikaly zbytecné zabory ploch, je moziné namisto stavby doprovodnych stezek wvyuZit
k dosazeni stejného Ucelu jiné cesty, jestlize je to

e dopravné a technicky zadouci

e stavebné moiné

e Ucelné z hlediska hospodarnosti a

e cesta je ve vztahu ke spolkové silnici trasovdna tak, Ze bude cyklistickou dopravou
akceptovana (tj. neznamend okliku).

,Vhodnymi cestami” jsou napf. soukromé zemédélské Ci lesni cesty, které zlstanou ve vlastnictvi
stdvajiciho vlastnika, pouze se uzavie smlouva ohledné vyuzZiti cyklistickou dopravou, zajisténi jejiho

provozu a zimni Udrzby. Podobné Ize vyuZzit i zrusené Useky Zelezniénich trati.

Obrazek: Priklad doprovodné stezky v Nizozemi (zdroj: Radverkehrsanlagen aufSerorts [3])



5. Vyuzitelnost ochrannych pruht v extravilanu — pilotni projekt

Ochranné pruhy (v jinych zemich zndmé téZ jako viceucelové pruhy &i sugestivni pruhy) jsou
opatfenim, které se v Némecku v intravildnu pouZivad jiz mnoho let. Vyhodou tohoto feseni je
moznost vyznaceni jizdnich pruhl pro cyklisty na Ukor normové Sitky pruhli pro motorova vozidla,
ktera ovSem mohou v ptipadé potreby (zpravidla kdyZ neni dostatek mista pfi mijeni) zasdhnout do
ochranného pruhu. V Nizozemi se ochranné pruhy pouzivaji i vextravildnu (malo zatizené
komunikace, napt. v rekreacnich oblastech, rychlost je omezena na 60 km/h). To inspirovalo
Némecko k zahdjeni pilotniho projektu, ktery ma ovéfrit vyuzitelnost tohoto resenii v SRN.

Pilotni projekt bézi v nékolika spolkovych zemich od roku 2013. Pfedmétem zajmu jsou silnice
s nizkou intenzitou motorové dopravy a dovolenou rychlosti nejvyse 70 km/h. V soucasnosti je
zfizeno patnact pokusnych Usekd, na nichZ se intenzity pohybuji v rozmezi 100 azZ 3800 motorovych
vozidel za den. Sitky vozovek se pohybuji v rozmezi 5,20 az 7,50 m. Ve srovnani s dosavadni praxi je
novinkou nejen to, Ze ochranné pruhy jsou uZity mimo obec, ale i to, Ze mezi ochrannymi pruhy
zUstava pouze jeden jizdni pruh o Sifce nejméné 2,75 m. Motorova vozidla tak pti vyhybani uziji
ochranného pruhu. Tato praxe je jiz delsi dobu béZna v Nizozemi. Vysledky studie zatim nejsou
uverejnény (informace zledna 2017). Jeden z pilotnich Usekl je uveden na nasledujicim obrazku

(varianta s ¢ervenym podbarvenim ochranného pruhu; jinak se uziva i varianta bez podbarveni).

Obrdzek: Ochranné pruhy v extravildnu — pilotni usek Erichsburg, Dolni Sasko (zdroj: Wikipedia)

Co je motivaci tohoto pilotniho projektu? Nékteré spolkové zemé vykazuji znacnou zanedbanost
ohledné vybaveni silnic doprovodnymi stezkami a jejich kompletni dostavba je financné i ¢asové
narocna. Proto se jako alternativa (vhodna jen pro malo zatizené a Uzké silnice) ovéfuje moZnost
vyznaceni ochrannych pruht (coZ by proces tvorby cyklistickych prvk( podstatné urychlilo a zlevnilo).
Nadéji zde davaji zejména kladné zkuSenosti s touto formou vedeni v Nizozemi.
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Pilotni projekt je motivovan i Narodnim planem cyklistické dopravy (NRVP 2020), ktery klade velky
dliraz na podporu cyklistické dopravy ve venkovskych oblastech.

Jednotlivé pilotni Useky jsou na zacatku oznacéeny informacni tabulkou (viz nasledujici obrazek)

Obrazek: Oznaceni pilotniho tseku ochranného pruhu v extravildnu zdroj [6] (Dolni Sasko, okres Northeim)

Zajimavé zdbéry z provozu poskytuje i video na nasledujici adrese:

https://www.landkreis-northeim.de/magazin/artikel.php?artikel=3557&menuid=5

Pilotprojekt Fahrradschutzstreifen auerhaibwom@stschaften

6. Shrnuti
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https://www.landkreis-northeim.de/magazin/artikel.php?artikel=3557&menuid=5

Na zavér uvadime struény prehled hlavnich poznatk( za Spolkovou republiku Némecko k tématu

vedeni cyklistické dopravy mimo obec:

Zakladni a nejbéinéjsi formou vedeni cyklistické dopravy v extravilanu je doprovodna
jednostrannd spolecna stezka pro chodce a cyklisty, stavebné oddélend od vozovky. Jizdni
pruh pro cyklisty (na vozovce) Ize vyznacit pouze ve vyjimecném opodstatnéném pripadé.

Ke stejnému uUcelu se ovsem doporucuje vyuzit i jiné vhodné cesty, pokud jsou k dispozici,
napf. polni, lesni i trasy zrusenych Zeleznicnich trati (aby se zbytecné nezabiraly pozemky).
Podstatné je, aby se dosahlo srovnatelné kvality propojeni bez okliky (a nabidka byla uZivateli
akceptovana).

Doprovodné stezky jsou v zdsadé financovany statem (stavba i udrzba), nicméné nikoli
,celoplosné”, nybrz vybrané ucelné Useky, které maji smysl jako soucast sité pro cyklistickou
dopravu (tato neni vzdy totozna se siti pro automobilovou dopravu).

Klicovym dokumentem ohledné financovani (doprovodnych stezek) jsou ,Grundsatze fir
Bau- und Finanzierung von Radwegen im Zuge von BundesstralRen in der Baulast des Bundes”
(Zasady pro stavbu a financovani stezek pro cyklisty u spolkovych silnic v kompetenci statu),
vydané Spolkovym ministerstvem dopravy, stavebnictvi a rozvoje mést v roce 2008.

V soucasnosti probiha pilotni projekt, ktery ma ovéfit vyuzitelnost ochrannych pruh( na malo
frekventovanych extravildanovych silnicich o Sifce do 7 m (podobné, jako v Nizozemi). Je
zfizeno patnact zkusebnich Usek( v péti spolkovych zemich.

Kvalitnim studijnim podkladem pro detailni poznani problematiky jsou Doporuceni pro navrhovani

zafizeni pro cyklisty [7] (ERA — Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen), kapitola 9. Dokument je

k dispozici v ceském jazyce (byl zaslan drive).
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