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Predmluva

velké mife vtiskuji obci jeji jedineCnost a proZitek daného okolniho prostfedi. Tyto prostory neslouzi
jenom dopravé, nybrz poskytuji také ramec rozmanitym jinym projevim Zivota, coZ se projevuje nejrliz-
néjSimi pozadavky a funkcemi. Tvorba prostoru mistni komunikace ma proto prvofady vyznam pfi feSeni
problematiky zastavéného prostfedi a navrhovani komunikaci uvnitf zastavéného uzemi je t&sné spojeno
s urbanismem a architekturou v utvareni tohoto prostoru. Projektovani komunikaci v zastavéném uzemi
souvisi vzdy s utvarenim prostord mistnich komunikaci, tj. vefejného uli¢niho prostoru a musi se vzdy
chapat jako komplexni projektovani.

Zmeény proti pfedchozi normé

Tato norma upravuje a doplfiuje obsah predchozi CSN se zdmérem zajistit podminky zejména pro zvyseni
bezpecénosti vSech U€astnikl silni¢ni dopravy. Norma sleduje uplatnéni novych technickych poznatkd pfi

podminek vztahd mezi Gu€astniky dopravy v obcich. DalSim zamérem je jasné vymezit vzajemnou vazbu
pozemnich komunikaci v obcich a mimo obce, s cilem zklidnit dopravu v obcich a zvySit bezpecnost na
prijezdnich usecich silnic.

Revidovana norma obsahuje tyto zasadni zmény:

— zavadi termin ,Prostor mistni komunikace®, ktery zahrnuje hlavni dopravni prostor i pfidruzeny prostor
a vyjadrfuje kvalitativné jiny vyznam komunikace uvnitf obci (mést);

— mistni komunikace déli pouze na funkéni skupiny, pfipadné podskupiny (déleni na funkéni tfidy se
opousti);

— kategorie se nahrazuji typy pficného usporadani s pfesnéjSim oznacenim;
— rozSifuje obsah o dopravni telematiku;

nové hodnoti kvalitu dopravnich proudd ve vztahu k navrhovym intenzitam (kapacité).

Norma sleduje zejména :

— zvySeni bezpec&nosti v obcich;

— zklidilovani dopravy a jeji humanizaci;

— omezeni dominance motorové dopravy;

— zvysSeni ochrany chodct a cyklistu;

— preferenci vSech druhl vefejné hromadné dopravy;

— optimalni mobilitu vS§ech ucastnik(i dopravy.

Citované technické predpisy
Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (silni¢ni zakon), ve znéni pozdéjsich predpisl

Z3akon €. 50/1976 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),ve znéni pozdé&jsich
predpist

Zakon €. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni)

Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisl

Zakon €. 274/2003 Sb., kterym se méni nékteré zakony na Uuseku ochrany vefejného zdravi
Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu

Vyhlaska MDS CR &. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
a uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich

Vyhlaska MDS CR &. 104/1997 Sb., k provedeni zakona o pozemnich komunikacich

Vyhladka MMR CR &. 135/2001 Sb., o izemné&-planovacich podkladech a uzemne-planovaci dokumentaci,
ve znéni pozdéjsich predpisu, Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci MDS CR 1999, 2005
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Vyhlaska MZP CR &. 356/2002 Sb., kterou se stanovi seznam znegistujicich latek, obecné emisni limity,
zplUsob predavani zprav ainformaci, zjiStovani mnozstvi vypousténych znecistujicich latek, tmavosti
koure, pfipustné miry obtéZzovani zapachem a intenzity pachti, podminky autorizace osob, pozadavky na
vedeni provozni evidence zdroju znecistovani ovzdusi, podminky jejich uplatfiovani a navazujici pfedpisy

Vyhlagka MMR CR &. 369/2001 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Nafizeni viady CR &. 502/2000 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi uginky hluku a vibraci
TP 5 Specialni bezpenostni zafizeni na pozemnich komunikacich - Unikové zény, MDS 1993
TP 63 Ocelova svodidla na pozemnich komunikacich, MDS 1994

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, MD 2002

TP 85 Zpomalovaci prahy, MDS 1996

TP 101 Vypocet svodidel, MDS 1998

TP 103 Navrhovani obytnych zén, MDS 1998

TP 104 Protihlukové clony pozemnich komunikaci, MD 2003

TP 106 Lanova svodidla na pozemnich komunikacich, MDS 1998

TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich (Zatizeni, stanoveni Urovné zadrzeni na PK, navrhovani
Jinych® svodidel), MDS 1998

TP 128 Ocelové svodidlo NH4, MDS 1999

TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidriovani na mistnich komunikacich, MDS 2000
TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich, MDS 2001
TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich, 2000, revize 2005
TP 139 Betonové svodidlo, MDS 2000

TP 140 Dfevoocelové svodidlo, MDS 2000

TP 145 Zasady pro navrhovani Uprav pratah( silnic obcemi, MDS 2001

TP 158 Tlumice nérazu, MD 2003

TP 159 Vodici stény, 2003

TP 166 Ocelové svodidlo Fracasso, 2004, SOK TFebestovice

TP 167 Ocelové svodidlo NH 4 , 2004, ISPAT Nova Hut

TP 168 Ocelové svodidlo Voest-Alpine , 2004, SVITCO

TP 170 Navrhovani vozovek PK, 2004

TP — Dopravni telematika — silnice a dalnice, MK, 2005

VL 1 Vozovky a krajnice — 1999, revize 2005

VL 2 Silni¢ni téleso — 1995

VL 2.2 Odvodnéni— 1998, revize 2006

VL 6.1 Vybaveni pozemnich komunikaci - Svislé dopravni znacky — 2004

VL 6.2 Vybaveni pozemnich komunikaci - Vodorovné dopravni znacky — 2004

VL 6.3 Dopravni zafizeni — 2004

Sbornik technickych feSeni staveb — &ast 6.2

Souvisici CSN

CSN 013466 Vykresy inzenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci

CSN 36 0411 Osvétleni silnic a dalnic

CSN 722518 Kamenné méfické znadky, staniéniky, hraniéniky, smérové a zabradelni kameny.
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CSN 722699 Cihlafské prvky pro zvlastni Ggely. Trativodky

CSN 733050 Zemné prace — VV$eobecné ustanovenia

CSN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 736175 Mé&feni nerovnosti povrchtl vozovek

CSN 752130 K¥izeni a soub&hy vodnich tok( s drahami, pozemnimi komunikacemi a vedenimi
CSN 754030 Kfizeni a soub&hy melioraénich zafizeni s drahami, pozemnimi komunikacemi a vedenimi

CSN EN 12352 (737043) Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich — Zafizeni a pfisluSenstvi —
Varovna bezpecénostni svétla

CSN EN 124 (13 6301) Poklopy a vtokové miize pro dopravni plochy. Konstrukéni zasady, zkouseni
oznacovani, fizeni jakosti

CSN EN 12414 (737080) Zafizeni ke kontrole parkovani vozidel — Automaty pro platby a vydej parko-
vacich listk — Technické a funkéni pozadavky

CSN P ENV 12563 (737044) Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich — Zafizeni a pfisluSenstvi —
Detektory vozidel

CSN EN 12675 (737041) Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich — Radi¢e svételnych signalizaénich
zarizeni - Funkéné bezpecnostni poZzadavky

CSN EN 12676-1 (737070) Systémy proti oslnéni na pozemnich komunikacich — Cast 1: Uginnost
a funkéni charakteristiky

CSN EN 12899-1 (737030) Stalé svislé dopravni znageni — Cast 1: Stalé dopravni znacky

CSN EN 1317-1 (73 7001)  Silniéni zachytné systémy — Cast 1: Terminologie a obecna kriteria pro zkusebni
metody

CSN EN 1317-2 (737001) Silniéni zachytné systémy — Cast 2 Svodidla — Funkéni tfidy, kriteria pfijatelnosti
narazovych zkou$ek a zkudebni metody

CSN P ENV 1317-4 (73 7001) Silniéni zachytné systémy — Cast 4: Koncové a prechodové &asti svodidel —
Funkeéni tfidy, kritéria pfijatelnosti narazovych zkouSek a zkuSebni metody

prEN 1317-5 (737001) Silni¢ni zachytné systémy — Cast 5: Pozadavky na vyrobky, trvanlivost a hodnoceni
shody

prEN 1317-6 (73 7001) Silniéni zachytné systémy — Cast 6: Zachytné systémy pro chodce, mostni
zabradli (v navrhu)

CSN EN 1433 (13 6302) Odvodiiovaci zlabky pro dopravni a pési plochy. Klasifikace, konstrukéni zasady,
zkouSeni, oznaovani a hodnoceni shody

CSN EN 1793-1 (737060) Zafizeni pro snizeni hluku silnicniho provozu — ZkuSebni metody stanoveni
akustickych vlastnosti — Cast 1: Ur€eni zvukové pohltivosti laboratorni metodou

CSN EN 1793-2 (737060) Zafizeni pro snizeni hluku silnicniho provozu — Zkusebni metody stanoveni
akustickych vlastnosti — Cast 2: Ur€eni vzduchové neprtizvu¢nosti laboratorni metodou

CSN EN 1793-3 (737060) Zafizeni pro snizeni hluku silnicniho provozu — ZkuSebni metody stanoveni
akustickych vlastnosti — Cast 3: Normalizované spektrum hluku silni€niho provozu

CSN P CEN/TS 1793-4 (737060) Zafizeni pro snizeni hluku silnicniho provozu — Zkusebni metoda pro
stanoveni akustickych vlastnosti — Cast 4: Vnitfni charakteristiky - Uréeni hodnoty difrakce in situ

CSN P CEN/TS 1793-5 (737060) Zafizeni pro snizeni hluku silni¢niho provozu — Zku$ebni metoda
stanoveni akustickych vlastnosti — Cast 5: Vnitfni charakteristiky — Uréeni zvukové odrazivosti a vzdu-
chové neprizvucnosti in situ,

CSN EN 124 (13 6301) Poklopy a vtokové mfize pro dopravni plochy. Konstrukéni zasady, zkouseni,
oznacovani, fizeni jakosti
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Souvisici TNV
TNV 752102 Upravy potoki
TNV 752103 Upravy ek

POZNAMKA Odvétvové technické normy vodniho hospodarstvi (TNV) jsou dostupné v Hydroprojektu CZ,
a.s.Taborska 13, 140 16 Praha 4

Souvisici predpisy
TP 81 Navrhovani SSZ pro Fizeni silni¢niho provozu, 1996, CDV, revize 2005

TP 141 Zasady pro systémy promé&nného dopravniho znaéeni a zafizeni pro proménné informace na
PK, 2000, City Plan

TP 142 Parkovaci zafizeni, 2000, SV Brno
TP 153 Zpevnéna travnata parkovisté, 2002, ASPK
TP 165 Proménné svislé dopravni znacky a zafizeni pro provozni informace, 2004, SV Brno

TP 172 Dopravni informacni centra — pozadavky na vyménu, zpracovani a distribuci dat a informaci,
SDT, 2005

TP Komunikace pro cyklisty, 2005

TP Zasady pro pouzivani dopravnich majackl, SVB, 2005

TP Bezpecnost v tunelech PK (v¢. analyzy rizik), ELTODO, 2005

TP Dopravni telematika — silnice a dalnice, MK, ELTODO, 2005

TP Provoz, sprava a udrzba telematickych systému na PK, ELTODO, 2005
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VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky, 7/04, CDV Brno

VL 6.3 Dopravni zafizeni, 7/04, CDV Brno
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1 Predmét normy

Tato norma plati pro projektovani mistnich komunikaci " a vefejné pfistupnych ucelovych komunikaci,
ato pro novostavby i pfestavby, v zastavéném i nezastavéném Uzemi obci; plati pro prujezdni Useky
silnic v zastavéném Uzemi obci, v€etné zastavitelnych ploch a uzemnich rezerv vymezenych v tzemnich
plénech.2> Dale plati pro pfipojeni dopravnich ploch a dopravnich zafizeni. 3

P¥i projektovani podle této normy je tfeba mimo ostatnich souvisicich norem dbat i dalSich platnych pFedpisi].‘”

2 Normativni odkazy

V této normé jsou na pfislusnych mistech textu odkazy na normy, popf. na dalSi pfedpisy. Témito odkazy
se ustanoveni citovanych norem (pfedpisll) stavaji soucasti této normy. U datovanych odkaz( na normy
se pfipadné pozdéjSi zmény nebo revize kterékoliv z citovanych norem tykaji této normy jen tehdy, byly-li
do ni v€lenény zménou nebo revizi.

U nedatovanych odkaz( na normy a u odkazu na jiné predpisy plati vzdy nejnovéjSi vydani citované normy
nebo predpisu.

CSN 28 0318 Prljezdné prafezy tramvajovych trati

CSN 36 0400 Verejné osvétleni

CSN 36 0410 Osvétleni mistnich komunikaci

CSN 73 0531 Ochrana proti hluku v pozemnich stavbach

CSN 73 0532 Akustika — Ochrana proti hluku v budovach a souvisici akustické vlastnosti stavebnich
vyrobkl — Pozadavky

CSN 730802 Pozarni bezpednost staveb. Spole¢na ustanoveni

CSN 73 0837 Pozarni bezpeénost staveb. Jednotlivé a fadové garaze
CSN 73 0838 Pozarni bezpeénost staveb. Hromadné garaze

CSN 73 4130 Schodisté a $ikmé rampy. Zakladni ustanoveni

CSN 73 6005 Prostorové uspofadani siti technického vybaveni

CSN 736021 Svételna signalizaéni zafizeni. Umisténi a pouZiti navéstidel
CSN 736056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

CSN 73 6057 Jednotlivé a Fadové garaze. Zakladni ustanoveni

CSN 73 6058 Hromadné garaze. Zakladni ustanoveni

CSN 73 6059 Servisy a opravny motorovych vozidel. Cerpaci stanice pohonnych hmot. Zakladni usta-
noveni

CSN 736100 Nazvoslovi silniénich komunikaci

CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 736102 Projektovani kfizovatek na silniénich komunikacich
CSN 736108 Lesni dopravni sit

CSN 736109 Projektovani polnich cest

" Zakon &. 13/1997 Sb.
2) zakon &. 50/1976 Sb., vyhlagka MMR CR &.135/2001 Sb. a Zakon ¢&. 128/2000 Sb., o obcich (obecni ztizen)

Prijezdni useky dalnic a rychlostnich silnic jakoZz i pfechodove Useky mistnich komunikaci funkénich skupin A a B
se navrhuji podle CSN 73 6101

4 Smérnice pro dovkumentaci staveb pozemnich komunikaci MDS CR 1999, zakon 258/2000 Sb., zakon 274/2003 Sb.,
vyhldska MMR CR €. 369/2001 Sb., pfedpisy CO, schvalené TP (napf. TP 85, TP 103, TP 132, TP 145), vzorové
listy a pfipadné dalsi.
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CSN 736114
CSN 73 6201
CSN 73 6266
CSN 736380
CSN 73 6405
CSN 73 6412
CSN 73 6425
CSN 73 7505
CSN 73 7507
CSN 75 5630
CSN 756101

CSN 75 6230

Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani
Projektovani a prostorové uspofadani mostnich objektl
Protinarazové zabrany mostu pfes pozemni komunikace
Zelezniéni pfejezdy a pfechody

Projektovani tramvajovych trati

Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati
Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky
Sdruzené trasy méstskych vedeni technického vybaveni
Projektovani tuneltl pozemnich komunikaci

Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci
Stokové sité a kanaliza€ni pfipojky

Podchody stok a kanalizacnich pfipojek pod drahou a pozemni komunikaci

CSN EN 12899-1 (73 7030) Stalé svislé dopravni znageni — Cast 1: Stalé dopravni znagky

CSN EN 1317-3 (73 7001) Silniéni zachytné systémy — Cast 3: Tlumi¢e narazu — Funkéni tfidy, kritéria
pfijatelnosti narazovych zkousek a zkuSebni metody

CSN EN 13201-2 (36 0455) Osvétleni pozemnich komunikaci - Cast 2: Pozadavky
CSN EN 13201-3 (36 0455) Osvétleni pozemnich komunikaci - Cast 3: Vypoget

CSN EN 13201-4 (36 0455) Osvétleni pozemnich komunikaci - Cast 4: Metody méfeni
CSN EN 1340 (72 3040) Betonové obrubniky — PoZzadavky a zku$ebni metody

CSN EN 1343 (72 1863) Obrubniky z pfirodniho kamene pro venkovni dlazbu — PoZadavky a zkugebni
metody

CSN EN 1423 (737011) Vodorovné dopravni znadeni — Materidly pro dopravni znadeni — Dodate&ny
posyp — Balotina, protismykové pfisady a jejich smési

CSN EN 1424 (73 7012) Vodorovné dopravni zna&eni — Materialy pro dopravni znaeni — Premixova
balotina

CSN EN 1436 (73 7010) Vodorovné dopravni znageni — Pozadavky na dopravni znageni

CSN EN 1790 (73 7013) Vodorovné dopravni znadeni — Materidly pro dopravni znadeni — Piedem
pfipravené vodorovné dopravni znaceni

CSN EN 1794-1 (73 7061) Zatizeni pro snizeni hluku silniéniho provozu — Neakustické vlastnosti — Cast 1:
Mechanickeé vlastnosti a pozadavky na stabilitu

CSN EN 1794-2 (73 7061) Zatizeni pro snizeni hluku silniéniho provozu — Neakustické vlastnosti — Cast 2:
Obecné pozadavky na bezpecnost a zZivotni prostiedi

CSN EN 1871 (73 7014) Vodorovné dopravni zna&eni — Materidly pro dopravni znageni — Fyzikalni vlastnosti

3 Terminy a zna¢ky

3.1 Terminy
Pro ugely této normy plati terminy a definice podle CSN 73 6100 a déle tyto terminy a definice:
3.1.1 prostor mistni komunikace

prostor nad tou ¢asti komunikace, ktera slouzi vefejnému dopravnimu provozu (vozidlim i chodcim),
popf. pobytu, dopravé statické i dynamické vEetné pasl zelené a v Usecich mimo Uzemi zastavéné nebo
zastavitelné vcetné télesa mistni komunikace (viz obrazky 5 a 6). Déli se na hlavni dopravni prostor
a pfidruzeny prostor.

U komunikaci funkéni podskupiny D1 se déli na dopravni prostor a na pobytovy prostor (viz obrazky
25 a 26), u komunikaci funkéni podskupiny D2 se jedna pouze o dopravni prostor.
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Prostor mistni komunikace je vymezen bud uli¢ni €arou (stavbami, oplocenim), nebo vné&jSim okrajem
pasu pro chodce nebo obdobné plochy. Téleso mistni komunikace mimo Uuzemi zastavéné nebo zastavi-
telné je ohrani¢eno spodnim okrajem a vné&jSimi okraji stavby mistni komunikace, kterymi jsou vnéjsi
okraje zaoblenych hran zarez(i ¢i zaoblenych pat naspu, vnéjsi hrany silni¢nich nebo zachytnych pfikopt
nebo rigold nebo vnéjsi hrany pat opérnych zdi, tarasl, koruny obkladnich nebo zarubnich zdi nebo
zafezil nad témito zdmi."

Pokud Sitka postranniho déliciho pasu (zeleného pasu) mezi hlavnim dopravnim prostorem a pruhy/pasy
pro chodce a/nebo cyklisty pfesahne Sitku 8,00 m (u komunikaci funkéni skupiny B 3,00 m), pak se zpra-
vidla jedna o samostatné MK pro chodce a/nebo cyklisty funkéni podskupiny D2.

3.1.2 typ pfricného usporadani mistni komunikace

oznaceni pro soubor technickych rozliSujicich znak( spole¢nych pro urcitou mistni komunikaci téhoz
pficného usporadani, stanovené navrhové rychlosti a rezimu provozu. Oznaduje se pismennym znakem
podle tabulky 6.

3.1.3 hlavni dopravni prostor

¢ast prostoru mistni komunikace u komunikaci funk&nich skupin A, B a C s postrannimi obrubniky vyme-
zena vnéjSim okrajem bezpecénostniho odstupu, u komunikaci bez postrannich obrubnik( vymezena
Sitkou mezi vodicim a/nebo zachytnym bezpeénostnim zafizenim, u komunikaci bez téchto zafizeni vy-
mezena Sifkou koruny komunikace. Do hlavniho dopravniho prostoru se zapocitava stfedni délici pas do
Sife 20 m, popf. stfedni zvySeny (i nezvySeny) tramvajovy pas, se v8emi v nich umisténymi zafizenimi
(svodidly, stozary apod.) a pruhy autobusové a/nebo trolejbusové, cyklistické, parkovaci a parkovaci
pasy. U komunikace smérové nerozdélené je hlavni dopravni prostor totozny s volnou Sifkou komunika-
ce. U komunikace smérové rozdélené se volna Sifka rozpada na dil&i volné Siiky.

3.1.4 dopravni prostor
Cast prostoru mistni komunikace u komunikaci funkéni podskupiny D1, ktera slouzi smiSenému provozu.

3.1.5 pridruzeny prostor

Cast prostoru mistni komunikace mezi hlavnim dopravnim prostorem a vné&jSim okrajem prostoru mistni
komunikace. Je vyuzivan statickou i dynamickou dopravou a zejména chodci a cyklisty. Je to prostor nad
pfidruzenymi pruhy/pasy a/nebo chodniky véetné zelené, pokud se nejedna o postranni pas, jehoz Sifka
je vétsi nez 8,00 m, popf. 3,00 m (viz 3.1.1).

3.1.6 pobytovy prostor

prostor slouzici nedopravnim ucéelum (odpocinek, relaxace, zeleri, parkova Uprava apod.). U komunikaci
funkéni podskupiny D1 je soucasti prostoru mistni komunikace, ukomunikaci funkénich skupin
B a C muze byt soucasti pfidruzeného dopravniho prostoru, nebo je umistén vné prostoru mistni komuni-
kace (obvykle mezi pasem pro chodce a zastavbou).

3.1.7 parkovaci zaliv
parkovaci pruh/pas, ktery neni souvisly v celé délce mezi kfizovatkami (muze mit jedno a vice stani).

3.1.8 prechodovy usek

usek mistni komunikace funkéni skupiny A pfipadné B, ktery prochazi uzemim fidce zastavénym nebo
nezastavénym, pfipadné plochou uzemnich rezerv 2 mezi dalnici/rychlostni silnici a mistni rychlost-
ni/sbérnou komunikaci.

3.1.9 pésizéna

jedna nebo vice zklidnénych komunikaci obvykle v obchodnim nebo historickém centru obce (mésta)
nebo jeji ¢asti, v centrech obanského vybaveni s vylou¢enou motorovou dopravou mimo obsluzné moto-
rové dopravy a verejné hromadné dopravy za stanovenych podminek provozu podle zvlastniho predpi-
su.”) Prostor mistni komunikace v této zéné se sklada z prostoru pobytového a z prostoru dopravniho se
smiSenym provozem v celé §ifi a mUze byt takto rozdélen opticky pfipadné fyzicky a také hmatové podle
zvlastniho predpisu. ® Prostor mistni komunikace v pé&si zéné je obvykle feSen v jedné drovni.

% Zakon &. 361/2000 Sb. a vyhlagka MD CR &. 30/2001 Sb.

®  Vyhlagka MMR CR &. 369/2001 Sb.
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3.1.10 obytna zéna

jedna nebo vice zklidnénych komunikaci zejména v ¢astech obytnych souborl s prfevahou pobytovefunk-
ce s pfimou dopravni obsluhou staveb za stanovenych podminek provozu podle zvlastniho predpisu.”
Prostor mlstmch komunikaci v této zoné je opticky, pfipadné ifyzicky a také hmatové podle zvlastniho
predplsu rozdélen na prostor pobytovy a prostor dopravni se smiSenym provozem a je obvykle feSen
Vv jedné urovni.

3.1.11 zklidnéna komunikace

komunikace navrzena, ¢i upravena podle principu dopravniho zklidhovani s uzitim zklidnujicich prvka (viz
3.1.9, 3.1.10, 3.1.19 az 3.1.22, 3.1.25, 3.1.26). Jedna se predevSim o komunikace funkcmch skupin
C a D, ptipadné i B (napt. préjezdni tseky silnic obcemi). Re$i se podle zvlastnich predp|su

3.1.12 komunikace bez chodnik

mistni komunikace obsluzna, ve zvlast odlvodnénych pFipadech i sbérna, jedno nebo dvoupruhova bez
chodniku. Provoz v§ech G€astnik( provozu ve spolecnem prostoru mistni komunikace s tim, Ze chodci se
pohybuji vlevo v souladu se zvlastnim predplsem Jedna se zpravidla o komunikace s obsluznou funkci
v malych obcich a v okrajovych ¢astech obci. V odivodnénych pfipadech se doporucuje omezeni nejvyssi
dovolené rychlosti na 30 km/h.

3.1.13 chodnik

¢ast pridruzeného dopravniho prostoru uréena zejména pro chodce. Chodnik je oddélen od hlavniho
dopravniho prostoru vertikalné a/nebo horizontalné. Vertikalni oddéleni tvofi zvySena obruba pfipadné
dopInéna zabradlim, sloupky apod., horizontalni oddéleni mize tvofit postranni délici (zeleny) pas do
Sifky 3,00 m pfipadné odvodnovam prouzek (viz 3.1.1), nebo cyklisticky pruh/pas a dale varovny pas
podle zvlastniho predplsu ® Jednotlivé moZnosti oddéleni se mohou uzit samostatné nebo spole¢né. Do
stavebni Sitky chodniku se zapo itavaji pruh/pas pro chodce a bezpenostni odstup/odstupy (viz tabulka 4)
a tato Sitka tvofi prlchozi prostor (viz 10.1.2.2 a 10.1.2.4 a obrazky 27 az 32). Bezpec¢nostni odstup na
strané hlavniho dopravniho prostoru je souc¢asti tohoto prostoru.

3.1.14 bezpecnostni odstup

nezbytny bezpecnostni prostor mezi skladebnimi prvky riznych druhd navzajem, mezi protismérnymi
prvky, nebo mezi skladebnimi prvky a pevnou pfekazkou, nebo zvySenou obrubou. Sitky bezpeénostniho
odstupu ur€uje tabulka 4.

3.1.15 odvodiovaci prouzek

Sifkovy prvek mistni komunikace slouzici k podélnému odvodnéni povrchu komunikace, umistény obvykle
podél zvySeného obrubniku, popf. mezi jizdnim a parkovacim (zastavovacim) pruhem (pasem), parkova-
cim zalivem, zastavkovym pruhem apod.

3.1.16 délici prouzek

prouzek o celkové Sifce 0,50 m tvofeny dvojitou podélnou ¢arou souvislou. Nahrazuje fyzicky délici pas
u komunikaci smérové nerozdélenych. Mize se v odtvodnénych pfipadech zdlraznit zvySenymi krajniky.

3.1.17 vodici prvek

prvek, ktery vymezuje prostor pro pohyb jednotlivych u€astnikd provozu v prostoru mistni komunikace
(jizdni pruh/pas, jizdni pruh/pas pro cyklisty, pruh/pas pro chodce, tramvajovy pas zvyseny/nezvyseny,
autobusovy/trolejbusovy pruh). Maze byt tvofen vodorovnym dopravnim znacenim, vodicim prouzkem
s odliSnym povrchem, odvodnovacim prouzkem, dlazbou, reliéfni dlazbou, hmatnym pasem, zelenym
pasem, rigolem, smérovymi sloupky, zvySenou tvarovkou, zvySenym obrubnikem, vodici sténou apod.

TP 103.
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3.1.18 (zvySena) tvarovka

oddéluje zejména tramvajovy péas od jizdniho pasu/pruhu v zajmu preference vefejné hromadné dopravy.
Tvarovka muze pfesahovat nejvice o 0,09 m nad povrch jizdniho pasu, Sitka jizdniho pruhu mezi vnéjsi
hranou tvarovky a licem zvySené obruby ma byt 3,50 m (v odlvodnénych pfipadech nejméné 3,00 m).
Vnitfni hrana tvarovky je vzdalena od osy koleje 1,50 m, v odlivodnénych pfipadech pfi rekonstrukcich
nejméné 1,30 m. ZvySené tvarovky se mohou v odivodnénych pfipadech pouzit téZ k vzajemnému oddé-
leni jizdnich pruh(i (autobusovych/trolejbusovych, pro cyklisty, pro motorova vozidla), nebo protismérnych
jizdnich past sméroveé nerozdélené Ctyfpruhové komunikace.

3.1.19 zuzeni dopravniho pasu

druh stavebniho opatfeni slouziciho ke snizeni rychlosti motorovych vozidel, ke zlepSeni podminek pro
chodce, cyklisty a pro parkujici vozidla. Ziuzeni dopravniho pasu se provadi budto zizenim Sifky mezi
obrubami, nebo vkladanim délicich ostriivkd, vysazenych ploch, parkovacich pruhl, popf. kombinaci
uvedenych opatfeni.

3.1.20 opatieni pro regulaci rychlosti

veskera opatfeni, ktera ovliviiuji volbu jizdni rychlosti, ktera sméfuji k jejimu sniZeni, a to jak formou pod-
védomé psychologické motivace, tak pusobenim na dynamiku jizdy vozidla stavebnimi opatfenimi
i psobenim spoleénym. Mezi tato opatfeni patfi napf. zména Sifkového usporadani (uziti uzsich jizdnich
pruhli zejména pfi pfechodu z Uzemi nezastavéného do uzemi zastavéného), okruzni kfizovatky, délici
ostrivky, vysazené plochy, zpomalovaci prahy a dalSi prvky podle zvlastnich predpisu ® v&etné vhodné
uzité komunikacni zelené.

Tato opatfeni se mimo jiné aplikuji na prjezdnich Usecich silnic na zacatku souvislé zastavby obci (nebo
na prechodu z rozptylené do souvislé zastavby rliznych ¢asti obce) pro zduraznéni jiného rezimu jizdy
v zastavéném Uzemi.

3.1.21 opatieni pro usnadnéni prechazeni

veskera opatfeni pfedevsSim stavebni, ktera zmirfiuji bariérovy ucinek komunikace, €ini pfechazeni jed-
(ochranné) ostrlivky, vysazené chodnikové plochy a mistni zUzeni, vcetné opatfeni pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace podle zvlastniho pFedpisu.G) Tato mista pro pfechazeni
nejsou vyznacena jako prechod, pouze usnadriuji pfechazeni; pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace nejsou pouzitelna.

3.1.22 vysazena plocha; mys

muUze byt tvofena chodnikem (vysazena chodnikova plocha), zeleni nebo jejich kombinaci. Umist’u;'e se
do parkovaciho, nebo zastavovaciho pruhu, nebo do &asti jizdniho pruhu podle zvliastnich predpist.’

3.1.23 zastavkovy mys

vysazena chodnikova plocha prerusujici jizdni/parkovaci pruh (parkovaci zéliv) v prostoru tramvajové
zastavky a parkovaci pruh/zaliv v prostoru autobusové zastavky. Zastavkovy mys tvofi plochu (nastupis-
té) pro cestujici bud &ekajici na pfijezd, nebo vystupujici €i nastupujici do dopravniho prostfedku vefejné
hromadné dopravy. Muze byt vybaven pfistfeSkem pro cestujici, lavickou, prodejnim automatem jizdenek
apod. V prostoru tramvajové zastavky na zastavkovém mysu je provoz motorovych vozidel veden po
tramvajovém pasu. Vybaveni zastavkového mysu se fesi podle CSN 73 6425 a musi splfiovat podminky
zvlastniho predpisu. > °

POZNAV\MKA Obdobou zastavkového mysu je tramvajova zastavka se zvySenym jizdnim pasem nastupnim ostrivkem
podle CSN 73 6425.

3.1.24 casovy ostravek

je dopravni opatfeni zajistujici svételnym signalizaCnim zafizenim umisténym pred zastavkou bezpec€nost
cestujicich pfi nastupu/vystupu do/z prostfedku vefejné dopravy.

8 TP 85, TP 132, TP 135, TP 145.
9 TP131, TP 132, TP 145.
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3.1.25 Sikana

pFicné posunuti jizdniho pruhu stavebnim, nebo organizacnim opatfenim (napf. vysazena plocha, stranové
vystfidani parkovacich pruhd apod.), které sleduje snizeni jizdni rychlosti projizdéjicich vozidel.

3.1.26 zpomalovaci prah

dopravné-technické zafizeni snizujici rychlost jizdy vozidel. PUsobi pfedevsim fyzicky umélou zménou
vyskovych pomérl jizdniho pasu. V oddvodnénych pfipadech je aplikace zpomalovaciho prahu mozna
ina prijezdnich usecich silnic Il. alll. tfidy, zejména v zajmu ochrany chodcl, predevSim déti (viz
15.3.1). Zpomalovaci prahy se navrhuji podle zvlatnich predpist.’®

3.1.27 vykonnost mistni komunikace; kapacita mistni komunikace

schopnost mistni komunikace pfenést dopravni zatizeni (z hlediska mnozstvi motorovych vozidel, cyklistd
nebo chodcu za urcité asové obdobi).

3.2 Znacky a zkratky

Pro Ucely této normy plati tyto znacky:

a (a1, @z) jizdni pruh (a4, a, pfi riznych sitkach v jednom typu komunikace)

ar tramvajovy pas

as autobusovy nebo trolejbusovy pruh

ac jizdni pruh pro cyklisty

acy pruh pro chodce

a’ vzdalenost okraje jizdniho pasu od osy klopeni

PMK prostor mistni komunikace

b hlavni dopravni prostor mistni komunikace

b2 dil¢i volna Sifka dopravniho prostoru smérové rozdélené mistni komunikace
bp dopravni prostor

bep pridruzeny prostor

bep pobytovy prostor

bo bezpec€nostni odstup

c Sitka zpevnéné &asti krajnice v m

Cp parkovaci a zastavovaci pruh

Cps parkovaci pas

Cpz parkovaci zaliv

Cz zeleny pas

d Sifka stfedniho déliciho pasu v m

dp postranni délici pas

e nezpevnéna ¢ast krajnice zapocitavana do volné Sitky mistni komunikace

podélny sklon nivelety v %

p pficny (dostfedny) sklon v %
vysledny sklon v %
Si(2) relativni hodnoty podélnych sklond obou vzestupnic v %
As sklon vzestupnice (sestupnice) v %
9 TP 85.
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v vodici prouzek smérové nerozdélené mistni komunikace, pfipadné odvodnovaci prouzek
Vi) vngéjsi (vnitfni) vodici (odvodriovaci) prouzek smérové rozdélené mistni komunikace
Vb délici prouzek smérové nerozdélené mistni komunikace
Ry, R, polomér sméroveého oblouku v m
Ly délka pfechodnice k poloméru Ry v m
L, délka mezilehlé pfechodnice vm
h hodnota pfevyseni na styku obou pfechodnic v m
N celkovy pocet stani v feSeném uzemi
O, zakladni poCet odstavnych stani pfi uréeném stupni automobilizace
P, zakladni poCet parkovacich stani
k, soucinitel vlivu stupné automobilizace
ky, soucinitel redukce poctu stani
MK mistni komunikace
UKD uroven kvality dopravy —stupné A, B, C, D, E, F
SSZ svételné signalizacni zafizeni

4 Zasady dopravniho a dopravné technického resSeni

4.1 VSeobecné zasady feSeni mistnich komunikaci

4.1.1 Ugelem projektovani mistnich komunikaci je zajisténi co nejvétsi bezpeénosti vSech ugastnik(
dopravy v obcich, zejména chodcu a cyklistt a vytvoreni takovych podminek, aby prostor mistni komuni-
kace funkénich skupin B, C, D plnil v obci ve vzajemné rovnovaze jak funkci dopravni, tak obsluznou
a pfiméfené i pobytovou a spole€enskou v zavislosti na vyznamu té které komunikace a v zavislosti na
prostoru obce, kterym komunikace prochazi. Pro plnéni téchto funkci mistnich komunikaci se uplatiuji
principy zklidhovani dopravy na mistnich komunikacich jak funkéni skupiny B, tak zejména C ve smyslu
zvlastnich predpist.?

Z3kladnim nastrojem zklidiiovani dopravy na obsluznych komunikacich je sniZovani dovolené rychlosti na
30 km/h, tj. navrhovani zén s omezenou rychlosti. Tato opatfeni na sou¢asné komunikacni siti mohou byt
jen organiza¢niho charakteru, ale maji byt podpofena stavebnimi opatfenimi. Na novostavbach nebo
rekonstrukcich musi sledovanému zaméru odpovidat jak navrh stavby, tak navrhované stavebni Gpravy.

Mistni komunikace funkéni skupiny A plni pfedevsim funkci dopravni.

4.1.2 FunkEni skupiny, typy pfi€ného uspofadani mistnich komunikaci v obcich a jejich navrhové prvky
maji odpovidat potfebam dopravni obsluhy v obci, intenzité silnicni dopravy vnéjsi, vnitfni, zdrojové, cilove
i prajezdni.

4.1.3 V zastavéném Uzemi obci nebo v uzemizastavitelném se navrhuji mistni komunikace
s pruhy/pasy pro chodce a/nebo cyklisty oddélenymi od hlavniho dopravniho prostoru bud zvySenym
obrubnikem a/nebo délicim pasem. Pruhy pro cyklisty se mohou také navrhovat v hlavnim dopravnim
prostoru (viz 10.4). V pfipadé potfeby mohou byt komunikace pro chodce a/nebo cyklisty vedeny i v trase
nezavislé smérové i vyskové na trase komunikace pro motorova vozidla.

V péSich a obytnych zénach se navrhuje feSeni povrchu zpravidla v jedné urovni s vhodnym optickym
vyjadifenim funkci jednotlivych ploch a v pfipadé potfeby i hmatovym oddélenim podle zvlastnich pfedpi-
s0.°") Bez zvySenych chodnikd véetné povrchového odvodnéni se mohou navrhovat mistni komunikace
v okrajovych ¢astech obci, v malych obcich, v ¢astech obci neuréenych k zastavéni (ve volné krajing)
i s pFipusténim smiseného provozu chodctl a vozidel podle zvlastnich predpisa.”

4.1.4 Prujezdni Useky silnic obcemi jsou zpravidla soucasti silni¢ni sité a téz hlavnimi komunikacemi
v obcich. V navrhu prijezdnich Usek( silnic musi byt v rovnovaze podminky jednotlivych druht dopravy
(chodcd, cyklistli, vefejné hromadné, individualni automobilové, dynamické, statické). Rovnovaha podmi-
nek znamena prerozdélovani dopravnich ploch v zajmu bezpeénosti vS§ech druhl dopravy, zejména
chodcl a cyklistd, v zajmu preference vefejné dopravy ataké v zajmu dopravy statické. Usporadani
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dopravniho prostoru ma byt takové, aby fidi€e psychologickou motivaci a stavebnimi opatfenimi vedlo
k chovani z hlediska bezpe€nosti Zadoucimu, zejména k volbé pfiméFené rychlosti (nanejvys rychlosti
dovolené) podle zvlatnich prepis.?

4.1.5 Sitky jizdnich pruht téZe komunikace v Gzemi nezastavéném av Uzemi zastavéném nejsou
v pfimé souvislosti a nemusi byt stejné. To se netyka prljezdnich Usekd dalnic a rychlostnich silnic,
pokud v odiivodnénych pfipadech musi prochazet izemim obce. Ty maji zachovat svou volnou Sifku jako
ve volné krajiné. Naopak §ifky jizdnich pruhd na prujezdnim useku silnice maji byt zpravidla mensi nez
v Uzemi nezastavéném. To vyplyva z rozdilnych jizdnich a dovolenych rychlosti a odliSného funkéniho
vyuziti. Pro niZsi rychlost v uzemi zastavéném dostaCuje mensi Sifka a v hlavnim dopravnim prostoru je
potfebné ziskat prostor pro dalSi funkce. Obvykle se jedna o pfechod zSifky jizdniho pruhu
3,50 m v Uzemi nezastavéném na Siiku 3,00 nebo 3,25 m v Uzemi zastavéném a dale o redukci Sifky
odvodnovaciho prouzku z 0,50 m na 0,25 m podle zplsobu odvodnéni (v odivodnénych pfipadech pfi
vyfeSeni odvodnéni). Zména Sifkového uspofadani mezi tzemim nezastavénym a zastavénym muze byt
navrzena i asymetricky.

V odGvodnénych pfipadech a ve stisnénych prostorovych podminkach sou¢asného stavu a pfi aplikaci
zklidhovacich a bezpecnostnich opatfeni podle zvlastnich predpist 9 se muze $itka jizdnich pruhu dale
snizit podle ¢lanku 8.2.2.

Na vjezdu do obce na pocatku souvisle zastavéného Uzemi se ma navrhnout opatfeni pro regulaci rychlosti
(viz 3.1.20), které motivuje fidi¢e k dopravnimu chovani odpovidajicimu souvisle zastavénému Uzemi. Tato
opatfeni se navrhuji podle zvlatniho predpisu ® a podle &lanku 15.3.

Zatfidéni prljezdnich Useku silnic se navrhuje ve funkénich skupinach A nebo B, v odlivodnénych pfipa-
dech i C (viz 5.1 a tabulka 1).

4.1.6 Zména Sitkového usporadani mistni komunikace (zména typu pficného uspofadani) se provadi
obvykle v prostoru kfizovatky. Pouziti pfidatnych pruhli se za zménu nepovazuje.

4.1.7 Projektovani mistnich komunikaci nebo jejich jednotlivych Usekl musi byt koordinovano
s planovanou urbanizaci Uzemi a musi zajistit vazbu na navazujici sit pozemnich komunikaci. Navrh ma
vychazet ze zasad dopravni politiky statu, kraje, obce (mésta) a tzemniho planu.

Navrh sité mistnich komunikaci ma uplathovat principy zklidriovani dopravy pfiméfené na komunikacich
funkéni skupiny B a zasadné na komunikacich funkéni skupiny C. Podle funkce a dopravniho vyznamu
komunikaci a podle intenzit provozu ma sledovat bud zasady bezpecného oddélovani jednotlivych druht
dopravy, nebo zasady zklidiovani dopravy a smieného provozu podle zvlaitnich predpist. "

Zasady bezpecného oddélovani jednotlivych druhl dopravy maiji vychazet z téchto principu:
a) oddélovani motorové dopravy od provozu chodcu a cyklistu;

b) oddélovani dopravy hromadné od individualni;

c) oddélovani prijezdné dopravy od dopravy vnitfni, zdrojové a cilové.

4.1.8 Projektovani mistnich komunikaci musi pfihlédnout ik jinym funkcim komunikaci a respektovat
naroky na ochranu Zivotniho prostfedi, zemédélské a lesni pudy, kulturnich pamatek a pfirody. Pfi navrhu
komunikaénich systém( zon s pfevahou obytné funkce se doporucuje uziti takovych principu, které
vylou€i nebo co nejvice omezi nezadouci prijezdy.

Reseni mistnich komunikaci v pamatkovych rezervacich, v historickych jadrech obci a v pamatkovych
ochrannych pasmech ma respektovat historickou padorysnou kompozici a dal$i pozadavky z hlediska
zajmu statni pamatkové péce a pfiméfené pokryt naroky jednotlivych druhl doprav.

4.1.9 P¥i navrhu mistni komunikace se vychazi z jeji dopravni funkce a z vyhledovych intenzit doprav-
nich proudl dotéené komunikace a vSech kfizujicich komunikaci.

Po navrZeni typu piéného uspofadani a vyfeseni typtl kfizovatek podle CSN 73 6102 se posoudi vykonnost
kfizovatek a mezikfizovatkovych Usekl pro vyhledové obdobi. Na zakladé posouzeni se stanovi tzemni
rezervy.

4.1.10 P¥i feSeni mistnich komunikaci ¢tyf a vicepruhovych s mimouroviiovymi kfizovatkami a kfizenimi
v zastavéném Uzemi je tfeba citlivé vyfesSit vedeni téchto komunikaci vhodnym zaélenénim do prostiedi
obce (mésta) a vhodnou volbou typu kfizovatky s malym narokem na prostor, aby se komunikace nestala
nepfirozenym predélem v prostfedi obce a neménila funkci jeho vétsich celkd.
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4.1.11 Mistni komunikace se navrhuji tak, aby se mohly vyuzit jako pfijezdové komunikace a nastupni
plochy pro vozidla hasi¢skych zachrannych sbort podle CSN 73 0802 a navazujicich norem o pozarni
bezpec&nosti staveb. Sitka prostoru mistni komunikace musi byt = 3,50 m, $itka mezi obrubami musi byt
= 3,00 m, Sitka jednopruhového jizdniho pasu (zpevnéné &asti komunikace) musi byt 22,50 m (viz 8.2.2
a obrazky 16, 17, 18, 19, 22, 23, 24). Usporadani mistnich komunikaci ma byt dale feSeno tak, aby pfi
rekonstrukcich (uzavirkach) komunikaénich usekl bylo mozné nahradni vedeni dopravy.

POZNAMKA Nejmensi $itka zpevnéné &asti komunikace 2,50 m je pfipustna podle typizaéni smérnice MV ,Pfistu-
pové komunikace a nastupni plochy pro pozarni ucely” pro pfijezdy k jednobytovym rodinnym domkdm, rekreaénim
stavbam a ubytovacim zafizenim s kapacitou nejvice 15 osob.

4.2 Bezpecnost

Zajisténi co nejvyssi bezpecnosti provozu na vSech komunikacich v obcich je jednim z hlavnich principa,
které tato norma sleduje. K zaji§téni bezpeénosti vSech u¢astnikl provozu slouZzi aplikace opatfeni, ktera
tato norma obsahuje. Zejména se jedna o bezpec¢nost chodcl, cyklistd a osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.?) Principy bezpec€nosti provozu musi také obsahovat kazdy urbanisticky navrh.

4.2.1 V zajmu bezpecnosti sleduje norma uplatnéni takovych opatfeni, ktera co nejvice omezi moznost
pohybu motorovych vozidel rychlosti vyssi, nez je rychlost dovolena. Pfi projektovani mistnich komunikaci
(novostaveb i rekonstrukci) musi byt tato opatfeni v nejvy§si mozné mife aplikovana. Na rychlostnich
komunikacich, kde je rychlost v obci podle zvlastniho predpisu ® omezena na 80 km/h, se vyjadFi jiny
rezim jizdy predevS§im omezenim $ifky jizdnich pruhd na nejvice 3,50 m. V od{vodnénych pfipadech Ize
i na rychlostnich komunikacich snizit navrhovou a/nebo dovolenou rychlost pod 80 km/h.

4.2.2 Bezpecnostni principy navrhu mistnich komunikaci musi sledovat a respektovat zejména:
a) srozumitelné a pfehledné stavebni usporadani, jednoznaénou organizaci dopravy;

b) usporadani bezbariérové s ohledem na potfeby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace
podle zvlastniho piedpisu; ©

c) ochranu chodcll zejména v prostoru kfizovatek, pfechodl pro chodce a v mistech kfiZeni s cyklistickym
pruhem/pasem/stezkou;

d) ochranu cyklistu;

e) zklidhovani dopravy a v oduvodnénych pfipadech snizovani rychlosti jizdy aplikaci opatfeni podle
zvlastnich predpist;

f) aplikaci opatfeni pro regulaci rychlosti jizdy na vjezdu do obce. Tato opatfeni fidic¢e upozorni na vjezd
do obce a omezi moznost vjezdu rychlosti vysSi nez 50 km/h (viz 3.1.20 a obrazky 75, 76, 77, 78);

g) psychologickou jistotu uzivateltd mistnich komunikaci;

h) volbu vhodného typu kfiZovatek, zejména uplatnéni kfizovatek okruznich;

i) fyzické smeérové rozdéleni komunikaci vicepruhovych idvoupruhovych v Usecich potencionalniho
nebezpedi Celniho stfetu (kfizovatky, oblouky, vysoka intenzita apod.);

j) spravné provedeni a umisténi svislého a vodorovného dopravniho znaceni v€etné dopravnich znacek
informativnich smérovych.

4.2.3 P¥i navrhu rekonstrukce mistni komunikace (zejména UsekU s vy$Sim poctem dopravnich nehod)
se vychazi z provedeného rozboru dopravni nehodovosti feSeného uzemi v uplynulém obdobi nejméné
tfi let a zjiSténé zavady (technické priiny nehod) se navrhem odstrani.

4.3 Ochrana zivotniho prostiedi

4.3.1 Ochranu pfed hlukem a ostatnimi Skodlivymi vlivy dopravy musi komplexné zajistit jiz urbanistické
feSeni obce (mésta) ¢i zény vhodnym uspofadanim zastavby ve vztahu k dopravnim zafizenim a jen
v nezbytnych pfipadech pomoci stavebnich opatfeni podél komunikaci. Tato ochrana musi byt také soucasti
projektové dokumentace komunikaci.

4.3.2 Navrh mistnich komunikaci musi byt ve shodé s pfisluSnymi pfedpisy o ochrané Zivotniho
prostredi."”

") Zakon 258/2000 Sb., zakon 86/2002 Sb., vyhlagka MZP CR &.356/2002 Sb., nafizeni viady CR 502/2000 Sb.
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4.4 Zivotnost feseni komunikaéni sité

4.4.1 Mistni komunikace a jejich prostorové usporadani se feSi v souladu s obdobim zivotnosti pfilehlé
zastavby obci (asi 80 — 100 i vice let podle charakteru zastavby), zvlasté komunikace rychlostni a sbérné.

4.4.2 Etapove feSeni mistni komunikace musi byt navrhovano s ohledem na konecné feSeni, pfiCemz je
tfeba uvazovat s pfipadnou vyhledovou prestavbou rozSifenim poctu jizdnich pruhG nebo pasu, doplnénim
zastavovacich a parkovacich pruhu, zfizenim parkovacich ploch, cyklistickych pruhl a stezek, rozSifenim
chodnikt, zelenych pasu apod., popf. mimouroviiovym feSenim kfizovatek, a to v rezervé stavebnich
ploch.

4.4.3 Etapové feSeni mistnich komunikaci ma umoznit dostavbu do uspofadani vyhovujiciho vyhledo-
vym intenzitam dopravnich proudll v pozadované dopravni kvalité, a to zejména na obchvatech obci
a v jejich okrajovych &astech, nikoliv v centralnich &astech. ReSeni ma odpovidat zasadam ochrany
Zivotniho prostfedi a byt ekonomické investiéné a provozné. Zivotnost rekonstrukce z hlediska typu pFic-
ného usporadani se ma uvazovat na dobu nejméné 30 let. PFi navrhu provizorii na kratsi obdobi je tfeba
prokazat jejich ekonomickou efektivnost s pfihlédnutim k pfedpokladané dobé trvani provizoria.

4.4.4 Na vice nez Ctyfpruhové mistni rychlostni komunikaci a na ¢tyf a vicepruhové smérové rozdélené
komunikaci je u€elna etapizace vystavby, kdyz ekonomicky rozbor neprokaze vhodnost vystavby komuni-
kace v celém rozsahu. Posoudi se ve studii stavby.

Etapové budovana mistni komunikace, zejména pfi dostavbé v kratké dobé, se fesi jako stavebni faze
vystavby celé komunikace. Zemni téleso, mostni objekty a kfiZzovatky se buduji v prvni etapé v rozsahu
ekonomicky a technologicky zdivodnéném, obvykle zemni téleso pro celou komunikaci, mostni objekty
v trase v plné Sifi, kfizovatkové vétve provizorné v prostoru budouciho rozSifeni komunikace apod.
Etapova realizace tuneld se fesi podle CSN 73 7507.

4.4.5 Navrhové obdobi mistni komunikace se posuzuje na pfisluSsnou vyhledovou intenzitu SpiCkové
hodiny stanovené pfepoctem podle denniho rozdéleni intenzit. Celodenni intenzity se stanovi na zakladé
dopravniho modelu, nebo celostatnich koeficientd rlstu dopravy. Navrhové obdobi se stanovi umérné
vyznamu a rozsahu mistni komunikace, vychazi se pfi tom z dostupnych podkladd o rozvoji uzemi v obci
a vyvoji automobilové dopravy a zohledni se v8echny znamé rozvojové zdméry a vyvojové trendy na
obdobi cca 20 let po uvedeni komunikace do provozu.

Potfeba dalSich jizdnich pruhd se uvazuje v obdobi do 30 rokd po uvedeni komunikace do provozu.

4.4.6 Pro navrh vozovek je navrhové obdobi pro netuhé vozovky a pro tuhé vozovky s nevyztuzenymi
cementobetonovymi vrstvami 25 let a pro vozovky se spojité vyztuzenym cementobetonovym krytem
35 let. Vozovky se navrhuji podle CSN 73 6114.

4.4.7 Jestlize v pribéhu navrhového obdobi se ofekava vysSi intenzita dopravy, nez je vyhledova
intenzita dopravy v poslednim roce navrhového obdobi, vypracuje se dopravni studie, ktera posoudi
dopravni a ekonomické problémy pfipadu a navrhne feSeni. Vhodnym feSenim je pfipusténi snizeného
stupné& urovné kvality dopravy v obdobi s pfechodné vyssi intenzitou.

5 Funkéni skupiny mistnich komunikaci

5.1 Rozdéleni mistnich komunikaci
5.1.1 Mistni komunikace se rozdéluji na mistni komunikace |. az IV.tl"'idy.”

5.1.2 Podle své urbanisticko-dopravni funkce se mistni komunikace déli na funkéni skupiny:

rychlostni, s funkci dopravni

sbérné, s funkci dopravné-obsluznou

obsluzné, s funkci obsluznou

komunikace se smiSenym provozem

a komunikace s vylou€¢enim motorového provozu

Komunikace funkéni skupiny D se dale déli na podskupiny D1 a D2:
D1 — komunikace se smiSenym provozem

D2 — komunikace nepfistupné provozu silni¢nich motorovych vozidel
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Termin rychlostni komunikace pro mistni komunikace funk&ni skupiny A odpovida jejich pFicnému
usporadani, které vychazi z pficného usporadani dalnic a rychlostnich silnic, na které mistni rychlostni
komunikace v Uzemi zastavéném obvykle navazuji. Uselem mistni rychlostni komunikace je zajistit dosta-
te€nou kapacitu a plynulost dopravy v pfijatelné drovni kvality. Rychlost je podle zvlaStniho pfedpisu %
omezena na téchto komunikacich na nejvySe 80 km/h, mlze byt v odivodnénych pfipadech dale omezena
a neni tedy dominantnim prvkem.

5.1.3 Zakladni komunikaéni systém obce tvofi vybrané komunikace, které plni pfevazné dopravni funkci.
Podle velikosti obce (mésta) to jsou komunikace funk&nich skupin A a/nebo B pfipadné C. Na komunikacich
funk&nich skupin B a C se mohou pouzit zklidfiovaci prvky podle zvlastnich pFedpis(’J.g)

5.1.4 Ostatni komunikaéni sit' tvofi zejména komunikace funkéni skupiny Ca D. Na komunikacich
funkéni skupiny C a podskupiny D1 (v odlvodnénych pfipadech i funkéni skupiny B) musi byt v co nej-
vétsi mife aplikovany zklidiiovaci principy a prvky uvedené ve zvladtnich predpisech "® a podle &lanku
3.1.9, 3.1.10 a dalSich. Mezi vyznamné zklidiovaci principy patfi také uplatnéni ploSnych dopravnich
omezeni v ucelenych zénach obci, napf. rychlostnich limitd 30 km/h.

5.1.5 Vztah k osidleni, dopravni vyznam a vazba na vné&jsi dalnicni a silni¢ni je uvedena v tabulce 1.

Tabulka 1 — Charakteristiky funkénich skupin a podskupin mistnich komunikaci
podle dopravniho vyznamu a ve vztahu ke struktuie osidleni

Funkpm Charakteristické pouziti Poloha v obci Typlcke
skupina pozadavky
vylou&eni
rychlostni komunikace v obcich nad 50 tisic 2 obyvatel, C oy (pfipadné
P s v gl . g na hranici vysSich N
A zajistuji vazbu na vnéjsi sit dalnic a rychlostnich silnic PN . omezeni) pfimého
h urbanistickych utvarud .
(viz 5.1.6) styku s okolnim
uzemim
sbérné komunikace obytnych Utvar(, spojeni obci, na hranici niz$ich dopravni vyznam,
B pratahy silnic I., 1. a lll.tfidy a vazba na tyto komunikace [ urbanistickych utvart, | &aste¢né omezeni
(viz 5.1.7) nebo mezi nimi pfimé obsluhy
obsluzné komunikace ve stavajici i nové zastavbé (viz mezi zénami obce umozneéni pfimé
C 5.1.8). Mohou jimi byt pratahy silnic Il1.tfidy (mésta) a uvnitf téchto | obsluhy vSech
a v odlvodnénych pfipadech i Il.tfidy zén staveb
v historickych smiseny provoz
p&si zony , obytné zony (viz 5.1.9) a obchodnich centrech | chodcl a vozidel,
D1 obci, ve stavajicich omezen pfistup
i nové budovanych motorovych, popf.
b obytnych souborech dalSich vozidel
stezky, pruhy a pasy uréené cyklistickému provozu, o
stezky pro chodce, chodniky, prichody, schodisté V)v/!ou?enl, nebq
. - Y . A . pfisné omezeni
D 2 | a ostatni komunikace nepfistupné provozu silni¢nich neomezena o .
. . . . Croar pfistupu motorove
motorovych vozidel (viz 5.1.9), pokud nejsou soucasti dobrav
komunikaci funk&nich skupin B a C b) pravy

3 Orientaéni udaj.
b) Vyhlagka MDS CR ¢&. 104/1997 Sb. k provedeni zakona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.

5.1.6 Charakteristika a parametry mistnich komunikaci jsou uvedeny v tabulce 2.

5.1.7 Rychlostni mistni komunikace plni funkci plynulého a bezpe¢ného pfevedeni soustfedénych proud
vnitfni a vnéjSi dopravy v uspofadani jako pfivadéc, pratah nebo okruh. Provoz na nich je organizovan
podle zvlastniho predpisu.”’ Na nezastavitelném Gzemi obce (mésta) se navrhuji jako pfechodové Useky
s dovolenou rychlosti 100 km/h.

Pokud je podél mistni rychlostni komunikace veden pas pro chodce a/nebo pro cyklisty, ma byt od
hlavniho dopravniho prostoru oddélen zelenym pasem o Sifce = 8,00 m (viz 3.1.1).

5.1.8 Sbérné mistni komunikace pfivadi dopravu obce (mésta) na vné&jsi silnicni sit nebo na mistni rych-
lostni komunikace, tvofi hlavni dopravni osy obci a spolu s rychlostnimi komunikacemi mohou vytvaret
hlavni komunika¢ni systém obci. Jsou hlavnim nositelem tras vefejné hromadné dopravy. Mohou slouzit
jako pruatahy silnic. PIni také funkci obsluhy pfilehlé zastavby. Tato funkce se v odlivodnénych pfipadech
mUze omezit.
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5.1.9 Obsluzné mistni komunikace plni obsluznou funkci, zpfistupfiuji Uzemi a stavby. Nemaji umoznovat
zbyte¢né prljezdy obytnymi okrsky. Sbérna dopravni funkce je nezadouci, ale mohou slouzit jako priitahy
silnic lIl. i ll.tFidy v malych obcich. Vedeni vefejné dopravy je mozné. Na obsluznych mistnich komunikacich

maji byt v co nejvétsi mife aplikovana opatfeni pro regulaci rychlosti ve smyslu zvlastnich predpis. 8

Tabulka 2 — Charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin A az C

Oznaceni komunikaci A — RYCHLOSTNI B — SBERNE C - OBSLUZNE
usporadani jizdnich pasu zasadné smeérove smerové
smerové rozdélené nerozdélené
rozdélené i nerozdélené (popf. rozdélené)
krajnice nutné mozné -
zastavovaci pruh - zfizuje se zfizuje se
parkovaci pruh - zfizuje se zfizuje se
navrhova bézné podminky 80 (100)° 50 (70) 30-40-50
rychlost v km/h ® obtizné podminky 60 (80)° 40 30
usporadani kfizovatek mimouroviiové urovriové urovriové
i mimourovriové
nejmensi vzdalenost kfizovatek v m 500 © 150 +9) 50
traté vefejné kolejové \% odﬁvodnén%'/ch bez omezeni bez omezeni
hromadné dopravy pfipadech )
nekolejové mozné bez omezeni bez omezeni

a)

b)

d)

e)

9)
h)

Pro &tyf a vicepruhovou komunikaci pouze v oduvodnénych pfipadech, pfi rekonstrukcich a pfi dovolené
rychlosti < 50 km/h.

Obtizné podminky jsou takové, kde by pouziti navrhovych prvkd uvedenych pro bézné podminky vyzadovalo
neumeérné zvySené naklady (zemni prace, demolice atd.). Pfi aplikaci opatfeni pro regulaci rychlosti (viz 3.1.9)
a opatfeni ve smyslu zvlastnich predpisl ® se poZadovana navrhova rychlost nedodrzi (mize klesat na
komunikacich funkéni skupiny B a C pod hodnotu 40 km/h).

Hodnoty v zavorce plati pro pfechodové useky mezi dalnici (rychlostni silnici) a mistni rychlostni komunikaci
(sbérnou komunikaci). Navrhuji se podle CSN 73 6101.

Vzdalenost kfizovatek se méfi od os kfizujicich/pfipojovanych komunikaci. V odlivodnénych pfipadech a pfi
rekonstrukcich muze vzdalenost kfizovatek klesnout pod uvedené hodnoty. Na komunikacich obsluznych
niz§iho dopravniho vyznamu je vzdalenost kfizovatek bez omezeni. Podminky kfizovatek fesi CSN 73 6102.

Za predpokladu, Ze jsou dodrzeny podminky pro potfebné délky pfipojovacich a odbocovacich pruhl a pro
smerové dopravni znaceni.

Plati pro kfizovatky urovriové.
PFi vhodné organizaci dopravy se vzdalenost kfizovatek miize snizit az na 70 m.
Jen fyzicky rozdélené.

5.1.10 Komunikace nepfistupné provozu silni€nich motorovych vozidel a komunikace, na kterych je
umoznén smiseny provoz (funkéni podskupiny D 1 a D 2). Jsou to :

komunikace s pfistupem dopravy za stanovenych podminek podle zvlastnich predpist % (zejména
pési zény a obytné zény — funkéni podskupina D);

komunikace s vylou¢enym pfistupem motorové dopravy (funkéni podskupina D 2), uréené pfedevSim
pro provoz chodcu nebo cyklista.

POZNAMKA Komunikace bez samostatnych (zvy$enych) chodnik(li se smienym provozem podle zvlaétniho pred-
pisu % se muze zfizovat pfi intenzité < 500 vozidel/24 h v obou smérech.
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6 Skladebni prvky mistnich komunikaci

6.1

CSN 736110

Pfi navrhovani mezikfizovatkovych usek( mistnich komunikaci se pouzije skladebnich prvkl uve-

denych v tabulce 3. Vychazi se pfitom z funkénich potfeb dopravnich a urbanistickych jednotlivych komu-
nikaci. Podle funk&nich skupin mistnich komunikaci (viz 5.1.2), podle navrhovych intenzit a podle zadou-
cich potfeb nabidky pro rGzné uc¢astniky dopravy (viz 10.1.5, 10.4 a 17) se pouziji pfislusné skladebni
prvky a stanovi se pocet jednotlivych dopravnich pruha.

Pri¢né usporadani prostoru mistni komunikace je patrné z obrazku 1 a tramvajového pasu z obrazku 2, 3, 4, 13.

ZpuUsob pouziti skladebnich prvk(i stanovuji kapitoly 7 a 8.

Pfi navrhu pfiéného uspofadani mistnich komunikaci nejsou pfipustné kombinace nejmensich hodnot
skladebnich prvkd a nejsou také vhodné kombinace hodnot nejvétSich. Uziti kombinace nejmensich skla-
debnich prvkU je pfipustné pouze v oduvodnénych pFipadech pfi rekonstrukcich v omezeném stavajicim
prostoru mistni komunikace a pfi ovéfeni prujezdnosti.

Tabulka 3 — Skladebni prvky Sirkového usporadani mistnich komunikaci

Nazev Sitka
Oznaceni | skladebniho vm Pouziti Poznamka
prvku
3,50 Na rychlostnich komunikacich. [ Jizdni pruh komunikace
a jizdni pruh 3,25;3,00 Na sbérnych komunikacich. v pruﬂmyslovve,zonewv Siri 3,50 m,
300-2 75 v oduvodnénych pfipadech
(2”5(’) _’2,25) d) | Na obsluznych komunikacich. 3,25 -3,00 m.
3,25; 3,00 " I
o Na sbérnych komunikacich. P¥i rtiznych $ifkach pruhd v jednom
an @ Jizdni pruh 3,00 2,75 Na obsluznych komunikacich jizdnim pasu.
(2,50 — 2,25)% Y
. Na rychlostnich komunikacich x
c zpevnena 2,50; 2,00 a na sbérnych komunikacich Podlev CSN 73 ,6101 ,
krajnice N P (na pfechodovych usecich)
v pfechodovych usecich.
Na prechodovych usecich
e nezpevnéna 050 rychlostnich a sbérnych Na usecich s bezobrubnikovou
krajnice ’ komunikaci a na komunikacich | Upravou (viz obrazky 5,6,21 — 24)
bez chodnik.
. 2,25; 2,00 . o o e ne s
. parkovaci a0 Na sb&mych a obsluznych P[atl jen pri podelnem,st.anl. Muze
P a zastavovaci ve stisnénvch | komunikacich byt pferuSen vysazenymi
pruh - ye) ’ chodnikovymi plochami. ”
pomeérech)
Na obsluznych komunikacich &ikma a kolma stani podle
Cps parkovaci pas | 4,50 — 5,00 (v odlvodnénych pripadech i na &SN 73 6056 P
sbérnych komunikacich). ’
Viz obrazek 2.
7,00 PFi rekonstrukcich na sbérnych V oditvodnanveh ofipadech i
tramvaiovy (6,00 K ikacich tavaiici odlvodnénych pfipadech je
jovy isnénv omunixacich ve siavajici fipusténo pojizdéni nekolejovymi
ar pas ve stvlsnenych zastavbé, standardné na \F/)ogi dl
nezvygeny ¢ | pomérech) obsluznych komunikacich Y-
a v péSich zoénach. Ve smérovych obloucich nutno
rozsifit.
Nejméné Trakéni stozar v ose zvySeného Viz obrazek 3
ar tramvajovy 8,00 pasu. o - )
pas zvyseny | Nejméné PF¥i tramvajovém pasu bez \a/gg;t: éass'\tla;/glgzéz;brazek 4
7,00 trakéniho stozaru. ’
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Tabulka 3 (pokracovani)
Nazev Sitka
Oznaceni | skladebniho vm Pouziti Poznamka
prvku
autobusovy 3,50 Na rychlostnich komunikacich
as ?ebq . 13,50, 3,25 Na sbérnych komunikacich Dopravnh? vyznacen a oddélen
rolejbusovy opticky.
pruh 3,25, 3,00 Na obsluznych komunikacich.
jizdni pruh V hlavnim i pfidruzeném Be_zpecrj'o§t'rv1| odstupva’z tﬁbu.lka 4
ac pro cyKlisty 1,00 dopravnim prostoru. Nejmensi Sitka zpevnéné casti
pruhu 0,75 m.
. . Nejméné 2 pruhy (1,50m).
acH pruh pro 0,75 Na ChOdmC'%h nebo stezkach V odlivodnénych pfipadech 1 pruh.
chodce pro chodce. N , .
Bezpecnostni odstup viz tabulka 4.
d stfedni délici | nejméné 3,00 | Na rychlostnich komunikacich. | Ve stisnénych pomérech mozno
pas o _ . §itku zmensit az na Sirku
nejméné 2,00 | Na sbérnych komunikacich. oboustranného svodidla pfi zajisténi
nejméné 1,50 | Na obsluZnych komunikacich. | moznosti uloZeni vedeni
(1,00 ve L ] technického vybaveni. V mistech
stisnénych Na dvou i cltyrpruhovych ) piechodu pro chodce ma byt
pomérech komun!kamch ve svmerlovych nejmeéné 2,25m (viz 10.1.3). Stfedni
ve funkénich oblqu0|c3h pro 9fjd3|?“' . délici pas muze tvofit také fada
skupinach protlvsmernych jizdnich prghu ostrlivk(l. Za délici pas neni
BiC) (mozpo nahradit betonovym povazovan samostatny ostrivek
svodidlem) do délky 25 m.
dp postranni nejméné 1,50 | Mezi hlavnim a pfidruzenym Zvétsi se podle urbanistickych
délici pas dopravnim prostorem. moznosti a potfeb ulozeni vedeni
(1’,00vve' technického vybaveni, zelené
stlsnfz nych a pfipadnych ochrannych
pomérech) a bezpec€nostnich zafizeni.

Cz zeleny pas 1,5-8,0 Oddéleni chodcl a/nebo cyklistd | V pfidruzeném dopravnim prostoru.

od hlavniho dopravniho prostoru | Ve stisnénych podminkach se
pfipousti snizeni Sitky na 1,00 m.
bo bezpecnostni | 0,25, 0,50, Nezbytny odstup dopravniho U jizdniho pruhu/pésu pro motorova
odstup 0,75 pruhu ur¢itého druhu od vozidla se bezpec¢nostni odstup
dopravniho pruhu odliSného vklada vné vodiciho prouzku.
druhu nebo od pevné pfekazky. | U jizdniho pruhu pro cyklisty je
Hodnoty udava tabulka 4. vodici prouzek soucasti
bezpecénostniho odstupu.

%) délici prouzek | 0,50 Vyznaceni rozmezi mezi V odlvodnénych pfFipadech muze
sousedicimi protismérnymi byt soucasti protismérnych jizdnich
jizdnimi pruhy nebo pasy pruhd. Na dvoupruhové komunikaci
na smérové nerozdélenych musi byt doprovazen zédkazem
komunikacich (dvou predjizdéni.

i Ctyfpruhovych). PIni funkci
nezvySeného déliciho pasu;

je vymezen dvéma podélnymi
¢arami souvislymi vodorovného
dopravniho znaceni.
Doporucuje se uziti reflexnich
dopravnich knoflikdl nebo
zvySenych tvarovek.

v vodici 0,50; 0,25 Na vnéjSich stranach smeérové Na rozhrani jizdniho pruhu

prouzek nerozdélené mistni komunikace. | s pfidatnymi pruhy se nezfizuje,

S funkci odvodnovaciho
prouzku u obrubniku nebo na
rozhrani jizdniho a parkovaciho
pruhu.

pokud nema funkci odvodnovaciho
prouzku.
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Tabulka 3 (dokonceni)
Nazev Sitka
Oznaceni | skladebniho vm Pouziti Poznamka
prvku
Vi vodici 0,50; 0,25 Vnéjsi vodici prouzek smérové | Na rozhrani jizdniho pruhu
prouzek rozdélené mistni komunikace. s pfidatnymi pruhy se nezfizuje,
S funkci odvodriovaciho prouzku | pokud nema funkci odvodfiovaciho
u obrubniku nebo na rozhrani prouzku.
jizdniho a parkovaciho pruhu.
Vnitfni vodici prouzek smérové
vodici rozdélené mistni komunikace
V2 - 0,50; 0,25 (pfipadné s funkci
prouzek N . .
odvodriovaciho prouzku
u obrubniku)

Nezpevnéna Cast krajnice (e) zapocitavana do volné Sitky, nezpevnéna Cast krajnice pfi umisténi vodicich
a bezpec€nostnich zafizeni a zpevnéna krajnice se navrhuji podle CSN 73 6101.

Na komunikacich funkénich skupin B a C Ize $itku vodicich prouzkd redukovat na 0,25 m. V odtvodnénych
pfipadech ave stisnénych pomérech lze vodici prouzky u obrubniku zcela vypustit % bude-li vhodnym
zpusobem navrzeno odvodnéni. Umisténi vodicich &ar viz 7.5.1.

9 Sitkové usporadani vSech mistnich komunikaci musi odpovidat potfebam hasi¢skych zachrannych sborl (viz

4.1.11).

Sitka 2,50 — 2,25 m jen v oddvodnénych pFipadech (viz 8.2.2) a jen na dvoupruhovém pasu, $itka 2,50 m na
jednopruhovém pasu pouze s vodicimi prouzky 0,25 m nebo nezpevnénou krajnici 0,50 m.

V odlvodnénych pfipadech 2,75 m.

Pokud parkovaci pruh/pas neni souvisly v celé délce mezi kfizovatkami (mdze mit jedno a vice stani) , jedna
se o parkovaci zaliv.

Podél nezvySeného tramvajového pasu se v zajmu prostorového oddéleni tramvajovych trati od automobilové
dopravy maji umistovat zvySené tvarovky (viz 3.1.18 a obrazek 2). Tramvajovy pas zvySeny o nejvice 0,07 m
se posuzuje jako nezvyseny. Tramvajovy pas lze také umistit do pfidruzeného dopravniho prostoru. Ve zvlast
stisnénych pomeérech soucasného stavu je mozno snizit Sitku nezvySeného tramvajového pasu az na 5,70m.

Pokud jsou po autobusovém pruhu vedeni cyklisté a pokud se ma umoznit jejich pfedjizdéni bez vjeti do
sousedniho pruhu rozsifi se na 4,25 m.

Viz 10.1.2.8 a zvlastni piedpis. ©

6.2 Kfizovatky se navrhuji ze skladebnich prvkd podle CSN 73 6102. Uziti uzsich odbogovacich pruhl
pro levé a/nebo pravé odboceni pfi niz§ich intenzitach odbocujicich vozidel se pfipousti. V odivodnénych
pfipadech pfi rekonstrukcich soucasnych komunikaci mize Sitka odboCovacich pruhl klesnout az na
2,25 m, pfipadné& na komunikacich funkénich skupin B a C rozSifenim jizdniho pasu o 2,00 m se vytvofi
podminky pro levé/pravé odboc&eni.
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Tabulka 4 — Bezpec¢nostni odstup v m
Typ pruhu Typ sousedniho prostoru, pruhu nebo prekazky
nebo pasu P A . - B
jizdni parkovaci | pfidruzeny | pruh pruh pevna stfedni | zvySené obruba
pruh pruh prostor pro pro prekazka | délici na vnejsi strané
cyklisty | chodce pas hlavniho
dopravniho
prostoru
jizdni pruh - - Sitka
nebo pas " 0,50 - 0,50 0,50 © 0,50 vodiciho prouzku
pruh - 0,75 0,50 2-0,25 | 0,50 0,25" 0,50
pro cyklisty @ | (0,50)® | (0,50) fo) - (0,25)
pruh 0,50 0,50 - 0,50 - 0,25
pro chodce b) - 0,50
parkovaci - - 0,50 0,75 0,50 0,50
pruh (0,50) " - -
parkovaci pas | = 1,00 - 0,75 1,00 0,50 0,50 - -
(0,50)” | (0,50)"
tramvajovy 0,25 - 0,50 - 0,50 2,257 1,309
as - 1,75)9

p

a) Bezpec€nostni odstup se vklada vné vodiciho prouzku.

®) Bezpecnostni odstup k pevné prekazce, k pfidruzenému dopravnimu prostoru a k pruhu pro chodce se ve

stisnénych podminkach a pfi navrhové/dovolené rychlosti <30 km/h snizuje na 0,25 m. Pro typy pfi¢ného
usporadani s nezpevnénou krajnici plati vzdy 0,50 m (nejmensi Sitka nezpevnéné krajnice). Stozary verejného
osvétleni se vzdy povazuji za pevnou prekazku.

Pro zabradli se snizuje na 0,25 m.

Bezpecnostni odstup k parkovacimu pasu pro kolma/Sikméa stani se zvétsi na = 1,00 m, Sifky a usporadani
bezpec€nostnich odstupd ve vztahu ke stezkam/pasum/pruhim pro cyklisty dokumentuji obrazky v €lanku
10.4.6.

PFi protismérném pohybu cyklistt v jednosmérné komunikaci (viz 10.4.2.7).
Pro protismérny provoz cyklistd.
9 P¥i intenzitach nizsich nez 120 cyklistd /h v obou smérech se mlize vypustit (viz obrazek 69).

Vzdalenost od zadniho lice svodidla, od obrubniku vy$siho jak 0,02 m. Podél souvislé zastavby (zejména
bytové s ¢etnymi vchody/vjezdy) se zvétSuje na nejméné 1,50 m.

Ve stisnénych podminkach a pfi navrhové/dovolené rychlosti < 30 km/h.
Vzdalenost od osy koleje, pro zabradli plati 1,75 m.

Vzdalenost od osy koleje (vzdalenost 1,30 m je standardni a odpovida vzdalenosti obruby nastupniho ostrivku
zastavky nebo obruby zastavkového mysu od osy koleje, vzdalenost 1,75 m je okraj prdjezdného prafezu).

7 Priéné usporadani

7.1 Jizdni pasy a jizdni pruhy
7.1.1 Jizdni pas se navrhuje jako:
a
b

c

dvoupruhovy az Ctyfpruhovy jednosmérny;
dvoupruhovy az Ctyfpruhovy obousmérny;

)
)
) jednopruhovy jednosmérny;

d) jednopruhovy obousmérny s vyhybnami.

TFipruhové obousmérné jizdni pasy se stfednim jizdnim pruhem spoleénym pro oba dopravni sméry (pro
stfidavé predjizdéni) neni dovoleno v zastavéném uzemi navrhovat.
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7.1.2 Pocet jizdnich pruh( je zavisly na pozadované navrhové intenzité mistni komunikace. Jizdni pas
jednopruhovy smi byt navrzen pouze na komunikacich funkéni skupiny C, a to v oblastech, kde je beze
zbytku vyfeSena staticka doprava ; na jednopruhové obousmérné komunikaci se zfizuji vyhybny podle
¢lankd 8.2.2 a 14.2.3. Nahrazeni vyhybny lokalnim rozsifenim komunikace je pfipustné, pokud splfiuje
podminky podle ¢lanku 14.2.3. Komunikace se Sesti nebo vice jizdnimi pruhy musi byt navrzeny jako
smeérové rozdélené. Komunikace ¢tyfpruhové mohou byt smérové nerozdélené jen v odavodnénych pfi-
padech pfi rekonstrukcich sou¢asného stavu ve stisnénych prostorovych podminkach. V odivodnénych
pfipadech mohou byt smérové rozdélené také dvoupruhové komunikace funkénich skupin B a C. V téch
pfipadech muze byt stfedni délici pas souvisly v délce nejvice 80 — 100 m a musi byt navrzen tak, aby jej
bylo mozné v pfipadé potfeby alespon v ¢asti pfejizdét, nebo vyuZzit k odstaveni porouchaného vozidla.
Tento délici pas Ize také vyuzit jako misto pro pfechazeni.

7.1.3 Ve smérovém oblouku se pravy jizdni pruh mistnich rychlostnich a sbérnych ctyr a vicepruhovych
komunikaci roz§ifi podle CSN 73 6101, popf. podle CSN 73 6102 u vétvi kfizovatek.

PFi rekonstrukcich komunikaci funk&ni skupiny C musi byt kazdy jizdni pruh v obloucich rozsifen nejméné
o hodnoty podle tabulky 5 a ov&fi se vle&nymi kiivkami podle zvlastniho predpisu.'®
7.2 Pridatné pruhy

7.21 Zvétseni poctu jizdnich pruhl ve stoupani se navrhuje jen na komunikacich funkéni skupiny A
podle zasad CSN 73 6101 pro silnice s omezenym pfistupem. Na komunikacich funkéni skupiny B se
navrhuji dalSi jizdni pruhy podle intenzity provozu.

Tabulka 5 — Rozsifeni jizdnich pruhti ve smérovém oblouku mistnich komunikaci
funkénich skupin B a C (pfi rekonstrukcich)

Sitka jizdniho pruhu Polomér smérového oblouku v m
vim 250 200 175 150 125 100 90
2,502,257 0,25 0,35 0,45 0,50 0,60 0,80 0,90
3,00;2,75 0,25 0,30 0,35 0,35 0,40 0,50 0,55
3,25; 3,50 - - - - - - 0,05
(pokracovani)
Tabulka 5 (dokonceni)
Sifka jizdniho pruhu Polomér smérového oblouku v m
vm 80 70 60 50 40 30
2,50;2,25° 1,00 1,10 1,20 1,30 1,40 1,55
3,00;2,75 0,60 0,60 0,70 0,80 0,90 1,05
3,25; 3,50 0,10 0,10 0,20 0,30 0,40 0,55
3 Sitka jizdniho pruhu 2,50/2,25 m se mlize pouzit pouze v pfipadech podle ¢lanku 8.2.2.

7.2.2 Radici a odbo&ovaci pruhy (véetné pfidatnych jizdnich pruhd na prépletovych usecich) pred

kfizovatkami mistnich komunikaci se navrhuji podle CSN 73 6102 s pfihlédnutim k &lanku 6.2.

7.2.3 PFipojovaci pruhy u rychlostnich mistnich komunikaci se navrhuji podle CSN 73 6102.

2 1P 171.
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7.3 Pridruzené pruhy

7.3.1 Pridruzené pruhy parkovaci (viz 7.3.5), zastavovaci (viz 7.3.6), autobusové nebo trolejbusové (viz
7.3.4), zastavkové (viz 7.3.7) a cyklistické (viz 7.3.9) se navrhuji tam, kde to intenzita pfislusné dopravy
vyzaduje a kde to dovoli uzemni poméry. Tyto pfidruzené pruhy mohou byt zfizovany po obou, nebo
pouze po jedné strané obousmérnych jizdnich pasu (nesoumérny pficny profil).

7.3.2 Sitky pfidruzenych pruh( udava &lanek 6.1 a tabulka 3.
7.3.3 PFidruzené tramvajové pasy se navrhuiji podle CSN 73 6405 a CSN 28 0318.

NezvySeny tramvajovy pas (viz tabulka 3) se navrhuje v jizdnim pasu v odivodnénych pfipadech podle
CSN 73 6405 a CSN 28 0318.

7.3.4 Autobusovy nebo trolejbusovy pruh pro vefejnou hromadnou dopravu se ma zfizovat pfi
prekroceni 15 spoji/h v jednom sméru a pfi intenzité dopravy >20 000 vozidel/24 h v obou smérech.
V z4jmu preference vefejné hromadné dopravy je vhodné zfizovat tyto pruhy i pfi nizSich intenzitach.
Tento jizdni pruh se umistuje zpravidla na pravé strané jizdniho pasu. Od ostatnich jizdnich nebo pfidru-
Zenych pruht se oddéli opticky a vyznaci se podle zvlastniho pFedpisu.G) V odlvodnénych pfipadech se
pfipousti moznost vyhrazeni jednoho sméru na obousmérné komunikaci pouze pro autobuso-
vy/trolejbusovy provoz. Autobusy/trolejbusy se mohou vést po zvySenych i nezvySenych tramvajovych
pasech. V tom pfipadé musi byt osova vzdalenost koleji 3,50 m.

7.3.5 Parkovaci pruh/péas se zfizuje na obsluznych a sbé&rnych mistnich komunikacich, umozniuje-li
to Sifka hlavniho dopravniho prostoru. Za parkovaci pruh se povazuje takovy pruh, ktery je souvisly v celé
délce mezi kfizovatkami. Pokud je pferusen (viz 3.1.7) vysazenou (chodnikovou) plochou/plochami o pak
se jedna o parkovaci zaliv/zalivy. Za pferuSeni se nepovazuje zausténi samostatného sjezdu do parkova-
ciho pruhu. Parkovaci pruh/zaliv musi skoncit v takové vzdalenosti od hranice kfizovatky a/nebo od pre-
chodu pro chodce, aby nebyl omezen rozhled na kfizovatce i na pfechodu a aby také nebylo omezeno
situovani pfechodu pro chodce (viz 10.1.4.2). Hranice kfiZovatky je vymezena zvI4Stnim pfedpisem.s)

Parkovaci pas se mlze zfizovat na sbérnych komunikacich jen v odivodnénych pfipadech a to pouze
s Fazenim Sikmym pod Uhlem < 45°. Parkovaci pas na dvoupruhové smeérové rozdélené komunikaci a na
jednopruhové jednosmeérné komunikaci ma byt oddélen od jizdniho pruhu bezpe&nostnim odstupem
o Sifce 21,00 m.

7.3.6 Zastavovaci pruh/zaliv umoznuje zastaveni vozidel pfi nastupovani a vystupovani osob
(napf. systém kiss and ride — K+R — podle 11.4.5, 14.1.19) nebo pfi nakladani a vykladani nakladu.

7.3.7 Zastavkovy pruh umoznuje zastavovani autobusl nebo trolejbusi mimo prubézny jizdni pas.
ZFizuje se pouze v nezbytnych pfipadech podle zasad CSN 73 6425 v zavislosti na intenzité provozu,
Cetnosti zastaveni provozovanych spojli a stavebnich Upravach v blizkosti téchto zastavek. Pro zastavkovy
pruh se mohou vyuzit i roz§ifené parkovaci pruhy, na nichz se vymezi potfebny prostor.

7.3.8 Na rychlostnich komunikacich funkéni skupiny A se zastavkovy pruh umisti mimo hlavni dopravni
prostor a oddéli ochrannym ostrdvkem. Na ostatnich mistnich komunikacich, jestlize se v odGvodnénych
pfipadech zfidi zastavkovy pruh, oddéli se vodorovnym dopravnim znacenim, pfipadné i ochrannym
ostrivkem (viz 11.3.4 a CSN 73 6425).

Na komunikacich vybavenych zvlastnimi autobusovymi nebo trolejbusovymi pruhy/pasy pfi pravém kraji
jizdniho pasu bez potfeby vzajemného objizdéni nebo predjizdéni vozidel vefejné hromadné dopravy, se
od zfizovani zastavkovych pruhl upusti. Umisténi zastavek autobus a trolejbusq, jejich délka, oznaceni
a vybaveni se navrhuje podle CSN 73 6425 a podle zvlastniho predpisu.

7.3.9 Cyklistické pruhy se navrhuji podle kapitoly 10.4 Cyklistické komunikace

7.4 Krajnice

7.4.1 Krajnice se navrhuji jako zpevnéné na mistnich komunikacich rychlostnich a v pfechodovych usecich
komunikaci sbérnych, nebo nezpevn&né na mistnich komunikacich obsluznych. Sitku krajnic udava
tabulka 3. Na komunikacich funk&nich skupin A a B v pfechodovych Usecich se nezpevnéna krajnice
navrhuje podle CSN 73 6101 a v souladu s &lankem 7.4.2 (viz obrazek 5 a 6).

7.4.2 Sitka &asti nezpevnéné krajnice zapoé&itavané do volné $itky komunikace je 0,50 m (viz obrazek
5, 6, 20, 21, 22, 23, 24). PFi osazovani smérovych sloupkl se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 0,25 m, pfi
osazovani svodidel se rozSifuje o0 0,75 m.
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PFicny sklon nezpevnéné Casti krajnice se navrhne v jednotném klesani 8% smérem k hrané koruny
mistni komunikace i na vné&jsi strané smérového oblouku bez ohledu na protismérny sklon zpevnénych
¢asti komunikace.

7.4.3 Zpevnéna krajnice na Ctyf a vicepruhové komunikaci funkéni skupiny A a v pfechodovych uUsecich
téz funkéni skupiny B (viz obrazky 5 a 6) muze byt v odlivodnénych pFipadech (napf. stisnéné prostorové
podminky) zizena na 0,50 m a nahrazena nouzovymi zalivy v parametrech odpovidajicich nejméné tvaru
vyhybny pro nakladni automobily (viz ¢lanek 14.2.3 a obrazek 74) ve vzajemné vzdalenosti 300 — 500 m.
Pokud navrhova intenzita podle ¢lanku 17.1.1 na jmenovanych komunikacich dosahuje nejvice 50%
uroviiové intenzity u dvoupruhového jizdniho pasu, resp. 80% urovhové intenzity u tfipruhového, resp.
85% urovriové intenzity u ¢tyfpruhového jizdniho pasu, mize byt zpevnéna krajnice zdzena na 0,50 m.

7.5 Délici prvky

7.5.1 Vodici prouzek se zfizuje zpravidla podél obrubniku. Ma byt barevné odliSny od pfilehlych jizd-
nich pruhl, pfedevSim vSak dobfe postfehnutelny iza snizené viditelnosti (v noci, za nedokonalého
pouliéniho osvétleni, mihy, desté apod.). Mlze byt vyuZit jako odvodfiovaci prouzek pfiléhajici tésné
k jizdnim pruhdm, nebo na rozmezi mezi jizdnimi, popf. pfidatnymi pruhy, a pfidruzenymi pruhy, nebo
zpevnénou ¢asti krajnice.

Od barevného odliSeni vodiciho prouzku muze byt upusténo tehdy, jsou-li barevné dostateéné zdlraznény
pfilehlé zvySené obruby.

Na komunikacich funk&nich skupin B a C Ize vodici prouzky v odivodnénych pfipadech a ve stisnénych
pomé&rech vypustit, bude-li vhodnym zptisobem navrzeno odvodnéni podle zvlastniho predpisu.™

Vodici ¢ara se vyznacuje na vodicim prouzku na vnitfnim okraji pfiléhajicim k jizdnimu pruhu, pfi absenci
vodicich prouzkd se umisti na okraj pfidatného/pfidruzeného pruhu, nebo okraj zpevnéné krajnice, pfilé-
hajici k jizdnimu pruhu a pfi absenci pfidatnych nebo pfidruzenych pruhd a zpevnénych krajnic na okraj
jizdnich (fadicich) pruhl. Vodici ¢ara se nezfizuje, pokud je vodici prouzek dostateéné kontrastné odliSen
(napt. pfidlazbou, nebo jinym materidlem).

7.5.2 Sitku délicich pasu, délicich prouzkd a vodicich prouzkd uréuje tabulka 3.

7.5.3 Stfedni délici pas se provadi v $itkach podle tabulky 3. Sitky délicich past uvedené v tabulce 3 jsou
nejmensi a mohou byt podle prostorovych moznosti zvétseny az do 20,00 m. Jizdni pasy vzdalené od
sebe vice nez 20,00 m se povazuji za samostatné komunikace.

Ve stisnénych pomérech je dovoleno jej zuzit az na 1,50 m pfi zajisténi bezpecnosti a moznosti ulozeni
vedeni technického vybaveni a pfipadné osazeni svodidel (viz 15.2). Stfedni délici pas muize byt
v odUvodnénych pfipadech nahrazen oboustrannym svodidlem (viz 15.2.2.2). V mistech pfechodu pro
chodce (viz 10.1.3) ma byt nejmensi Sitka stfedniho déliciho pasu 2,50 m (v oddvodnénych pFipadech
2,00 m, ve stisnénych podminkach na komunikacich s nizkou intenzitou dopravy muze byt Sifka snizena
az na 1,75 m) pfi souCasném zajisténi funkéni délky smérového vedeni pro nevidomé — signalnim pasem
podle zvlastniho pfedpisu ® v délce nejméné 1,50 m (v oduvodnénych pfipadech Ize tuto hodnotu snizit
na 1,00 m; pfi Sifce ostrivku méné nez 2,00 m se smeérové vedeni provadi pfirozenou vodici linii v délce
nejméné 1,00 m). Uvedené pozadavky plati i pro délici/ochranné ostravky. V odivodnénych pfipadech se
muUze Sitka déliciho/ochranného ostriivku na pfechodu a u mist pro pfechazeni snizit az na 1,50 m.
Svodidla se v mistech pfechodd pro chodce prerusi a pfechod se vybavi opatfenim pro usnadnéni
prechazeni (viz 10.1.3).

7.5.4 Postranni délici pas (viz tabulka 3) se zfizuje:

— v zajmu zvySeni bezpecnosti pro oddéleni provozu chodcu/cyklistd od provozu v hlavnim dopravnim
prostoru;

— pro umisténi stozaru a sloupk svislych dopravnich znacek;

— pro umisténi podzemnich vedeni a vybaveni mistni komunikace;
— pro ochranu vzrostlé zeleng;

— estetické davody apod.

Nejmensi Sifka tohoto pasu je 1,50 m (v odlvodnénych pfipadech muze klesnout az 1,00 m). Jeho
povrch se upravuje sadovnicky, v odivodnénych pfipadech se zpevni.

¥ TP 145.
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7.5.5 Bezpecnostni odstup (viz tabulka 4). Do/nad tohoto prostoru se nesmi osazovat ani do ného
zasahovat Zadna zafizeni ani pfekazky kromé svodidel.

Toto ustanoveni neplati pro komunikace typu pfi¢ného uspofadani bez obrubnikd v tzemi nezastavéném
(napf. pfechodové useky mezi dalnici/rychlostni silnici a mistni komunikaci — viz obrazky 5 a 6), kde musi
byt i svodidlo umisténo vné hlavniho dopravniho prostoru.

7.6 Pridruzeny prostor a pfridruzené pruhy/pasy

7.6.1 Pfidruzeny prostor je v uzemi zastavéném nebo zastavitelném &ast prostoru mistni komuni-
kace mezi hlavnim dopravnim prostorem a uli¢ni €arou; v nezastavéném uzemi a v rozptylené zastavbé
je ukoncen vnéjsim okrajem chodniku, nebo obdobné plochy. Umistuji se v ném pruhy/pasy pro chodce,
cyklistické pruhy/pasy, prevazné Casti postranniho déliciho pasu, pridruzené pruhy/pasy vSeho druhu,
parkovisté, zelef, sadové nebo architektonické Upravy, rozptylové plochy a inZenyrské sité. Dale slouZzi
k vytvofeni odstupl nutnych z ohledu na potfeby civilni obrany, ke zlepSeni hygienickych podminek apod.
Jeho §ifkova dimenze je vymezena urbanistickym navrhem obce.

7.6.2 Prfidruzené pasy pro mistni silni¢ni dopravu se navrhuji jak ve stavajici, tak v nové navr-
hované zastavbé podél takovych komunikaci, z nichz nelze okolni ob&anské vybaveni z dopravnich,
organizac¢nich nebo situacnich ddvodld obsluhovat, zejména pak zasobovat ze zastavovacich nebo
parkovacich pruht, za noci, z odvracené strany budov nebo ze samostatnych obsluznych komunikaci.

Pfidruzené pasy pro mistni silni¢ni dopravu se umistuji zasadné v pfidruzeném prostoru v tésném
sousedstvi pasu pro chodce (popf. pro cyklisty). Zfizuji se v Sifce podle typu vyuziti jako jednopruhova
jednosmérna komunikace se zastavovacim, nebo parkovacim pruhem bez vodicich prouzkd. Nemaiji byt
zfizovany v pfidruzenych prostorech se zvlastnimi autobusovymi a trolejbusovymi pasy.

7.6.3 Autobusovy nebo trolejbusovy pas (viz 11.3).
7.6.4 Cyklisticky pas (viz 10.4).
7.6.5 Pas pro chodce (viz 10.1).

7.6.6 Parkovaci pas lze zfizovat podél obsluznych, popf. sbérnych komunikaci, nebo podél pfidruze-
ného pasu pro mistni silni¢ni dopravu tam, kde parkovani nelze fesit jinym vhodnym zpdsobem. Nesmi
byt vkladan do pfidruzeného prostoru s autobusovym, popfF. trolejbusovym pasem (viz 7.6.3). Zpravidla se
dopliiuje vysazenymi chodnikovymi plochami (viz 3.1.22). Jednotliva parkovaci stani se navrhuji podle
CSN 73 6056. Musi byt spinény podminky zvlastniho predpisu. ©

8 Typy priéného usporadani mistnich komunikaci

8.1 Zasady pfiéného usporadani mistnich komunikaci

8.1.1 P¥icné uspofadani mistnich komunikaci vyjadfuje prostor mistni komunikace (viz 3.1.1), ktery
slouzi provozu vozidel a chodcU, popf. také odstavovani/parkovani vozidel a pobytu chodcl. Déli se na
hlavni dopravni prostor a pfidruzeny prostor (viz obrazek 1). V izemi zastavéném nebo zastavitelném je
obvykle vymezen prostorem mezi stavebnimi Earami, v Uzemi nezastavéném vnéjSimi okraji t€lesa mistni
komunikace (viz 3.1.1).

8.1.2 P¥i¢né usporadani prostoru mistni komunikace musi odpovidat jeho funkci v obci, funkéni skupiné
a pozadované vykonnosti a utvari se sestavovanim skladebnich prvki (viz tabulka 3).

PFicné uspofadani prostoru mistni komunikace pfi rekonstrukcich v omezeném prostoru musi vytvofit
pfiznivé podminky jednotlivym ucéastnikim provozu v tomto pofadi dllezitosti: chodci, vefejna doprava,
cyklisté, motorova vozidla.

Komunikace téze funkéni skupiny mohou byt navrzeny v rizném pfi¢éném usporadani.

8.1.3 Navrh pficného usporadani prostoru mistni komunikace se oznacuje podle funk&ni skupiny, podle
poctu jizdnich pruhl, smérového rozdéleni, podle pfipadnych dalSich pruht a/nebo pasu v hlavnim do-
pravnim prostoru, Sifky prostoru mistni komunikace, $ifky hlavniho dopravniho prostoru a podle navrhove
rychlosti. Komunikace funk&ni skupiny D se pismennym znakem neoznaduiji.

V pismenném znaku se neuvadi Sitka PMK na zemnim télese a neuvadi se pruhy/pasy v pfidruzeném
prostoru.
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8.1.4 Zakladni typy mistnich komunikaci ve funkénich skupinach:
MR — mistni komunikace rychlostni

MS — mistni komunikace sbérna

MO — mistni komunikace obsluzna

Mok — mistni komunikace obsluzna s krajnici

Verejné ucCelové komunikace se navrhuji jako mistni komunikace obsluzné. Typy s krajnicemi se mohou
navrhovat také podle CSN 73 6108 jako lesni cesty a/nebo podle CSN 73 6109 jako polni cesty.

8.1.5 Typické priklady pFicného uspofadani mistnich komunikaci jsou schematicky zobrazeny
v obrazcich Cislo 5 — 24 a jejich oznaceni urcuje tabulka 6.

Typy mistnich komunikaci se zpevnénou a/nebo nezpevnénou krajnici se navrhuji na komunikacich nizsiho
dopravniho vyznamu v okrajovych &astech obci, v malych obcich nebo na komunikacich se zemnim téle-
sem omezenym svahy na Uzemi bez zastavby.

Typ pficného usporfadani mistni komunikace se neméni v mistech lokalniho zuzeni jizdniho pasu/pruhu
umisténim ochranného ostravku a/nebo vysazené chodnikové plochy zejména v misté prfechodu pro
chodce a/nebo v mistech usnadfiujicich pfechazeni.

8.1.6 Ctyipruhové typy mistnich komunikaci bez stfedniho déliciho pasu Ize navrhovat pouze na komu-
nikacich funkéni skupiny B, pfipadné C, a to pouze v odivodnénych pfipadech (napf. pfi rekonstrukcich
ve stisnénych pomérech). Mohou mit riznou Sitku jizdnich pruhd v jednom sméru, SirSi pruh se navrhuje
na vnéjsi strané (u pfidruzeného prostoru).

8.2 Odvozené typy pri€ného usporadani mistnich komunikaci

Typické pfiklady pficéného usporadani mistnich komunikaci (viz 8.1.5) Ize v pfipadé potfeby obmérnovat
pouze v mezich skladebnich prvk( (viz 7.1, tabulka 3) a zasad pfi¢ného usporadani uvedenych (viz 8.1).
Navrzené typy mistnich komunikaci nemusi byt v Sifkovém uspofadani z funk&énich ddvodd soumérné.
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POZNAMKY (k obrazku 1):

— S§ifka hlavniho dopravniho prostoru (viz 3.1.2) zahrnuje Sitku mezi obrubami (u komunikace smérové rozdélené
Sifku mezi vnéjSimi obrubami) a Siftku bezpecnostniho odstupu podle tabulky 4;

— soucasti bezpecnostniho odstupu mezi pruhem/pasem pro chodce a pruhem/pasem pro cyklisty je hmatny pas
podle zvlastniho predpisu ® umistény v t&sném soubé&hu s jizdnim pruhem/pasem pro cyklisty.
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Tabulka 6 — Priklady oznaceni typ mistnich komunikaci pismennym znakem °)

Kazdy sloupec vyjadfuje vybrany pfiklad typu mistni komunikace

Funkéni
skupina

A

Oznaceni typu
mistni
komunikace
pismennym
znakem

MR4dc
-/
24,5/80

MR4dc
46,5/24,5/8
0

MS4db
26,5/
17,5150

MS2Tp
245/
19,550

MS2a
15,5/
10,5/50

a)

MO2a
13,5/10/50

a)

MO2p
15,5/10,5/
30

11/6/ 30

MO1p MO2k

3,5/3,5/30

Pocet jizdnich
pruhl

Sitka jizdnich
pruhlivm

3,50

3,50

3,25

3,25

3,25

3,00

2,75

3,00 2,50

Sitka zpevnéné
krajnice vm

2,50

2,50

Sitka
nezpevnéné
krajnice v m

0,50

- 0,50

Sitka
parkovaciho/za
stavovaciho
pruhu/zalivu
vm

2,00

2,00

2,00 % -

Sirka stfedniho
déliciho pasu
vm

3,00

3,00

2,50

Sitka
tramvajového
pasu v m®

7,00

Sitka
autobusového
nebo
trolejbusového
pruhu vm

3,257

Sitka jizdniho
pruhu pro
cyklisty vm

1,00

1,009

Bezpecnostni
odstup vm n

2:0,50

4-0,50

4-0,50
+2-()),25
1

2:0,50
+2-()),25
1

4-0,50
+2-()),25
I

4-0,50
+2-()),25
1

2:0,25
+2-()),25
I

2:0,25
+2-()),25
1

o'

Vodici prouzky
Sitkavm

2:0,50

2:0,25

2:0,50

2:0,25

4-0,25

2:0,25

2:0,25%

2:0,25%

2:0,25

2:0,25 -

Sitka hlavniho
dopravniho
prostoru vm

24,50

24,50

17,50

19,50

10,50

10,00

10,50

6,00 3,50

Sitka zeleného
pasuvm

8,00"

2,00

Sitka pasu pro
chodce
v m/pocet pruhd

3,00/4

2,25/3

2,25/3

2,25/3

1,50/2

2,25/3

2,25/3 -
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Tabulka 6 (dokonceni)

Funkéni
skupina

Oznaceni typu
mistni MR4dc MR4dc MS4db MS2Tp
komunikace ~/ 46,5/24,5/8 26,5/ 245/

pismennym 24.5/80 0 17,5150 19,5/50
znakem

MS2a MO2a
15,5/ 13,5/10/50
10,5/50
a) a)

MO2p
15,5/10,5/
30

MO1p MO2k
11/6/30 | 3,5/3,5/30

Sitka
pfidruzeného - 11,00 4,50 2,50 2,50 1,75 2,50 2,50 -
prostoru v m™

Sitka prostoru
mistni

. - 46,50 26,50 24,50 15,50 13,50 15,50 11,00 3,50
k)omunlkace vm
n

A Jizdni pruh pro cyklisty se v pismenném znaku oznacuje pouze pokud je veden v hlavnim dopravnim prostoru.

®  Pokud parkovaci pruh/pas neni souvisly v celé délce mezi kfizovatkami, jedna se o parkovaci zaliv (maze mit
jedno a vice stani).

Jednostranny parkovaci pruh.

Sitka v&etné bezpednostnich odstupt (viz tabulka 4). Sitku definuje &lanek 7.5.3.

Pokud jsou po tramvajovém pasu vedeny autobusové/trolejbusové pruhy, rozsifi se osova vzdalenost koleji na
nejméne 3,50 m.

V dvoupruhovém jizdnim pasu.

Pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru.

Hodnoty a vztahy bezpe€nostniho odstupu udava tabulka 4.

Bezpec€nostni odstup u uliéni (stavebni) ary (viz tabulka 4).

Bezpecnostni odstup je totozny s nezpevnénou krajnici.

Vodici prouzky jsou souc€asti jizdniho pruhu pro cyklisty (viz obrazky 57 a 62).

Doporucena Sifka zeleného pasu pro oddéleni pasu pro chodce a/nebo pro cyklisty (viz 5.1.6 a tabulka 3).

c)
d)

e)

Skladba pfidruzeného prostoru se v pismenném znaku nespecifikuje.

Pokud je komunikace na zemnim télese, Sitka prostoru mistni komunikace se neoznacuje (je to proménna
hodnota).

Tabulka dokumentuje na prikladech nejCastéji uzivanych typu pfi¢éného usporadani zplsob oznacovani,
nevystihuje vSechny moznosti. Pokud ma typ mistni komunikace v daném useku (obvykle mezi kfizovatkami)
proménny pFicny profil (poroménny mezi uliénimi €arami), uzije se znak pro usek standardni. Pfi¢né uspofadani
typ mistnich komunikaci miZe byt soumérné i nesoumérné (nesoumérny typ dokumentuje 8. sloupec —
jednopruhova komunikace s jednostrannym parkovacim pruhem).

Pismenny znak pro oznaceni typu mistni komunikace vyjadfuje: M — mistni komunikace, R — rychlostni, S —
sbérna, O — obsluzna, ¢&islo = pocet jizdnich pruhl , c — zpevnéna krajnice, T — tramvajovy pas, d — smérové
rozdélené, p — parkovaci pruh/pas, b — autobusovy/trolejpbusovy pruh, a— pruh pro cyklisty, k- komunikace
s nezpevnénou krajnici bez chodnik.

DalSi ¢&isla oznaluji v nasledujicim pofadi: Sitka prostoru mistni komunikace v m /§itka hlavniho dopravniho
prostoru (volna $ifka) v m / navrhova rychlost v km/h.

Priklady symboliky pro oznaceni typu mistni komunikace :

MR4dc 46,5/24,5/80 = mistni rychlostni komunikace &tyfpruhova, smérové rozdélena, se zpevnénou krajnici. Sitka
prostoru mistni komunikace 46,50 m. V pfidruzeném prostoru je zeleny pas o Sifce 8,00 m a chodnik (pas pro
chodce) o Sifce 3,00 m (4 pruhy pro chodce), $itka hlavniho dopravniho prostoru 24,50 m, navrhova/dovolena
rychlost 80 km/h (viz obrazek 7).

MS2Tp 24,5/19,5/50 = mistni sb&rna komunikace dvoupruhova s tramvajovym pasem a parkovacimi pruhy. Sitka
prostoru mistni komunikace 24,5 m (v pfidruzeném prostoru je chodnik o Sifce 3,00 m, tj. bezpe¢nostni odstup
0,50 m, tfipruhovy pas pro chodce 2,25 m, bezpecnostni odstup k uliéni ¢afe 0,25 m), Sitka hlavniho dopravniho
prostoru 19,50 m, navrhova/dovolena rychlost 50 km/h.

MO2a 13,5/10/50 = mistni obsluzna komunikace dvoupruhova s jizdnimi pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim
prostoru. Sitka prostoru mistni komunikace 13,50 m (v pfidruZzeném prostoru je chodnik o $ifce 2,25 m, tj.
bezpecnostni odstup 0,50 m, dvoupruhovy pas pro chodce 1,50 m, bezpecnostni odstup k uliéni ¢are 0,25 m),
Sitka hlavniho dopravniho prostoru 10,00 m, navrhova/dovolena rychlost 50 km/h.
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8.2.2 Zakladni Sifka jizdniho pruhu se nenavrhuje vétsi nez 3,50 m a obvykle ne menSi nez 2,75 m.
Sitka 2,75 m se mGze navrhovat pouze na komunikacich funkéni skupiny C s malou intenzitou dopravy,
popf. v Usecich mistnich komunikaci vyhrazenych pro osobni vozidla. V odlivodnénych pfipadech a ve
stisnénych pomérech soucasného stavu se muze tato Sirka pouzit také na komunikacich funkéni skupiny B.

Na dvoupruhovych komunikacich, zejména ve stisnénych pomérech sou¢asného stavu, a na komunika-
cich mensiho dopravniho vyznamu (napf. v mensich obcich a v okrajovych ¢astech vétSich obci) a dale
pfi aplikaci opatfeni podle zvlastnich predpisu ® 3 podle ¢lankt 3.1.19, 3.1.20, 3.1.21, 3.1.22, 3.1.25 se
muze Sitka jizdniho pruhu snizit az na 2,25 m a za pfedpokladu vyfeSeni odvodnéni se nemusi navrhovat
vodici prouzky. V téchto pfipadech se doporu€uje snizit dovolenou rychlost.

Na jednopruhovych obousmérnych komunikacich se Sitka jizdniho pruhu 2,50 m muze pouzit pouze
v téchto pfipadech :

— S§itka prostoru mistni komunikace je = 3,50 m (napf. komunikace bez chodnikd podle ¢lanku 3.1.12,
viz obrazky 20 — 24);

— S8ifka mezi obrubami je = 3,00 m (napf. Sifka jizdniho pruhu 2,50 m a dva vodici prouzky o Sifce
0,25 m, viz obrazky 16, 17);

— ve vzdalenostech 100 m az 200 m (na dohledovou vzdalenost) je zajiSténo vzajemné vyhnuti vozidel
podle ¢lanku 14.2.3.

Sitka jizdniho pruhu komunikaci navrhovanych pro provizorni vedeni dopravy omezenou rychlosti je pro
osobni vozidla nejméné 2,25 m (v odivodnénych pfipadech pfi snizené dovolené rychlosti 2,00 m) a pro
nakladni vozidla nejméné 2,75 m.

Odvozené typy mistnich komunikaci se oznacuji znakem podle pfikladu v tabulce 6.

8.2.3 Zakladni typy mistnich komunikaci (viz 8.1.4) Ize také rozsifit o dalSi jizdni pruhy, nejvySe vSak na
Ctyfi v jednom dopravnim sméru.

8.3 Priklady ¢lenéni prostoru mistnich komunikaci

8.3.1 P¥icné usporadani prostoru mistnich komunikaci je patrné z obrazku 1 a tramvajového pasu
z obrazkd 2,3 a 4.

prujezdny prirez

T T

prUjezdny prirez

TT
]

! [ 0.25 0.25
0.25| i (2= 9 0
=0.079 o ' ! D
ki ‘ : Zvysené .
Zooruba | 1 | tvarovky ©) bezpeénostni T bezpecnostni
bezpeénostni T 1,75 =3.009 1,15 ' | bezpecnostni  ©dstup 0.25m |1 1:75 © =3,009) 1475 || odstup 0.25m
odstup 0.25m odstup 0.25m -6 % 0 2.5;.-

=1.00°) =7.00°)

Obrazek 3 —Tramvajovy pas zvysSeny
pro pfimou a R > 500 m

Obrazek 2 —Tramvajovy pas nezvyseny
pro pfimou a R > 500 m

POZNAMKY  (k obrazku 2):
PF¥i vedeni autobusového/trolejbusového provozu po tramvajovém pasu zvétsi se osova vzdalenost na 3,50 m.

V odlvodnénych pfipadech pfi rekonstrukcich v sou¢asné zastavbé 6,00 m (ve zvlast stisnénych pomérech soucas-
ného stavu je mozno snizit Sifku nezvySeného tramvajového pasu az na 5,70m).

ZvySena tvarovka oddéluje tramvajovy pas od jizdniho pruhu/pasu pro motorova vozidla v zajmu preference vefejné
hromadné dopravy (pfesahuje nad povrch jizdniho pasu nejvice 9 cm).

Tramvajovy pas zvySeny o nejvice 7 cm se povazuje za pas nezvyseny. Zvyseni je ohrani¢eno obrubou zkosenou
nebo nezkosenou, ktera podobné jako tvarovka oddéluje tramvajovy pés od jizdniho pruhu/pasu pro motorova vozidla.
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POZNAMKY  (k obrazku 3):

PFi umisténi trakéniho stozaru v ose zvySeného pasu se osova vzdalenost zvétsi na 4,00 m. Pfi vedeni autobusové-
ho/trolejbusového provozu po tramvajovém pasu se osova vzdalenost zvétsi na 3,50 m.

Nejmensi Sifka v Usecich mimo zastavky. Pfi umisténi trakéniho stozaru v ose zvySeného pasu se Sitka zvétsi na
nejméné 8,00 m. Pfi vedeni autobusovéhol/trolejpbusového provozu po tramvajovém pasu se Sifka zvétsi na nejméné
7,50 m. V odlGvodnénych pfipadech muze byt Sitka zvySeného tramvajového pasu mezi zastavkami stala v Sifce
Useku v misté zastavek.

prujezdny prirez A
1.75 =[3.00 , 1,75

I
| . .
ndstupni : y) | ndstupni
ostrivek I | l | ostrivek
§irka 2.50 | §irka 2.50
(3.000m¢) | j[o==o| =|=o (3.00)me)
| 0:20°) |
L
=2.50 |n30 23!00’) 1.30| =2.50
L L it k

og0 'S oo =R oso';"’ 0,50
bo Do

E
-n
1_: 210.60¢) 2_1

15

Obrazek 4 — Tramvajovy pas v misté zastavky s nastupnimi ostrivky
(plati pro pas nezvyseny i zvysSeny)

POZNAMKY  (k obrazku 4):

3 Pfi umisténi trakéniho stoZaru v ose zvySeného pasu se osova vzdalenost zvétsi na 4,00 m. Pfi vedeni autobu-

soveéhol/trolejbusového provozu po tramvajovém pasu se osova vzdalenost zvétsi na 3,50 m;

Vyska ostrivku nad temenem kolejnice ma odpovidat vysce podlahy nizkopodlazniho vozidla vefejné hromadné
dopravy;

o Nejmensi Sitka nastupniho ostrivku ma byt 2,50 m (2 - 0,50 m bezpecénostni odstup z obou stran, 1,50 m prostor

pro chodce). Doporu¢ena nemensi Sitka ostrivku se zabradlim je 3,00 m;

Nejmensi Sitka mezi obrubami nastupnich ostravka je 5,60 m. PFi umisténi trakéniho stozaru v ose zvy$eného
pasu nejméné 6,60 m. Pfi vedeni autobusového/trolejbusového provozu po tramvajovém pasu nejméné 6,10 m;

Nejmensi Sitka mezi vnéjSimi obrubami nastupnich ostrivkl je 10,60 m.

8.4 Typy pri€ného usporadani prostoru mistni komunikace

Nasledujici pfiklady typl nevystihuji vS8echny moznosti, dokumentuji pouze smérodatna feseni. U typu
komunikaci v pfechodovych Usecich (v nezastavéném Uzemi) prostor mistni komunikace zahrnuje Sitku
télesa, ktera je proménna (viz 3.1.1) a do pismenného znaku se v téchto pfipadech Sitka PMK neuvadi
(viz tabulka 6).
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8.4.1 Funkéni skupina A a B v prechodovych usecich
b
b " [ N bZ
1 i 1
4 4 3ﬁ|i 1 * il
|
|
bo | by
0.5),, ¢ || @ | a || i b a ) a || c | 1,00
e Vi vy d A Vi e

Obrazek 5 — Typ Etyipruhové rychlostni/sbérné mistni komunikace v prechodovém useku
mezi dalnici/rychlostni silnici v izemi nezastavéném a v Gizemi zastavéném
(usporadani podle CSN 73 6101)
POZNAMKY  (k obrazku 5):

— pfiklad s oboustrannym ocelovym svodidlem ve stfednim délicim pasu;
— typ komunikace na zemnim télese v Uzemi nezastavéném a nezastavitelném;
— néavrhova/dovolend rychlost 100 km/h pro funkéni skupinu A, 70 km/h pro B.
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b2
1t 1t
l
|
|
|
- ; I | b oo | a |l c | 1,00
e Vi vz d A v e

Obrazek 6 — Typ ¢tyipruhové rychlostni/sbérné mistni komunikace v prechodovém useku
mezi dalnici/rychlostni silnici v izemi nezastavéném a v Gizemi zastavéném
(usporadani dle CSN 73 6101)

POZNAMKY  (k obrazku 6):

— priklad se dvéma jednostrannymi svodidly ve stfednim délicim pasu (ocelové, nebo betonové) a s pfipadnym
zasypem a vysokou zeleni alejového typu pfi uziti svodidla betonového;

— typ komunikace na zemnim télese v Uzemi nezastavéném a nezastavitelném;

— navrhova/dovolend rychlost 100 km/h pro funkéni skupinu A, 70 km/h pro B.

Tabulka k obrazkim 5 a 6.

Pismenny znak MR4dck MS4dck
—124,50/100 —124/70
Charakteristika 24,50/ 241
typu pfiéného PMK -2 -2
usporadani N -
avrhova rychlost 100 70
v km/h
b 24,50 24,00
b1 b2 11,25 11,00
a 3,50 3,25
V1 0,25 0,25
Sitka vm V2 0,50 0,50
2,50 2,50
d 3,00 3,00
e 0,50 0,50
bo 0,50 0,50
@ U komunikace na zemnim télese se $itka prostoru mistni komunikace
neoznacuje (viz 8.3.1 a tabulka 6).
®  Pro Sestipruh MR je b = 31,50, pro osmipruh 38,50.
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20—

QcH

"¢z by Vi

v, 'bng'

Obrazek 7 — Typ ¢tyipruhové rychlostni/sbérné mistni komunikace se soubéznymi zelenymi pasy
a pasy pro chodce v pfridruzeném prostoru

POZNAMKY  (k obrazku 7):

— také typ pfechodového useku s navrhovou/dovolenou rychlosti 100 km/h pro funkéni skupinu A, 70 km/h pro B;
— pfiklad se dvéma jednostrannymi betonovymi svodidly ve stfednim délicim pasu (s pfipadnym zasypem)
a s vysokou zeleni alejoveho typu.

Tabulka k obrazku 7.

bismenny znak MR4dc MS4dc MS4dc
o y 24,5/24,5/80 34/22/60 40/22/60
Char?';;i”s“ka PMK 2 24,50 34,00 40,00
usporadani Navrhova
rychlost 80 (100) 60 (70) 60 (70)
v km/h
b 24,50 ° 22,00 22,00
b1, by 11,25 10,25 10,25
a 3,50 3,25 3,25
Vi 0,25 0,25 0,25
Vo 0,50 0,50 0,50
c 2,50 2,00 2,00
Sitkavm
3,00 2,50 2,50
ac - - 2,50 9
acw 2-0,75=1,50 4 -0,75=3,00 4 -0,75=3,00
cz 8,00 © 3,00 3,00
bo 0,50 0,50 0,50
bep 9,00 6,00 9,00

V pfidruzeném prostoru.

Cisla v zavorce plati pro pfechodovy Usek.
Pro Sestipruh je b 31,50 , pro osmipruh 38,50.

Pokud rychlostni komunikace nema pfidruzeny prostor (zeleny pas, chodnik apod.),
nebo pokud je zeleny pas = 8,00 m, je Sitka PMK totozna se Sifkou b.

Doporucena Sitfka zeleného pasu pro oddéleni pasu pro chodce od jizdniho pasu na
rychlostni mistni komunikaci.
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8.4.2 Funkéni skupina B

V odlGvodnénych pfipadech Ize pouzit i pro funkéni skupinu C.

PMK|
Dep bep
i
Bof| Do| | | |bo Do | Do)
] L b a | a || : |« J a | C | J
Qew Q¢ C Ve d V2 A\ DeCz Qcen

Obrazek 8 — Typ étyipruhové mistni komunikace funkéni skupiny B a C smérové rozdélené
se soubéznymi zelenym pasy a pasy pro chodce a pfipadné jizdnimi pruhy/pasy pro cyklisty
v pfidruzeném prostoru

Dro (y —2
\
b2 N Dep
3 * *
bu\’c‘ bD
a a
Qe ) Vi Cp bgC; Qe

Obrazek 9 — Typ ¢étyipruhové mistni komunikace funkéni skupiny B a C smérové rozdélené

POZNAMKY  (k obrazktim 8 a 9):

— obrazky dokumentuji v asymetrickém uspofadani rlizné moznosti uspofadani PMK. Typ se zpevnénou krajnici
(prava ¢ast obrazku) plati pro pfechodovy usek;

— soucasti bezpe€nostniho odstupu mezi pruhem/padsem pro chodce a pruhem/pasem pro cyklisty je hmatny pés,
podle zvlastniho predpisu 8 umistény v tésném soubéhu s jizdnim pruhem/pasem pro cyklisty.
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Tabulka k obrazkiim 8 a 9.
Pismenny MS4dc MS4dp MS4dp MS4dp MS4dc MO4dp MO4dp
znak 34,5/22/50 | 35/22,5/50 | 31,5/21,5/50 | 25/20/50 | 25,5/119/50 | 26/19,5/50 | 25/21,5/50
Charakteristika
typu pFiného | PMK 34,50 35,00 31,50 25,00 25,50 26,00 25,00
usporadani Navrhova
rychlost 50 50 50 50 50 50 50
v km/h
b 22,00 22,50 21,50 20,00 19,00 19,50 21,50
b1, bs 10,25 10,25 10,25 9,50 9,00 9,25 10,50
a 3,25 3,25 3,25 3,00 - 3,00 -
ar, a - - ; B} 3,25, ) 3,00,
1y d2 3,00 2,75
Vi 0,25 0,25 0,25 0,25 0,50 -a 2
V2 0,50 0,50 0,25 0,25 0,25 0,25 -
c 2,00 - - - - - -
Sitkavm cp - 2,00 2,00 2,00 - 2,00 2,00
d 2,50 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,50
ac” - - fz(’)oc) - 1,009 - 1,00 9
a0 4-0,75 4-0,75 3-0,75 3-0,75 2:0,75 2:0,75 2:0,75
cH = 3,00 = 3,00 =225 =225 =1,50 =1,50 =1,50
cz 3,00 3,00 - - 1,50 2,00 -
bo® 0,50 0,50 0,75 0,50 0,50 0,50 0,50
b 6,25 6,25 5,00 2,50 3,25 3,25 1,75
FD (6,00) (6,00) (4,75) (2,25) (3,00) (3,00) (1,50)

Oboustranné pasy.

Je soucasti parkovaciho pruhu/zalivu.

V hlavnim dopravnim prostoru.

V pfidruzeném prostoru (viz obrazek 12 a 13).

zvlastniho pfedpisu 6 (viz obrazky 58, 59, 60, 63, 65, 67).

Stfedni délici pas Ize v oddvodnénych pfipadech ve stisnénych pomérech redukovat podle ¢lanku 7.5.3.

PFiklad dokumentuje v asymetrickém usporadani rizné moznosti PMK;

— typ se zpevnénou krajnici (prava ¢ast obrazku) plati pro pfechodovy usek;
— parkovaci pruh nebo parkovaci zalivy s vysazenymi plochami podle zvlastniho predpisu o (se stromy);
— zelené pasy a pruhy/pasy pro chodce a pfipadné jizdni pruhy/pasy pro cyklisty v pfidruzeném prostoru;

Cisla v zavorce se vztahuiji k profilu bez pevné prekazky (prava strana obrazku).

— stromoradi ve stfednim délicim pasu, v zeleném pasu, mezi parkovacimi zalivy.

Mezi pasem pro chodce a pevnou prekazkou (uliéni ¢arou) 0,25m, mezi pasem pro cyklisty a parkovacim
pruhem 0,75m (viz tabulka 4). Sou¢asti bo mezi pasem pro chodce a pasem pro cyklisty je hmatny pas podle
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PMK |
bep b! beo

bg be a, a, || a, a, bo ||bg
Qcu !Vo Vi Qcu

Obrazek 10 — Typ ¢tyipruhové mistni komunikace funkéni skupiny B a C smérové nerozdélené

POZNAMKA (k obrazku 10) Tento typ pFiéného usporadani se miZe pouzit jen v odtvodnénych pfipadech (viz

8.1.6)

Tabulka k obrazku 10.

Pismenny MS4 MS4 MS4 MS4 MO4 MO4
znak 25/15,5/50 19,5/14,5/50 | 18,5/13,5/50 21/14,5/50 18,5/13/50 19/12,5/50
Charakteristika
typu pFicného PMK 25,00 19,50 18,50 21,00 18,50 19,00
usporadani Navrhova
rychlost 50 50 50 50 50 50 (30)
v km/h
b 15,50 14,50 13,50 14,50 13,00 12,50
b1 by 7,75 7,25 6,75 7,25 6,50 6,25
a 3,25 3,25 - - - -
ar, a? - - 3,00,2,75 | 3,25,3,00 | 3,00,2,75 | 3,00, 2,50
Vi 0,50 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25
vp® 0,50 - 0,50 0,50 - -
Sitka vm e ' ' ' ' ' '
d - R R - - R
ac® - - - 1,00 ¢ - 1,00 ¢
P 4-0,75 3-0,75 3-0,75 2:0,75 2:0,75 2:0,75
cH = 3,00 =2,25 =2,25 =1,50 =1,50 =1,50
cz 2,00 - - - 1,50 -
bo® 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
bep 4,75 2,50 2,50 3,25 2,75 3,25

a)

b)

d)

e)

V pfidruzeném prostoru.

Mezi pasem pro chodce a pevnou prekazkou (uli¢ni ¢arou) 0,25 m.

PFi rizné Sifce jizdnich pruht v jednom sméru se $irSi pruh navrhuje na vnéjsi strané (u pfidruzeného
prostoru — 8.1.6).

vp délici prouzek (viz 3.1.16) o celkové Sifce 0,50 m tvofeny dvojitou podélnou ¢arou souvislou. Mlze se
v odlivodnénych pfipadech zdlraznit zvySenymi tvarovkami (viz 3.1.18), které mohou byt zkosené.

Oboustranné pasy.
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8.4.3 Funkéni skupinaBaC

PMK,
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Dep b,
. b b
PD PP
A
boa'l‘ E |
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GCH CP: v | Vbn C; Qeu
vysazmo (choﬁnk&v:t) plod'lo
Pemoks X 0ciho 2 Ilvu

Obrazek 11 — Typ dvoupruhové mistni komunikace funkéni skupiny B a C smérové nerozdélené

POZNAMKA (k obrazku 11) Vysazena (chodnikova) plocha prerusuje parkovaci pruh a vytvari parkovaci zalivy (viz
3.1.7). Osazeni téchto ploch stromy vytvafi ale;j.

pr DPD
=
32
bov'c‘ \‘ [ i 1'1'-b0
Qcn - i QGc | [Dcn
Dobg V i v bo [P
J‘—l' .
G

Obrazek 12 — Typ dvoupruhové mistni komunikace funkéni skupiny B a C smérové nerozdélené
s jizdnim pruhem pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru a/nebo v pridruzeném prostoru
(usporadani mlize byt symetrické i nesymetrické — viz obrazek)

Tabulka k obrazkim 11 a 12.

Pismenny MS2 MS2p MS2p MS2 MO2p MO2cp MO2
c znak 19/8,5/50 17/12/50 | 15/11,5/50 | 16,5/8/50 | 14,5/11/50 | 17,1/13,6/30 | 10/6,5/30
harakteristika
typu pficného PMK 19,00 17,00 15,00 16,50 14,50 17,10 10,00
usporadani Navrhova
rychlost 50 50 50 50 50 30 30
v km/h
b 8,50 12,00 11,50 8,00 11,00 13,60 6,50
a 3,25 3,25 3,00 3,25 3,00 2,75 2,50
v 0,50 0,25 0,25 0,25 - - 0,25
cp - 2,00 2,00 - 2,00 1,80 -
. cz? 2,00 - - - - - -
Sitkavm ac? i i i 2.00? _ 1,00 _
acy® 4-0,75 3-0,75 2-0,75 2:0,75 2:0,75 2:0,75 2:0,75
= 3,00 =225 =1,50 =1,50 =1,50 =1,50 =1,50
bo ® 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,25 0,25
bpp® 5,25 2,50 1,75 4,25 1,75 1,75 1,75
(5,00) (2,25) (1,50) (4,00) (1,50) (1,50) (1,50)
3 Oboustranné pruhy/pasy.
® vy pfidruzeném prostoru.
9 Mezi pasem pro chodce a pevnou prekazkou (uliéni ¢arou) 0,25m.
9 &isla v zavorce v fadku bpp se vztahuji k profilu bez pevné prekazky (prava strana obrazku 11).
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brp

Qen

Tabulka k obrazku 13.

Obrazek 13 — Typ dvoupruhové mistni komunikace funkéni skupiny Ba C
s nezvySenym tramvajovym pasem

Pismenny | MS4Tp MS4T MS2Tp MS2T MO2Tp MO2T MO2T 2
znak 32/25,5/50 | 25,5/20,5/50 | 22/18,5/50 | 17,5/14/50 | 20,5/17/50 16,5/13/50 11/7,5/50
Charakteristika
typu pricného PMK 32,00 25,50 22,00 17,50 20,50 16,50 11,00
usporadani Navrhova
rychlost 50 50 50 50 50 50 50
v km/h
b 25,50 20,50 18,50 14,00 17,00 13,00 7,50
a® 3,25 3,25 3,00 3,00 3,00 2,75 -
arc) 7,00 6,00 7,00 6,00 6,00 6,00 5,80
v 0,25 0,25 0,25 0,50 - 0,25 0,25
Sitka vm cp 2,00 - 2,00 - 2,00 - -
ac;./d) 4-0,75 30,75 2:0,75 2:0,75 2:0,75 2:0,75 2:0,75
= 3,00 =225 =1,50 =1,50 =1,50 =1,50 =1,50
bo e) 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
bpp” 3,25 2,50 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75
(3,00) (2,25) (1,50) (1,50) (1,50) (1,50) (1,50)

a)

b)

d)

e)

Typ pficného usporadani pfi rekonstrukcich ve stisnénych pomérech souc¢asného stavu. Jizdni pruhy jsou
vedeny po tramvajovém pasu. Vzdalenost zvySené obruby od osy koleje je 1,75 m (podle CSN 28 0318).

Ve stisnénych pomérech pfi rekonstrukcich se pfipousti Sitka jizdnich pruh 2,75 m.
Tramvajovy pas se ma oddélit od jizdniho pruhu/pésu zvySenou tvarovkou podle ¢lanku 3.1.18.
Oboustranné pruhy/pasy.
Mezi pasem pro chodce a pevnou prekazkou (uli¢ni ¢arou) 0,25m.

Cisla v zavorce v fadku bpp se vztahuiji k profilu bez pevné piekazky.
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CSN 736110

Obrazek 14 a 15 — Typ dvoupruhové mistni komunikace funkéni skupiny Ba C
se smérovym rozdélenim

POZNAMKA (k obrazku 15) V obrazku 15 je uplatnéna vysoka zelefi.

Tabulka k obrazkdim 14 a 15.

Pismenny MS2d MS2d MS2d MO2d MO2d
znak 19/10,5/50 21/12/50 16,5/10,5/50 17/10/30 15/9/30
uspofadani Navrhova
rychlost 50 50 50 30 30
km/h
b 10,50 12,00 10,50 10,00 9,00
b1 b2 4,75 5,00 4,75 4,50 4,00
a 3,25 3,25 3,25 3,00 2,75
Vi 0,25 0,50 0,25 0,25 0,25
V2 0,25 0,25 0,25 0,25 -
Sitka v m d? 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00
ac - - 1,00” - 1,00
acH 3-0,75=2,25 4-0,75=3,00 2-0,75=1,50 2-0,75=1,50 2-0,75=1,50
cz 2,00 1,50 - 2,00 -
bo® 0,50 0,50 (0,25) 0,50 0,50 0,50
bep 4,25 4,50 3,00 3,50 3,00

Stfedni délici pas muze byt souvisly v délce nejvice 80 — 100 m. Musi byt navrZen tak, aby jej bylo mozné
v odGivodnénych pfFipadech prejizdét nebo vyuzit k odstaveni porouchaného vozidla.
V pfidruzeném prostoru.

0,25 m podél pevné prekazky (ulicni/stavebni Eary).
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8.4.4 Funkéni skupina C

Usporné typy jednopruhovych obousmérnych komunikaci se mohou navrhovat pfi intenzité < 500 vozi-

del/24 h v obou smérech.

PMK

Dep

Obrazek 16 —
Typ jednopruhové mistni komunikace
funkéni skupiny C
obousmeérné/jednosmérné
s parkovacim pruhem

POZNAMKY (k obrazkdm 16 a 17):

u obousmérné komunikace musi byt vyhybny ve vzajemné vzdalenosti 80 — 100 m;
musi byt vzdy zachovam prajezdni prostor pro vozidla hasi¢skych zachrannych sbort podle ¢lanku 4.1.11;

PMK
Bep b Deo
be Dee
Bo|| Do Do
Obrazek 17 —

Typ jednopruhové mistni komunikace
funkéni skupiny C
obousmeérné/jednosmérné

— v PMK musi byt zaji$tén prostor pro vjezdy do staveb a na pozemky (mUze byt slou¢en s vyhybnami).

Tabulka k obrazku 16.

Pismenny MO1p MO1p MO1p
znak 10,25/6,75/30 8,8/5,3/30 9/5,5/30
Charakteristika
typu pFicného PMK 10,25 8,80 9,00
usporadani Navrhova
rychlost 30 30 30
v km/h
b 6,75 5,30 5,50
a 3,00 2,75 3,00
V1 0,25 - -
V2 0,50 0,25 -
Sitka vm cp 2,00 1,80 2,002
acH 2:0,75=1,50 2:0,75=1,50 2:0,75=1,50
bo® 0,50 0,25 0,25
bep® 1,75 1,75 1,75
PD (1,50) (1,50) (1,50)

a)

b)

Odvodnovaci prouzek je soucasti parkovaciho pruhu podle €lanku 13.2.2.

Ve stisnénych podminkach, pfi dovolené rychlosti 30 km/h a podél pevné
prekazky (uliéni ¢ara) 0,25 m.
Cisla v zavorce v tadku bpp se vztahuji k profilu bez pevné prekazky (prava
strana obrazku).
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Tabulka k obrazku 17.
Charakteristika | Pismenny MO1 MO1 MO1 MO1 MO1
typu pficného znak 8,25/4,75/30 7,5/4/30 7,25/4,25/30 | 6,50/3,5/30 8,5/3,5/30
usporadani
P PMK 8,25 7,50 7,25 6,50 ° 8,50
Navrhova 30 30 30 30 30
rychlost
v km/h
Sitka vm b 4,75 4,00 4,25 3,50 3,50
a 325" 3,00 2,75 2,50 9 3,00
v 0,25 0,25 0,25 0,25 -9
cp - - - - -
acw 2-0,75 2-0,75 2-0,75 2-0,75 3:0,75
=1,50 =1,50 =1,50 =1,50 =225
bo® 0,50 0,25 0,50 0,25 0,25
bep” 1,75 1,75 1,50 1,50 2,50
(1,50) (1,50) (2,25)
3 Bez pevné prekazky v uliéni ¢are.
Y} odlvodnénych pfipadech pfi velkém podilu téZkych vozidel, napf. v primyslové zéné pfi intenzitach
nad 100 vozidel/den.
° Sitka jizdniho pruhu 2,50 m se mUiZze pouzit pouze v pfipadech podle ¢lanku 8.2.2.
9 Odvodnéni do stiedu komunikace podle ¢lanku 13.2.2.
® Ve stisnénych podminkach, pfi dovolené rychlosti 30 km/h a podél pevné prekazky (uli¢ni ¢ara)
0,25m.
" Cisla v zavorce v fadku bep se vztahuiji k profilu bez pevné pfekazky (prava strana obrazku).
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Obrazek 19

Bo

Typy jednopruhovych mistnich komunikaci funkéni skupiny C

PFiklady nejmensich profill obousmérnych/jednosmeérnych

POZNAMKY (k obrazkdm 18 a 19):

priklady nejmensich profild obousmérnych/jednosmérnych komunikaci;
u obousmérné komunikace musi byt vyhybny ve vzajemné vzdalenosti 80 m az 100 m;
musi byt vzdy zachovam prajezdni prostor pro vozidla hasi¢skych zachrannych sbort podle ¢lanku 4.1.11;

v PMK musi byt zaji§tén prostor pro vjezdy do staveb a na pozemky (muze byt slou¢en s vyhybnami).

Tabulka k obrazkiim 18 a 19.

Pismenny znak MO1 MO1 MO1 MO1
- y 5/4/30 4,5/3,5/30 5/3,5/30 7/3,5/30
Charakteristika
typu pFicného PMK 5,00 4,50 5,00 7,00
usporadani Navrhova rvchiost
avrhova rychlos
v km/h 30 30 30 30
b 4,00 3,50 3,50 3,50
a 3,00 3,00 2,75 3,00
v -8 - 0,25 " -8
» CP B B B B
Sitkavm
a 0.90 9 0909 2-0,75 2-0,75
cH ’ ’ =150 = 1,50
bo® 0,50 0,25 0,25 0,25
bep” 1,00 1,00 (1 :;g) (1 :gg)
3 Odvodnéni do stfedu komunikace podle ¢lanku 13.2.2.
b) Jednostranny prouzek pfi jednostranném pric¢ném sklonu.
o Nejmensi Sitka v souladu se zvlastnim predpisem. ®
9 Jednostranny pas.
® Na strané pevné prekazky (stavebni ¢ary) pfi absenci pfidruzeného prostoru se jedna
0 odrazny prouzek, ve stisnénych podminkach, pfi dovolené rychlosti 30 km/h a podél pevné
prekazky (uliéni ¢ara) 0,25 m.
" Cisla v zavorce v fadku bep se vztahuji k profilu bez pevné pfekazky (prava strana obrazku).
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Obrazek 20 Obrazek 21
Typy dvoupruhovych obousmérnych mistnich komunikaci funkéni skupiny C s krajnicemi

Obrazek 20 — V zastavéném Uzemi mezi stavbami/oplocenim, malé obce nebo okraje obci (mést).

Obrézek 21 — V Gzemi nezastavéném na télese komunikace (podle CSN 73 6101).

POZNAMKY (k obrazk(im 20 a 21):

— stozary osvétleni se umisti do nezpevnéné krajnice pfi dodrzeni bezpecnostniho odstupu;
— §ifka jizdniho pruhu 2,50 (2,25) m se muze pouzit pouze v pfipadech podle ¢lanku 8.2.2;
— S$itka nezpevnéné krajnice se navrhuje = 0,50 m;

— odvodnéni se pfedpoklada vsaknutim do nezpevnéné krajnice a/nebo se fesi podle mistnich podminek (napf. do
stfedu komunikace, rigolem).

Tabulka k obrazkim 20 a 21.

Pismenny MO2k MO2k MO2k MO2k MO2k MO2k
L znak 9/9/30 7,5/7,5/30 7/7/30 6,5/6,5/30 | 6/6/30 | —/5,5/30
Charakteristika
typu pfi¢ného PMK 9,00 7,50 7,00 6,50 6,00 ~a
usporadani
P Navrhova 30 (50) 30 30 30 30 30
rychlost km/h
b 9,00 7,50 7,00 6,50 6,00 5,50
a 3,25" 3,00 2,75 2,75 2,50 2,25
Sitka vm v 0,25 0,25 - - - -
e 1,00 0,50 0,75 0,50 0,50 0,50
acw - - - - - -
@ | komunikace na zemnim télese se $itka prostoru mistni komunikace neoznacuje (viz 8.3.1 a tabulka 6).
Y odavodnénych pfipadech pfi velkém podilu téZkych vozidel.

b= PMK b b=PMK
4 4 4
1t 1t 1t
e NS 7
a — a
e a e e a e e a e
Obrazek 22 Obrazek 23 Obrazek 24

Typy jednopruhovych obousmérnych mistnich komunikaci funkéni skupiny C
s krajnicemi a vyhybnami
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Obrazek 22 — V zastavéném Gzemi malych obci nebo okraji obci (mést).
Obrazek 23 — V Gzemi nezastavéném na télese komunikace (podle CSN 73 6101).

Obrazek 24 — Priklad usporného uspofadani atypického profilu obsluzné komunikace malého dopravniho
vyznamu v malé obci nebo v okrajové €asti obce v Uzemi fidce zastavéném.

POZNAMKY (k obrazkim 22 a 23):

— nejmensi profily v malych obcich nebo v okrajovych ¢astech obci;

— v PMK musi byt zaji$tén prostor pro vjezdy do staveb a na pozemky (muZze byt slou¢en s vyhybnami);

— u obousmérné komunikace vyhybny ve vzajemné vzdalenosti 80 — 100 m;
— proménna §itka pfi¢ného profilu muze nahradit vyhybny;

— stozary osvétleni se umisti do nezpevnéné krajnice pfi dodrzeni bezpecnostniho odstupu;

— 8itka jizdniho pruhu 2,50 m se muze pouzit pouze v pfipadech podle 8.2.2;
— 8itka nezpevnéné krajnice se navrhuje = 0,50 m;
— odvodnéni se pfedpoklada vsaknutim do nezpevnéné krajnice a fesi se podle mistnich podminek (napf. do stfedu

komunikace);

— musi byt vzdy zachovam prdjezdni prostor pro vozidla hasi¢skych zachrannych sbort podle ¢lanku 4.1.11.

Tabulka k obrazkiim 22 a 23.

Pismenny znak MO1k MO1k MO1k MO1k MO1k
pro obrazek 19 5/5/30 4/4/30 4,25/4,25/30 | 3,75/3,75/30 | 3,5/3,5/30
Pismenny znak MO1k MO1k MO1k MO1k MO1k
Charakteristika | pro obrazek 20 —15,25/30 —14/30 —14,25/30 —13,75/30 —/3,5/30
typu pficného .
usporadani PMK pro obrazek 19 5,00 4,00 4,25 3,75 3,50
PMK pro obrazek 20 -" _a _a _a) —a)
Navrhova rychlost 30 30 30 30 30
v km/h
b 5,00 4,00 4,25 3,75 3,50
a 3,00 3,00 2,75 2,75 2,50
Sitkavm v - - - - -
e 1,00 0,50 0,75 0,50 0,50
acH - - - - -

@ U komunikace na zemnim t&lese se itka prostoru mistni komunikace neoznacCuje (viz 8.3.1 a tabulka 6);

POZNAMKY (k obrazku 24):

— jizdni pruh je tvofen dvéma zpevnénymi pasy oddélenymi pasem nezpevnénym;

— §irka jizdniho pruhu 2,50 m se maze pouzit pouze v pfipadech podle ¢lanku 8.2.2;

— Sitka nezpevnéné krajnice se navrhuje = 0,50 m;

— v PMK musi byt zaji$tén prostor pro vjezdy do staveb a na pozemky (muZze byt slou¢en s vyhybnami).

— vyhybny se zfizuji ve vzajemné vzdalenosti 100 m az 200 m;

— musi byt vzdy zachovam prdjezdni prostor pro vozidla hasi¢skych zachrannych sbort podle ¢lanku 4.1.11.
Tabulka k obrazku 24.

Charakteristika Pismenny znak MO1 MO1
typu pfi¢ného 4/4/30 3,5/3,5/30
usporadani PMK 4,00 3.50
Navrhova rychlost 30 30
v km/h
Sitka vm b 4,00 3,50
a 3,00 2,50
2-1,00 +1,00 2-0,80 +0,90
zpevnény pas 1,00 0,80
e 0,50 0,50
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8.4.5 Funkéni podskupina D1

PMK
Dee bo Dep
¥
1t
1.80m j J )
vyznaéend prostor podle
- — parkovaci Cldnku 4.1.11
pobytovy prostor  dopravni  promenng mista
s vyznacenymi prostor §irka — ¥ —
porkovacimi misty =3.50m =1,50m proménnd =4,50m proménnd
proménnd §ifka §ifka vymezeny dopravni Sifka

prostor 2 - 2.25m =1+50m

Obrazek 25 a 26 — Priklady typt komunikaci v obytné zéné

Obrazek 25 — Obousmérna komunikace v obytné zéné v misté s jednopruhovym dopravnim prostorem.

Obrazek 26 — Obousmérna komunikace v obytné zéné v misté s dvoupruhovym dopravnim prostorem.

POZNAMKY (k obrazkdm 25 a 26):

— S$itka dopravniho prostoru = 3,50 m;

— S$ifka parkovaciho zalivu 2,00 m (1,80 m);

— parkovaci zaliv mize zasahovat do pobytového prostoru;

— v ulici jednopruhové obousmérmné tvofi ¢ast plochy parkovaciho zalivu misto pro vyhybani;

— doporucena Sitka PMK mezi uli€énimi ¢arami je 8,00 m;

— v odlvodnénych pfipadech podle mistnich podminek muze byt Sitka mensi;

— PMK je feSen v jedné vySkové urovni;

— dopravni prostor maze byt oddélen opticky, fyzicky nebo druhem povrchu;

— PMK je vymezen stavbou, oplocenim nebo hranici predzahradky;

— musi byt vZdy zachovam prdjezdni prostor pro vozidla hasi¢skych zachrannych sborli podle ¢lanku 4.1.11.

9 Navrhové prvky komunikaci pro motorovou dopravu

9.1 Navrhova rychlost

9.1.1 Navrhova rychlost ma byt pokud mozno jednotna pro co nejdel3i usek komunikace. Na komunika-
cich s urovilovymi kfizovatkami se navrhne zména navrhové rychlosti zpravidla v kfiZzovatce s dulezitéjsi
komunikaci.

9.1.2 Hodnoty navrhové rychlosti pro jednotlivé funkéni skupiny mistnich komunikaci véetné prijezdnich
Useku silnic uréuje tabulka 2. Svodidla a tlumi¢e narazl se navrhuji podle rychlosti dovolené.

9.1.3 Komunikace vedené v tunelech se navrhuji podle CSN 73 7507.

9.2 Délka rozhledu

9.2.1 Délka rozhledu pro zastaveni zavisi na dovolené rychlosti a je tfeba ji zajistit po celé trase komu-
nikace. Pozadavky na rozhledova pole a rozhledové trojuhelniky stanovuji CSN 73 6101 a CSN 73 6102.
Pro konstrukci rozhledovych trojuhelniki na kfizovatkach mistnich komunikaci se uvazuiji rychlosti dovolené.

Hodnoty délek rozhledu pro zastaveni pro jednotlivé dovolené rychlosti a podélny sklon jizdniho pasu
jsou udany v tab. 7. PoZzadované hodnoty délek rozhledu musi byt zachovany v celém prabé&hu komuni-
kace, tedy i ve smérovych a vySkovych obloucich trasy.
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9.2.2 Délka rozhledu pro predjizdéni se zajiStuje pouze na obousmérnych dvoupruhovych komunika-
cich funkéni skupiny B v pfechodovych usecich s dovolenou rychlosti > 50 km/h. Musi byt dodrZzena vSude,
kde jeji dodrzeni neni mimoradné& naro¢né a kde neni predjizdéni zakazano dopravnimi pfedpisy nebo
dopravnimi znaCkami. V ostatnich pfipadech se zajisStuji pouze délky rozhledu pro zastaveni.

Hodnoty délek rozhledu pro predjizdéni pro jednotlivé navrhové rychlosti jsou udany v tabulce 8.

9.3 Osav piimé

9.3.1 Délka pfimych usekl komunikace se neomezuje. Mezi protismérné oblouky s pfechodnicemi neni
nutné vkladat pfimou. Pro kruznicové oblouky se doporucuji nejmensi délky pfimé pro vytvofeni vzestup-
nice a pro pfipadné rozsifeni podle ¢lanku 9.8.1. Nenavrhuji se pfimé Uuseky mezi dvéma stejnosmérnymi
oblouky a nahrazuji se na komunikacich funkéni skupiny A jedinym plynulym smérovym obloukem, pokud
by byly viditelné v celé své délce a krat§i nez mezni hodnoty udané v tabulce 9.

9.4 Smérové oblouky

9.4.1 Smérové oblouky se navrhuiji jako:
a) kruznicovy oblouk s pfechodnicemi

b) prosty kruznicovy oblouk

c
d
9.4.2 Smérovy oblouk komunikaci (viz 9.4.1) se voli podle zadouciho poloméru, zavislého na stanovené

navrhové rychlosti, a podle moznosti danych stfedovym uhlem, prostorem mezi zastavbou nebo vysled-
nym sklonem.

slozeny oblouk

—_ ~— ~— ~—

pfechodnicovy oblouk

Tabulka 7 — Délky rozhledu pro zastaveni D;v m

Podélny sklon Dovolena rychlost v, v km/h
jizdniho pasu v % 80 70 60 50 40 30 20
>-9 - - - 35 25 20 15
-8 - - 50 35
-7 - - 50 35
-6 100 70 50 35
Kesani -5 90 70 50 35
-45 90 70 50 35
-4 90 70 50 35
-3 90 65 50 35
-2 90 65 50 35
-1 90 65 45 35
0 90 65 45 35
1 80 65 45 35
2 80 65 45 35
3 80 60 45 35
4 80 60 45 35
stoupéni 4,5 80 60 45 35
5 80 60 45 30
6 80 60 45 30
7 - - 45 30
8 - - 45 30
>9 - - - 30
— zpusob vypoétu podle CSN 73 6101 pfi dobé& postiehu a reakce 1,0 s;
— na jednopruhovych obousmérnych komunikacich se délka rozhledu zdvojnasobuje, dovolena
rychlost se navrhuje < 40 km/h.
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Tabulka 8 — Délky rozhledu pro predjizdéni D,

Navrhova
rychlost 80 70 60
v km/h

Délka
rozhledu 500 450 400
vm

Tabulka 9 — Nejmensi pripustné hodnoty pfimé mezi dvéma stejnosmérnymi oblouky

Navrhova rychlost 80 70 60 50 40 30
v km/h

Nejmensi délka primeé mezi 230 | 220 | 170 | 140 | 120 90
stejnosmérnymi oblouky v m

POZNAMKA (k tabulkam 7, 8, 9): Hodnoty pro rychlosti > 80 km/h (na pfechodovych Usecich) se uréi podle CSN 73 6101.

9.4.3 Prosty kruznicovy smérovy oblouk smi byt na komunikacich funkénich skupin A a B navrzen pouze
tehdy,

a) lze-li volit R > 1600 m,

b) vychazi-li pfi R < 1600 m odsun kruznicového oblouku AR, nutny pro vloZeni pfechodnice o délce L,
roven nebo mensi nez 0,25 m.

9.4.4 NejmenSi dovolené poloméry kruznicovych obloukl v zavislosti na navrhové rychlosti a pficném
sklonu jsou dany v tabulce 10.

Tabulka 10 — Nejmensi dovolené poloméry smérovych obloukt

Polomér kruznicového oblouku v m
schzfr\jly% Navrhova rychlost v km/h

100 80 70 60 50 40 30 20

2%) 525 315 230 160 100 50 28 12
2,5 510 305 220 155 100 50 27 11

3 495 300 215 150 95 50 27 11

4 465 280 205 145 90 50 26 11

5 440 265 195 135 85 45 25 11

6 415 255 185 130 85 45 25 10

— zplsob vypoétu podle CSN 73 6102;
— navrhova rychlost 100 km/h plati jen pro pfechodové useky
) pFicny sklon 2 % se mUlze pouZit jen v odGvodnénych pfipadech

9.4.5 PrFechodnice se navrhne zpravidla ve tvaru klotoidy. NevyluCuje se vSak pouZiti ani jiné vhodné
kfivky.

9.4.6 Délka pfechodnice L v m se v béznych pfipadech stanovi bez ohledu na velikost poloméru pfi
klopeni jizdniho pasu mistni komunikace nebo jeji ¢asti kolem:

a) osy jizdniho pasu ze vzorce L = v,
b) hrany jizdniho pasu nebo vodiciho prouzku ze vzorce: L = 1,5 v,,.

U pfechodnice sloZzené ze dvou klotoid je tfeba dodrZzet podminku poméru parametra A, : A4, = 1,5.
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9.4.7 Délka mezilehlé pfechodnice ve slozeném kruznicovém oblouku se uréi z podminky:

. (Ry —Ry)
R
kde L, je délka mezilehlé pfechodnice v m;
L, délka pfechodnice k poloméru Ry, v m;
Ry mensi z obou polomér dvou sousednich kruznicovych oblouk( v m;

R,  vétsi z obou polomérd dvou sousednich kruznicovych obloukl v m.
9.4.8 Poloméry obloukl pro cyklistické stezky viz 10.4.4.

9.5 P¥Fi€ny sklon

9.5.1 Zakladni pFi¢ny sklon jizdnich pruhl v pfimé i v obloucich, pokud nevyzaduji sklon vétsi, se bez
ohledu na druh krytu stanovi zpravidla 2,5 %. P¥i¢ny sklon 2,0 % se muUze pouzit jen v odivodnénych
pfipadech pfi rekonstrukcich.

9.5.2 Zakladni pfi¢ny sklon se navrhuje:
a) na smérové nerozdélenych komunikacich stfechovity nebo jednostranny,

b) na smérové rozdélenych komunikacich zdsadné jednostranny pro kazdy jizdni pas.

Jednostranny sklon Ize navrhovat u smérové nerozdé&lenych komunikaci v zajmu snadnéj$iho odvodnéni,
ve vhodnych terénnich podminkach, v oblasti uroviiovych kfizovatek, na komunikacich jednopruhovych,
na komunikacich funkéni skupiny D apod. Zmény stfechovitého sklonu na jednostranny musi byt prove-
deny vzestupnici s parametry podle ¢lanku 9.8.3 a se zajisténim nejmensich vyslednych sklonl podle
¢lanku 9.8.1.

9.5.3 Dostifedny sklon se navrhuje ve vSech smérovych obloucich, jejichZ polomér je mensi, nez stanovi
tabulka 11.

Tabulka 11 — Nejmensi poloméry oblouku bez dostfedného pfiéného sklonu

Navrhova rychlost

v km/h 100 80 70 60 50 40 30

Nejmensi polomér oblouku

bez dostiedného sklonu v m 2700 | 1700 | 1300 950 700 450 250

Nejmensi dovolena hodnota dostfedného sklonu je rovna hodnoté zékladniho pfi¢ného sklonu (viz 9.5.1).
9.5.4 P¥icny sklon vodicich prouzkd ma tyz smér a velikost jako pfiény sklon pfilehlého jizdniho pruhu.

Zastavovaci, parkovaci a zastavkové pruhy a odvodriovaci prouzky se v pfimé a na vnéjsi stran& sméro-
vych obloukll mohou navrhovat s pficnym sklonem protismérnym. Pokud je vodici prouzek zaroven
prouzkem odvodriovacim, muze mit i vétsi priény sklon nez pfilehly jizdni pruh.

9.5.5 P¥iCny sklon pasu pro chodce klesa zpravidla smérem k obrubé (k odvodhovacimu prouzku)
a navrhuje se ve sklonu nejméné 0,5 % a nejvice 2,0 % podle zvlastniho pFedpisu.ﬁ)

9.5.6 P¥icny sklon komunikaci funkéni podskupiny D2 (komunikace s vylou€enim motorového provozu)
na samostatném télese (stezky pro cyklisty) nebo oddélenych pasu pro cyklisty se navrhuje nejméné 2 %.
U stezek pro chodce nebo oddélenych past pro chodce muze byt pfiény sklon nejvice 2,0 % podle
zvlastniho predpisu.

9.6 Podélny sklon

9.6.1 Mistni komunikace zpfistupfuji zastavbu obci a jejich podélny sklon Uzce souvisi se situovanim
staveb v8ech druhud v terénu. Proto musi byt v nové zastavbé pfedem sladény urbanistické a dopravni
pozadavky a stavby situovany v terénu tak, aby pfistupové komunikace mohly spinit pozadavky na
podélné sklony pfedepsané v ¢lancich 9.6.2, 9.6.3 a 9.6.4 a v tabulce 12. Sou¢asné& musi nejvétsi podél-
ny sklon spliovat podminky zvlastniho pFedpisu 8 v zajmu mozného uzivani komunikaci s provozem
chodcu osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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Pokud podélny sklon komunikace v podminkach podle tabulky 12 pfestoupi podélny sklon 8,33 %, musi
byt pfistup do pfilehlych staveb navrzen ve sklonu podle zvlastniho pFedpisu ®) (napf. sklon na plose
v misté pro parkovani, kde se pohybové postizeny muze pfesunout z automobilu na vozik pro invalidy).

9.6.2 Nejmensi podélny sklon nema klesnout pod 0,5 %.

Je-li nezbytné navrhnout podélny sklon mirnéjsi, musi byt dodrzena hodnota nejméné 0,5 % alespon
v odvodnovacich prouZcich se stfechovité usporfadanym podélnym sklonem ke vpustim odvodfiovaciho
zarizeni, nebo se odvodnéni jizdniho pasu musi zajistit jinym zplsobem (napf. zlabem zakrytym mfizi).

9.6.3 Nejvétsi podélny sklon mistnich komunikaci nesmi pfestoupit hodnoty uvedené v tabulce 12:

Tabulka 12 — Nejvétsi podélné sklony komunikaci

Oznacdeni komunikaci

Podminky A B C — obsluzné a D1 Poznamka
hlostni b&rmeé D 2 — cyklistické
rychiostni sberne stezky obytné a p&si zony
Bézné 5% 6 % 9% 5%

V odlvodnénych 12% pro cyklisty

0, 0, 0, 0,
pfipadech 7% 8% 12% 8,33 % do délky 200 m
0,
V mimofadnych L?sé‘:( 15 % 1259 15% ve skupiné
podminkach - do 150 m Usek do 50 m o C v obytné zastavbé

Na jednosmérnych klesajicich vétvich mimouroviiovych kfizovatek se podélny sklon navrhuje podle ¢lanku
9.8.1. Pro chodniky plati ustanoveni ¢lanku 9.6.4.

Podélny sklon komunikaci s tramvajovou trati v jizdnim pasu, nebo se zvySenym tramvajovym pasem se
provede podle CSN 73 6405.

9.6.4 Nejvétsi podélny sklon na komunikacich pro chodce funkéni podskupiny D 2 (stezky, komunikace
s vylou¢enim motorového provozu) nesmi prestoupit 8,33 % (1 : 12). Pokud v odivodnénych pfipadech
(sklon terénu, kompaktni t&€sna zastavba) prestoupi podélny sklon hodnotu 8,33 % a dale u schodist, je
nutno vyznacit pro osoby s omezenou schopnosti pohybu objizdnou trasu. V usecich delSich nez 200 m
a sklonem vétsim nez 5,00 % musi byt zfizena odpocivadla nejméné 2,0 m dlouha s podélnym i pficnym
sklonem nejvice 2,0 %.

Na komunikacich funkéni podskupiny D1 nema podélny sklon podle zvlastniho predpisu ®) prestoupit hod-
notu 8,33 %, v odivodnénych pfipadech ve stavajici zastavbé maze byt az 12,5 %.
9.7 Vyskové oblouky

9.7.1 Lomy podélného sklonu se zaobluji vySkovymi oblouky ve tvaru parabolickych oblouku, jejichz
oskulaéni kruznice maji mit hodnoty polomérd podle tabulek 13 a 14, nebo se musi dolozit vypoctem
podle metodiky v CSN 73 6101.

9.7.2 Poloméry vyskovych obloukd (vypuklych i vydutych) maji byt navrzeny co nejvétsi. Cim mensi je
rozdil podélnych sklon(, tim vétsi polomér zaobleni se ma pouzit.

9.7.3 Vypuklé lomy podélného sklonu se maji zaoblit tak, aby byl:

a) na obousmérnych dvoupruhovych komunikacich funkéni skupiny B v pfechodovych usecich
s dovolenou rychlosti > 50 km/h zajistén podle moznosti rozhled pro predjizdéni (viz 9.2.2);

b) na v§ech mistnich komunikacich zaji§tén rozhled pro zastaveni.
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Tabulka 13 — Nejmensi dovolené poloméry vypuklych vySkovych oblouki R,

R/,vm Navrhova rychlost v km/h

100 80 70 60 50 40 30 20
pro ) 7 500 4000 3 200 1 800 1000 450 200 100
zastaveni
pro - - 25 000 20 000 - - - -
predjizdéni

Tabulka 14 — NejmensSi dovolené poloméry vydutych vyskovych obloukt R,
Navrhova rychlost v km/h
R,vm
100 80 70 60 50 40 30 20

pro zastaveni | 5 4 2100 1500 1000 700 350 180 110
a predjizdéni

V podjezdu, kde konstrukce mostu omezuje rozhled, je nutné prezkouSet navrzeny polomér podle
potfebné délky rozhledu pro zastaveni.

9.7.3 Délka tecny vyskoveho oblouku a svislé pofadnice jeho jednotlivych bodl se vypoditaji podle
pfislusnych ustanoveni CSN 73 6101.

9.8 Vysledny sklon

9.8.1 Vysledny sklon dopravniho pruhu nebo pasu v pfimé i v oblouku, ur€eny jeho podélnym a pficnym
sklonem, se vypocita ze vzorce:

m=+s? +p?,

kde mje vysledny sklon dopravniho pruhu nebo pasu v %,
s podélny sklon komunikace v %,
p pFicny sklon dopravniho pruhu nebo pasu v %.

Takto vypocteny nejvétsi vysledny sklon nesmi v nové budovanych obytnych souborech a nema podle
moznosti ani ve stavajici zastavbé prekrocit hodnotu

9% na komunikacich funk&nich skupin A a B,
15% na komunikacich funk&ni skupiny C.

Vysledny sklon nesmi byt menSi nez 0,5 %.

9.8.2 Prevyseni ve smérovém oblouku se dosahne oto€enim uvazované &asti pficného fezu kolem:
a) osy jizdniho pasu;

b
c
d

e) vngjsi hrany vnitfniho, nebo vnéjSiho vodiciho prouzku.

osy komunikace;

)
)
) vnitini hrany jizdniho pasu;
)

vnéjSi hrany jizdniho péasu;

O volbé nejvhodnéjsiho zplsobu otoceni rozhoduji zpravidla poméry dané okolni zastavbou, odvodriova-
cimi mozZnostmi, estetickymi hledisky apod.
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9.8.3 Vzestupnice (sestupnice) se navrhne zpravidla na délku prechodnice. U obloukl bez pfechodnic
(viz 9.4.3) |ze vzestupnici (sestupnici) umistit z&asti v oblouku a z€asti v pfimé nebo ji Ize plné umistit do
navazujici pfimé.

Sklon vzestupnice (sestupnice) As nesmi byt strmé&jsi nez:

1,2 % pro komunikace s v, < 50 km/h;

0,7 % pro komunikace s v,> 50 az 100 km/h;

a nesmi byt mirngjsi nez 0,1 - a‘ (< As);

kde a‘ je vzdalenost okraje jizdniho pasu od osy klopeni v m.

Jestlize pfi vySe uvedeném umisténi vzestupnice (sestupnice) neni mozné zajistit v prostoru pficného
fezu s nulovym pficnym sklonem dostatecny vysledny sklon (viz 9.8.1), pak je mozné vzestupnici
(sestupnici) posunout.

9.8.4 Styk vzestupnic v pfechodnicovém oblouku se zaobli polomérem :

300h

R=
sits,

kde R je polomér vyskového oblouku v m,
h hodnota pfevySeni na styku obou pfechodnic v m,

S1, Sz relativni hodnoty podélnich sklonl obou stykajicich se vzestupnic v %; pfitom plati soucet (+)
pro podélné sklony opacného smyslu (stoupani + klesani) a rozdil (=) pro podélné sklony
téhoZ smyslu (stoupani — stoupani, klesani — klesani).

10 Komunikace se smiSenym provozem a komunikace s vylou¢enim
motorového provozu

Komunikace funkéni skupiny D

10.1 Komunikace pro chodce

10.1.1 VSeobecné zasady resSeni

Provoz chodct (péSi doprava) je integrovanou soucasti dopravniho a uzemniho planovani v obcich
a musi byt vzdy zvazovan spole¢né s pozadavky ostatnich u€astnikl provozu — cyklistd, vefejné osobni
dopravy, motorovych vozidel, ale téZ v ramci vytvarnych aspekt( obecniho prostoru. Miru kvality pohybu
chodcu vyjadfuji moznosti volby rychlosti pohybu, pfedchazeni dalSich chodcu, manévry bez konfliktl
mezi chodci, moznosti zmény rychlosti a zplsobu chize. Jsou to ukazatele podobné pro pohyb proudu
vozidel.

Komunikace pro chodce maji zajistit nasledujici podminky:

— vysokou bezpec&nost provozu;

— minimalizaci subjektivniho pocitu ohrozeni;

— spojeni cill bez oklik;

— bezbariérovy, plynuly pohyb;

— dostate€nou svobodu pohybu (mijeni, pfechazeni, zménu rychlosti);
— co nejmensi rueni jinymi u€astniky silni¢niho provozu;

— dobrou prehlednost, pochopitelnost a orientaci;

— prijemnou chlizi prostfedim s hodnotnym vytvarnym zpracovanim;
— ochranu pfed nepfizni pocasi, je-li to mozné.

Bezpecnost pohybu chodcli nepfiznivé ovliviuji vysoké rychlosti vozidel. Proto se na komunikacich
s intenzivnim provozem chodcU doporucuje snizovat rychlosti motorovych vozidel regulacnimi opatfenimi,
coz prispiva k faktoru bezpecnosti a kvality a pfispiva k aktivit¢ chodcl v délbé prepravni prace. Navrh
komunikaci pro chodce musi pfednostné zajistit bezpecnost cest déti do Skoly.
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Na komunikacich s oboustrannou zastavbou a aktivnim vyuZzitim okoli (napf. obchody, zafizeni sluzeb)
a v mistech soustfedénych zastavek vefejné dopravy (v pfestupnich uzlech) je dominantni liniova po-
ptavka po pfechazeni. Ta se ma umoznit vhodnymi opatfenimi. Na komunikacich s vy3$i intenzitou do-
pravy (> 5 000 vozidel/24 h v obou smérech) se ma poptavka po pfechazeni soustfedovat na pfechody
pro chodce.

Kromé pohybu chodcu se v ur€itych zénach musi brat v ivahu i pobytova funkce prostort pro chodce
(chodnik).

10.1.2 Usporadani komunikaci pro chodce

10.1.2.1 Pro provoz chodcu v obcich slouzi stezky/pasy/pruhy pro chodce vedené v pfidruzeném pro-
storu, v prichodech nebo po samostatnych trasach. Dale jsou to komunikace se smiSenym provozem
funkéni podskupiny D1 (péSi a obytné zény) a komunikace bez chodnikd (viz 3.1.9, 3.1.10, 3.1.11, 3.1.12,
3.1.13 a 4.1.3). Na komunikacich mimo zastavbu slouzi chodcim stezky pro chodce a krajnice. Pfi¢ny
a podélny sklon komunikaci pro chodce se fesi podle ¢lankd 9.5.5, 9.5.6, 9.6.1 a 9.6.4.

Sitka jednoho pruhu pro chodce je 0,75 m (viz tabulka 3), pas pro chodce je nasobkem podtu pruh.
Pocet pruhll uréuje pozadovana kvalita pohybu chodcl a vykonnost komunikaci pro chodce (kapitola
10.1.5). Intenzita provozu chodct se pfi dimenzovani zohledruje pouze pfi jejich velké koncentraci.

Pruh/pas pro chodce se oddéluje od hlavniho dopravniho prostoru bezpeénostnim odstupem 0,50 m,
pfipadné 0,25 m (viz obrazek 1 a tabulka 4) a muze byt je$té oddélen postranim délicim pasem, popf.
zabradlim.

Pas pro chodce je soucast pfidruzeného prostoru a umistuje se na vnéjsi stranu prostoru mistni komuni-
kace (viz obrazek 1), tj. za pfipadné pruhy/pasy cyklistické, autobusové, trolejbusové nebo pasy pro
mistni dopravu. Pfi dostate¢né Sifce prostoru mistni komunikace se pas pro chodce oddéluje od hlavniho
dopravniho prostoru délicim pasem o Sifce nejméné 1,50 m (doporuCuje se 3,00 m), ktery se ma sadov-
nicky upravit. V odGvodnénych pfipadech se mlze $itka déliciho pasu snizit na 1,00 m.

V Uzemi nezastavéném a nezastavitelném a v Uzemi s rozvolnénou zastavbou se komunikace pro
chodce mohou Fesit jako samostatné stezky pro chodce v uspofadani podle ¢lanku 10.1.2.8.

Optimalni podminky provozu chodcl se zajiStuji dislednou aplikaci bezpeénostnich a zklidhovacich
prvkl a dodrZovanim podminek podle zvlastnich predpisti. > & ® Tato opatieni maji v zajmu bezpe&nosti
chodcu zajistit zejména dodrzovani dovolené rychlosti.

Pfi navrhu komunikaci pro chodce je také vhodné posoudit a zohlednit vySlapané cesty, které signalizuji
Casto pouZzivaneé trasy, a prestavét je do regulérni podoby.

PFi nizkych intenzitach cyklistd a chodcu (viz 10.4.3.5 a 10.4.3.6) je mozny jejich spolecny provoz po
stezce/pasu/pruhu pro chodce.

10.1.2.2 Pas pro chodce vytvafri v pfidruzeném prostoru prichozi prostor, jehoz Sifka mezi uliéni ¢arou
a bezpe&nostnim odstupem (viz tabulka 4) nema klesnout pod 1,50 m (viz obrazky 27 — 32). Sitka pasu
pro chodce musi odpovidat intenzité provozu chodcl a charakteru komunikace a spolu s bezpeé&nostnimi
odstupy tvofi §itku chodniku. Prichozi prostor (pas pro chodce) ma umoznit jizdu détského kocarku,
jizdu voziku pro invalidy, chdzi osoby s holemi nebo se slepeckou holi, chizi chodce se zavazadly
a umoznit jejich mijeni. Prichozi prostor musi mit svétlou vysku 2,20 m a musi splfiovat podminky zvlast-
niho pfedpisu.s) Sitka chodniku nema na mistni komunikaci se zastavbou klesnout pod 2,00 m (chodci
maji mit moznost vyhnuti) a maji byt dodrzeny bezpecénostni odstupy (viz tabulka 4).

Ve stavebné stisnénych pomérech a v Usecich s nizkou intenzitou provozu chodcu (stupen urovné kvality
A, pfipadné B — viz tabulka 20) Ize v odivodnénych pfipadech navrhnout volnou S$ifku pasu pro chodce
mensi, nejméné vsak 1,00 m pfi nejvétsi délce 50 m. Bezpecnostni odstup 0,5 m (0,25 m) musi byt vzdy
zachovan (viz tabulka 4). V odivodnénych pfipadech ve stisnénych podminkach soucasného stavu se
postupuje podle ¢lanku 10.1.2.4.

Na komunikacich s intenzitou motorovych vozidel <500/24 h v obou smérech, s pfevazné& obytnou
zastavbou, je mozné upustit od zfizovani samostatnych chodnikt a provoz chodcu predpokladat na principu
smiSeného provozu (viz 4.1.3).

Do volné Sitky pasu pro chodce 1,5 m (a mensi) nesmi zasahovat Zadné prekazky, ani ojedinélé (napf.
sloupy verejného osvétleni) o Sifce > 0,15 m (viz obrazky 27 az 30). Do volné Sifky vétsi nez 1,5 m mohou
zasahovat sloupy doplikovych zafizeni, avSak v misté sloupu musi byt zachovana volna Sitka 1,5 m.
V odUdvodnénych pfipadech ve stisnénych podminkach souasného stavu muze ojedinéla prekazka
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(sloup vefejného osvétleni, sloupek dopravni znacky apod.) bodové zuzit prichozi prostor az na 0,90 m
podle zvlastniho pFedpisu.6> Ojedinélé prekazky nesmi byt ve vzajemnych vzdalenostech < 10 m. Ve stis-
nénych prostorovych podminkach se doporucuje upeviovat dopravni znalky a vefejné osvétleni na
prilehlé stavby na zakladé smlouvy s vlastnikem nemovitosti, osvétleni pfipadné na pfevésy.

10.1.2.3 V pfidruzeném prostoru se doporucuje (v zavislosti na charakteru komunikace) umistovat
vysokou i nizkou zelen, drobna zafizeni mistnich sluzeb a dalsi prvky uliéniho mobiliafe (viz 15.9). Kromé
gisté dopravni funkce (pohyb chodctl) se musi v uréitych oblastech brat v ivahu i funkce pobytova. Ugelné
je umisténi prvka pro zabranéni vjezdu do pfidruzeného prostoru (pro zabranéni parkovani na chodniku),
jako jsou sloupky, kvétinové truhliky nebo stojany na jizdni kola. S ohledem na moznost klopytnuti nesmi
byt tyto prvky nizSi nez 0,60 m.Tato zafizeni v§ak nesmi omezit nejmensi Sifku prdchoziho prostoru od-
povidajici intenzité provozu chodcl a charakteru komunikace a nesmi bb)’/t prekazkou rozhledu. Umisténi
a oznaceni téchto zafizeni musi splfiovat podminky zvlastniho predpisu. )

10.1.2.4 Pokud Sifka prostoru mistni komunikace pfi rekonstrukcich sou¢asného stavu neumozniuje
umisténi oboustranného pasu pro chodce o Sifce 1,50 m, pak se na komunikacich funk&ni skupiny
B i C zvoli podle mistnich podminek nasledujici mozné Upravy a opatfeni :

a) Sitka jizdnich pruhl se zuzi az na nejmensi hodnoty podle ¢lanku 8.2.2 a tabulky 3;
b) vynechaji se jizdni pruhy pro cyklisty;

¢) vynechaji se vodici prouzky podle principu zvlastnich pl"'edpis(];g)

d) oboustranny pas pro chodce o Sifce 1,50 m se navrhne bez bezpecnostnich odstup(;

e) dvoupruhovy jizdni pas se zUzi na jednogruhovy pfi zachovani obousmérného provozu s upravou
prednosti v jizdé podle zvlastnich predpisu. ) Délka této upravy ma byt co nejkratsi.

f) chodnik se navrhne pouze jednostranny pfi zachovani nejmensi Sifky 1,50 m (v odGvodnénych pfipa-
dech 1,00 m v nejvétsi délce 50 m) a zachovani bezpecénostnich odstupl podle tabulky 4. Sou¢asné
se navrhne opatfeni, které zajisti chodcim bezpecny pfechod na pribézny pas pro chodce (pfechod
ze strany, kde je tento pas ukonc&en, na stranu, kde tento pas probiha);

g) pokud prostor mistni komunikace ve stisnénych podminkach rekonstrukce sou¢asného stavu neumozfiuje
umisténi ani jednostranného chodniku, pak na mistni komunikaci (na prdjezdnim Useku
silnice) plati dopravni rezim za podminek podle zvlastniho predpisu. )V tom pfipadé se doporucuje
pomoci stavebnich, nebo organizacnich opatfeni zajistit bezpecnost silnicniho provozu, pfipadné
dopravnim znaCenim podle zvlastniho pfedpisu ® omezit dovolenou rychlost a/nebo upozornit na tento
stav (dopravni znackou s dodatkovou tabulkou);

Pfi aplikaci uvedenych opatfeni se postupuje tak, ze v prvém poradi se navrhne omezeni $ifky jizdniho
pasu a teprve pfi vyCerpani vSech moznosti tohoto omezeni se navrhnou Upravy v usporadani pasu pro
chodce a to nejprve ad c), v odivodnénych pFipadech ad e) a pouze ve stisnénych prostorovych podmin-
kach ad f).

10.1.2.5 Stupen podélného oddéleni provozu chodcl od provozu vozidel je zavisly na intenzité motorové
dopravy a navrhové rychlosti mistni komunikace a ur€uje jej tabulka 15. V projektu novostaveb se ma
podle mistnich moznosti pouzit nejvySe mozny stuperi oddéleni, u rekonstrukci pfi stisnénych pomérech
a podle mistnich podminek se v odlivodnénych pfipadech nemusi tento stuper dodrzet.

Rychlostni komunikace a mistni komunikace s navrhovou rychlosti =70 km/h se navrhuji bez provozu
chodcu nebo s jeho dislednym oddélenim.

10.1.2.6 V centralnich oblastech obci, v historickych jadrech, v lazefiskych zénach i pfi stavbé center
vétSich obytnych ¢asti obci a dale v €astech obci s pfevahou bydleni se pro zklidnéni provozu organizac-
nimi nebo stavebnimi opatfenimi na zakladé dopravné inZenyrského feSeni vytvareji pési a obytné zény
(viz 3.1.9, 3.1.10 a 10.2, 10.3).

10.1.2.7 5)Pééi a obytné zény jsou navrhovany se smiSenym provozem chodct a vozidel podle zvlastniho
predpisu.

10.1.2.8 Stezky pro chodce se navrhuji podle intenzity provozu chodcu, obvykle v §ifi 3,00 m, v odtvod-
nénych pfipadech 1,50 m. P¥i vétsi intenzité chodcu se jejich Sitka zvétSuje o dalsi pruhy po 0,75 m podle
¢lanku 10.1.5. Smérové navrhové prvky se nestanovuji, podélny a pfi¢ny sklon se navrhuje podle zvlast-
niho pFedpisu.G) Trasy je tfeba vést logicky, s ohledem na psychologii chodcl hledajicich nejkratSi cestu.

Stezky pro chodce musi byt zpevnény, aby nedochazelo k jejich rozblaceni pfi vihkém pocasi.
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10.1.2.9 Stezky pro smiSeny provoz cyklistd a chodcl se navrhuji podle podminek v ¢lancich 10.1.2.1
a10.4.

VSeobecné nevhodné pro spole¢né vedeni provozu chodcu a cyklistd jsou komunikace:

s intenzivnim obchodnim vyuzitim;

s nadpramérnym vyskytem osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace;
— se sklonem > 3 %;
— s velkou hustotou vstupl a samostatnych sjezd( do pfilehlych staveb;
— pfi velké Cetnosti autobusovych/trolejbusovych/tramvajovych zastavek;
— s Sitkou pruchoziho prostoru < 2,50 m (v oddvodnénych pfipadech pfi menSich intenzitach chodcu
i cyklistli Ize prachozi prostor snizit podle ¢lanku 10.4).
Tabulka 15 — Doporuéeny stupen oddéleni motorové dopravy od provozu chodcli
POZNAMKY (k tabulce 15):

— délici pasy se upravuji sadovnicky;
— v odlvodnénych pfipadech Ize pouzit vodici stény.

Dovolena Intenzita Stuperi oddéleni
rychlost motoroveé
km/h dopravy zadouci prijatelny pfipustny
> 70 Siroky délici pas @ délici pas zébradli ©
> 50 <70 Pri délici pas uzky délici pas @ zvyseny obrubnik
jakékoliv (pfipadné zabradli)
intenzite d) zvyseny obrubnik
50 dopravy uzky délici pas (pfipadné zabradli) c) zvyseny obrubnik
<50 zvySeny obrubnik

a) Siroky délici pas nejméné v $ifce 8 m nebo nadobrubnikova svodidla.

Délici pas nejméné v Sifce 3,0 m.
Zabradli se umisti vzdy za obrubnik a je vhodné je doplnit zkym délicim pasem.
Uzky délici pas v ifce 1,50 m (v odGvodnénych pfipadech 1,00 m).

b)
c)

d)

10.1.2.10 Schodisté se vklada do stezek a kratkych pfistupovych komunikaci pro chodce tehdy, nelze-li
dodrzet neé'vétéi dovoleny sklon (viz 9.6.4). Schodisté se navrhuji podle CSN 73 4130 a podle zvlastniho
pFedpisu. ) Prevlada-li pravidelné pojizdéni détskymi koCarky a cyklisty (zejména u mimouroviiovych
podchodu a lavek), je nezbytné navrhnout na okraji schodisté rampové pruhy. U schodist je nutno vyzna-
Cit objizdnou trasu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

10.1.2.11 Komunikace pro chodce vedena v podloubi musi mit svétlou vySku 2,50 m (umozniuji-li to
podminky, ma mit svétlou vysku 3,50 m) a vefejné osvétleni. Pokud podél podloubi nevede jesté pas pro
chodce o Sifce alesporn 1,50 m (ve stisnénych pomérech nejméné 1,00 m), je tfeba zamezit pfimému
vstupu chodctl z podloubi do jizdniho pruhu (napf. zabradlim).

10.1.2.12 ZvySené pasy pro chodce jsou od jizdnich pruhl/pastl, pridatnych a pfidruzenych pruhd,
odvodniovacich prouzk( (vodicich prouzkll) oddéleny obrubniky s podstupnici s vySkovym rozdilem
0,70 m az 0,20 m (u rekonstrukci se mlze vyskovy rozdil snizit az na 0,08 m). Snizené obrubniky se
navrhuji u samostatnych sjezdd do pfilehlych staveb a pozemk( a u vjezdd do obytnych a péSich zén
s vySkovym rozdilem od urovné hlavniho dopravniho prostoru 0,02 — 0,05 m. Délka snizeného obrubniku
musi byt <6,0 m. Pochozi S§ikma plocha samostatnych sjezdl (sjezd( pfes chodnik) smi mit v Sifce
0,50 m od obruby sklon <12,5 % (1 : 8). U pfejezdl pfes pruhy/pasy pro chodce a u pfechodl pro chod-
ce musi byt obrubnik sniZen na vy8kovy rozdil 0,02 m s najezdnou rampou s podélnym sklonem nejvice
12,5 % (1:8) pfi zachovani prijezdu na chodniku o nejmensi Sifce 0,90 m s pFicnym sklonem nejvice 2 %
(viz obrazek 46). Pokud §itka chodniku neumoziuje toto usporadani postupuje se podle obrazku 48.
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Snizeny obrubnik s vySkou nad urovni hlavniho dopravniho prostoru méné nez 0,08 m musi byt vyzna-
¢en varovnym pasem podle zvlastniho predpisu 8 Pozadavky na pochozi Sikmé plochy samostatnych
sjezdl nebo pFegede pfes pruhy/pasy pro chodce a pfes pfechody v€etné Uprav obrubniku upravuje
zvlastni predpis. )

Pokud se u zvySenych pasu pro chodce na komunikacich funkéni skupiny A a B s dovolenou rychlosti
> 60 km/h navrhuji svodidla, postupuje se podle ¢lanku 15.2.2.2.

10.1.2.13 Priklady usporadani chodnik

Obrazky 27 — 32 dokumentuji chodniky vedené v pfidruzeném prostoru jednak podél souvislé zastavby,
jednak podél volného prostoru (park, zelefi). Sitka priichoziho prostoru (po&et pruht pro chodce) musi
odpovidat intenzité a charakteru pohybu chodcl (viz 10.1.5) a charakteru komunikace. Do prichoziho
prostoru miize zasahnout ojedinéla prekazka o nejvétsi Sifce 0,15 m, ale nesmi omezit nejmensi pricho-
zi prostor 0,90 m podle zvlastniho pfedpisu.e) Tyto ojedinélé prekazky nesmi byt ve vzdalenosti <10 m.
Pokud je Sifka ojedinélé prekazky > 0,15 m, musi se prichozi prostor rozsifit o Sitku prekazky. Nejmensi
mozna $itka chodniku viz 10.1.2.2 a 10.1.2.4. Sitka bezpe&nostniho odstupu podél budov s astymi
vchody a/nebo s vyklady se zvétsi o0 0,50 m. Pokud jsou v pfidruzeném prostoru umistény stromy, pak
jejich ochranny prostor (zelefi v obrubach, ochranné zabradli apod.) nesmi zasahovat do prichoziho
prostoru.

§irka chodniku " §irka chodniku

1 7 ] 1

souvisld podélInd prekdzka souvisld podélInd prekdzka

§ = [ zéchytné bezpecnostni ( zdchytné bezpeénostni
g § _ zofizeni) _ zofizeni)
8 z
. o
§.§. N bu Ocu Do bo Vv a 0CH bO bD Y, a
3% | | | I{:— | I{:—
(.2|§ n.0:75 0.,25|0.50 n.0.75 0,25(0.50
7 (0:25) (0,25)
$irka §irka
S— \  prekdzky \  prekdzky
pruchozi prostor prichozi prostor

Obrazek 27 a 28 — Chodnik se souvislou podélnou prekazkou vedeny jak podél souvislé zastavby,
tak podél volného prostoru (zelené)

POZNAMKA (k obrazkim 27 a 28): Souvisla podélna prekazka nesmi mit délku > 50 m.

ojedinéld prekdzka ojedinéld prekdzka
(verejné osvétleni. (verejné osvétleni.
dopravni znaceni apod. ) dopravni znoceni apod. )
§-§ , &ifka chodniku 1 $iFka chodniku 1
o
+ i
€3
28\b, @ b a b
0 'g N 0 CH 0 CH 0
§.§ ‘ v a v Q
®7 0,25 ne0.75 0.50 ne0.75 0.50
7 U T Tl
. . nejméné 0,90m
nejméné 0.90m \0‘25’ J \0.251
) )
7\ sirka 7\ §irka

prichozi prostor pruchozi prostor

prekdzky < 0.15 m prekdzky = 0.15 m

Obrazek 29 a 30 — Chodnik s ojedinélou prekazkou vedeny jak podél souvislé zastavby,
tak podél volného prostoru (zelené)
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Obrazek 31 a 32 — Chodnik vedeny jak podél souvislé zastavby,tak podél volného prostoru (zelené)

POZNAMKY (k obrazkdm 31 a 32):

— hodnota v zavorce (0,25) vyjadfuje Sifku bezpecnostniho odstupu ve stisnénych podminkach pfi navrho-
vé/dovolené rychlosti < 30 km/h (viz tabulka 4);

— nejmensi Sitka chodniku je 1,50 m, u technického vybaveni komunikaci a svislého dopravniho znaceni ji Ize snizit
ve stisnénych podminkach na 0,90 m podle zvlastniho pfedpisu; 6

— pokud podél pasu pro chodce neni souvisla prekazka (zastavba), bezpecnostni odstup 0,25 m se neuvazuje,
naopak podle charakteru souvislé pfekazky se bezpecénostni odstup zvétSuje (viz 10.1.5.1.5).

10.1.3 Pirechody pro chodce, mista pro prechazeni, lavky a podchody

10.1.3.1 Pfechody pro chodce se na mistnich komunikacich zfizuji a umistuji v zavislosti na charakteru
urbanizace a z toho vyplyvajici poptavce po prechazeni a v zavislosti na funkéni skupiné komunikace.
Uplatnéni jednotlivych typu opatfeni pro pfechazeni chodcu uréuje tabulka 16, pfipadné obrazek 33.

Na komunikacich funkéni skupiny A a na komunikacich s dovolenou rychlosti = 70 km/h se zfizuji pre-
chody pouze mimourovriové (viz 10.1.3.15) a jejich vzajemna vzdalenost nema v zastavéném uUzemi
podle charakteru zastavby prestoupit hranici 500 m; na pfechodovych usecich téchto komunikaci mohou
byt mimourovnové prechody ve vzdalenostech 1000 m, v odivodnénych pfipadech i vice.

Na komunikacich funkéni skupiny B v kompakini zastavbé se prechody pro chodce obvykle zfizuji na
vSech kfizovatkach a mohou se zfizovat i v mezikfizovatkovych usecich podle mistnich podminek a podle
poptavky po pfechazeni. Maji se zfizovat na v8ech ramenech kfizovatek a obvykle se zfizuji, pokud
poptavka po prechazeni prestoupi ve $pickové hodiné pracovniho dne hodnotu 50 chodcul/h.
V odlGvodnénych pfipadech (napf. na pratazich silnic mensimi obcemi) se mohou zfidit i pfi mensi po-
ptavce. Vzajemna vzdalenost pfechodl pro chodce ma byt <200 m, podle mistnich podminek se muze
zvétsit. Naopak pfi odpovidajici poptavce po prfechazeni a vhodnych mistnich charakteristikach je mozné
prechody v mezikfizovatkovych Usecich zfizovat i v kratSich odstupech. Na pfechodovych usecich komu-
nikaci funkéni skupiny B mohou byt pfechody podle mistnich podminek ve vzdalenostech vétSich.

Na komunikacich funkéni skupiny C se pfechody navrhuji v zavislosti na dopravnim vyznamu komunikace
a pokud je jejich existence nezbytna (zejména na prUjezdnich Usecich silnic). Mohou se také navrhovat
mista pro pfechazeni (viz 10.1.3.9). V zénach s omezenou dovolenou rychlosti na 30 km/h se pfechody
pro chodce obvykle nenavrhuiji.

Situovani pfechodl pro chodce nebo opatfeni pro usnadnéni prechazeni v kompakiné urbanizovaném
uzemi musi respektovat existujici pési pricné vztahy. Je-li pfed pfechody pro chodce pfes ramena kfizo-
vatky potfebné vytvofit dostateény prostor pro odbocCujici, pfipojujici se nebo kfizujici vozidla, nema
odsun pfechodu od pfimého sméru chlize ¢init vice nez 4 m.

10.1.3.2 Uroviiovy prechod pro chodce ma kFiZit jizdni pruhy/pasy kolmo a ma byt umistén tak, aby
rozhledové pomeéry vyhovély podminkam podle ¢lanku 10.1.4. Pfechod pro chodce se ma vyznadit
zvyraznénym svislym a vodorovnym dopravnim znacenim. Svislé znaceni muze byt v oddvodnénych
pfipadech po obou stranach komunikace (pfipadné jizdniho pasu). V zajmu bezpecnosti chodcl
a v zajmu dodrzeni doporucenych délek pfechodu podle ¢lanku 10.1.3.3 se maji pfechody vybavit vhod-
nymi stavebnimi opatfenimi (vysazené chodnikové plochy, ochranné/délici stfedni ostravky, zvySené
plochy). Dopravni zna¢eni musi byt i za tmy zfetelné. Vybrané pfechody se mohou zvyraznit svételnymi
signaly (pferusovanym Zzlutym svétlem). Uplatnéni jednotlivych typ( opatfeni pro pfechazeni chodcu urcuje
obrazek 33 a tabulka 16. Na mistnich komunikacich obchodniho charakteru s intenzivnim vyuZzitim bocnich
prostor(l pfi intenzitach dopravy < 15 000 vozidel/24 h se muze v odlvodnénych pfipadech zajistit pru-
béZna moznost prechazeni pomoci stfedniho déliciho pasu pfi pfipadném uZiti opatfeni pro regulaci rychlosti.
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10.1.3.3 Prfechody pro chodce bez fizeni svételnou signalizaci se mohou navrhovat jen pfes dva pro-
tismérné jizdni pruhy (pfes dvoupruhovou obousmérnou komunikaci). Pfechod pro chodce pres dva jizdni
pruhy pred kfizovatkou, z nichZ jeden je pro odboCovani vlevo/vpravo se pfipousti. Na nové navrhova-
nych komunikacich ma byt nejvétSi délka nedéleného prechodu 6,50 m mezi obrubami (v odGvodnénych
pripadech na stavajicich pfechodech pfi rekonstrukcich 7,00 m). Délka pfechodu se upravi uzitim opatfeni
podle ¢lankd 3.1.19, 3.1.21, 3.1.22 a podle zvlastniho pl"edpisu.g) Pfi velmi malém provozu nakladnich
automobill a autobusU je mozné Sitku komunikace mezi obrubami zuzit az na hodnotu 5,50 m. P¥i Sifce
komunikace mezi obrubami = 8,50 m ma byt pfechod rozdélen délicim/ochrannym ostrivkem o Sifce
= 2,50 m. Zfizeni ostrivku je v tomto pfipadé vhodnéjsi nez vysazené chodnikové plochy. Soucasné je
potfebné fesit i navazujici ¢ast komunikace v€etné vymezeni moznosti parkovani stavebnimi apravami.
Sitka ostriivku ma umoznit ochranu chodce s détskym ko&arkem, cyklisty, popf. osoby na invalidnim vo-
ziku a osoby nevidomé i slabozraké a ma ¢&init 2,50 m az 3,00 m. Ve stisnénych podminkach je mozné
Sitku ostrlivku snizit na 2,00 m, v odGvodnénych pfipadech ve stisnénych podminkach sou¢asného stavu
a na komunikacich s nizkou intenzitou dopravy na 1,75 m (viz 7.5.3) pfipadné az na 1,50 m. V celé Sifce
prechodu se ostrlivky pferusi, aby pro chodce nevznikla zvySena prekazka. ZvySena cela ostriivkd
v obrubach o vysce 0,20 m se v zajmu ochrany pfechazejicich chodcl vybavi vystraznym dopravnim
znadenim nebo zafizenim podle zvladtniho predpisu > a eventuainé doplini zafizenim pro ochranu
chodcu, které vylouc¢i najeti vozidla do chodcl na ostravku (viz 15.2.4.1.2). Jako dalSi prvek ochrany
chodcl se doporucéuje umistit do ostrGvku vhodnou zelen, ktera Fidi€e upozorni na existenci ostrivku, ale
jejiz charakter (zejména vySka a/nebo Sitka) neznemozni Fidi¢i viditelnost osob nachazejicich se na
ostrivku. Nizka kefovita zelefi mize mit vySku nejvice 0,50 m.

Pro stfedni délici pasy na smérové rozdélenych komunikacich plati stejné Sitkové pozadavky jako na
ostravky. Stfedni délici pasy mohou byt v nékterych ¢astech mimo prechody/mista pro pfechazeni provedeny
s moznosti pfejizdéni pro umoznéni pfijezdu k protilehlym stavbam a pozemkdm.

V odlvodnénych pfipadech se navrhne osazeni zabradli, které zabrani pfechazeni mimo pfechod (napf.
pred Skolami, vychody z podnik(i apod.). Pfechody pro chodce maiji byt pokud mozno kolmo k ose
komunikace.

Pozadavky na zfizeni a provedeni vodiciho pasu pfechodu jsou obdobné jako na pfechodech pro chodce
se svételnou signalizaci (viz 10.1.3.4).

POZNAMKA Pokud je v hlavnim dopravnim prostoru navrZen jizdni pruh pro cyklisty a neumozuje-li $itka komuni-
kace mezi obrubami vloZeni ochranného/déliciho ostravku, prodluzuje se pfechod pro chodce o Sitku/Sitky pruhu pro
cyklisty. Vysazena chodnikova plocha se v tomto pfipadé nenavrhuje.

Tabulka 16 — Mozné typy opatieni pro prechazeni chodcli v mezikfizovatkovych tsecich
dvoupruhovych mistnich komunikaci

Usporadani prechod( a mist pro prechazeni
uspofadani uroviové cadani
— — usporadani
bez vyznaceni dopravnimi | vyznaéenim dopravnimi znaékami | se svételnym fizenim _mimo-
znackami (pfechody) (pFechody) uroviové
(mista pro prechazeni) P y P y
bez . se stavebnimi bez . se stavebnimi bez i se stavebnimi
stavebnich M stavebnich M .
N opatrenimi N opatrenimi opatrenimi
opatfeni opatfeni
stfedni délici prechody pro chodce | prechody pro chodce se
ostravky / pasy vyznacenevdopr.avnlml svételnou signalizaci
. prechody zrjaczl.(any | vyznacené dopravnimi
vysazene a doplnéné: stfednimi |  znagkami a pripadné
chodnikové pro chodce | i i Ostrivky/ng A @ PIPatie
XA €licimi ostruvky/pasy, doplnéné: stfednimi
p|ochy Vyznacene sazenvmi SR N i
VI dopravnimi vysazenymi. délicimi ostravky/pasy, podchody/
zUzZeni jizdnich snackami chodnikovymi vysazenymi nadchody
pruht svislymi plochami, zizenim chodnikovymi plochami,
Psons oy | vy | S DU | i fzinch
(8iroké prahy, mi . pripadné jinymi
plochy é?;;c;zigrj?nh;]rz{i vhodnymi opatfenimi
kfizovatek) vhodnymi opatfenimi

W TP 65, TP 133, VL 6.1, VL 6.2.
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Obrazek 33 — Uplatnéni jednotlivych typli opatieni pro prechazeni chodctliv mezikfizovatkovych
usecich dvoupruhovych mistnich komunikaci s dovolenou rychlosti 50 km/h

Tabulka k obrazku 33

pole typ opatieni
A nejsou nutna opatfeni
B vyznaceny pfechod pro chodce/misto pro pfechazeni podle potfeby se stavebnimi opatfenimi (vysazené

chodnikové plochy, stfedni déleni, zdZeni jizdnich pruhd, zvySené plochy — kombinace prvkd je mozna)

vyznaceny prechod pro chodce se stfednim délenim

pfechod pro chodce Fizeny svételnou signalizaci

10.1.3.4 Prfechody pro chodce fizené svételnou signalizaci se navrhuji vzdy pfes dva nebo vice stejno-
smérnych jizdnich pruhud. Ke svételnému Fizeni téchto pfechodl je vhodné vyuZit stavajici svételné fizené
kfizovatky. Svételné Fizené prechody v useku mezi kfizovatkami se bud zapoji do koordinace, nebo se
uzije fizeni poptavkou.

Na nové navrhovanych komunikacich na svételné fizené kfizovatce ma byt nedéleny pfechod veden
nejvySe pres 3 fadici pruhy ajeho délka nema byt vétsi nez 9,50 m. Pfi rekonstrukcich v zastavéném
Uzemi na svételné Ffizenych kfizovatkach se mize v odivodnénych pfipadech navrhnout délka pfechodu
bez déliciho/ochranného ostravku pres 4 jizdni (fadici) pruhy, ale jeho délka nema byt vétSi nez 12,00 m.

PFfi rekonstrukcich v zastavéném Uzemi na komunikacich se ¢tyfmi jizdnimi/fadicimi pruhy
a s nezvySenym tramvajovym pasem se mUze na svételné fizenych kfizovatkach v odtivodnénych pfipa-
dech pouzit délka pfechodu bez déliciho/ochranného ostrivku 17,00 m (mezi obrubami véetné tramvajo-
vého pasu). Pfechod pres tramvajovy pas se zpravidla vodorovnym znacenim nevyznacuije.

Pro zkraceni pfechodd na pfipustnou délku se pouziji opatfeni podle 3.1.19, 3.1.21, 3.1.22 a podle usta-
noveni zvladtnich predpist.”

Pfi délce prechodu vice nez 8,00 m se v jizdnim pasu zfizuje vodici pas prechodu ® ™ (pozadavky zviastniho
predpisu na Sikmé pfechody a prechody v oblouku tim nejsou dotceny).
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10.1.3.5 Pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni se nesmi zfizovat:

— v takovych usecich komunikaci, kde neni zajisténa vzdalenost pro rozliditelnost pfechodu a rozhledové
poméry podle ¢lanku 10.1.4 a tabulky 17. To se tyka zejména smérovych a vrcholovych oblouku;

— v takovych vzdalenostech od SSZ, kde by existence tohoto zafizeni negativné ovliviiovala bezpecnost
prechazejicich chodcy;

— tam, kde je v pfidruzeném prostoru dovolen provoz cyklistd a neni mozno zfidit vy¢kavaci prostor pro
chodce

10.1.3.6 Pokud Sitka hlavniho dopravniho prostoru neni dostateéna pro umisténi déliciho/ochranného
ostrivku, zuzi se jizdni pruhy na 3,00 m, pfipadné az na 2,75 m, v odlvodnénych pfipadech pfi zajisténi
odvodnéni az na 2,50 m pfi Sifce vodicich prouzkd 0,25 m. Tohoto principu se uzije také na komunikaci
se zvySenym tramvajovym pasem, kde se ochranny ostrivek navrhne alespon po jedné strané tramvajo-
vého pasu. Pokud Sifka prostoru mistni komunikace neumozfiuje tuto Upravu, navrhne se piechod
svételné Fizeny v délce podle ¢lanku 10.1.3.3.

10.1.3.7 Prechod pro chodce se zfizuje jen tam, kde nejvysSi dovolena rychlost neni vy$si nez 50 km/h.
Na komunikacich s vy$8i dovolenou rychlosti nez 50 km/h se omezi dovolenda rychlost pfed pfechodem
(jak vyznacenym pouze dopravnim znacenim, tak i se svételnou signalizaci) na nejvySe 50 km/h. Jestlize
pfed pfechody neni dostatec¢né dodrZzovana nejvyssi dovolena rychlost, provedou se bez ohledu na pocty
prechazejicich chodcl opatfeni pro regulaci rychlosti podle zvlastnich predp|su ) ktera dodrzovani dovo-
lené rychlosti prosadi .

V mistech vétsi koncentrace chodcli, zejména déti (u Skol, u zastavek verejné dopravy, popf. u jinych
exponovanych mist) je vhodné dovolenou rychlost dale snizit (zpravidla na 30 km/h). V téchto pfipadech
se doporuCuje doplnit pfechod jesté zpomalova0|m prahem pred prechodem, nebo pfechod vést po
Sirokém pfiéném prahu podle zvlastniho predpisu "° )a &lanki 3.1.26 a 15.3.1. Vedeni pfechodu pro chod-
ce po plose Sirokého zpomalovaciho prahu zdlrazni existenci pfechodu, zvysi jeho ochrannou funkci
a soucasné pro osoby s omezenou schopnosti pohybu tvofi pfechod bezbariérovy.

V misté styku prahu a chodniku probéhne obruba ve vySce nejvice 0,02 m. K zabranéni vjezdu vozidel do
vy€kavaciho prostoru chodcd se mohou na chodnik v drovni konce nabéhovych klind umistit odpovidajici
technické prvky, napf. sloupky.

10.1.3.8 Pro osoby s omezenou schopnosti orientace se varovnym pasem podle zvlastniho pfedpisu 6
hmatové vyznacuje hranice mezi pruhem pro chodce a jizdnim/parkovacim pruhem v celé délce snizeného
obrubniku s vySkou < 0,08 m. Varovny pas se z technologickych divodd doporuéuje umistit bezprostfedné
za obrubnik chodnlku Dale se pro tyto osoby zfizuje hmatové smérové vedeni signalnim pasem podle
zvladtniho predpisu. ° ) Tento pas oznacuje misto odboleni z vodici linie k pfechodu, pfistup k nému
a soucasné ur€uje smeér prechazeni pfes jizdni pruhy. Proto musi byt umistén v prodlouzené ose pfechodu
nejméné v délce 1,50 m. Zmé&na sméru signalniho pasu se pfipousti pouze pfi spinéni vySe uvedenych
pozadavku, je-li nezbytné nutnd a pfednostné pod uhlem 90° . Z technologickych didvodd muze byt
signalni pas odsazen od pfirozené vodici linie (uliéni ¢ara, obrubnik sadovych uUprav, zabradli apod.)
nejvice 0 0,30 m. V odlivodnénych pfipadech u zmén staveb muize byt ¢ast signalniho pasu umisténa
v prodlouzené ose prechodu, zkracena az na délku 1,00 m a/nebo jeho umisténi vzhledem k ose pfechodu
muze byt asymetrické, ale vzdy pfi dodrzeni pfesahu varovného pasu nejméné o 0,80 m.

10.1.3.9 Prechody pro chodce mohou byt v odlivodnénych pfipadech doplnény misty pro pfechazeni
vybavenymi podpurnymi technickymi prvky, jako jsou stfedni ochranné ostriivky, vysazené chodnikové
plochy, zuzeni jizdniho pasu, zvysené plochy. (V odivodnénych pfipadech na komunikacich intenzitou
dopravy < 2 000 vozidel/24 h je mozno zvySeny stfedni ochranny ostravek zfidit v Sifce pouze 1,50 m,
nebo jej nahradit pouze plochou vymezenou jinou povrchovou uUpravou napf. dlazbou — viz obrazky 40
a 41.) Tato mista nezakladaji pfednost pro chodce a nejsou vyznacena dopravnim znaenim. Mista pro
prechazeni nenahrazuji pfechody pro chodce, pouze je doplfuji a vytvareji pro chodce €astéjSi moznost
pfechodu pfes komunikaci. MozZnosti jejich uZiti charakterizuje tabulka 16 a obrazek 33. Maji byt
v pfiméfenych vzdalenostech podle ¢lanku 10.1.3.1 a mistnich podminek doprovazena standardnim
pfechodem. Na mistech pro pfechazeni se snizenym obrubnikem se u hranice s jizdnim pasem
(s hlavnim dopravnim prostorem) zfizuje z bezpecnostnich dlivod( varovny pas dle zvlastniho pfedpisu. 8
Orientaéni hmatové prvky (signalni pasy, vodici pas pfechodu v jizdnim pasu) se na misté pro pfechazeni
nezfizuji. (Mista pro pfechazeni nejsou vhodna pro osoby nevidomé/slabozraké.)

10.1.3.10 Standardni Sifka pfechodu pro chodce je 4,00 m, v mistech vétSi koncentrace chodcll se Sitka
prfechodu zvétsi. Naopak v odivodnénych pfipadech se mlize Sitka pfechodu zmensit na 3,00 m (nej-
mensi Sifka pfechodu). ZvétSeni Sifky se urli podle Cetnosti pfechazejicich a podle charakteru prostoru,
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ve kterém se prechod nachazi. Sitka pfechodu se zvétsuje po jednom metru. Je-li pfechod pokragovanim
stezky/pasu pro chodce, musi zachovat nejméné tyz pocet pruhd, jaky ma pas/stezka. Na komunikaci pro
chodce pred prechodem je tfeba pocitat s ¢ekaci plochou podle intenzity provozu chodcl, a to 0,50 m?
(nejméné 0,30 m ) na jednoho chodce (viz tabulka 20), a podle navrzené délky cyklu svételného signali-
zacniho zafizeni. Pfechody pro chodce (a pfistupy na zastavky vefejné hromadné dopravy) na mistnich
komunikacich musi splfovat podminky zvlastniho pfedpisu ® a musi zaru¢ovat bezpec€nost provozu.

10.1.3.11 Na ploSe pfechodu ani v jeho vyusténi se zasadné neumistuji kanalizacni poklopy a uliéni
kanaliza¢ni vpusti, srdcovky a vymény vyhybek, nesmi zde byt stozary ani jiné pfekazky omezujici nebo
ohrozujici plynulost a bezpecnost chize, v€etné chlize osoby se slepeckou holi a jizdy voziku pro invalidu,
kromé sloupku svételného signalizadniho zafizeni podle CSN 73 6021. Tyto sloupky se umistuji do sig-
nalniho pasu ®a svym um|sten|m nesmi omezit samostatny a bezpecny pohyb osob s omezenou schop-
nosti pohybu a orientace.®’ S ohledem na osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace ® musi byt
sloupky umistovany ve vzdalenosti nejvice 1,25 m od hrany hlavniho dopravniho prostoru, pfi zachovani jejich
vzajemné vzdalenosti nejméné 0,9 m. Vzdalenost je méfena od plasté sloupku.

10.1.3.12 Na pfechodech pro chodce na novostavbach i pfi rekonstrukcich se maji podle mistnich pod-
minek uzit dale uvedena opatfeni, nebo kombinace téchto opatfeni. V mistech intenzivnéjSiho pohybu
chodcu, zejména chodcu handicapovanych (u zakladnich $kol, zdravotnickych zafizeni, ustavi socialni
péce, ale v odlvodnénych pfipadech také u zastavek verejné dopravy apod.), se ma pred pfechodem
snizit dovolena rychlost na 30 km/h.

Doporucena opatfeni na pfechodech pro chodce:

a) jednostranné ¢i oboustranné zuzeni komunikace v oblasti pfechazeni zizenim Sifky jizdnich pruhd
pFipadné snizenim poctu jizdnich pruhg;

b) délici pasy/ostrivky, vysazené chodnikové plochy, zvySené plochy (Siroké zpomalovaci prahy, plochy
kfizovatek);

c) intenzivnéjsi osvétleni, nebo i s odliSnym zabarvenim svétla. Svételny zdroj ma byt umistén nad nebo
pfed pfechodem a ma zajistit viditelnost chodcl z obou smérl i na ¢ekacich plochach a také viditel-
nost vodorovného znac¢eni. Doporucuje se zajistit delSi dobu osvétlent;

d) v pfiblizovacim useku pfed pfechodem (cca 50 m) ma byt navrzena délici ¢ara souvisla, aby tak byl
zdUraznén zakaz predjizdéni;

e) reflexni dopravni znaceni podle zvlastnich predpist;> ™

f) zvyraznéni prerudovanymi zlutymi signaly podle zvlastnich predpisd;> ¥

g) zvyraznéni bilou klikatou ¢arou pfed pfechodem na vnéjsi strané jizdniho pruhu, pfipadné po jeho
obou stranach, na vicepruhovych komunikacich na obou stranach jednosmérného jizdniho pasu, pfi-
padné na obou stranach jizdnich pruht podle zvlastnich predp|su

h) v odlivodnénych pfipadech zpomalovaci prahy, ato Siroké (pfipadné iuzkeé) pficné prahy pfed pre-
chodem pro chodce, nebo Siroké pfi¢né prahy integrované s pfechodem pro chodce podle zvlastniho
predplsu

i) pred pfechodem se nesmi umistovat Zadna zafizeni, ktera by zabranila rozhledu (stanky, neprahledné
boc¢ni stény pristfesk, telefonni budky apod.);

j) orienta¢ni a bezpecnostm Upravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace podle zvlast-
niho predp|su

POZNAMKA Stfedni délici/ochranné ostriivky se mohou navrhovat s boénim posunem jizdniho pruhu v zajmu
snizeni jizdni rychlosti. Mira posunu ma odpovidat $ifce jizdniho pruhu. Délka nabéhu &ini cca 10 m.

10.1.3.13 Samostatny signalizovany pfechod pro chodce se muze zfizovat ve vzdalenosti mensi nez
100 m od nejblizSiho svételného signalizaéniho zafizeni pouze v odidvodnénych pFipadech a musi byt
s timto zafizenim v koordinaci.

10.1.3.14 Na mistnich komunikacich v malych obcich, pfedevsSim na prdjezdnich Usecich silnic, kde
nejsou chodniky a kde doprava je organizovana podle zvlastniho pfedpisu % (chodci se pohybuji pfi
levém okraji jizdniho pasu), se mohou zfizovat pfechody v mistech existujicich péSich pfiénych vztaha,
napf. u autobusovych zastavek, kfizovatek (pfipojeni) s jinymi mistnimi komunikacemi (komunikace
obsluzné, komunikace bez chodnikl, komunikace pro chodce), u pfipojeni mistné vyznamnych doprav-
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nich a jinych ploch, tj. v mistech, kde navazuji na prostor dostate¢ny k vyckavani nékolika chodct mimo
jizdni pas hlavni prijezdné komunikace a kde je tento prostor pfiméfené chranény. Pro zvyraznéni takto
situovanych pfechodu se uZiji opatfeni podle ¢lanku 10.1.3.12 ad b) a d) pfipadné c) a g).

V pfipadech, kdy je chodnik veden jen po jedné strané& komunikace, se postupuje obdobné.

10.1.3.15 Mimouroviiové pfechody se zfizuji na mistnich rychlostnich komunikacich vzdy (viz 10.1.3.1).
Mohou se vést po mosté, v podjezdu, nebo jako samostatna lavka nebo podchod 6E)odle CSN 73 6201.
Musi zajistit pfistup a uzivani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace. ) Pro prekonani vys-
kovych rozdilt se doporucuje navrhovat pfednostné rampy pfed schodisti a dale se doporucuje podcho-
dy/lavky v lokalitach, kde dochazi k vy$$i koncentraci chodcl (centra obci, nadrazi apod.), vybavit také
vytahy nebo zdvihacimi ploSinami. Uziti zdvihacich ploSin se navrhuje jen v odivodnénych pfipadech
(zdvihaci ploSina vyZaduje obsluhu).

Na sbérnych a obsluznych komunikacich v zastavénych oblastech se mimouroviiové pfechody (podcho-
dy/lavky) zédsadné nezfizuji. Mohou se navrhnout pouze v logicky pfirozenych vazbach a pokud tomu
odpovidaji terénni podminky a pro chodce je to vyhodné (projdou podchodem nebo lavkou bez ztraty
vysky, tj. komunikace je v zafezu nebo v nasypu, nebo podchod/lavka navazuje na jind podzem-
ni/nadzemni zafizeni, napf. nadrazni podchody a lavky, obchodni zafizeni, terasy apod.). Sou¢asné mi-
mouroviové pfechody na téchto komunikacich maji byt ve stfrednédobém vyhledu nahrazeny zafizenimi
pro urovhové prechazeni. V odlvodnénych pfipadech ponechané mimouroviiové prechody se maiji
postupné vybavit vytahy, zdvihacimi ploSinami nebo rampami podle zvlastniho predpisu. 8

10.1.3.16 Vyskovy rozdil u lavek a podchodl se prekonava :

a) Sikmymi ptistupy podle CSN 73 6201 s podéinym sklonem a usporadanim podle zvlastniho predpisu; 8
b) pevnymi schodisti s parametry podle zvlastniho predpisu; ®)

c) pohyblivymi schody (eskalatory);

d) vytahy, zdvihacimi ploSinami;

e) pohyblivymi chodniky (pohyblivymi rampami).

Vybaveni lavek a podchodu podle pism. c) az e) tohoto ¢lanku musi byt v souladu se zvlastnim predpi-
sem.? PFistup na lavku, most, do podchodu, ktery je sou€asti komunikace pro chodce, se fesi dle poza-
davku zvlastniho pfedpisu ® na komunikace pro chodce. Jedna-li se o pfistup do stavby, feSi se jako
ikma rampa podle zvlastniho predpisu.®)

10.1.3.17 Pevna schodisté a zvlasté pohyblivé schody podchodl s velkou intenzitou chodctd maiji byt
kryté. U zacatku a konce pevnych schodist a pohyblivych schodl se navrhuje ¢ekaci plocha v rozsahu
0,50 m? (vyjimeéné 0,30 m?) na jednu &ekajici osobu (viz tabulka 20).

10.1.3.18 Usporadani schodist a ramp musi odpovidat zvliastnimu pFedpisu.B) Pevna schodisté se dopo-
ruduje navrhovat podle CSN 73 4130 v nejmensi $ifce alespori 2,00 m (vyjime&n& 1,50 m), vzdy se
zabradlim, nebo pevnym madlem podle zvlastniho pFedpisu.6> Schodisté maji svétlou vySku nejméné
2,5 m podle CSN 73 6201. Schodisté ma byt dobfe osvétleno (ve dne pfirozenym osvétlenim a stupnice
nastupniho a vystupniho schodu kazdého schodi$tového ramene nebo vyrovnavacich schodd musi byt
kontrastné oznacena podle zvlastniho pfedpisu.6> Stupné u nekrytych schodist musi byt opatfeny pro-
tiskluznou hranou, u ostatnich schodist' se tato uprava doporucuje. Venkovni schodisté musi byt opatfeno
zabradlim (viz 15.2.2.4.3).

10.1.3.19 Pohyblivymi schody nebo vytahy (v odivodnénych pfipadech zdvihacimi ploSinami) se maji
vybavit vS§echny podchody/lavky spojené se vstupy do metra, rychlodrah a nadrazi, podchody a lavky
s rozdilem spojovanych arovni pro vystup 5,00 m a vétsi a pro sestup 7,00 m a vétsi, s intenzitou chodct
na jednom vstupu = 3000 osob ve Spickové hodiné, a v mistech s ¢astym vyskytem osob handicagovanych
(napf. zdravotnicka zafizeni). Vybaveni podchod(/lavek musi byt v souladu se zvlastnim predpisem. )

10.1.3.20 Schodisté ustici do vestibulu, nebo chodby podchodu/lavky ze strany musi byt osazeno tak,
aby byl vytvofen dostate€ny Cekaci prostor u schodisté a nedochazelo k brzdéni plynulého pohybu chod-
cu ve vestibulu nebo chodbé. Vystup z podchodu nebo nastup na lavku musi byt navrzen s vétsi kapaci-
tou nez sestup.

10.1.3.21 Vnikani deStové vody do podchodu je tfeba zamezit protispadem krytu pasu pro chodce,
nebo jinym vhodnym zpuisobem, napf. pfiénymi odvodfiovacimi zlaby, nebo mfizemi.
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10.1.3.22 Priklady usporadani prechodi pro chodce

Obrazky uvedené v tomto ¢lanku vyjadfuji schematicky mozné principy feSeni.
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Obrazek 34 — Prechod pro chodce chranény délicim (ochrannym) ostriivkem
a prediazenymi Uzkymi zpomalovacimi prahy

POZNAMKY (k obrazku 34):
— priklad pfechodu zejména v misté zvySeného provozu déti;
— dvoupruhova komunikace funkéni skupiny C bez parkovacich pruhu;

— v misté prechodu a ostrivku se jizdni pruhy zuzuji na 2,75 m podle zvlastniho predpisu 9 sitka mezi obrubami
musi byt = 3,00 m;

— bez zpomalovacich praht a dopravniho znaceni se jedna o misto pro pfechazeni.
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Obrazek 35 — Prechod pro chodce zvyraznény vysazenou chodnikovou plochou

POZNAMKY (k obrazku 35):

— dvoupruhova komunikace funkéni skupiny C (v odlvodnénych pfipadech i B) bez parkovacich pruhu;
— v misté prechodu mizi vodici prouzky a jizdni pruhy se zuzuji na 3,00 m (az na 2,75 m) podle zvlastniho
2o i 14)
predpisu;
— Sitka mezi obrubami v misté pfechodu (v obrazku 6,00*) nema byt > 6,50 m. PFi pfevazném provozu osobnich
automobilt se doporuéuje Sitka 5,50 m (viz ¢lanek 10.1.3.3);

— vysazena chodnikova plocha je zdUraznéna stromy;
— prechod je zdlraznén bilou klikatou ¢arou (vodorovna znacka V 12e),
— bez zpomalovacich praht a dopravniho znaéeni se jedna o misto pro pfechazeni.
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Obrazek 36 — Pfechod pro chodce chranény délicim (ochrannym) ostrivkem

POZNAMKY (k obréazku 36):

— dvoupruhova komunikace funkéni skupiny B nebo C s parkovacimi pruhy;

— v misté pfechodu a ostravku jsou pferusSeny parkovaci pruhy/zalivy, mizi vodici prouzky a jizdni pruhy se zuzuji
na 3,00 m podle zvlastniho predpisu 1 (pfipadné se jizdni pruhy zUzi az na 2,75 m pfi ponechani vodicich prouzku
0,25 m);

— pfechod je zduraznén bilou klikatou ¢arou (vodorovna znacka V 12e) a zeleni (stromy) na ostrlivku a v mistech
ukoné&eni parkovacich pruhd/zalivud.
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Obrazek 37 — Prechod pro chodce umistény na Sirokém zpomalovacim prahu a
chranény délicim (ochrannym) ostrivkem

POZNAMKY (k obréazku 37):

— dvoupruhova komunikace funkéni skupiny B nebo C bez parkovacich pruh;

— v misté ostravku mizi vodici prouzky a jizdni pruhy se zuzuji na 3,00 m podle zvlastniho pfedpisu 1) (pFipadné se
jizdni pruhy zGzi az na 2,75 m pfi ponechani vodicich prouzkt 0,25 m);

— pfechod je zduraznén bilou klikatou ¢arou (vodorovna znacka V 12e) a zeleni (stromy) na ostrivku.
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Obrazek 38 — Prechod pro chodce s vysazenou chodnikovou plochou
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Obrazek 39 — Misto pro prechazeni s vysazenou chodnikovou plochou

POZNAMKY (k obrazkim 38 a 39)

— rozhledové poméry na pfechodu (hodnoty a, b, ¢ a d) ur€uje tabulka 17;

— Sitka mezi obrubami v misté pfechodu (v obrazku 6,00*) nema byt > 6,50 m. PFi pfevazném provozu osobnich
automobilt se doporuéuje Sitka 5,50 m (viz ¢lanek 10.1.3.3).
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Obrazek 40 — Misto pro prechazeni s ostrlivkem na komunikaci s nizkou intenzitou dopravy
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Obrazek 41 — Misto pro prechazeni na komunikaci s intenzitou dopravy < 2 000 vozidel/24 h
oznacené pouze plochou vymezenou jinou povrchovou tpravou napf. dlazbou

o=t ok ULICNT CARA
0,50 2:0:15=2.25 0450 3.00 o0
|
3'25 3000 I
- p ———
—_— 0 —— — — I
14,
0.50 4.00 |9
V N
3.25 — 3 0
I e ——
3.25 T —
e | 3400
0'50 % 3'00
ULICNT CARA
Obrazek 42 — Pfechod pro chodce chranény délicim (ochrannym) ostrivkem
POZNAMKY (k obrazku 42):

— C&tyfpruhova komunikace funkéni skupiny B bez parkovacich pruht smérové nerozdélend;
— pfechod musi byt fizen svételnou signalizaci podle ¢lankt 10.1.3.3 a 10.1.3.4;

— v misté ostravku mizi vodici prouzky a jizdni pruhy se zuzuji na 3,00 m podle zvlastniho pfedpisu; "

)

— pfechod je zduraznén bilou klikatou ¢arou (znacka V 12e) na vnéjsi strané jizdnich pruhu.
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Obrazek 43 — Prechod pro chodce na ¢étyipruhové smérové rozdélené komunikaci

POZNAMKY (k obrazku 43):

Styfpruhova komunikace funkéni skupiny B s parkovacimi pruhy/zalivy smérové rozdélena;
pfechod musi byt fizen svételnou signalizaci podle ¢lankd 10.1.3.3 a 10.1.3.4;
v pfidruzeném dopravnim prostoru jsou vedeny pruhy pro cyklisty;

v mist& pfechodu mizi vodici prouzky u stfedniho déliciho pasu podle zvlastniho predpisu ™ a pas je
o Sitku vodicich prouzkl rozsiten;

v misté pfechodu jsou pferuSeny parkovaci pruhy/zélivy a vloZzena vysazena chodnikova plocha;
prechod je zduraznén bilou klikatou ¢arou (vodorovna znacka V 12e) na vnéjsi strané jizdnich pruh;
znacka prechodu pro chodce (V7) je vedena pres pruh pro cyklisty pro zdGraznéni prfednosti chodcu;

vysazené chodnikové plochy jak u pfechodu, tak mezi parkovacimi zalivy jsou osazeny stromy a spolu
se stromy ve stfednim délicim pasu vytvafFi trojitou alej;
rozhledové poméry na pfechodu (hodnoty a, b, ¢ a d) urCuje tabulka 19.
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Obrazek 44 — Prechod pro chodce na ¢tyifpruhové smérové rozdélené komunikaci
se zvySenym tramvajovym pasem o Siifce 7,00 m

Obrazek je schematicky zkracen.

POZNAMKY (k obréazku 44):

Ctyfpruhova komunikace funkéni skupiny B bez parkovacich pruh(/zalivi smérové rozdélena;

v misté pfechodu jsou jizdni pruhy ziZeny na 3,00 m a 2,75 m a mizi vodici prouzky u tramvajového pasu podle
zvlastniho pfedpisu;14

je pferusen parkovaci pas a tim vytvoren prostor pro vlozeni ochrannych ostriivku;

vloZenim ostrivkl se na komunikaci vytvaFi zpomalovaci Sikana;

pfechody pfes jizdni pasy jsou fizeny svételnou signalizaci podle ¢lanki 10.1.3.3 a 10.1.3.4;
pfechod pres tramvajovy pas je fizen signalizaci s vyzvou (na chodeckou poptavku);

pfechody jsou v zajmu bezpeénosti odsazeny, odsazeni je zdUraznéno zabradlim (tzv. ,Z“ pfechod);
pfechod je zdUraznén bilou klikatou ¢arou (vodorovna znacka V 12e) na vnéjsi strané jizdnich pruhu;
pfechod pres tramvajovy pas se nevyznacuje.
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(BEZ_DOPRAVNiHO ZNACENi SE JEDNA

PATREN| PRO USNADNEN{ PRECHAZEN| ) ZELENY PAS PRERUSENY
00 ENT PRO USNADNENT PRECHAZENI chodnik 1.50 PARKOVACIM ZAL[VEM
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—
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VYSAZENA CHODNiKOVA PLOCHA U PRECHODU
(BEZ_DOPRAVNIHO ZNACENi SE JEDNA
0 OPATREN| PRO USNADNEN{ PRECHAZENI )

Obrazek 45 — Prechod pro chodce na narozi zvyraznény vysazenou chodnikovou plochou

POZNAMKY (k obrazku 45):

dvoupruhova komunikace funkéni skupiny C nebo B s parkovacimi pruhy/zalivy;

v misté pfechodu se zuzuji jizdni pruhy na 2,75 m podle zvlastniho predpisu " vodici prouzky probihaji (nebo
vodici prouzky mizi a jizdni pruhy se zuZuji na 3,00 m);

vysazena chodnikova plocha je zdGraznéna stromy;

priklad stykové kfizovatky kdy konstrukce narozi znemoznuje parkovani, zabezpecuje rozhled a umozfiuje shluky
chodcu u prechodu bez narusovani priibézného pohybu chodc(;

zakreslené feSeni bez oznaceni pfechodu Ize uzit jako misto pro pfechazeni;
rozhledové poméry na prechodu (hodnoty a, b, ¢ a d) uréuje tabulka 19;

na komunikacich funkéni skupiny B a na komunikacich pojizdénych autobusovou nebo trolejbusovou dopravou se
narozni oblouky navrhuji jako slozené.

Obrazky 46 az 53 vyjadfuji standardni hmatové Upravy na rdznych typech opatfeni pro pfechazeni chodct
v charakteristickych situacich.

POZNAMKY (k obrazktim 46 — 53):

chodniky v mistech prfechodl pfes komunikace musi mit snizeny obrubnik na vySkovy rozdil 0,02 m oproti po-
vrchu jizdniho pasu a musi byt opatfeny signalnimi pasy spojujicimi varovné pasy s vodicimi liniemi;

hmatova (slepecka) dlazba musi mit dostate€ny hmatovy kontrast, na signalnich a varovnych pasech musi byt
barevné odliSena a dlazdice hmatovych Uprav pro nevidomé nesméji byt na verejné pfistupnych komunikacich
pouzity k jinym uceltm;

vodici linie se zfizuje podle zvlastniho predpisu; ®

za prechod vedeny z oblouku se pfi zfizovani vodicich past povaZzuje pfechod vedeny z obrubniku v oblouku o R
<12 m;

signalni a varovné pasy musi byt vzdy vizualné kontrastni, pokud zvlastni predpis © nestanovi jinak;

nejmensi Sitka prachoziho prostoru (viz 10.1.2.2 a obrazek 46) musi byt podle zvlastniho predpisu ® 1,50 m (pfi
ojedinélé prekazce 0,90 m). PFiény sklon priichoziho prostoru musi byt < 2,0 %;

pro dosazeni pozadovaného hmatového kontrastu musi byt hmatova slepecka dlazba lemovana rovnym
povrchem v Sifce pasu = 0,25 m (viz obrazky 46 — 53);

varovny pas hmatové vyznacuje hranici mezi pruhem/pasem pro chodce a jizdnim/parkovacim pruhem/pasem
v celé délce snizeného obrubniku s vyskou mensi nez 0,08 m (viz obrazky 46 — 53);
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signalni pas oznacuje misto odboceni z vodici linie k pfechodu, pFistup k nému a zaroven urCuje smeér prechazeni
pfes jizdni pruhy/pasy. Proto musi byt umistén v prodlouzené ose pfechodu, nebo musi byt smérovan k pfechodu
rovnobézné s osou pfechodu. Jeho nejmensi délka je 1,50 m (viz obrazky 46 — 53)

do signalniho pasu se umistuji sloupky chodecké signalizace (viz obrazek 46). Umistuji se v doporu¢ené vzdale-
nosti 0,4 - 0,75 m od bezpecnostniho odstupu. Ve zvlastnich pfipadech se na sloupky SSZ umistuji slepecka
rozpinaci tlacitka (obvykle sloupky na stfednim délicim pasu/ostriivku déleného pfechodu);

vodici pas pfechodu se zfizuje pouze na prechodech uréenych zvlastnim predpisem ®a navazuje na signaini pas
(viz obrazky 46, 47, 52);

vodici pas pfechodu se zfizuje pouze pfi délce pfechodu > 8 m a pokud je pfechod vedeny z oblouku o poloméru
obruby < 12 m (viz obrazky 46, 47);

styk dvou signalnich pasu se vyznacduje preruSenim hmatové (slepecké) dlazby na S$ifku signalniho pasu. Toto
opatfeni odliSuje styk signalnich past od zmény sméru jednoho signalniho pasu, protoZe pfi této zméné sméru je
hmatova (slepecka) dlazba v celé délce signalniho pasu (viz obrazek 47);

chodniky musi byt rampové spadovany ke snizenému obrubniku u pfechodu/mista pro pfechazeni ve sklonu
< 12,5 % pfi zachovani priichoziho prostoru o Sifce = 0,90 m a pfiéném sklonu prichoziho prostoru < 2,0 %;
pokud S$ifka chodniku neumoznuje zachovani pruchoziho prostoru o Sifce = 0,90 m, snizi se v misté pfechodu

chodnik v celé Sifce na Uroven snizeného obrubniku pfi zachovani pfiéného sklonu < 2,0 % a pfilehlé ¢asti chod-
niku se rampoveé snizi ve sklonu < 12,5 % (viz obrazek 46 — spodni ¢ast);

po celé délce snizeného obrubniku, smérem do chodniku, musi byt zfizen varovny pas Sife 400 mm
pfi sou€asném zachovani pfesahu nejméné 800 mm na obé strany signalniho pasu.

8 5 3
23 23
-2 - 2
0 Q (S
g5 snizeny 85 snizeny
> cbrubnik > obrubnik
jizdni . — | igani | — | »
pruh/pds  + +- jizani + 8
G W NG pruvpes § o W) WG o g
o -gg‘ﬁ:g .:g— -t 3, 3
F-] S 18 2 s 2 IS X a
standardni éé . — §§ \ gg standardni § e N g 5 } I o & €
corubnik O | [ C - G obrubnik O O M| [mmm - - | g8z X
= | §8 =
. - . -
pruh/pds s\l oupek 55Z/® VOO ke 0.0m sloupek SSZ|® | varovny pds ~
pro chodce SO N2 S rerciani Nmaing . . I I I
prichozi prostor SO o nmidme O by - [ signdlni pds
T 4 v misté styku _
vodici linie 822 N plocha e tandInich past ——
futicni cara, aéf o] nejv[é)’réim sklonu Sonarnie pest pruchozi 0"0 § I I I
ik .) c B f e r Xy I,
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cg sao R acs§ 13
524 tulicni care. = 5= B obrubniku
» @ obrubnik opod.) € Eg | 2
= |
S ::‘__% I plocha
w 2 0 nejvétsim skionu
12.5% smérem k prechodu
Obrazek 46 — Obrazek 47 -
Piechod pro chodce Narozi s prechody pro chodce
standardni hmatové upravy standardni hmatové upravy
v misté prechodu v misté narozi s prechody
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Obrazek 48 — Obrazek 49 -
Usporadani snizeného chodniku Standardni hmatové upravy
pfi Sifce neumoznujici standardni v misté kfizeni chodniku (pasu/pruhu pro chodce)
usporadani znazornéné v obrazku 46 s tramvajovym pasem

POZNAMKA (k obrazku 49) Tyka se nejéast&ji odbodeni tramvajového pasu do mista mimo komunikaci (do
smy¢€ky) nebo mista pro pfechazeni tramvajového pasu podle obrazku 50.

stezka pro
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vodici linie I Cela. signdlni vodici linie
(uliéni édra, obrubnik apod.) Plocha o nejvetsim pds (uliéni &dra.
sklonu 12.5% §ifka signdInino obrubnik apod.)
smérem k prechodu pasy 0+8-1+0m
Obrazek 50 — Obrazek 51 -
Misto pro prechazeni Prechod pro chodce
standardni hmatové upravy vedeny pres jizdni pruh/pas pro cyklisty
v misté pro prechazeni standardni hmatové upravy v misté prechodu

POZNAMKY (k obrazku 50):

plati i pro hmatové upravy v mistech, kde je snizovan obrubnik chodniku z jinych divodd (napf. v misté samo-
statného sjezdu apod.);

signalni pas se neprovadi, nebot ten hmatové oznacuje pouze dopravnim znacenim vyznaceny prechod pro
chodce. Misto pro pfechazeni neni uréeno pro nevidomé a slabozraké. Vodici pas pfechodu se neprovadi ze
stejnych duvodd.

POZNAMKY (k obrazku 51):

hmatné a signaini pasy maji standardni funkce;

hmatny pas hmatové vyznacuje hranici mezi pruhem/pasem pro chodce a pruhem/pasem pro cyklisty;

na pfechodu pro chodce vedeném pres jizdni pruh/pas pro cyklisty se napfi¢ jizdnim pruhem/pasem pro cyklisty
vyznaci dopravnim znacenim pfechod pro chodce pro pouziti této trasy i osobami, které nemohou vizualné kont-
rolovat situaci na jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty;

plochy stezky pro chodce, jizdniho pruhu/pasu pro cyklisty a pruhu/pasu pro chodce jsou ve stejné vySkové urovni.
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Obrazek 52 - Obrazek 53 -
Prechod pro chodce vedeny Vjezd do obytné/pési zony
pres jizdni pruh/pas pro cyklisty standardni hmatové upravy v misté vjezdu
navazujici na prechod pres jizdni pruh/pas standardni hmatové upravy v misté prechodu

POZNAMKY (k obréazku 52):

vodici pas prechodu se zfizuje pouze pfi délce pfechodu > 8 m, pficemz se za délku pfechodu povazuje vzdale-
nost mezi ¢astmi komunikace, na kterych je provedeno hmatové smérové vedeni podle ¢lanku 7.5.3 nebo
10.1.3.8;

pokud mezi hlavnim dopravnim prostorem a jizdnim pruhem/pasem pro cyklisty neni postranni délici/zeleny pas,
je situace feSena dle obrazku;

hmatné, varovné a signalni pasy, pfipadné vodici pas pfechodu maji standardni funkce;

hmatny pas hmatové vyznacuje hranici mezi pruhem/pasem pro chodce a pruhem/pasem pro cyklisty, pfipadné
postrannim délicim/zelenym pasem;

na pfechodu pro chodce vedeném pres jizdni pruh/pas pro cyklisty se napfi¢ jizdnim pruhem/pasem pro cyklisty
vyznaci dopravnim znacenim pfechod pro chodce pro pouziti této trasy i osobami, které nemohou vizualné kont-
rolovat situaci na jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty.

POZNAMKY (k obrazku 53):

vjezd do obytné/pési zény je pres rampovou ¢ast chodniku se snizenym obrubnikem (pfes Siroky prah). Rampova
¢ast mize mit sklon £ 12,5 %;

signalni pas oznacuje orientatné vyznamné misto, ve kterém zacina/konCi obytna/pé&si zéna. Hmatové oznacuje
hranici mezi obytnou/pési zoénou s rezimem pohybu chodcl i vozidel podle zvlastniho predpisu ® a komunikaci
pro chodce se standardnim provozem;

varovny pas hmatové oznacuje hranici mezi jizdnim pruhem/pasem a chodnikovym prejezdem (vjezdem do
pési/obytné zony pres prah);

v ulicich obytnych zén, kde neni pfirozena vodici linie, musi byt zfizen pfi jedné strané ve vzdalenosti 0,80 m od
okraje komunikace hmatny pas Sife 400 mm. Jeho vlastnosti jsou shodné s vlastnostmi signalnich a varovnych
pasu.
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Obrazek 54a — Pochozi plocha u vstupu do nakupniho centra standardni hmatové upravy
na ploSe a u vstupu

POZNAMKA Napfi¢ jizdnimi pruhy/pasy a parkovaci plochou musi byt vodorovné dopravni znageni pfechodu pro
chodce, které umozni bezpec€ny pfistup k nakupnimu centru i pro osoby, které nemohou vizualné kontrolovat provoz
na jizdnich/parkovacich pruzich/pasech.

10.1.4 Rozhledové poméry pred prechody

10.1.4.1 Pfechody pro chodce se situuji tak, aby byla zajiSténa v€asna rozliSitelnost pfechodu i chodcu
pro fidie vozidla a dostatecny pohledovy vztah mezi chodcem a fidicem. Tam, kde rozhledovou vzdalenost
omezuji parkujici vozidla a pfipadné jiné pfekazky, je tfeba zajistit rozhled napf. zfizenim vysazenych
chodnikovych ploch. Tyto plochy maji byt chranény proti odstavovani motorovych vozidel sloupky, nebo
zeleni, aby nebyl omezen vyhled na chodce, ktefi maji v umyslu pfechazet.

10.1.4.2 Nejmensi vzdalenosti pro rozliSitelnost pfechodu a rozhledové poméry na prechodech a na
mistech pro pfechazeni uréuje tabulka 17.
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Tabulka 17 — Nejmensi vzdalenosti pro rozliSitelnost prechodu a rozhledové poméry

na prechodech pro chodce a na mistech pro prechazeni

Dovolena rychlost
50 km/h 40 km/h 30 km/h

rozliSitelnost pfechodu 100 m 60 m 50 m
rozhledova vzdalenost 50 m 35m 30 m
na Cekaci plochy pfechodu (pro fidice)
a z Cekacich ploch pfechodu na jizdni pas (pro chodce)
rozhled pro zastaveni 35m 25m 15 m
a, b = délka volného rozhledového pole |[na ¢ekaci plochu pfechodu 20m 15 m 10m
pro fidic¢e na pravé strané komunikace
ve sméru k vyznacenému prechodu ve sméru jizdy — a

na ¢ekaci plochu pfechodu 15 m 10 m 5m

na levé strané komunikace

ve sméru jizdy — b
¢, d = délka volného rozhledového pole |na jizdni pas vlevo ve sméru 12m 8m 5m
pro chodce pfechazeni — ¢
z mista pro prechazeni

pro-p na jizdni pas vpravo ve sméru 6m 4m 3m
prechazeni — d

1. délka rozhledového pole se méfi od okraje pfechodu;

2. pokud je pfechod/misto pro pfechazeni dopInén vysazenou chodnikovou plochou a ta je pfedsazena pfed okraj
jizdniho pésu o vice nez 0,30 m (nejvice 0 0,70 m), pak se hodnoty délky rozhledového pole mohou zkratit na
polovinu, ale na vyznacenych prechodech na hodnotu = 5,0 m a na mistech pro pfechazeni na hodnotu = 3,0 m;

3. chodec na vyznaceném prechodu musi byt viditelny ve vzdalenosti = 1,0 m od obruby. Na misté pro pfechazeni
se pfedpoklada, ze chodec vyckava tésné u bezpecnostniho odstupu (viz obrazky 54 a 55);

4. Udaje v tabulace plati pro pfimé useky komunikace. V obloucich se délky a, b, ¢, d upravi tak, aby byla vzdy
zachovana rozliSitelnost, rozhledova vzdalenost a rozhled pro zastaveni dle tabulky 17.

PARKOVACI PRUH/ZALIV

b L
PARKOVACi PRUH/ZALIV P i < > Y
BT 1.00m
_-=zT=TT —
__-zz=ET —
_2=z=%7"" I
== E—
E—
S=s====coo____ E—
TS =so oo ——— 1
a 7 - 1,00m

Obrazek 54 b — Rozhled z vozidla na chodce u prechodu

POZNAMKY (k obrazku 54):
— hodnoty a a b udava tabulka 17;

— koty oznacuji délku rozhledového pole, které musi zUstat volné.
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Obrazek 55 — Rozhled chodce na pfijizdéjici vozidlo z mista pro prechazeni

POZNAMKY (k obrazku 55):

— hodnoty ¢ a d udava tabulka 17;
— koty oznaduji délku rozhledového pole, které musi zUstat volné;

— misto pro pfechazeni je na obrazku pfes jizdni pas oznaceno jen pro orientaci, toto misto dopravni znaceni
nema.

10.1.5 Vykonnost komunikaci pro chodce
10.1.5.1 Zakladni principy pohybu chodcli

10.1.5.1.1 Zakladni vztahy mezi rychlosti, intenzitou a hustotou proudu chodcli jsou obdobné jako
u proudu vozidel. ZvySovani intenzity a hustoty proudu chodcl vede od volného toku k podminkam zahl-
ceného proudu, rychlost a volnost pohybu se snizuje. Po pfekroCeni kritické meze se stanou vykonnost
a rychlost nestalymi a rychle klesaji.

Proud chodcll v pfidruzeném prostoru je ovlivnén redukcemi efektivni Sifky prichoziho prostoru nahodi-
lymi a ojedinélymi pfekazkami (drobna zafizeni mistnich sluzeb, uliéni mobiliaF, sloupy verejného osvét-
leni atd.). Proto musi byt vzdy zachovan zakladni prichozi prostor odpovidajici pozadované vykonnosti,
ktery nema byt < 1,50 m (viz 10.1.2.2).

Dalsi negativni vliv na pohyb chodcl maiji svételna signalizani zafizeni na kfizovatkach, ktera zpUlsobuji
tvofeni shlukd na narozich a omezuji plynuly proud.

Pohyb nevidomych chodcu je dan umisténim a navaznosti pfirozenych a umélych vodici linii.

10.1.5.1.2 Koncepce urovné kvality pohybu chodcl je obdobna urovni kvality dopravy a vyjadfuje uka-
zatele komfortu, jako je volba rychlosti chize, moznost pfedchazeni pomalejSich chodcl a moznost
zamezeni konfliktl s ostatnimi chodci. Podobné je mozné vyjadfit i stupné nashromazdéni chodcu ve
shlucich tvofenych na narozich, zastavkach vefejné dopravy a podobnych plochach pro ¢ekajici chodce.

Charakteristiky kvality pohybu chodct podle ¢lanku 10.1.5.2.1.

10.1.5.1.3 Rychlost proudu chodcl Ize rozdélit do tfi zakladnich skupin: nejrychlej$i — mladez, studenti;
pomalejSi — dochazka do zaméstnani; nejpomalejSi — nakupujici, osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Rozdil v rychlosti mezi krajnimi skupinami je cca 30 %.

Rozpéti rychlosti je 6 km/h pfi naprosto volném pohybu proudu chodcu (hustota chodct na m? se blizi
nule) az k rychlosti témeéf 0 km/h pfi hustoté chodcl 4,5 osoby/mz. Nejvétsi intenzity proudu chodcu
spadaji do rozpéti hustoty 2 m?az 3 m?na jednoho chodce a znamenaji intenzitu 4 500 chodcli/h na 1 m
Sitky, coz je cca 3 400 chodcl/h/pruh pro chodce o Sifce 0,75 m.

10.1.5.1.4 Pojem pruh nevystihuje realné pohyb proud chodcl. Chodci se nepohybuji organizované
v pruzich, jejich trajektorie pohybu jsou rizné. Ale aby jeden chodec neovlivioval pfi chlzi druhého, aby
se mohli vzajemné& pohodiné mijet (nebo prfedchazet), musi mit k dispozici Sitku 0,75 m, coz je realné
stanovena Sitka pruhu pro chodce (viz tabulka 3).
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10.1.5.1.5 Nejmensi efektivni vyuzitelna Sitka pasu pro chodce je n - 0,75 m, kde n je obvykle > 1 (opti-
malni je n = 3, coz umozfuje raznou rychlost pohybu chodc, tj. pfedchazeni, pfipadné ¢asto se vyskytu-
jici chlzi ve dvojici), zvétSena o nezbytné bezpecnostni odstupy 0,50 m od hlavniho dopravniho prostoru
(. od obruby pfidruzeného dopravniho prostoru, pokud je v ném umistén pouze pas pro chodce)
a 0,25 m od pevné prekazky (stavebni ¢ara, zed, plot) na vnéjsi strané pfidruzeného dopravniho prostoru
(viz tabulka 4). Tato zakladni efektivni vyuzitelna Sitka pasu pro chodce se na vnéjsi strané pfidruzeného
dopravniho prostoru zvétsi nejméné o 0,50 m pokud se jedna o praceli budov s vchody a/nebo s vyklady.

10.1.5.2 Uroven kvality komunikaci pro chodce

10.1.5.2.1 Zakladnim kriteriem pro ur€eni Urovné kvality komunikaci pro chodce je rychlost pohybu
chodcu, ktera odrazi pohodli (komfort) pohybu chodce. Rychlost cca 2,5 km/h je nepfirozené pomala
a odpovida hustoté 1,3 az1,7 chodce (osoby) na 1 mZ. Pfi hustot& 0,7 chodce/m? a vice se rychlost zvysi
pouze na 3 az 3,5 km/h. Pfi tomto stavu musi i pomali chodci snizZit rychlost pohybu. Teprve pfi hustoté
0,25 chodce/m? a méné mohou nejrychlejsi chodci dosahnout své pozadované rychlosti cca 6,5 km/h.

10.1.5.2.2 DalS$imi kriterii jsou moznosti manévru v proudu chodcu. Moznost prekfizit proud chodcu je
narusena pfi hustoté 3 az 2,5 chodce/m?, moznost predchazet pomalejsi chodce se zhorSuje pfi hustoté
nad 0,3 chodce/m? a neni mozna pfi hustoté 0,6 chodce/m?. Zcela volny pohyb chodcu bez konfliktd je
mozny az pfi hustotach pod 0,1 chodce/m?.

Tabulka 18 — Vykonnost komunikaci pro chodce ve vztahu k urovni kvality

2

Stupen | Primérna m*/ Primérna | Vykonnost Charakteristika
urovné | hustota | chodce | rychlost | chodci/h/pru
kvality chodct/m? km/h h
A 0,08 12 48 120 — 180 Chodeci se pohybuje volné, zvolenou rychlosti, bez
konfliktd
B 0.27 37 46 240 — 360 Pohyb je stale volny, vliv pfitomnosti dalSich chodcu je

maly

Moznost jak chize normalni rychlosti, tak pfedchazeni
C 0,45 2,2 4.4 600 — 900 v jednom sméru, mensi konflikty pfi kfiznych
a protismérnych pohybech, mirné snizeni rychlosti

Volba rychlosti a pfedchazeni je omezena, kfizné
D 0,71 1.4 4.1 900 -1 300 [a protismérné pohyby vyzaduji zmény rychlosti
a polohy a jsou konfliktni, citelné interakce mezi chodci

Znacné omezeni rychlosti, pfedchazeni neni mozné,
kfizné a protismérné pohyby jen s velkymi obtizemi,
limitni stav kapacity s pferuSovanim az zastavovanim
pohybu

E 1,67 0,6 27 1500 -2 200

Pohyb je nestaly a mozny jen posunovanim, staly
F >1,7 <6 proménna kontakt s ostatnimi chodci, kfizné a protismérné pohyby
vylou€eny, stav se blizi shluku chodcl bez pohybu

POZNAMKA  Z hodnot vykonnosti komunikaci pro chodce uvedenych v tabulce vyplyva, Ze intenzita provozu chodcti
se pfi dimenzovani zohledriuje pouze pfi jejich velké koncentraci.

10.1.5.2.3 S rostoucim podélnym sklonem vykonnost komunikaci pro chodce klesa vlivem snizeni
rychlosti chiize. Pro jednotlivé sklony komunikaci pro chodce a ramp se navrhové intenzity zmensi naso-
benim souciniteli podle tabulky 19.

Tabulka 19 — Soucinitelé snizeni vykonnosti podle hodnot podélného sklonu

sklon

komunikace 4 6 8 10 12
pro chodce do %

Soucinitel 1 0,97 0,90 0,79 0,71

79



MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVQJ - I1C 66002222. Tato norma je zverejnena se souhlasem UNMZ.

CSN 736110

Tabulka 20 — Urovné kvality pohybu chodcti ve shluku i v proudu

Stupent | Primérny | Primérna
urovné pocet plocha Charakteristika Typické uziti
kvality osob/m? m? Josobu

Stezky/pasy/pruh pro chodce bez
Stani nebo volny pohyb jsou mozné | vyraznych $picek v intenzitach provozu

A 0.75 1.4 bez vzajemného ruseni a bez plosného nebo prostorového
omezeni.
Zatizené stezky/pasy/pruhy pro chodce,
B 10 10 Je mozné stani a pohyb je Castecné | pfestupni stanice verejné dopravy, okoli

omezen bez vzajemného ruseni verejnych budov s nevyznamnymi
$pi¢kami v pohybech chodcu.

Silné zatizené prestupni stanice a okoli
vefejnych budov s vyraznymi Spickami
v pohybech chodct a s urcitym
prostorovym omezenim.

Stani a omezeny pohyb je mozny
C 1.4 0,7 pfi vzajemném ruseni, hustota je
v mezich osobniho pohodli

Jen pro nejvice zatizené prestupni
stanice a komunikace pro chodce, kde
pohyb vpred charakterizuje cely proud
chodcu.

Stani je mozné bez vzajemnych
D 2,5 0,4 dotyk(, pohyb je vyrazné omezen
a vpfed je mozny jen ve skupiné

Jen pro kratkodobé nebo

Fyzicky kontakt s ostatnimi osobami | nekontrolovatelné Spicky (sportovni
E 4,0 0,25 je nevyhnutelny, pohyb uvnitf shluku | utkani, pfijezdy vlaku, vytahy, vozidla
je nemozny vefejné dopravy). Zajistit dostatecné
rozptylové plochy.

V$echny osoby jsou v pfimém
fyzickém kontaktu, neni mozny
Zadny pohyb, hustota je velmi
nepohodina

Pfeplnéna vozidla vefejné dopravy nebo
vytahy ve Spickach.
Nevhodné, nedoporucuje se.

F 5 avice 0,2 a méné

10.1.5.2.4 Cekaci Elochy se posuzuji jednotlivé podle ucelu, pfi€emz se pfi projektovani pocita s nejvétsi
hustotou 1,5 osob/m*. Tabulka 20 udava kvalitativni hodnoty hustoty osob/m? (chodct ve shluku) pro rizné
druhy prostoru.

10.1.5.2.5 Prfechody na svételné fizenych kfizovatkach jsou charakterizovany soustfedénim chodcli do
hustSich shluk a zménou v rozdéleni rychlosti chlize. Prostor pro chodce ¢ekajici ve shluku (obvykle na
narozich) by mél odpovidat drovni kvality D a mél by byt mimo trasy chodcl narozim prochazejicich.
Priimérna rychlost chlize na pfechodech je obvykle 4,5 km/h.

10.1.5.2.6 Zastavky vefejné dopravy se navrhuji podle CSN 73 6425. Dimenze navrzeného prostoru
zastavky ma odpovidat nejméné urovni kvality C.

10.1.5.3 Vykonnost

10.1.5.3.1 Vykonnost stezek/pasu/pruhli pro chodce, rozptylovych ploch a schodist se posuzuje na
vys$Si z obou hodnot $pi¢kovych hodin primérného pracovniho &i rekrea¢niho dne.

10.1.5.3.2 Pozadovana vykonnost komunikaci pro chodce, tj. stezek/pasi/pruht pro chodce, se stanovi
podle tabulky 20 pro zvoleny stuper urovné kvality. Pfi projektovani novych komunikaci se ma postupovat
podle reZimu B, v odivodnénych pfipadech podle rezimu C, ve stavajicich komunikacich pfi rekonstrukcich
se mohou pouzit hodnoty provozu chodct v rezimu C, v odlvodnénych pfipadech podle rezimu D.

U pasl pro chodce s poctem pruht > 2 se u tfetiho a dalSich pruhl sniZzuje vykonnost o 20 %. Vykonnost
se posuzuje pouze v Sifce a poc¢tu pruhll pro chodce, bezpeénostni odstupy se do vykonnosti nezapoci-
tavaji (to plati zejména pro bezpecnostni odstup podél pruceli budov s vchody a/nebo s vyklady).

Vykonnosti udané v tabulce 20 plati téz pro pasy/pruhy pro chodce na mostech, lavkach pro chodce
a v podchodech. V podchodech, pasazich a v podloubi s ob&anskym vybavenim se do efektivni Sitky
pasu pro chodce nezapocitavaji bezpecnostni odstupy podle tabulky 4.
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10.1.5.3.3 V pfipadech, kdy je prabéh intenzit provozu chodcl ve $pickové hodiné znaéné nerovnomérny
a pravidelné se opakuje, posuzuje se vykonnost na obdobi 5 min az 15 minutové $picky primérného
pracovniho (rekrea&niho) dne a pfipousti se uziti urovné kvality pro tato kratka Spi¢kova obdobi o stupen
niz8i (viz tabulka 20).

10.1.5.3.4 Vykonnost schodist’ oproti hodnotam na komunikacich pro chodce podle tabulky 18 klesa
nejméné na 0,65 uvedenych hodnot a je zavisla také na funkci (umisténi) schodisté (napf. u schodist
v nadraznich podchodech, kde se Casto pohybuji lidé se zavazadly, klesa vykonnost pod 50 % oproti
hodnotam v tabulce 18). Rostouci délka schodisté (rostouci pfekonavana vyska) dale snizuje vykonnost,
podobné jako rostouci podélny sklon. Rozdil vySek vétsi jak 10 m snizuje vykonnost na 50 — 40 %. Rozdily
v rychlosti proudu chodci (viz 10.1.5.1.3) jsou na schodistich vyraznéj$i a s délkou schodisté rostou.

10.1.5.3.5 Vykonnost pohyblivych schodl (eskalatori) a pohyblivych chodnikll je zavisla na rychlosti
pohybu, Sifce, FeSeni pfistupu a na dalSich vlivech. Orienta¢ni hodnoty vykonnosti eskalatord, pohybli-
vych chodnik( pro projektovani udavaji tabulky 21 a 22.

Tabulka 21 — Orienta¢ni vykonnost eskalatort

Provozni rychlost Sitka ramene Vykonnost
m/s m osob/h
0,5-0,65 0,6 5000 - 6 000
0,5-0,65 0,8 7 000 — 8 000
0,5-0,65 1,0 8 000 — 10 000

Tabulka 22 — Orienta¢ni vykonnost pohyblivych chodnik

Provozni rychlost Sklon pasu pro chodce Sitka ramene Vykonnost
m/s m osob/h
0,75 <4° 1,0 10 000 — 12 000
0,5-0,6 <12° 1,0 7 000 - 10 000

10.2 Obytné zény

10.2.1 Obytné zény (viz 3.1.10 a tabulka 1) jsou mistni komunikace funkéni podskupiny D1 se smiSe-
nym provozem, zpravidla se zpevnénymi plochami v jedné urovni, kde je stavebnimi Upravami zajistén
provoz vozidel omezenou rychlosti a kde je pohyb chodct, cyklistd a motorovych vozidel veden ve spo-
leCném prostoru za podminek stanovenych zvlastnim pFedpisem.s) V obytné z6né prevlada pobytova
funkce nad dopravni. Uspofadani obytné zény véetné oznaceni jejiho rozsahu musi zajiStovat bezpecny
a samostatny pohyb osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace a musi zde byt zfizen funkéni
systém pfirozenych nebo umélych vodicich linii podle zvlastniho pFedpisu.G)

Obytné zény nebo ulice se mohou navrhovat v nizko i vysokopodlazni zastavbé planované a ve vhod-
nych podminkach i souasné.

Navrhovani obytnych zén se fidi zvl4Stnim pfedpisem.7>

10.2.2 Prostor mistni komunikace v obytné zéné se sklada z dopravniho prostoru a pobytového prostoru.
Hranice mezi témito prostory je uréena obrubnikem, plotem nebo jinym zifetelnym odlienim. Sitka pro-
storu mistni komunikace v obytné zéné/ulici mize byt proménna, ma vytvaret vhodné prostredi pro pobyt.
Doporuc¢ena nejmensi Sifka je 8 m a je také zavisla na zpusobu vymezeni PMK. Nezbytnou soucasti
obytné zony je vzrostla zelen a dale zafizovaci pfedméty pro spinéni funk&nich a estetickych pozadavka.
Reseni Uprav ma byt jednoduché a umozfovat Gklid a udrzbu mechanizovanymi prostfedky. Reseni
zelené a umisténi zafizovacich pfedmétl musi zajistit volny prichod pro zrakové postizené pfi vyuzivani
pfirozenych i umélych vodicich linii.”” Na zausténi obytné ulice/zény do komunikace obsluzné/sbérné
musi byt dodrzeny pfedepsané rozhledové pomeéry.

10.2.3 Projektovani a zfizeni komunikaci obytné zény je vazano na dopravné inZenyrské feSeni v Sirsi
oblasti, s ur¢enim dopravnich funkci jednotlivym komunikacim as odvedenim prijezdni a zejména
nakladové dopravy z navrhované obytné zény na jiné vhodné komunikace. Souc&asti navrhu musi byt
pfipadna stavebni opatfeni zajistujici zklidnéni dopravy a dusledné vyfeSeni potfebnych odstavnych
ploch a garazi pro obyvatele a navstévniky obytné zény bud pfimo v zéné&, nebo v co nejmensi dochaz-
kové vzdalenosti.
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10.2.4 Vjezd do obytné zény se navrhuje pres snizeny prabézny obrubnik (vjizdéni na misto lezici mimo
pozemni komunikaci podle zvlastniho predpisu % a stavebné se provadi tak, aby bylo zajisténo snizeni
rychlosti vjizdéjicich |vyJ|zdeJ|C|ch vozidel napf. chodnikovym pfejezdem, nebo zpomalovacim prahem
podle zvlastniho predpisu.’ % Zarover musi byt osazena dopravni znacka |nformu1|0| ucastniky dopravni-
ho provozu o nutné zméné dopravniho chovani podle zvlastniho predp|su Misto vjezdu musi byt dosta-
teCné osvétleno verfejnym osvétlenim.

V misté vjezdu/vyjezdu z obytne zény musi byt sniZzeny obrubnik hmatové vyznaCen varovnym pasem
podle zvlastniho pfedpisu ® tak, aby byl vylou€¢en nahodny vstup osoby s omezenou schopnostl orientace
do jizdniho pasu a zacatek zony musi byt na chodniku hmatové oznacen signalnim pasem Jako misto
orientacné vyznamné.

10.2.5 Rychlost vozidel v obytné zéné a podminky provozu stanovi zvlastni pFedpis.s) Vedeni vefejné
dopravy obytnou zénou je pfipustné jen v odlvodnénych pfipadech (napf. $kolni autobusy).

V obytné zéné se parkovaci stani navrhuji jen pro osobni automobily a pouze na ur€enych plochach,
které musi byt fadné vyznaceny (napf. odliSnou barvou/materialem povrchu komunikace).

Pocet stani v obytné zéné pro vozidla zdravotné postizenych osob, véetné technickych poZadavku na tato
mista se navrhuje podle kapitoly 14.1 a podle zvlastniho predpisu. ®)

10.3 PésSi zény

10.3.1 P&Si zbény (viz 3.1.9) jsou mistni komunikace funkéni podskupiny D1 svyloucenou motorovou
dopravou mimo obsluzné motorové dopravy za stanovenych podminek provozu ) p&si zony tvofi jedna
nebo vice zklidnénych komunikaci (ulic, namésti a dalSich vefejnych prostor(), obvykle v obchodnim
nebo historickém centru obce (mésta), nebo ¢asti obce, nebo v centrech ob&anského vybaveni. Prostor
mistni komunikace v této z6né je zpravidla feSen v jedné urovni a stavebné& upraven a vybaven podle
10.2.3. Usporadani pé&Si zony vEetné oznacleni jejiho rozsahu musi zajiStovat bezpe¢ny a samostatny
pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a musi zde byt zfizen funkéni systém pfiroze-
nych, nebo umélych vodicich linii podle zvlatniho predpisu. %)

Vhodnou soucasti pé€Si zony je vzrostla zelen a dale zafizovaci pfedméty pro splnéni funkénich a estetic-
kych pozadavk(. Re$eni zelen& a umisténi zafizovacich predmétd musi zajistit volny prichod osobam
s omezenou schopnosti pohybu a onentace a pro zrakové postizené pfi vyuzivani pfirozenych i umélych
vodicich linii podle zvlastniho predp|su Na zausténi pési ulice/zony do komunikace obsluzné/sbérnée
musi byt dodrzeny ptedepsané rozhledové poméry. Upravy maji byt jednoduché a umozfiovat uklid
a udrzbu mechanizovanymi prostredky.

10.3.2 Vjezd do péSi zény se navrhuje podle ¢lanku 10.2.4.

10.3.3 Pé&Simi zobnami mohou prochazet linky vefejné dopravy (pfedevsim tramvajové traté€). Pro jejich
plynuly a bezpe€ny provoz maji byt vytvofeny pfiznivé podminky a stejné i pfiznivé podminky pro cestuji-
ci na zastavkach, v€etné ochrany protl povétrnosti a usporadani nastupnich prostorli zastavek podle
CSN 73 6425 a zvlastniho predp|su Hranice tramvajového/autobusového/trolejbusového nezvySeného
pasu v pési zoné musi byt z bezpecnostnich divodl vyznaceny vizualné a hmatové varovnymi pasy
podle zvlastniho predplsu tak, aby byly zjistitelné hmatové (slepeckou holi a naslapem). Varovny pas
nemusi byt vyznacen, pokud je tramvajovy pas zvySeny nejméné o 0,08 m.

10.4 Cyklisticka doprava
10.4.1 Charakteristika cyklistické dopravy

10.4.1.1 Cyklisticka doprava pfispiva ke zlepSeni Zivotniho prostiedi i k upevnéni zdravi obyvatel a je
pfinosnou alternativou dopravy automobilové. Proto ma byt v navrzich dopravni soustavy obci
a v navrzich uspofadani mistnich komunikaci jeji rozvoj podporovan.

10.4.1.2 Navrh cyklistické infrastruktury je nedilnou soucasti feSeni dopravni soustavy obce a ma byt
predevsim planovanim nabidky pro rozvoj této dopravy. Pro cyklistickou dopravu ma byt v obci vytvofena
ucelena sit, ktera umozni ploSnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni potencidlnich zdroji a cild, véetné
SirSich regionalnich vazeb. Trasy pro cyklisty maji byt zfizovany v3ude, kde to prostorové podminky mist-
nich komunikaci umozni. V obytnych ¢é&stech obci se doporuluje zfizovat cyklistické stezky pro déti.
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10.4.2 Zasady navrhu

10.4.2.1 Cyklisticky provoz se ve vztahu k ostatnim uUc¢astnikiim dopravy navrhuje jako spole¢ny, nebo
oddéleny. V provozu spoleéném jsou cyklisté vedeni ve spole€ném prostoru s ostatnimi u¢astniky dopravy
(jizdni pruh, pruh/pas/stezka pro chodce a cyklisty), v provozu oddéleném jsou vedeni po pruzich/pasech
pro cyklisty v prostoru mistni komunikace (v hlavnim nebo pfidruzeném dopravnim prostoru), nebo po
samostatnych stezkach pro cyklisty mimo prostor mistni komunikace ( po mistnich komunikacich funkéni
podskupiny D2).

Moznosti vedeni cyklistického provozu vyjadfuje tabulka 23.

Tabulka 23 — Moznosti vedeni cyklistu

Spolecny provoz Oddéleny provoz
— Vjizdnim pruhu pro motorova vozidla
. . mistnich komunikaci funkénich skupin samostatny jizdni pruh pro cyklisty
V hlavnim dopravnim B a C a Ucelovych komunikaci v hlavnim dopravnim prostoru
prostoru — v autobusovém nebo trolejbusovém pruhu | komunikaci funkéni skupiny B a C
— v obytnych a péSich zonach
V pfidruzeném prostoru spolecny pruh/pés pro chodce a cyklisty jizdni pruh/pas pro cyklisty
Samostatné stezky stezka pro chodce a cyklisty stezka pro cyklisty
POZNAMKY

— spole¢ny provoz chodcu a cyklista je mozny pfi pfevazujicim podilu chodcU;
— oddéleny provoz podle 10.4.2.2.

10.4.2.2 Provoz oddéleny se navrhuje:

— u mistnich komunikaci s navrhovou rychlosti motorovych vozidel nad 50 km/h. Zde musi byt cyklisticky
provoz veden na samostatnych komunikacich funkéni podskupiny D2 (na cyklistickych stezkach),
pfipadné v pfidruzeném dopravnim prostoru;

— na novostavbach mistnich komunikaci funkéni skupiny B;

— pfi rekonstrukcich mistnich komunikaci funk&ni skupiny B na pruzich nebo pasech v hlavnim
i pfidruzeném dopravnim prostoru vzdy, kdy dimenze prostoru mistni komunikace situovani umozni;

— v odlavodnénych pfipadech na novostavbach komunikaci funkéni skupiny C;
— Vv Usecich se zvySenou nehodovosti cyklistu.

Pokud Sifka prostoru mistni komunikace situovani pruhl/past pro cyklisty neumozni, navrhne se nahradni
trasa, ktera zajisti kontinuitu sité cyklistickych komunikaci, nebo se vytvori pfiznivé podminky pro spolecny
provoz napf. sniZzenim dovolené rychlosti;

Pro rozhodovani o volbé zplsobu vedeni cyklistl se dale uziji kritéria uvedena v tabulkach 24, 25
a obrazku 56.

Tabulka 24 — Doporucené limity intenzit pro navrh oddéleného provozu cyklistu

Pocet jizdnich kol za $pi¢kovou Pocet motorovych vozidel
hodinu v jednom sméru za 24 hodin v obou smérech

Mistni komunikace v uzemi 10 > 20 000
zastavéném 20 10 000 — 20 000

30 5000 - 10 000

60 2 500-5000

150 <2500
Mistni komunikace v uzemi 10 > 10 000
nezastavéném a nezastavitelném 15 5 000 — 10 000

30 2500 -5 000

90 <2500
POZNAMKY
— tabulka plati pro novostavby i rekonstrukce
— hodnoty se urcuji pro vyhledové obdobi totozné s vyhledovym obdobim pro motorovou dopravu
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Tabulka 25 — Kritéria pro vedeni cyklistické dopravy v hlavnim nebo pfidruzeném dopravnim prostoru

Jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim
dopravnim prostoru

Jizdni pruh/pas pro cyklisty
v pfidruzeném prostoru

UzZivatelé

Vhodnéjsi pro denni provoz
do zaméstnani a zdatnéjsi uzivatele

Vhodnéjsi pro rekreacni a nakupni
provoz s UcCasti déti a starSich
uzivatell

Vzdalenost kfizovatek

Pfi malych vzdalenostech kfizovatek
(do cca 150 m) vhodnéjsi usporadani
(vyvolava méné konfliktl s vozidly
odbocujicimi vpravo i vlevo)

Pfi malych vzdalenostech kfizovatek
(do cca 150 m) méné vhodné
usporadani (vyvolava ¢etné konflikty
s vozidly odbocujicimi vpravo)

Usporadani u zastavek MHD

Vhodné usporadani pro zastavku
v zalivu i v jizdnim pruhu

Pro zastavku v zalivu vhodné pouze
pfi dostate¢né Sifce pfidruzeného
prostoru

Konflikt s parkujicimi vozidly

— vedeni jizdniho pruhu pro cyklisty
podél parkovaciho pruhu nebo
pasu muze byt zdrojem konfliktd

— -mozné konflikty se zasobovanim

— vedeni jizdniho pruhu pro cyklisty
podél parkovaciho pruhu nebo
pasu muze byt zdrojem konfliktd

— mozné konflikty se zasobovanim

Prostorové moznosti

Zpravidla Usporngjsi reSeni

Zpravidla naro¢négjsi reseni

intenzita motorovych vozidel
za 24 h v obou smérech

30 000

25 000

20 000

15 000

10 000

5000

®

4 ’ ,
/ /
+ V4 /
U4 4
4
- o o - -

©

10 20 30 40 50 60 70 80 90

100

ndvrhovd rychlost v km/h

Obrazek 56 — Orientacni kritéria pro zptisob vedeni cyklistické dopravy ve vztahu k intenzitam

a rychlostem motorovych vozidel

POZNAMKA (k obrazku 56) Doporugené meze pro vedeni cyklistické dopravy v provozu spole&ném nebo oddéleném
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Tabulka k obrazku 56

Pole Provoz Prostor Zpusoby vedeni cyklistické dopravy
hlavni v jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
A spolecny dopravni —_ A
prostor v péSi / obytné z6né
hlavni v jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
spoleény dopravni v jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
B nebo | prostor nebo na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném prostoru
oddéleny E;I(()isrtli)zreny na spole¢nych pasech pro provoz cyklistl a chodct v pfidruzeném
prostoru
v jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
zlc?vrglvni na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném prostoru
c oddé&leny prc?stor nebo na spoleénych pasech pro provoz cyklistli a chodcu v pfidruzeném
pridruzeny prostoru
rostor na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo prostor mistni
p
komunikace
— v pfidruzeném prostoru na jizdnich pruzich/pasech pro cyklisty
5 oddsleny pFidruzeny - gfozi)oorljcnych pasech pro provoz cyklistt a chodcl v pfidruzeném
prostor
— na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo prostor mistni
komunikace
.| mimoprostor | _ n3 stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce (mistni komunikace
E oddéleny an:;tzlnikace funkéni skupiny D2) mimo prostor mistni komunikace
POZNAMKA Vedeni cyklistické dopravy se zasadné nenavrhuje v prostoru mistni komunikace s navrhovou
(dovolenou) rychlosti = 80 km/h (funkéni skupina A).

10.4.2.3 Stezky pro cyklisty mohou byt vedeny ve zcela nezavislych trasach, nebo v soubéhu s mistnimi
komunikacemi funk&nich skupin A, pfipadné B. V zajmu bezpec€nosti a v zajmu ochrany Zivotniho pro-
stfedi jejich uzivateld musi byt pfi soubézném vedeni oddéleny od hlavniho dopravniho prostoru mistnich
komunikaci funkéni skupiny A délicim (zelenym) pasem o nejmensi Sifce 8,00 m. U komunikaci funkéni
skupiny B se mlze Sitka déliciho (zeleného) pasu snizit az na 3,00 m. Tato hodnota neplati pfi rozdilném
vySkovém (prostorovém) vedeni obou soubéznych komunikaci.

10.4.2.4 Umisténi jizdnich pruhd/stezek pro cyklisty:
— jizdni pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru se navrhuji pfi jeho pravém okraiji;

— jizdni pruhy/pasy pro cyklisty v pfidruzeném prostoru se nemaji navrhovat podél souvislé zastavby
s Cetnymi vstupy do staveb;

— samostatné stezky pro cyklisty funk&éni podskupiny D2 se navrhuji s jizdnim pasem pro cyklisty v Sifce
odpovidajici charakteru a intenzité cyklistického provozu a mohou byt vedeny zcela samostatn&, nebo
mohou sledovat (smérové i vySkové&) mistni komunikaci;

— v odlvodnénych pfipadech mize byt stezka pro cyklisty navrzena pouze s jednim jizdnim pruhem,
pokud jeji uspofadani (prostorové podminky) umozni vzajemné vyhnuti cyklistll v dohledové vzdalenosti.

10'4'2'5 Usporadani jizdnich pruhi/stezek pro cyklisty v prostoru kfizovatek se fidi ustanovenimi
CSN 73 6102.

10.4.2.6 P¥i navrhovani staveb dopravniho nebo ob&anského vybaveni (zejména Skol, koleji, sportov-
nich zafizeni), jakoz i na prestupnich terminalech a vyznamnych stanicich vefejné dopravy se zfizuji zafi-
zeni pro odstavovani jizdnich kol (u vefejné dopravy zafizeni systému B+R — bike and ride), nejlépe se
zajisténim proti odcizeni. DoporuCuje se jejich zastieSeni a umisténi tak, aby byla v dohledu dozor&iho
persondlu. Kapacity zafizeni pro odstavovani jizdnich kol se navrhuji podle kapitoly 14.1.24.

10.4.2.7 V jednosmérnych mistnich komunikacich muaze byt cyklistdm v odlvodnénych pfipadech
umoznén prljezd v obou smérech. Takové uspofadani je mozné pouzit jen na komunikacich funkénich
skupin C a/nebo D1, a to jen v pfehlednych usecich.
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Pokud je v protisméru jednosmérné komunikace veden jizdni pruh pro cyklisty, potom plati stejné Sitkové
usporadani jako ve standardnich pfipadech a dale plati tyto podminky :

— mezi jizdni pruh pro motorova vozidla a protismérny pruh pro cyklisty se vklada bezpecnostni odstup
0,50 m;

— vedeni cyklistl v protisméru se pfi Sifce jizdniho pasu mezi obrubniky < 4,50 m nedovoluje (do této
Sitky se nezapocitava pfipadny parkovaci pruh/pas) ;

— vodavodnénych pfipadech pfi rekonstrukcich ve stisnénych pomérech a pfi dovolené rychlosti
< 50 km/h muaze byt Sitka mezi obrubami snizena na 4,00 m. V tom pfipadé se Sitka bezpecnostniho
odstupu mezi jizdnim pruhem pro motorova vozidla a protismérnym pruhem pro cyklisty snizuje na
0,25 m a bezpec¢nostni odstup u obruby se rusi;

— provoz cyklistd v protisméru musi byt zfetelné oznacen svislym i vodorovnym dopravnim znacenim
(napf. optické a plastické prvky, souvisla podéina ¢ara, smérové Sipky, symboly jizdniho kola, zvySeny
délici prvek);

— na komunikacich s dovolenou rychlosti < 30 km/h a se §itkou mezi obrubami 4,00 m se nemusi jizdni
pruh pro cyklisty v protismé&ru vyznacovat vodorovnym zna&enim.

10.4.3 Usporadani pruht/past/stezek pro cyklisty

10.4.3.1 Jizdni pruhy pro cyklisty se maji navrhovat zpravidla jako jednosmérné (v odivodnénych
pfipadech mohou byt obousmérné).

10.4.3.2 Zakladni Sifka jizdniho pruhu pro cyklisty je 1,00 m.

— pfi podélném sklonu ve stoupani vétsim nez 6% se jizdni pruh rozsifuje o 0,25 m;

— Kk této Sifce se pripocCitavaji pfislusné bezpecnostni odstupy podle tabulky 4, které oddéluji cyklistické
pruhy/pasy od provozu chodcl nebo motorovych vozidel;

— pro umoznéni vzajemného predjizdéni se jednosmérny jizdni pruh mlze rozsifit na 1,50 m.

10.4.3.3 Jizdni pasy pro cyklisty v pfidruzeném prostoru se navrhuji zpravidla jako jednosmérné. Obou-
smérny jizdni pas se muze navrhnout v téchto pfipadech :

— dulezité zdroje a cile lezi na stejné strané komunikace;
— bezpecné kfizeni komunikace neni mozné;

— strana komunikace s jizdnim pasem pro cyklisty je v del§im Useku volna bez vjezdu, zastavek
a kfizovatek;

— jedna se pouze o kratky soubéh s danou komunikaci;
— na pfislusné strané komunikace navazuje dalSi cyklisticka komunikace;
— v dalSich odivodnénych pripadech.

10.4.3.4 Stezky pro cyklisty vedené v samostatné trase se navrhuji jako dvoupruhové obousmérné.
Protismérné pruhy na jizdnim pasu stezky pro cyklisty maji byt oddéleny bezpecnostnim odstupem (viz
tabulka 4) a vodorovnym dopravnim znacenim.

V oduvodnénych pfipadech (pfi malych intenzitach cyklistického provozu do 20 cyklistd/h v obou smérech)
mohou byt stezky pro cyklisty obousmérné jednopruhové.

10.4.3.5 Stezky pro spolecny provoz cyklistll a chodcu se mohou navrhovat jen pfi nizSich intenzitach
provozu jak cyklistd tak chodcl. Neni vhodné je zfizovat v mistech €astého kfizeni s provozem chodcl
(vchody do staveb apod.) a tam, kde ma pfidruzeny prostor pobytovou funkci.

10.4.3.6 Stezky pro spolecny provoz cyklistd a chodct maji mit Sifku = 3,00 m (viz obrazek 68). Pokud
intenzita provozu na stezce prekroci 180 chodcl/h a 150 cyklistd/h, rozsifi se stezka na 4,00 m, nebo se
provoz cyklistl a chodcu oddéli. Pfi intenzité < 50 cyklistd/h a 100 chodci/h se Sitka stezky maze snizit
na 2,00 m, ve stisnénych pomérech na 1,75 m (viz obrazek 61). V odlvodnénych pfipadech (stezka
v Uzemi nezastavitelném) Ize pfipustit i menSi Sifku, nejméné zakladni Siftku pruhu 1,00 m pfi intenzitach
< 20 cyklista/h a 50 chodci/h v obou smérech (viz obrazek 64), pokud je mozné v dohledové vzdalenosti
vzajemné vyhnuti cyklistd a cyklistt a chodcu.

10.4.3.7 Pouvrch jizdnich pruhd/past pro cyklisty se doporucuje asfaltovy a ma byt odliSen od pfilehlého
jizdniho pruhu nebo pruhu pro chodce barevné (napf. cihlova Cerven), nebo strukturou povrchu. Jizdni
pruh/pas pro cyklisty je od pruhu/pasu pro chodce oddélen bezpe&nostnim odstupem (viz tabulka 4).
Jizdni pruh pro cyklisty ma byt zpevnén nejméné v Sifce 0,75 m.
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10.4.3.8 Pokud je komunikace pro cyklisty vedena v soubéhu s komunikaci pro chodce, musi byt zda-
raznéno zfetelné rozliSeni (oddéleni) obou komunikaci, napf. zelenym pasem, barevné, materialem krytu,
vodici €arou, nebo vySkovym rozdilem 0,02 m. Hranice mezi pruhem/pasem pro cyklisty a pruhem/pasem
pro chodce musi byt dale oznalena zfizenim hmatové a vizualné kontrastnim hmatnym pasem podle
zvlastniho predpisu ® o &ifce 0,30 az 0,40 m. Vizualni kontrast hmatného pasu musi byt dodrZzen pouze
vUci pruhu/pasu pro chodce, tzn. mize byt proveden v barvé pruhu/pasu pro cyklisty. Hmatny pas je sou-
Casti bezpecnostniho odstupu (viz 10.4.6 a obrazky 58, 59, 60, 63, 65 a 67). V odivodnénych Ph’padech
mohou byt pasy oddéleny zabradlim s vodici funkci pro nevidomé podle zvlastniho predpisu, 6 vysokym
1,30 m.

10.4.3.9 V podchodech a na lavkach vyuzivanych pro cyklisticky provoz, na kterych je navrzen pfistup
pouze schodistém, se musi umoznit vedeni jizdniho kola (napf. rampou, vodicim Zlabkem spoleénym pro
détské kocarky).

10.4.4 Navrhové prvky

10.4.4.1 P¥i projektovani jizdnich pruhd pro cyklisty nebo stezek pro cyklisty se vychazi z navrhové
rychlosti 20 km/h, ktera maze byt v oblasti kfizovatek redukovana na 10 km/h. Na Usecich s klesanim se
uvazuji hodnoty vysSi (pfi klesani nad 3 % 30 km/h).

10.4.4.2 Délku rozhledu pro zastaveni udava tabulka 26. Vzdalenosti potfebné k zastaveni plati pro
mokry asfaltovy povrch. Na povrchu nezpevnéném a v klesanich se sklonem vétSim nez 5 % se vzdale-
nosti potfebné k zastaveni prodluzuji 0 50 %.

Tabulka 26 — Délka rozhledu pro zastaveni

Navrhova rychlost km/h Doporuc¢ena nejmensi délka rozhledu
vm
20 15
30 25

10.4.4.3 Nejmensi poloméry oblouku a rozsifeni jizdnich pruhd pro cyklisty ve smérovych obloucich se
navrhuje podle tabulky 27. Doporu€uje se pouzivat poloméry vnitfniho okraje pruhu vétsi nez 8 m,
v kfizovatce nejméné 4 m, u samostatnych stezek se doporucuje 20 m.

Tabulka 27 — Nejmensi doporuéené poloméry vnitiniho okraje oblouki pfi dostfedném sklonu 2%

a rozsSireni pruhu v zavislosti na navrhové rychlosti

Navrhova rychlost km/h Polomér oblouku v m RozSifeni v m
10 2,5 0,5
15 4,5 0,5
20 8,0 0,5
25 14,0 0,25
30 22,0 -

10.4.4.4 Nejvétsi podélny sklon cyklistickych komunikaci nema prestoupit v rovinatém nebo mirné
zvinéném Uzemi 3 %, v pahorkovitém Uzemi 6 %, v horském uzemi 8 %. Pfi vySSich sklonech nez 3 % se
maji jejich délky omezit podle tabulky 28.
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Tabulka 28 — Vztah hodnoty podélného sklonu a délky sklonu v rovinatém
a mirné zvinéném uzemi

Sklon % Nejvétsi délka stoupani vm
12 8
10 20
6 65
5 120
4 250
<3 neomezena

Pro uréovani charakteru zemi plati CSN 73 6101.

10.4.4.5 Zakladni pfi€ny sklon se voli v zavislosti na druhu povrchu tak, aby bylo zajisténo dostate¢né
odvodnéni, nejméné vSak 2,0 %. Prficny sklon spole€ného pasu pro cyklisty a chodce musi odpovidat
zvlaétnimu predpisu.®

10.4.4.6 Lomy nivelety s rozdilem vétSim nez 6 % (naof. rampy pfikiejsi nez 1 : 15) se opatfi zaoblenim
podle tabulky 29.

Tabulka 29 — Poloméry vypuklych a vydutych vyskovych obloukl

Navrhova rychlost km/h

Nejmensi polomér vypuklého

Nejmensi polomér vydutého oblouku

oblouku vm vm
20 20 10
30 40 20

10.4.4.7 Volna vysSka nad cyklistickou stezkou je nejméné 2,5 m.

10.4.5 Krizovatky a krizeni

10.4.5.1 Cyklistické stezky musi kFizit rychlostni mistni komunikace mimourovioveé (spole¢né s komuni-
kacemi pro chodce) na lavkach a v podchodech. Ostatni mistni komunikace mohou kfizit Urovriové.

10.4.5.2 Kf¥izeni cyklistickych stezek/pasl/pruht s mistnimi komunikacemi ma byt pod dhlem 75 az
105°a v piehlednych usecich.

10.4.5.3 Pripojovani cyklistickych stezek/pasi/pruhli vedenych v pfidruzeném prostoru nebo v samo-
statné trase do hlavniho dopravniho prostoru ma byt v pfehledném useku a plynule pod tupym uhlem.

10.4.5.4 KF¥iZzeni cyklistickych stezek s drahami (v€etné tramvajovych trati) bez svételnych signalu se
feSi pod uhlem blizicim se 90°. Pfed Zelezni¢nim pFejezdem se doporucuje umistit Sikanu tvofenou
zabradlim (obdoba Z pfechodu), viditelnou nejméné ze vzdalenosti pro zastaveni.

10.4.5.5 KTFizeni cyklistickych stezek s pruhem/pasem pro chodce se vzdy oznaci dopravnim znacenim
podle zvlastniho predpisu %) zajistujicim zvyhodnéni prav chodcu pfi pfechazeni cyklistické stezky (tj.
vodorovnym dopravnim zna€enim ,Pfechod pro chodce®) a na pruhu/pasu pro chodce se provede signal-
ni pas, ktery je ukon€en u hranice s cyklistickou stezkou. Tato hranice musi byt vyznacena hmatnym
pasem. Spliuje-li vzdalenost mezi hranici cyklistické stezky umisténé v pfidruzeném prostoru a hranici
hlavniho dopravniho prostoru pozadavky na hmatové smérové vedeni podle ¢lanku 7.5.3, feSi se tento
prostor jako délici pas/ostrivek, tzn. funkéné se jedna o dva samostatné pouzitelné prechody. Ve stisné-
nych podminkach se zfizuje pouze ochranny ostrivek bez hmatového smérového vedeni. Hranice tohoto
ostrvku musi byt hmatové oznaceny varovnym a hmatnym pasem podle zvlastniho pFedpisu.ﬁ) Na precho-
dech urCenych zvlastnim predpisem % se zfizuje vodici pas prfechodu. Pro tento ucel se za délku pfechodu
povazuje vzdalenost ¢asti komunikace, na které je zfizeno hmatové smérové vedeni podle ¢lanku 7.5.3
nebo 10.1.3.4 (viz obrazky 46, 47 a 51).
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10.4.6 Priklady typl a Sitrkového usporadani pruht/past pro cyklistickou dopravu jsou uvedeny
na obrazcich 57 - 70

POZNAMKY (k obréazkaim 57 — 70):

— do celkové Sifky pasu pro chodce se zapocitava bezpecnostni odstup spolu s hmatnym pasem podle zvlastniho
predpisu;

— ve stisnénych podminkéch a pfi navrhové/dovolené rychlosti motorovych vozidel do 30 km/h se Sitka bezpec-
nostniho odstupu snizuje z 0,50 m na 0,25 m (hodnota v zavorce);

— S§ifka jizdniho pruhu pro cyklisty se maze v odlivodnénych pfipadech (v zajmu zvySeného komfortu pohybu cyklista
a umoznéni predjizdéni) zvétsit z Sitky 1,00 m na 1,50 m az 2,00 m (hodnota v zavorce);

— v odlvodnénych pfipadech se muze v pfidruzeném prostoru navrhnout misto jednosmérného pruhu pro cyklisty
obousmérny pas o nejmensi Sifce 2,50 m ;

— pokud jsou podél jizdniho pruhu pro cyklisty v pfidruzeném prostoru podél obruby umistény ojedinélé prekazky
(napf. sloupy vefejného osvétleni, stromy, dopravni znacky), zvétSi se bezpecnostni odstup tak, aby zUstal za-
chovan odstup 0,25 m od prekazky;

— celkova Sitka pasu pro chodce mezi pevnou prekazkou (souvislou zastavbou) a jizdnim pruhem pro cyklisty musi
byt v souladu se zvlastnim predpisem;

— pocet pruht pro chodce n = 1. Jednopruhovy pas pro chodce Ize navrhovat jen v oddvodnénych pfipadech ve
stisnénych podminkach;

— krajnik ohranicujici stezku/pas/pruh pro cyklisty mizZe pfesahovat nad povrch jizdniho pasu nejvySe 0,02 m. Bez-
pecnostni odstup se od tohoto krajniku nenavrhuje;

— pokud obrubnik sadovych Uprav pfesahuje nad Uroven povrchu jizdniho pruhu pro cyklisty > 0,02 m, navrhne se
bezpecénostni odstup 0,25 m.
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0.251]10.25) s 10 T0.ds)
1.50 (1.25)
Obrazek 57 - Obrazek 58 -
Jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim Jednosmérny pruh/pas pro cyklisty
dopravnim prostoru v pfidruzeném prostoru vedle
pruhu/pasu pro chodce
.E .E‘
v () S w )
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Obrazek 59 — Obrazek 60 —
Jednosmérny pruh/pas pro cyklisty Jednosmérny pruh/pas pro cyklisty
v pridruzeném prostoru mezi v pfidruzeném prostoru mezi
pruhem/pasem pro chodce pruhem/pasem pro chodce

a parkovacim pruhem a postrannim délicim pasem
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Obrazek 63 — Obrazek 64 —

Jizdni pruh pro cyklisty podél pruhu

pro chodce a podél ojedinélych/souvislych

pfekazek v pridruzeném prostoru

O

E
T v >
it

v
LILLLLL IIbII?I Gc" bu Oc ?Iollll
I
0.50{"0+75/0,50 1,00
(0:25) (0:.25) 0.50
(0:25)
Obrazek 65 —

Samostatné stezky s oddélenym
provozem chodct a cyklisti
(jednosmérny pruh pro cyklisty)

Spole¢na obousmérna stezka
prochodce a cyklisty pfi nizkych
intenzitach chodcti a cyklista
v Uzemi nezastavitelném s moznosti
vyhnuti v dohledové vzdalenosti
(pfi intenzité < 20 cyklistd/h
a < 50 chodcu/h v obou smérech)
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Spoleéna stezka pro cyklisty a chodce
(jednosmérny provoz cyklistl intenzity
do 100 cyklista/h)
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Obrazek 67 - Obrazek 68 —
Samostatné stezky pro cyklisty a chodce Spole¢né obousmérné stezky
(obousmeérny pas pro cyklisty) pro cyklisty a chodce
(pfi intenzité < 150 cyklistd/h a 180 chodcl/h
v obou smérech. Pfi mensSich intenzitdch mozno
Sitku zmensit na 2,50 m az 2,00 m)
v a v a
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Obrazek 69 - Obrazek 70 -
Samostatné stezky pro cyklisty Samostatné stezky pro cyklisty
(obousmérny pas pro cyklisty) (dva jednosmérné pruhy pro cyklisty)

POZNAMKA (k obrazku 69) Bezpe&nostni odstup protismé&rnych pruh(l se mlZe pii intenzitach nizSich jak 120 cyk-
listd/h v obou smérech vypustit — viz tabulka 4.

POZNAMKA (k obrazku 70) Bezpeénostni odstup 2 - 0,25 m mezi protism&rnymi pruhy je nejmensi pFipustny. Mize
byt jakkoliv rozsifen a jizdni pruhy mohou byt v riizné vySkové urovni.

10.4.7 Odvodnéni
10.4.7.1 Odvodnéni cyklistickych komunikaci podle 13.2.

11 Verejna hromadna doprava

11.1  Styk mistnich komunikaci s vefejnou hromadnou dopravou

11.1.1 Podminky pro dokonalou funkci systému vefejné hromadné dopravy musi zajistit jiz urbanisticky
navrh obce (mésta). Navrh sit€ mistnich komunikaci musi respektovat mimoradny vyznam vefejné
hromadné dopravy pro obce a ve tvaru komunikacni sit€, v usporadani prostoru mistni komunikace véetné
usporadani kfizovatek musi vytvofit podminky pro optimalni ¢innost a rozvoj systému vefejné dopravy,
pro plynuly pohyb vozidel této dopravy a také pro optimalni styk cestujicich s vefejnou dopravou.

11.1.2 Prostfedkim vefejné hromadné dopravy ma byt v prostfedi mistnich komunikaci poskytovana co
nejvétsi prednost opatfenimi organizanimi i stavebnimi tak, aby jejich pohyb byl relativné rychly, plynuly
a bezpecny. Optimalni je vyhrazeni past/pruhl pro vozidla vefejné hromadné dopravy, pro tramvajovou
dopravu jsou optimalni zvySené tramvajové pasy, nebo pasy oddélené od jizdnich pasu/pruhl pro moto-
rova vozidla zvySenymi tvarovkami (viz 3.1.18). Dal8i nutnou podminkou pro preferenci vefejné dopravy
a soucasné pro bezpecnost a pohodli cestujicich je vhodné uspofadani zastavek.
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11.1.3 Zastavkové prostory musi byt dostatené dimenzované s ohledem na oCekavany obrat cestuji-
cich, situované tak, aby byly bezpecné ve vztahu k provozu motorové dopravy a aby poskytovaly co
nejvétsi pohodli a ochranu pro &ekajici cestujici. Musi nabidnout co nejsnadnéjSi a nejkratSi nastupni
a prestupni vazby.

Navrh a umisténi zastavek hromadné dopravy se provede podle CSN 73 6425. U zastavek autobusovych
a trolejbusovych je vhodné umisténi v jizdnim pruhu se sou€asnym zamezenim mozného pfedjizdéni
v zastavce navrzenim ochranného déliciho ostrlivku. U zastavek tramvajovych je to umisténi zastavky
u nastupniho ostrlvku, nebo u zastavkového mysu. Vhodnym bezpeénostnim opatfenim je umisténi
zpomalovaciho prahu, nebo polstafe do jizdniho pruhu pfed zastavku.

Dochéazkova vzdalenost k zastavce hromadné dopravy v obcich je ovlivnéna velikosti obce, charakterem
zastavby, konfiguraci terénu, pouZitym druhem vefejné hromadné dopravy. Dochédzkova vzdalenost
v centralni zéné obce nema byt vétsi nez 300 m, v okrajovych zénach 500 m a v zénach rozptylené
zastavby vEetné mensich obci 600 m az 700 m. Prestupni uzly mezi raznymi prostfedky verejné dopravy
maji byt navrzeny tak, aby pfestupni vazby pro cestujici byly co nejkratsi, bezpecné, bez prekonavani
vétSich vySkovych rozdill a chranily pfed nepfizni pocasi, je-li to mozné. Optimalni je pfestup na jedné
(stejné) zastavkové hrané nebo u stejného ostravku. Dochazkova vzdalenost se méfi ke stfedu nastupisté
a za pouziti vefejné pfistupnych komunikaci. Konstrukce zastavkovych prostorl a jejich vazeb na
hromadné dopravni prostfedky musi vyhovovat podminkam zajistujicim pFistup a uzivani osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace podle zvlastniho pfedpisu.e)

11.1.4 P¥i vysSich intenzitach dopravnich proudd se ma oddélit vefejna hromadna doprava od individualni
dopravy prostorové, a to zfizenim samostatného drazniho télesa pro tramvajovou dopravu, drazniho télesa
v samostatné trase mimo dopravni prostor komunikace, samostatného autobusového nebo trolejbusového
pasu, nebo autobusového nebo trolejpbusového pruhu, i vyhrazenim celych komunikaci, popf. jejich Usekd,
pouze verejné hromadné dopraveé.

11.1.5 Vztah mezi jednotlivymi druhy vefejné hromadné dopravy a funkénimi tfidami komunikaci je
vymezen v tabulce 2.

11.2 Tramvajovéa doprava

11.2.1 Tramvajova doprava pro svoji vykonnost, spolehlivost i rychlost je optimalnim prostfedkem vefejné
hromadné dopravy pro vétsi mésta. Proto jiz urbanisticky navrh musi vytvofit podminky pro jeji dokonalou
funkci a dalSi rozvoj. Prostor mistni komunikace véetné kfizovatek musi byt jak v navrhu novych zon, tak
pfi rekonstrukcich sou¢asného stavu koncipovan tak, aby poskytoval co nejvhodnéjsi podminky pro funkci
tramvajové dopravy, neruSenou ostatnimi u¢astniky uli¢éniho provozu.

11.2.2 Tramvajové traté mohou byt vedeny dopravnim prostorem komunikace nebo na samostatném
télese povrchové, podpovrchové, nebo nad terénem.

11.2.3 Provedeni, umisténi a prostoroveé usporadani tramvajovych trati v dopravnim prostoru mistnich
komunikaci fe$i CSN 73 6405, CSN 73 6412, CSN 28 0318.

11.2.4 U novostaveb se navrhuji tramvajové traté obvykle na zvySeném tramvajovém pasu, pfipadné na
samostatném draznim télese. Pfi rekonstrukcich se usiluje o co nejlepsi prostorové oddéleni tramvajo-
vych trati a jejich zastavek od automobilové dopravy, napf. zvySenymi tvarovkami podél tramvajového
pasu (viz 3.1.18), vyraznym vodorovnym znacenim, zastavkovymi mysy apod. Pfi rekonstrukcich malo
zatizenych sbérnych komunikaci Ize vést kolejovou dopravu v urovni spole¢né s ostatni dopravou. Vedeni
tramvajovych trati pé&Simi zénami patfi mezi standardni feSeni, pokud zUstane zachovana dostate¢na
Sifka prostoru pro chodce. Hranice tramvajového nezvySeného pasu musi byt vtéchto pfipadech
z bezpec€nostnich divodl vyznaceny vizualné a hmatové varovnymi pasy podle zvlastniho predpisu 8
tak, aby byly zjistitelné hmatové (slepeckou holi a naslapem). Varovny pas nemusi byt vyznacen, pokud
je tramvajovy pas zvysSeny nejméné o 0,08 m.

11.2.5 Na rychlostnich mistnich komunikacich se tramvajové traté nenavrhuji. Pouze ve zvlast oddvod-
nénych pfipadech je dovoleno vést tramvajovou dopravu na rychlostnich mistnich komunikacich a to
pouze s fyzickym oddélenim (napf. svodidly a na zvySenych tramvajovych pasech). K zastavkam je nutno
zabezpecit bezbariérovy pfistup cestujicich mimouroviiovym kfizenim jizdnich pasu rychlostni komunikace.

11.2.6 Navrh, umisténi a prostorové uspofadani zastavek tramvajové dopravy se provede podle
CSN 73 6425 a v souladu se zvlastnim pfedpisem.s) Potfebna Sifka nastupisté nebo nastupniho ostrivku
tramvajového pasu se navrhne podle mnoZzstvi a pohybu cestujicich a vykonnost se posoudi podle 10.1.5
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a tabulky 20. Nejmensi stavebni $itku nastupi$té nebo nastupniho ostrivku stanovuje CSN 73 6425.
Nema byt mensi nez 2,50 m, doporu€ena Sifka je 3,00 m. Pokud je zastavka odsazena od pfechodu pfes
jizdni pas (od kfizovatky) a pfichod k ni je veden po pasu pro chodce soubé&zné s tramvajovym pasem,
nutno Sitku nastupisté navrhnout podle 10.1.2.2, 10.1.3.2 a tabulek 18 a 20.

Pokud §ifka hlavniho dopravniho prostoru neumoznuje umisténi nastupniho ostrivku, zfizuje se zastav-
kovy mys.

11.2.7 Mistni komunikace vyS$Siho dopravniho vyznamu se zvySenym tramvajovym pasem ma mit,
s ohledem na estetické utvareni prostoru mistni komunikace, homogenni Siftkové uspofadani (stejnou Sifi
tramvajového pasu), zvlasté pfi del§im tahu a mensich vzdalenostech zastavek (nastupnich ostrivku) od
sebe. U komunikaci mensiho dopravniho vyznamu lze z vyhodou vyuzit nastupni ostrivky jako Sikany
pro zklidnéni dopravy (nestejna Sife tramvajového pasu, nehomogenni smérové vedeni a Sifkové uspo-
fadani jizdniho pasu). Doporu¢ena nejmensi Sitka nastupnich ostrivkd ma byt vzdy zachovana.

11.2.8 P¥i vedeni tramvajového nezvySeného pasu ve smérovych obloucich s polomé&rem mensim nez
500 m se musi v pfilehlém jizdnim pruhu zajistit zvyS8enymi tvarovkami, nebo plnou &arou vymezeni
dopravniho prostoru tramvajového pasu véetné rozsifeni podle CSN 28 0318. Sitka pfilehlych jizdnich
pruhll se musi zachovat a rozsifit (viz 7.1.3).

11.3 Autobusova a trolejbusova doprava

11.3.1 Podminky pro plynulé vedeni autobusovych a trolejbusovych linek je tfeba zajistit jiz v urbanistic-
kém navrhu obce. Navrh sité mistnich komunikaci musi respektovat mimofadny vyznam funkce autobu-
sové a trolejbusové dopravy pro obec (mésto) a ve tvaru komunikacni sité a v usporadani kfizovatek,
vCetné dopravnich rezimu, musi vytvaret podminky pro plynuly pohyb vozidel této dopravy.

11.3.2 Jestlize intenzita dopravy omezuje plynulost vefejné dopravy, je tfeba pro autobusovou
a trolejbusovou dopravu vyhrazovat samostatné jizdni pruhy nebo pasy (pfidruzené pruhy) a samostatné
fadici pruhy na kfizovatkach (viz 7.3.4), pokud to umozuji prostorové podminky. Prostorovou rezervu pro
tyto pfidruzené pruhy je tfeba zajistit jiz v urbanistickém navrhu obce.

11.3.3 Autobusovy nebo trolejbusovy pas se navrhuje zpravidla jako dvoupruhovy o Sifce 6,50 m
(jizdni pruhy 2 - 3,25 m), bez vodicich a odvodriovacich prouzkd (v oddvodnénych pfipadech o Sifce 7,00 m).

11.3.4 Zastavky autobusovych a trolejbusovych linek se v zajmu plynulosti vefejné dopravy zfizuji
v jizdnich, pfipadné ifadicich pruzich. Zastavkové pruhy se zfizuji jen v odivodnénych pfipadech.
V zajmu bezpelnosti cestujicich na zastavkach se na dvoupruhovych komunikacich se zastavkami
v jizdnich pruzich maji zfizovat stfedni délici ostrivky, které zamezuji pfedjizdéni vozidel vefejné dopravy
v zastavce jinymi vozidly a ohrozovani cestujicich. Ochranné ostrivky je vhodné zfizovat také mezi jizd-
nim pruhem a zastavkovym pruhem.

11.4 Méstské rychlodrahy

11.4.1 Meéstska rychlodraha je specialni draha ) vedena zcela samostatné a nezavisle na ostatnim
provozu v obci. Podobné jako tramvajové traté mlze byt trasa méstské rychlodrahy vedena povrchoveé,
podpovrchové, nebo nad terénem, ale vzdy naprosto separované (podobné jako Zeleznice). Jeji vyznam-
nou vlastnosti je velka vykonnost a naprosta spolehlivost. Je vhodna jako prostfedek vefejné hromadné
dopravy pro velkda mésta nebo regionalni oblasti.

15

11.4.2 U vstupl a vystupl ze stanic méstskych rychlodrah je tfeba na zakladé obratu cestujicich
u kazdé stanice vyresit pfistup jednotlivych proudd chodcl, véetné Eekacich ploch a kapacit pevnych
schodist, pohyblivych schodl/chodnikt (viz tabulky 21 a 22) a vytah( a zajistit rozptylové plochy cestuji-
cich, v€etné navaznosti na zastavky vefejné hromadné dopravy (viz 10.1.2.1 a 10.1.2.2 a tabulka 18)
a véetné dostatecné kapacity pro pfipadné navazujici podchody/lavky.

11.4.3 Vzajemné vzdalenosti stanic méstskych rychlodrah se odviji od polohy stanice v obci, od hustoty
urbanizace pfilehlého uzemi a zavisi také na kooperujicim systému navazné vefejné hromadné dopravy.
Optimalni vzdalenost v kompaktné urbanizovaném tzemi je 800 m az 1000 m, v centru muze klesnout az
na 500 m. Vzajemna vzdalenost stanic se méfi od stfedu nastupist.

11.4.4 Dochazkové vzdalenosti zavisi na poloze stanice v obci. V centru maji byt v rozmezi 300 m az
500 m, v kompaktni urbanizaci mimo centrum 600 m az 800 m, v okrajovych zénach 1000 m az 1200m.

'5) Zakon &. 266/1994 Sb.
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11.4.5 Stanice méstskych rychlodrah mimo centralni zénu a zejména v okrajovych c&astech meést,
pfipadné v pfiméstské regionalni zoné, jsou obvykle vybaveny jako pfestupni terminaly, kde dochazi ke
vzajemné vazbé kooperujicich dalSich druh(l vefejné hromadné dopravy a prestupu cestujicich.
Konstrukce téchto pfestupnich uzll musi sledovat minimalizaci délek prestupnich cest (kratké prestupni
vazby) a vedeni téchto cest bez kolize s ostatni motorovou dopravou. Prestupni cesty maji byt také chranény
proti povétrnosti. Pfestupni terminaly jsou také obvykle vybaveny zachytnymi parkovisti P+R, plochami
pro K+R a stavbami pro B+R (viz 14.1.19).

11.4.6 SJanice a pfestupni terminaly méstskych rychlodrah musi vyhovét podminkam podle zvlastnich
predpis.

12 KFizovatky, kfizeni a sjezdy
12.1 Pfirozhodovani o umisténi, druhu a typu kfizovatky se vychazi z téchto hledisek:

a) potfeba prevedeni dopravnich proudl ve vyhledovych intenzitach v pozadované kvalité;
b) dodrZeni homogenity stavebniho usporadani kfizovatek v daném tahu mistni komunikace;

vaji k tomu iv€asné navésti o smérovych cilech a zpusob vedeni dopravnich smérl, ato jak pred
vlastni oblasti kfizovatky, tak také v prostoru kfiZzovatky;

d) v zajmu zklidnovani a bezpecénosti dopravy je ucelné ve vSech vhodnych pfipadech volit typ okruzni
kfizovatky;

e) mimouroviiové kfizovatky se navrhuji na komunikacich funkéni skupiny A, na komunikacich funkéni
skupiny B jen v odGvodnénych pfipadech. U mimouroviovych kfiZovatek se na mistnich komunikacich
voli takové typy, které minimalizuji narok na plochu.

12.2 Podle ofekavaného vyhledového zatizeni dopravnimi proudy, funkéniho zaclenéni, navrzeného
typu pfi€ného uspofadani komunikace a vyznamu kfizujicich se komunikaci se kfizovatky navrhuji arov-
fiové a mimourovriové (viz 12.1 a tabulka 2).

12.3 Vzdalenost kfizovatek mistnich komunikaci vyplyva z optimalniho &lenéni a obsluhy uzemi. Dopo-
ru€ené vzdalenosti udava tabulka 2.

12.4 Pro navrhovani kfizovatek mistnich komunikaci plati CSN 73 6102. Radici a odbo&ovaci pruhy se
navrhuji s pfihlédnutim k ¢lanku 6.2.

12.5 Kfizeni mistnich komunikaci s drahami se zfizuje mimouroviiové nadjezdem nebo podjezdem.
Urovriové kfizeni mistni komunikace s drahou (pfejezd) se miize navrhnout v odivodnénych pFipadech
se souhlasem silni€niho spravniho Ufadu a drazniho spravniho Ufadu pouze na komunikacich funk&ni
skupiny C pfipadné B niz8iho dopravniho vyznamu.” Toto ustanoveni se netyka drah tramvajovych.
Pozadavky na projektovani a stavbu Uroviiovych prejezd(l stanovi CSN 73 6380. Pro pfipad omezeni
nebo vylouc€eni provozu na mimouroviiovém kfizeni s drahou je tfeba zajistit objizdku pfes dalsi mimou-
roviiove kfizeni vzdalené nejvyse 2000 m. Neni-li to mozné, je tfeba pamatovat jiz v projektu na moznost
rychlého zfizeni nahradniho uroviioveého pfejezdu.

Urovriové kFizeni pruhu/pasu pro chodce s drahou (véetn& drahy tramvajové) musi obsahovat hmatova
(varovné a signalni pasy) a pfipadné i akusticka opatfeni (doplnéni svételné signalizace) v souladu se
zvlastnim predpisem.

12.6 Sjezdy pfipojujici uCelové komunikace a samostatné sjezdy pfipojujici sousedni nemovitosti
(vijezdy do budov a na pozemky) se navrhuji na mistnich komunikacich a na prdjezdnich usecich silnic
v souladu s pozadavky uvedenymi v tabulkach 1 a 2 (vzdalenosti kfizovatek), s pfihlédnutim k CSN 73 6101
a v souladu se zvlastnim pFedpisem.” Na komunikacich funkéni skupiny C a v odlvodnénych pFipadech
i B mohou byt samostatné sjezdy umistény podle potieby.

12.7 VSechny sjezdy na mistnich komunikacich maji splfiovat podminky pro rozhled podle CSN 73 6102.
Jedna odvésna rozhledového trojuhelniku se uvazuje v délce pro zastaveni D, a vynasi se na obé strany
od sjezdu nebo samostatného sjezdu do osy pfilehlého jizdniho pruhu. Druha odvésna se vynasi do osy
u jednopruhovych sjezdd a samostatnych sjezd(, nebo do osy vyjezdového jizdniho pruhu tak, aby vrchol
rozhledového trojuhelniku na vyjezdu byl u sjezdu vzdalen 2,50 m od vnéjSi hrany pfilehlého jizdniho
pruhu/pasu. Na ploSe takto vymezeného rozhledového trojuhelnika nesmi byt Zadné piekazky vyssi nez
0,7 m nad urovni jizdniho pruhu/pasu i sjezdu. Pfipustné jsou ojedinélé pfekazky o Sifce <0,15 m a ve
vzdjemné vzdalenosti > 10 m (vefejné osvétleni, dopravni znaceni, strom). Délka D, je pro dovolenou
rychlost 50 km/h 35 m, pro 40 km/h 25 m, pro 30 km/h 20 m a pro 25 — 20 km/h 15 m (viz tabulka 7).
Rozhledové trojuhelniky sjezdl situovanych v malych vzajemnych vzdalenostech se mohou prekryvat.
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Obrazek 71 — Rozhledové trojuhelniky sjezdu
POZNAMKY (k obrazku 71):

— pfiklad sjezdu (zausténi) dvoupruhové ucelové komunikace do dvoupruhové mistni komunikace s parkovacim
pruhem. Obrazek neobsahuje dopravni znaceni;

— vozidlo pfi vyjizdéni zastavuje ¢elem bud na obrubé& (okraji) chodniku (sjezd je veden pfes chodnikovy prejezd),
nebo na okraji jizdniho pruhu/pasu (na komunikaci bez parkovaciho pruhu/pasu), nebo na okraji parkovaciho
pruhu/pasu, tj. na okraji vnéjsi hrany pfilehlého jizdniho pruhu/pasu;

12.8 Samostatné sjezdy pfipojuji na mistni komunikaci mista lezici mimo mistni komunikaci gsousedni
nemovitosti) zpravidla pfes chodnikovy pfejezd a provoz na nich se Fidi zvlastnim pfedpisem.“ ® Rozhled
na samostatnych sjezdech se FeSi podle zasad ¢Clanku 12.7, podle obrazku 72 a podle zvlastniho predpi-
su."” Vrchol rozhledového trojuhelniku u samostatnych sjezdd ma byt vzdalen 2,00 m od vnéjSi hrany
prilehlého jizdniho pruhu/pasu. Rozhledové trojuhelniky samostatnych sjezdd situovanych v malych vza-
jemnych vzdalenostech se mohou pfekryvat. Na ploSe takto vymezeného rozhledového trojuhelnika se
u samostatnych sjezdl v oduvodnénych prFipadech a podle mistnich podminek pfipousti odstavna
a parkovaci stani pro osobni automobily a stani pro zasobovani (viz obrazek 72).

Sjezdy, které pfipojuji plochy a stavby se silnéj§im provozem (napf. parkovaci garaze, parkovisté
obchodnich center), maji mit mezi vjezdem a vyjezdem ochrannou plochu (ochranny popf. délici
ostruvek) pro chodce o Sifce = 2,50 m.

D,=35 m (50km/h) D,=35 m (S0km/h)

D,=20 m (30kmvh) 0,220 m (30km/h)
N T 720 ___ 1
| 1720 T -
— =TT - —~— - - - - - """ == === - - gt 0=3.25m oo ==m

. p—— §\h -—— -— ”: ~~~~~ —-2.00m
I I AR = e kol e e = === ST Jlborkovoci
| chodnik 3.00m prun
I I uliéni édra

somostatny sjezd
(pripojeni sousedni nemovitosti)

Obrazek 72 — Rozhledové trojuhelniky samostatného sjezdu
POZNAMKY (k obrazku 72):
— Sitka vjezdu pro osobni automobily je 22,50 m, Sitka vrat 22,30 m, Sitka vjezdu pro nakladni automobily je
2 3,50 m, Sitka vrat 2 3,10 m (viz CSN 73 6057 a 73 6058);

— vozidlo pfi vyjizdéni zastavuje ¢elem bud na obrubé (okraji) chodniku (na komunikaci bez parkovaciho pru-
hu/pasu), nebo na okraji parkovaciho pruhu/pasu, tj. na okraji vnéjsi hrany pfilehlého jizdniho pruhu/pasu;

— vjezd je zpravidla veden pfes chodnikovy pfejezd;

— v rozhledovém poli mohou vozidla parkovat v odlivodnénych pfipadech a podle mistnich podminek;

— vozidla, jejichz parkovani/odstaveni se v odivodnénych pfipadech pfipousti, jsou vyznacena ¢arkované.
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12.9 Na kfizovatkach se zausténim méné vyznamnych obsluznych komunikaci (zklidnéné oblasti, zény
s omezenou dovolenou rychlosti) a komunikaci funkéni podskupiny D1 (obytné a p&3i zény/ulice) maji byt
tato zausténi vybavena zpomalovacimi prahy (obvykle Sirokymi).

12.10 Kfizovatky ve zklidnénych oblastech, v zonach s omezenou dovolenou rychlosti mohou byt
v zajmu bezpecCnosti a zklidnéni dopravy feSeny jako zvySené plochy.

13 Téleso komunikace

13.1 Zemni téleso
13.1.1 Mistni komunikace se svahy zemniho télesa se navrhuji podle zasad CSN 73 6101.
13.2 Odvodnéni

13.2.1 Odvodnéni plane, trativody, zachytné pfikopy a rigoly pfi typu Sitkoveého uspofadani mistnich
komunikaci v nezastavéném uzemi (napf. pfechodove Useky) se navrhuji podle CSN 73 6101. Pro navrh
odvodnéni plati pfislusna ustanoveni CSN 73 6101 a CSN 75 6101.

Destové vpusté se zasadné umistuji mimo jizdni pruhy a vyznacené prechody pro chodce. V odlvodné-
nych pfipadech muaze byt do vnéjsSiho okraje jizdniho pruhu komunikace funkéni skupiny C, pfipadné i B,
pfi absenci vodicich prouzk(l podle zvlastniho predpisu " umistén typ vpusté umoziujici pojizdéni.
U komunikaci funkéni skupiny C je mozZné tento typ vpusté umistit také do stfedu jizdniho pruhu/pésu.

Revizni Sachty maiji byt umistovany do pfidruzeného prostoru. Pokud je nezbytné jejich umisténi do jizd-
niho pruhu/pasu, maji se umistit do osy jizdniho pruhu.

13.2.2 Podélné odvodnéni se resi:

a) odvodriovacimi prouzky o Sifce 0,25 m podél zvySenych obrub; na komunikacich s pfidruzenymi pruhy
je tato Sitka jiz zapoctena do Sifky pfilehlého parkovaciho pruhu, popf. zpevnéné Casti krajnice, na
komunikacich bez pfidruzenych pruh nebo zpevnéné ¢asti krajnice je odvodnovaci prouzek totozny
s vodicim prouzkem (viz 7.5.1 a7.5.2), ve stisnénych pomé&rech lze odvodriovaci prouzek zcela
vypustit, bude-li jinym vhodnym zplGsobem odvodnéni zajiéténo.”)

b) zpevnénymi rigoly u komunikaci na télese komunikace (viz obrazek 5, 6, 21, 23, 24), dale pod zafezo-
vymi svahy, popf. i pod nasypovymi svahy komunikaci v Uzemi nezastavéném nebo nezastavitelném.
13.2.3 NejmensSi podélny sklon pfikopu nebo rigolu je 0,5 %, vyjime¢né u zpevnéného dna 0,3 %.

Nejvétsi podélny sklon nezpevnéného dna pfikopu nema prestoupit hodnotu 3 %, pfi kratkych pfikopech
a malém mnozstvi vody Ize navrhnout i sklon vétsi, nejvySe vSak 5 %. V ostatnich pfipadech nutno na-
vrhnout zpevnény pfikop.

Podélny sklon odvodfiovaciho prouzku sleduje zpravidla podélny sklon nivelety. Pokud je vSak jeji sklon
mensSi nez 0,5 %, usporada se podélny sklon odvodnovaciho prouzku podle 9.6.2. Tato Uprava nesmi
zasahovat do jizdnich pruhd, mize zasahovat do pruhu parkovaciho a zastavovaciho.

13.2.4 Pficny sklon odvodnovaciho prouzku musi klesat k obrubniku. Jeho nejmensi pficny sklon rovna
se pficnému sklonu pfilehlého zpevnéni; nejvétsi pficny sklon nesmi prestoupit 6 %.

Pfi klesani nivelety mistni komunikace smérem k pfechodu pro chodce ma byt potfebna vpust umisténa
pred pfechodem.

Ve smérovém oblouku na vngjsi strané dostfedné klopeného jizdniho pasu se odvodfiovaci prouzky
nenavrhuji.

13.2.5 V projektu je tfeba prokazat, Zze sklony plochy celé kfizovatky umozfuji odvodnéni, a ve slozitych
pfipadech to dolozit vrstevnicovym feSenim kfiZzovatky.

Pro zajisténi odtoku srazkové vody nesmi byt vysledny sklon povrchu komunikace v misté kfizovatky
mensi nez 0,5 %.
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14 Dopravni plochy

14.1 Odstavné a parkovaci plochy

14.1.1 Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily se zfizuji jako samostatné plochy mimo
prostor mistni komunikace, v samostatnych stavbach podzemnich i nadzemnich, jako soucasti staveb
bytového i nebytového charakteru a také jako parkovaci pruhy/pasy/zalivy v hlavnim dopravnim prostoru
i pfidruzeném prostoru na komunikacich funkénich skupin B a C. Na komunikacich se dvéma jizdnimi
pasy muze byt uCelné usporadani parkovacich mist také uprostfed komunikace. Vjezdy (samostatné
vjezdy) do téchto zafizeni musi splfiovat podminky zvlastniho pfedpisu ®) (viz 10.1.2.12 a 12.7).

14.1.2 Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily se zfizuji u vSech potencialnich zdroju a cill
dopravy, tj. u obytnych staveb, vyrobnich a administrativnich zafizeni, Skol a zafizeni obCanské vybave-
nosti tak, aby etapové i vyhledové byla jejich potfeba uspokojena.

POZNAMKA P¥i navrhovani parkovacich a odstavnych stani se dodrzuji hygienické poZadavky na ochranu Zivotniho
prostfedi a postupuje se podle CSN 73 6056, CSN 73 0531, CSN 73 0532 a zvlastnich pfedpisu. 1

14.1.3 Podle &lanku 14.1 se urCi potfebny pocet odstavnych a parkovacich stani pouze pro potfeby:
— rozhodnuti o umisténi stavby;
— stavebniho povoleni.

Pro potfeby zpracovani uzemné planovaci dokumentace nebo Uzemné planovacich podkladl se tento
vypocet pouZije pro:

— Zzjisténi stavu a pfipadnych disproporci v prizkumech a rozborech;

— stanoveni narok(l na pocet odstavnych a parkovacich stani v plochach, u nichz se nepfedpoklada
zména ucelu ani intenzity vyuZziti.

V pfiméfené mife se tento vypocet pouzije pro odborny odhad na zakladé navrzené funkce a ukazateld,
které udavaji intenzitu vyuziti plochy pro:

— plochy navrhované k zastavéni;
— plochy, u nichz se pfedpoklada zména ucelu, nebo intenzity vyuziti;
— opatfeni ke zjednani napravy (dle stavebniho zakona).

14.1.4 Potfeba parkovacich a odstavnych stani se stanovi vypoétem podle této kapitoly; zakladni
vstupni hodnoty jsou uvedeny v tabulce 34. Poclet parkovacich a odstavnych sténi pro druh staveb
v tabulce 34 neuvedenych se uréi s vyuzitim ukazatell pro stavby s obdobnym funk&nim vyuzitim. Vypoc-
tenou potiebu stani je investor stavby povinen zajistit mimo prostor mistni komunikace na vlastnim
pozemku podle zvlastniho pFedpisu.2>

U bytovych staveb (v bytovych zénach) plati vypocet pro nové navrhované stavby. Vypoc&tena potieba
parkovacich a odstavnych stani u bytovych staveb se upravuje pouze soucinitelem stupné automobilizace
(jeho urceni viz 14.1.5), soucinitel redukce poctu stani se u bytovych staveb neuplatriuje. U staveb stava-
jicich a u dostaveb proluk, jejichz dimenze neumoznuje zajistit potfebu stani v ploSe stavby se
vypodet pouzije pfiméfené podle zvlastniho predpisu).”’

14.1.5 Pro ucely vypoctu se rozumi:
— parkovacim stanim plocha, ktera slouzi k parkovani vozidla napf. po dobu nakupu, navstévy, zamést-

nani, naloZeni nebo vyloZeni nakladu. Parkovaci stani mohou byt vyhrazena pro rtzné ucely a pro
rdzné uzivatele;

— odstavnym stanim plocha, ktera slouzi k odstaveni vozidla v misté bydli§t€ nebo v misté sidla provo-
zovatele vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouziva. Odstavna stani mohou byt vyhrazena pro rGzné
uzivatele.

%) vyhlaska MZP CR &. 502/2000 Sb.

97



MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVQJ - I1C 66002222. Tato norma je zverejnena se souhlasem UNMZ.

CSN 736110

14.1.6 Celkovy potfebny pocet stani u staveb nebytového charakteru se uréi souctem poctu parkova-
cich a odstavnych statni, odpovidajicich jednotlivym funkcim stavby. Pro kazdou funkci se potfebny pocet
stanovi jako soucet dil¢ich hodnot vypocétenych na zakladé vSech jednotek ukazatel, uvedenych pro
danou funkci stavby (viz tabulka 34). Takto stanoveny pocet stani se upravi uzitim soucinitele stupné
automobilizace k;, (viz 14.1.11) a soucCinitele redukce poctu stani k, v tabulce 30. Soucinitel k, se urci
podle stupné urovné dostupnosti (viz tabulka 32) a podle charakteru Uzemi, ve kterém se posuzovana
stavba nachazi (viz tabulka 31). Stupen urovné dostupnosti se vypocita podle ¢lanku 14.1.12.

Index dostupnosti se v béznych pfipadech nezjistuje. Vypocet Ize vyuzit v odivodnénych pripadech, kdy
(pomoci koeficientu k, a k, a tabulky 34). Jedna se napfiklad o navrhy staveb spadajicich do skupiny, kde
redukce neni umoznéna, a stavba ma pfesto kvalitni dostupnost prostiedky vefejné hromadné dopravy
(Ci je navrzeno zlep$eni) a/nebo je v péSi dochazce a slouzi pro zdldvodnéni niz§iho poctu stani, nebo
naopak se jedna o stavby v zéné s redukci, kde dostupnost staveb je omezenda, a zamérem je navrhnout
pocet stani vysSi.

Hodnotu stupné automobilizace urli uzemné planovaci dokumentace pro pfislusné uzemi s pfihlédnutim
k dopravni politice obce, pokud byla zpracovana. Jako nejmensi se pouzije stupen 400 vozidel/1000 oby-
vatel (1:2,5). U staveb, které zasahuji do vice zdn, se potfebny pocet parkovacich stani uréi dle zasad
pro zénu s prisngjsi regulaci. U hoteltl a ubytoven s restauracnim provozem se potfebny pocet stani pro
restauraci zmensi o pocet mist pro hotel/ubytovnu (hotelovi hosté se zapocitavaji jen jednou).

14.1.7 Zakladni ukazatele v tabulce 34 jsou odvozeny pro stuperi automobilizace 400 vozidel/1000
obyvatel tj. 1: 2,5 (1 vozidlo/2,5 obyvatele), obce skupiny A v tabulce 31 a Uroveri dostupnosti 1 az 2
podle tabulky 32.

14.1.8 U stavajicich staveb a u stavebnich uprav, které budou slouzit stejnému nebo obdobnému ucelu,
se zpUsob vypoctu pouzije stejny jako u staveb navrhovanych, nebo se potfeba parkovacich stani ovéri
prizkumem. Vyhledova potfeba parkovacich stani se pak stanovi v poméru stupnd automobilizace
v dobé prizkumu a v navrhovém obdobi a s pfihlédnutim k Urovni dostupnosti vefejné dopravy v dobé
prizkumu a v navrhovém obdobi. V obtiznych podminkach pfipadnou redukci poctu stani posoudi pfi-
slusny stavebni ufad.

14.1.9 V navrhu odstavnych a parkovacich stani se musi nejméné dodrzet pocCet vypocCitany podle
tabulky 34 a upraveny souciniteli v tabulce 30.

V pfiznivych Uzemnich podminkach je mozné navrhnout pocet vy8Si. Naopak v podminkach obtiznych,
pokud je feSena zéna (nebo posuzovana stavba) kvalitné obslouzena vefejnou hromadnou dopravou, se
postupuje podle ¢lanku 14.1.12. Za kvalitni obsluhu vefejnou hromadnou dopravou je povazovan stav
hodnoceny podle urovné dostupnosti stupném 4 (viz tabulka 32).

14.1.10 Odstavna a parkovaci stani pro vozidla skupiny 1 se mohou umistovat v obytnych ¢astech obci,
pro vozidla skupiny 2 a 3 jen mimo obytné &asti (podle CSN 73 6056). Odstavna a parkovaci stani pro
autobusy, trolejbusy a nakladni automobily se v prostoru mistni komunikace zasadné nenavrhuji.
V odGvodnénych pfipadech se mohou navrhnout parkovaci stani pro autobusy v parkovacich pruzich
u hoteld, ubytoven, restauraci, kostelll, divadel, muzei a podobnych kulturnich zafizeni, ato v poctu
nejvice 3 stani. V odlvodnénych pfipadech mlze pfisluSny stavebni ufad nebo pfislusny silniéni spravni
organ povolit vétsSi pocet autobusovych stani a muze také povolit stani pro nakladni automobily, zejména
pro zasobovani. Dale se odstavna/parkovaci stani pro autobusy/trolejbusy navrhuji v pfidruzeném
dopravnim prostoru, pokud jsou zde vytvofeny podminky (autobusové/trolejbusové pruhy).

Parkovaci stani pro autobusy se dale navrhuji na samostatnych plochach mimo prostor mistni komunikace
u historickych jader obci i u dalSich pamatkovych a turisticky zajimavych staveb a u dalSich kulturnich
a sportovnich zafizeni, ato v po¢tu odpovidajicim turistickému a divackému zajmu. V odidvodnénych
pripadech (napf. u motorestll a €erpacich stanic pohonnych hmot) se zfizuji parkovaci stani také pro
nakladni automobily.

14.1.11 Celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro feSené Uzemi) se urci podle vzorce:
N:Oo'ka+Po'ka'kp

kde N je celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro posuzované uzemi),

O, zakladni pocet odstavnych stani podle ¢lanku 14.1.6 (viz tabulka 34) pfi stupni automobilizace
400 vozidel/1000 obyvatel (1 : 2,5),

Py, zakladni pocet parkovacich stani podle ¢lanku 14.1.6 (viz tabulka 34),
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k, soucinitel vlivu stupné automobilizace
stupen 700 600 500 400 333 290  pocet vozidel / 1.000 obyvatel
automobilizace 1:1,43 1:1,67 1:2,0 1:25 1:3,0 1:3,5 1 vozidlo / po€et obyvatel

’

Soucinitel 1,75 1,5 1,25 1,0 0,84 0,73

Ky, soucinitel redukce poctu stani (viz tabulka 30) uréeny sloupcem charakteru uzemi A, B, C podle
tabulky 31 (vliv polohy posuzované stavby/Uzemi v obci) a fadkem stupné urovné dostupnosti

podle tabulky 32.
Tabulka 30 — Soucinitelé redukce poctu stani
Soucinitel kp

Skupina A B C

1 obce do 5 000 obyvatel 1 - -
2 obce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 0,8 0,4
3 obce (mésta) nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25

Stupen urovné dostupnosti 1-2 3 4

dostupnosti (napf. pési dochazkou) Ize redukci zvysit.

Tabulka 31 — Charakter uzemi

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby s nadméstskym vyznamem na hranici souvislé zastavby,
nizka kvalita obsluhy uzemi vefejnou dopravou

skupina | ohce (mésta) do 50 000 obyvatel — veskeré stavby mimo centrum mésta (mimo historické jadro,
A méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizka kvalita obsluhy izemi vefejnou dopravou
obce do 5 000 obyvatel — vSechny stavby na Uzemi obce bez redukce, velmi nizka kvalita obsluhy
Uuzemi vefejnou dopravou
obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby celoméstského i nadméstského vyznamu uvnitf zasta-
véného Uzemi obce, mimo centrum mésta (mimo historické jadro, méstskou pamatkovou rezervaci
skupina apod.), dobra kvalita obsluhy uzemi vefejnou dopravou
B obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, ale mimo historické jadro, méstskou
pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy Uzemi vefejnou dopravou
obce do 5 000 obyvatel — bez redukce
obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, v historickém jadru, v pamatkové
skupina rezervaci, velmi dobra kvalita obsluhy Uzemi vefejnou dopravou
c obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v historickém jadru, v pamatkové rezervaci

obce do 5 000 obyvatel — bez redukce

POZNAMKA Redukce ve skupiné C se nepouZije v pfipadé, kdy stani maji pokryt stavajici deficit v uzemi
a zamér je v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci.

Tabulka 32 — Dostupnost uzemi

index dostupnosti stupen uroven dostupnosti
A urovné
b dostupnosti
0-10 1 velmi nizka kvalita
10-20 2 nizka kvalita
20-30 3 dobra kvalita
vice nez 30 4 velmi dobra kvalita
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14.1.12 Vypocet indexu dostupnosti:
Index dostupnosti Ap=Z Ar

kde Ar je mérna frekvence spojli a £ Ar je soucet vSech Ar na vSech zastavkach v dosahu posuzované
stavby,

mérna frekvence spoji A= 60/Ay

kde Ay je soucinitel nastupni doby,

soucinitel nastupni doby Ay = Az + Ac

kde Az je doba dochazky na zastavku a Ac je primérna ¢ekaci doba na pfijezd spoje,
doba dochazky na zastavku Az se udava v minutach dochazky:

Az = vzdalenost v m (nikoliv izochrona) - 1,4 m/s = poc¢et sekund,
pocet sekund/ 60 = Az, tj. doba dochazky v minutach,

primérna ¢ekaci doba na pfijezd spoje Ac = V2 As - 60/A¢
kde As je soucinitel spolehlivosti a Ar soucinitel frekvence spojd,

soucinitelé spolehlivosti se udavaji témito hodnotami:

autobusy/trolejbusy 1,8
tramvaje 1,4
rychlodrahy, metro 1,2

soucinitel frekvence spoju Ar se udava v poctech vozidel/vlakd za hodinu vSech linek projizdéjicich danou
zastavkou

Tabulka 33 — Tabulka pro vypocet indexu dostupnosti Ap

Zastavka Doprvavni Frekve_r;lce Dochézkové A Ao An Ar
prostiedek spoju vzdalenost
1 tram Ar1 v metrech Azi Y2 As 1- 60/ AF1 Az1 + Act 60/An1
2 bus Ar2 v metrech Az Y2 As2 - 60/ Ar2 Az + Ac2 60/An2
3 metro Ar3 v metrech Azs Y2 Asz - 60/ Ars3 Azz + Acs 60/An3
Index dostupnosti Ap 2z AF

Tabulka 34 — Doporucené zakladni ukazatele vyhledového poétu odstavnych a parkovacich stani

Podet Z poétu stani ?
Druh stavby Ugelova jednotka chlovt)/ Ckh kratko- | dlouho-
jednotex | gopych | dobych
na 1 stani % %
ODSTAVNA STANi
Bydleni:
— obytny dim — ¢inZovni byt o 1 obytné mistnosti 2 - 100
byt do 100 m? celkové plochy 1
byt nad 100 m? celkové plochy 0,5
— obytny dim — rodinny byt do 100 m? celkové plochy 1
byt nad 100 m? celkové plochy 0,5
— domov dachodcu lGzko 5
— domov mladeze lGzko 15
— ubytovna pro pracujici lUzko 3
— vysokoskolska kolej lUzko
(pokracovani)
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Tabulka 34 (pokracovani)
Pocet Z podtu stani @
Druh stavby Uéelova jednotka ucelovych | yratko- | diouho-
rl]idf::a‘?ﬁl, do?/z'/ch doE)/z'/ch
PARKOVACI STANi
Obytné okrsky obyvatel 20 100 -
Skolstvi:
- jesle, mateiska Skola dité 5 90” 10
—  zékladni $kola 74k 80" 20
— stfedni $kola, ugilisté student, ugen © 10 20 80
—  vysoka $kola student © 6 20 80
— Skolici zafizeni pro dospélé, posluchaé 3 20 80
prednaskova sin
Kultura, spole¢nost, cirkve d).
~ kina sedadla © 90 10
— divadlo, koncertni sirn sedadla - 100
— galerie, muzeum plocha pro vefejnost m?9 50 50 50
— knihovna, hvézdarna plocha pro vefejnost m?© 20 50 50
— tanecni sal, diskotéka plocha salu m? 8 50 50
— zoologicka zahrada plocha m?© 1000 - 100
— kostel, fara sedadla ¥ 8 95 5
— obfadni sin, krematorium sedadla 5 100 -
—  hbitov plocha m?® 1000 100 -
Zdravotnictvi:
- Qg,rgocnice, IéCebny ustav, klinika | zdravotnicky personal 3 - 100
10zka 3 100 -
~  polikiinika, ordinace * ! zdravotnicky personal 3 - 100
|lékarska ordinace 0,5 100 -
Administrativa pro vefejnost:
— instituce celoméstského nebo kancelafska plocha m? 9 © 25 50 50
nadméstskeho vyznamu kancelafska plocha m? 9 © 30 70 30
— instituce mistniho vyznamu plocha pro vefejnost m2 o5 80 20
— pojistovna, banka, posta nebo prepazka o 1 9% 10
Administrativa s malou navstévnosti:
feditelstvi podnikd, projekéni ateliéry,
instituce kancelafska plocha m? ©9) 35 20 80
Obchod " "
jednotliva prodejna prodejni plocha m? & 50 90 10
nakupni stfedisko s potravinami do prodejni plocha m? & 30 90 10
1000 m? prodejni plochy
nakupni stfedisko s potravinami nad prodejni plocha m? & 25 90 10
1000 m? prodejni plochy
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Tabulka 34 (pokracovani)

Z poétu stani @

102

Pocet
Druh stavby Ugelova jednotka chlovt)/ Ckh kratko- | dlouho-
jednotex | gopych | dobych
na 1 stani % %

— plnosortimentni nakupni centrum .

do 5000 m? prodejni plochy prodejni plocha m? ¢ 25 90 10
— plnosortimentni nakupni centrum | prodejni plocha m? & 20 70 30

5000 — 10 000 m? prodejni plochy
— plnosortimentni nakupni centrum | prodejni plocha m? ) 20 60 40

nad 10 000 m? prodejni plochy
— obchod pouze s nabytkem prodejni plocha m? & 50 920 10
— prodejna automobild prodejni plocha m? & 25 920 10
— obchod — dim a zahrada prodejni plocha m* " 40 80 20
Sluzby:
— femeslnické sluzby, opravny zaméstnanec © 3 90 10
— autoopravna pracovni stani 0,25 50 50
— Cerpaci stanice PHM vydejni stojan 4 90 10
— mycka automobilt myci zafizeni 0,3 90 10
Stravovani ¥
— restaurace 1.skupiny plocha pro hosty m? ) 3-4 60 40
— restaurace 2.skupiny plocha pro hosty m? &) 4-6 70 30
— restaurace 3.skupiny plocha pro hosty m? & 6-8 80 20
— restaurace 4.skupiny plocha pro hosty m? ) 8-10 90 10
— hostinec, pivnice plocha pro hosty m? ¢ 10-15 60 40
— motorest plocha pro hosty m? ¢ 1) 3-4 90 10
Ubytovani o
—  hotel ****, *raxx tizko © 2 - 100
— hotel *** tizko © 3 - 100
— hotel ** lizko © 3 - 100
— ubytovna a hotel * lizko © 4 - 100
— motel, stanovy tabor, chaty pokoj, stan, chata 1 - 100
Sportovisté s divaky a4k,
— stadion (fotbal apod.) mista pro divaky °) 12-15
— hala mista pro divaky ® 10 -12
— tenis apod. mista pro divaky ® 8-10
Sportovisté tréninkové, rekreacni ¢ k).
— stadion navatavnici © 2
— télocviténa, hala navstévnici © 2
— tenis apod. navstévnici © 1-2
— kuzelky, minigolf draha © 2-3
— lodénice misto pro &lun © 2

(pokracovani)
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Tabulka 34 (dokonceni)
Pocet Z podtu stani @
Druh stavby Ugelova jednotka upelovych kratko- | dlouho-
jednotek | dopych | dobych
na 1 stani % %
— plavecky bazén navstévnici © 4-8
— pfirodni koupalisté navstévnici © 3-6
— park plocha m? © 10 000
Vyroba, sklady, vystavisté:
— vyrobni podnik zaméstnanec ° 4
— sklad zaméstnanec © 4
— vystaviste @ plocha m*® 70 — 100

POZNAMKY (k tabulce 34) Ukazatele v tabulce plati pro novostavby mimo historicka jadra (centra) obci.
V historickych jadrech a centrech se uziji pfimérené.

parkovani kratkodobé - do 2 h trvani, parkovani dlouhodobé - nad 2 h trvani;
kratkodoba stani typu K+R do 10 az 15 minut;

kapacita odstavnych a parkovacich stani stanovena podle tabulky 34 se zvétSi podle mistnich podminek o
stani pro motocykly a o mista pro jizdni kola;

podle umisténi a charakteru zafizeni zajistit také stani pro autobusy v pfiméfeném poctu (u hotelll 1 az 3 stani)
a pro taxiky, pop¥. nakladni auta (viz 14.1.10);

kromé odstavnych a parkovacich stani se doporuc€uje navrhnout plochu pro heliport integrovaného zachranného
systému;

kapacita odstavnych stani stanovena podle tabulky 34 se koeficientem k, neredukuije;

do kancelarské plochy se nezapocitavaji chodby, archivy, kuchyrky, socialni zafizeni, mistnosti pro kopirovani
apod. Zasedaci mistnosti se zapocitavaji ¥z plochy;

u nakupnich center se posoudi a rozli§i poloha v obci a kvalita obsluhy vefejnou dopravou; potfeba parkovacich
stani se ur¢i samostatné pro hypermarket a pro prodejny v obchodni galerii;

do prodejni plochy se nezapocitavaji pasaze, prachody, chodby, sklady zbozi, schodisté, eskalatory, pohyblivé
chodniky, toalety apod.;

do plochy pro hosty se zapocitavaji pouze jidelni mistnosti a saly a nezapocitavaji se vestibuly, Satny, chodby,
toalety apod.;

pro zvlastni sporty se potfeba parkovacich stani prokaze vlastni studii.

14.1.13 U podnik(, zavodd, vystavnich a veletrznich hal jsou uvedené uUdaje pouze orienta¢ni a musi
byt upraveny podle mistnich podminek, jako je mezinarodni nebo vnitrostatni charakter vystav, vzdalenost
zastavek nebo stanic hromadné dopravy, vicesmé&nny provoz atd.

14.1.14 U nakupnich center musi byt zasobovaci dvory dimenzovany tak, aby ani v dobé& zasobovacich
Spicek nestala zasobovaci nakladni vozidla na vefejnych komunikacich mimo zasobovaci dvar nebo
ucelové komunikace centra.

14.1.15 Parkovaci a odstavna stani se maji v kompaktni zastavbé bytového i nebytového charakteru
umistovat pfedevsim pod terénem a to jak pod stavbami, tak pod volnymi plochami, pod vefejnym pro-
stranstvim, naméstim, parkem a dale ve vicepodlaznich garazich nadzemnich ipodzemnich podle
CSN 73 6058. U nové budovanych hoteld ma byt nejméné 50 % ze stanoveného poétu stani umistnéno
v garazich.

Odstavné a parkovaci plochy a garaze pro osobni automobily se doporucuje umistovat tak, aby dochaz-
kové vzdalenosti byly nejvySe:

pro kratkodobé parkovani 200 m,
pro dlouhodobé parkovani 300 m,
pro odstavovani 500 m.

V soustfedéné stavajici zastavbé (historicka centra apod.), kde neni mozné tyto hodnoty v plném rozsahu
splnit, je nutné zajistit, aby dosazené vzdalenosti byly témto udajiim co nejblizsi.
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14.1.16 Velikost stani a uspofadani odstavnych a parkovacich ploch silnicnich vozidel pro motorovou
dopravu feSi CSN 73 6056, jednotlivych a Fadovych garazi CSN 73 6057 a hromadnych garazi CSN 73 6058
a pozadavky zvlastniho predpisu.”

Na odstavnych a parkovacich plochach u vefejné pfistupnych staveb (Ufady, obchodni a zdravotnicka
zafizeni apod.), které zaroven slouzi jako pfistup pro chodce od zastavky vefejné dopravy nebo navazujiciho
pruhu pro chodce do cilové stavby, musi byt zfizena komunikace pro chodce v¢etné pfipadnych pfechodu
s parametry podle zvlastniho predpisu ® tak, aby existovala bezpecCna trasa pro chodce s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (viz obrazek 54).

Pozadavky z hlediska pozarni bezpecnosti na jednotlivé a radove garaze stanovi CSN 73 0837 a na hro-
madné garaze CSN 73 0838.

14.1.17 U zelezni¢nich a autobusovych nadrazi je tfeba zajistit potfebny pocCet parkovacich stani pro
vozidla zaméstnanctll, autotaxi a soukroma vozidla ¢ekajici na odjezd (pfijezd) vlakil nebo autobust
a déle parkovaci stani pro dlouhodobé (i nékolikadenni) parkovani vozidel cestujicich. U letist je nutno
navic uvazovat i s parkovacimi stanimi pro vozidla divaku.

Vzhledem k velké rozmanitosti vstupnich podminek je nutno potfebné pocty parkovacich stani u téchto
staveb vycCislovat podle konkrétni situace individualné.

14.1.18 Ve stfednich a vnéjSich pasmech vétSich mést (nad 80 000 obyvatel, v odlvodnénych pfipa-
dech i méné) je ucCelné zfizovat u vyznamnych radialnich komunikaci s dobrou vazbou na vykonné
a rychlé prostfedky verejné méstské a pfiméstské (regionalni) hromadné dopravy zachytna parkovistg,
umoznujici dlouhodobé parkovani a pokracovani v jizdé vefejnou dopravou. Situovani arozsah téchto
parkovist se stanovi individualné, v souladu se schvalenou dopravné inZenyrskou dokumentaci pfislus-
ného mésta a regionu.

14.1.19 Pro tyto ucely, tj. pro dlouhodobé parkovani vozidel na okraji mésta a v pfiméstské zéné a po-
kraCovani k cili vefejnou dopravou, se navrhuji vzdy v dobré vazbé na linky vefejné dopravy (v pfimést-
ské zéné zejména Zeleznice), tzv. parkovist€¢ Park and Ride — P+R (tj. zaparkuj motorové vozidlo
a pokracuj vefejnou dopravou), nebo Bike and Ride — B+R (ij. odloz jizdni kolo a pokracuj vefejnou
dopravou). Na okrajich centralni zény je vhodné zfizovat parkovisté Park and Go — P+G (tj. zaparkuj
vozidlo a pokracuj pésky), pfipadné Bike and Go — B+G (tj. odloz jizdni kolo a pokracuj pésky). Tato par-
kovisté maji byt hlidana a parkovisté B+R a B+G kryta a umoznujici uzamdéeni jizdniho kola. U vybranych
stanic verejné dopravy je ucelné zfizovat kratkodoba parkovisté Kiss and Ride — K+R, ktera umoznuji
pouze kratké zastaveni k neprodlenému nastoupeni nebo vystoupeni prepravovanych osob (fidi¢ vozidla
privazi/odvazi osobu k prostfedku verejné dopravy).

14.1.20 U vybranych zelezni¢nich stanic je ucelné zfizovat zafizeni (pfijezdové komunikace a ¢ekaci
prostory) pro tzv. autocouchet (autokusSitovy provoz), tj. pro moznost naloZeni osobnich automobill na
specialni vagoény pfipojené k osobnimu vlaku, kterym sou€asné cestuji posadky nalozenych vozidel.

14.1.21 V centralnich ¢astech obci je u€elné redukovat poptavku po parkovani, zejména poptavku po
parkovani dlouhodobém, omezenim doby parkovani (obvykle na 1 az 2 h, pfipadné podle lokality a mistnich
podminek i méné) a dale zpoplatnénim. V odlvodnénych pfipadech je mozno redukovat i poptavku po
odstavovani.

14.1.22 P¥ipojeni odstavnych a parkovacich ploch na mistni komunikace se navrhuje podle kapitoly 12
pro sjezdy.

14.1.23 Na v8ech vyznacenych odstavnych a parkovacich plochach pro osobni motorova vozidla musi
byt vyhrazen pocet stani pro vozidla osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace podle zvlastniho
pFedpisu.G) Vyhrazena stani musi byt upravena podle tohoto pfedpisu a musi k nim byt zajistén bezbarié-
rovy pristup z komunikace pro chodce.

14.1.24 Podle mistnich podminek se ve vhodnych lokalitach centralnich ¢asti obci navrhnou parkovaci
stani pro motocykly a pro jizdni kola. Parkovaci stani se obvykle umistuji pro motocykly do hlavniho
dopravniho prostoru, pro jizdni kola do pfidruzeného prostoru.

14.2 Obratisté a vyhybny

14.2.1 Obratisté se obvykle zfizuji na konci slepych komunikaci, pokud jejich délka presahuje 100 m,
nebo po stranach pribéznych komunikaci pfi mistni potfebé& obraceni vozidel. Na plochach obratist se
nesmi zfizovat parkovaci a odstavna stani.

104



MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVQJ - I1C 66002222. Tato norma je zverejnena se souhlasem UNMZ.

CSN 736110

14.2.2 Obratisté jsou okruzni, uvratova nebo kombinovana a jejich tvar a velikost zalezi na intenzité
a druhu dopravni obsluhy a prostoru, ktery je k dispozici. Na obratisti se dopravnim znacenim podle
zvlastniho predpisu % zajisti zakaz parkovani a odstavovani vozidel. Okruzni obrati$té pro osobni auto-
mobily ma mit nejmensi vnéjsi pramér 12 m, obratiSté pro nakladni automobily, autobusy a trolejbusy
25 m. Uvratové obratisté pro nakladni automobily, autobusy a trolejbusy se nenavrhuje. V odtvodné&nych
pfipadech se mlze navrhnout Uvratové obratiSté pro potfeby vozidel pro odvoz odpadu a pro vozidla
hasiskych zachrannych sbord. Uvratové obrati§té pro osobni automobily mdZe mit tvar T, L nebo Y,
nejmensi délku plochy pro manévr obraceni 12 m (ve stisnénych podminkach 9 m), nejmensi Sitku Uvraté
2,5 m (viz obrazek 73). Uvratové obrati§té pro osobni automobily miZe v odGvodnénych ptipadech a ve
stisnénych podminkach doasné nahradit sjezd nebo samostatny sjezd.

14.2.3 Vyhybny se zfizuji na obousmérnych jednopruhovych komunikacich obvykle rozsifenim jizdniho
pruhu 02,75 mv délce 15 m. Sitka komunikace s provozem nakladnich automobilll musi mit v misté
vyhybny §itku = 5,50 m (jizdni pruh a vyhybna). Pro pfevazny provoz osobnich automobil(i se mize délka
vyhybny zkratit na 12 m a Sitka na 2,00 m (v oddvodnénych pfipadech se délka muze snizit na 6 m
a Sitka na 1,80 m). Sitka komunikace s pfevaznym provozem osobnich automobild musi mit v misté
vyhybny §itku = 4,80 m (jizdni pruh a vyhybna). Vjezd do vyhybny a vyjezd z ni maji nabéhové kliny
o délce 10,00 m (pro prevazny provoz osobnich automobild o délce 6,00 m, ve stisnénych podminkach
3,00 m). Vyhybny se umistuji tak, aby od zacatku vjezdového nabéhu byl prehledny cely uUsek
k nasledujici vyhybné, pficemz vSak délka useku mezi nabéhy dvou sousednich vyhyben nema presaho-
vat 100 m az 200 m. Vyhyby se maji umistovat do usekl komunikaci se sklonem < 6,0 %. Podle mistnich
podminek Ize v odivodnénych pfipadech a ve stisnénych podminkach jako misto pro vyhybani vyuzit
také plochu kfiZzovatek, sjezdy uU€elovych komunikaci nebo samostatné sjezdy ze sousednich staveb
a pozemkd, pfipadné jiné vhodné zpevnéné plochy pfiléhajici k jizdnimu pruhu. Uspofadani vyhyben se
navrhne podle obrazku 74. Ve stoupani se umisti vyhybny tak, aby vozidlo jedouci do stoupani mélo
pfednost pfed protijedoucim vozidlem. Umisténi a najezd do vyhybny musi splnit podminky pro napojeni
jiné komunikace.
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Pro osobni automobily. Pro nakladni automobily, autobusy a trolejbusy.

Obrazek 73 — Priklady obratist’
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Obrazek 74 - Priklad vyhyben na jednopruhové mistni komunikaci pro nakladni
a osobni automobily

14.3 Namésti a rozptylové plochy

14.3.1 Namésti musi byt z hlediska projektovani mistnich komunikaci feSeno tak, aby se jeho jednotlivé
funkéni slozky co nejméné rusily.

Jizdni pasy, pokud jsou v jedné vySkové urovni s ostatnimi plochami, maji byt vyrazné odliSeny od ostat-
nich ploch namésti, napf. krytem z odliSného materialu, fyzickym oddélenim, vodicimi prouzky, vodorov-
nym dopravnim znacenim apod. a také hmatové podle zvlastniho pfedpisu.s) Je-li namésti soucasti pési
zbny, popf. obytné zény, navrhuje se jeho Uprava podle zasad pro tyto komunikace (viz 10.2 a 10.3).

14.3.2 Rozptylové plochy se zfizuji pfed stavbami dopravniho nebo ob&anského vybaveni, u nichz je
tfeba pocitat s €astym narazovym vychazenim velkého mnozZstvi chodcl (vychody z tovaren, nadrazi,
stadiond, divadel, kin, koncertnich nebo pfednaskovych sini apod.). Jde o dopravni plochu pfed vycho-
dem ze stavby zvétSenou oproti béznym pomérim tak, aby jeji celkova vyméra odpovidala nejméné
0,30 m® na kazdou osobu pfedpokladaného mnozstvi hromadné vychazejicich navatévnika, divaka,
cestujicich apod., pokud pfislusné technické normy nestanovi jinak.

15 Soucasti a zafizeni mistnich komunikaci

15.1 Objekty

15.1.1 Mostni objekty (mosty, propustky, lavky) i ostatni objekty (tunely, opé&rné, zarubni a obkladni zdi,
protihlukové clony apod.) se navrhuji podle pfisluSsnych technickych norem, popf. podle schvalenych
technickych predpisti Ministerstva dopravy CR. Pro projektovani a prostorové uspofadani mostnich
objektt plati CSN 73 6201.

15.2 Bezpecnostni zafizeni
15.2.1 VsSeobecné

15.2.1.1 Bezpecnost na mistnich komunikacich se zajistuje opatfenimi aktivnimi a pasivnimi. Aktivni
opatfeni vozidlo vedou a usmérfiuji jeho pohyb v souladu se zasadami zklidfiovani dopravy a ochrany
chodcl a cyklistd a musi byt obsazena v navrhu jak novostavby, tak rekonstrukce mistni komunikace
podle principl této normy obsaZenych zejména v kapitolach 4, 9 a 10 a dale aplikaci prvku podle zvlast-
nich predpist.¥ Pasivni opatfeni plisobi aZ po vzniku nehody (mimo vodici zafizeni), minimalizuji jeji
nasledky a zajistuji je bezpecnostni zafizeni.

15.2.1.2 Bezpeclnostni zafizeni na mistnich komunikacich se navrhuji v mistech, kde hrozi zvySené
nebezpeci urazu sjetim vozidla, cyklisty nebo padem chodce z télesa mistni komunikace, popf. stfetnuti

motorového vozidla s jinym tc¢astnikem silni€niho provozu (napf. s jinym vozidlem, chodcem apod.), nebo
pevnou piekazkou.
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15.2.1.3 Bezpec€nostni zafizeni se rozdéluji podle svého ucelu na:
a) silniéni zachytné systémy (viz 15.2.2);

b) vodici zafizeni (viz 15.2.3);

¢) ochranna zafizeni (viz 15.2.4);

d) protinarazové zabrany (viz CSN 72 6201 a 73 6266);

e) unikové zony (viz CSN 73 6101).

15.2.2 Silni€éni zachytné systémy na mistnich komunikacich

15.2.2.1 VSeobecné

Jako silni¢ni zachytné systémy na mistnich komunikaci se mohou navrhnout:
a) svodidla a zabradelni svodidla;

b) tlumice narazu;

c) zabradli.

15.2.2.2 Svodidla a zabradelni svodidla

15.2.2.2.1 Na komunikacich s dovolenou rychlosti < 60 km/h se svodidla obvykle nenavrhuji. Pokud by
bylo s ohledem na bezpecnost silnicniho provozu vhodné svodidla navrhnout, pouZiji se kriteria uvedena
v CSN 73 6101.

Pfi¢né usporfadani komunikace se svodidly musi byt v souladu s ustanovenim clanku 7.5.5 a kapitoly
8 této normy.

15.2.2.2.2 Na komunikacich s dovolenou rychlosti s dovolenou rychlosti > 60 km/h se svodidla navrhuji
v ptipadech uvedenych v CSN 73 6101 (pro svodidla v prostoru nezpevn&né krajnice), tj. na nasypech,
podél vodnich tokl, soubéznych rychlostnich komunikaci a zZelezni¢nich trati, podél pevnych prekazek,
pfi pfechodu ochranného pasma vodniho zdroje apod. Pfi¢né uspofadani komunikace se svodidly musi
byt v souladu s &lankem 7.5.5, kapitoly 8 této normy a zvlastnimi predpisy."”

Svodidla se v téchto pfipadech osazuji na vné&jSim okraji hlavniho dopravniho prostoru a ve stfednim
délicim pasu. P¥i Sifce postranniho déliciho pasu > 3,00 m a Sifce stfedniho déliciho pasu > 10 m se svo-
didla zpravidla neosazuji. Pokud to Sitka stfedniho déliciho pasu dovoli, doporu€uje se osazeni vhodnou
vegetaci v zajmu vylou€eni oslfiovani i v zajmu estetickém v zastavéném Uzemi obce. PFi rekonstrukcich
obousmérnych &tyfpruhovych komunikaci bez fyzického stfedniho déliciho pasu (funkéni skupina B), pfi
dovolené rychlosti < 60 km/h, se protismérné jizdni pasy oddéli zvySenou tvarovkou; kde je dovolena
rychlost > 60 km/h se doporu€uje umistit do prostoru mezi obéma sméry oboustranné svodidlo, které
bude mit pfiénou deformaci p¥i narazu osobniho vozidla dle zvlatniho predpisu ' do 1 m.

15.2.2.2.3 Pokud se v odlvodnénych pfipadech na mistnich komunikacich s dovolenou rychlosti
< 60 km/h navrhne svodidlo, pak miZze podle zvlastnich predpisl ') zasahovat do bezpecnostniho odstupu.
Toto feSeni se uzije také na pfechodovych uUsecich s dovolenou rychlosti <80 km/h a> 60 km/h (viz
obrazek 7) a je mozné i pfi opravé nebo rekonstrukci komunikace s dovolenou rychlosti vyssi.

15.2.2.2.4 V pfipadé nadobrubnikového svodidla licuje svodnice ocelového svodidla s obrubou
a betonové svodidlo obrubu nahrazuje, pfi¢emz vySka soklu svodidla tvaru New Jersey musi byt 60 m az
90 mm nad povrchem jizdniho pasu podle zvlastnich pFedpisG.m

15.2.2.3 Tlumice narazu

Tlumice narazu se navrhnou na mistnich komunikacich v mistech, kde je tfeba zamezit narazu osobniho
automobilu do pevné prekazky (napf. pfekazka v misté odpojeni kfizovatkové vétve apod.). Jejich funkci
je zadrzeni a/nebo pfesmérovani vozidla. Pozadavky na funkénost tlumi¢a narazl pfi narazech vozidel
a funkéni tidy a kriteria pfijatelnosti narazovych zkousek uréuje CSN EN 1317-3 (73 7001). Pro navrho-
vani tlumi&a narazu plati zvlastni predpis.'®

M TP 63, TP 101, TP 106, TP 114, TP 128, TP 139, TP 140, TP 166, TP 167, TP 168 a dali.
18)
TP 158.
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15.2.2.4 Zabradli

15.2.2.4.1 Zabradli typa schvalenych a povolenych k pouzivani ustfednim Ufadem statni spravy ve
vécech dopravy se navrhuje v mistech, kde je ho tfeba k ochrané chodcl pfed padem ztélesa mistni
komunikace nebo k zabranéni jejich vstupu do jizdniho pasu. Konstrukce a vyplii zabradli ma
v odUvodnénych pfipadech zamezit :

— pfepadnuti osob pfes zabradli;
— prelézani déti (na mistech vétsiho vyskytu déti se navrhne svisla nebo pina vypln).

15.2.2.4.2 Ochranné (mostni) zabradli se navrhuje na mostech, lavkach pro chodce nebo cyklisty, opér-
nych zdech a propustcich bez presypavky v souladu s CSN 73 6201. Pozadavky na konstrukci a vyplf
pro ochranné zabradli a vy$ku horni hrany zabradelniho madla stanovuje CSN 73 6201. Osazeni zabradli
se musi posoudit také s ohledem na poZadovany rozhled.

Nejmensi vySka silniéniho (dopravné-bezpeclnostniho) zabradli nad pfilehlym povrchem je zpravidla
1,10 m. V odtvodnénych pfipadech (podle intenzity cyklistd a mistnich podminek) se pro ochranu cyklist(
navrhuje vySka (dopravné-bezpeénostniho) zabradli vétsi nez 1,10 m, pfiCemz se doporucuje nejméné
1,30 m. P¥i Sifce zdbradli (madla) nejméné 0,35 m Ize vy8ku zabradli snizit az na 1,00 m a pfi Sifce
zabradli 0,50 m Ize vysSku zabradli snizit az na vysku 0,90 m. Pozadavky na konstrukci a vyplf stanovuje
zvlastni predpis.’

15.2.2.4.3 Zabradli musi splfiovat podminky podle zvlastniho predpisu ®av odlGvodnénych pfipadech
mohou funkci zabradli plnit také vodici stény. Zabradli s krytem proti ostfiku (pIné zabradli) se navrhuje
v mistech, kde by mohlo dochazet k postfikani chodcu, popf. i v jinych pfipadech. Zabradli na nastupnich
ostriiveich hromadné dopravy se umistuje podle CSN 73 64 25.

Dopravné bezpecnostni (silni¢ni) zabradli se navrhuje:

— do mist, kde se pozaduje zabranit chodcum vstupu do jizdniho pasu nebo k usmérnéni chodcl (napf.
na uroviovy/mimouroviovy prechod, k nastupnim prostorim u zastavek a stanic vefejné dopravy
apod.). Pro usmérnéni proudu chodcli se doporu€uje pouzit ijiné vhodné zabrany, napf. specialni
oploceni, kvétinove truhliky apod.;

— v odavodnénych pfipadech také na stfednich délicich ostrivcich pfechodl pro chodce (napf. tzv.
Z pfechody), nebo na pruzich/pasech/stezkach pro cyklisty pfed jejich kfizenim s jizdnim
pruhem/pasem nebo drahou s cilem zabranit nahlému vstupu/vjezdu do jizdni drahy;

— na vnéjsi okraje vefejnych chodnikl a stezek pro chodce a cyklisty vedenych na opérné zdi podél
hlavniho dopravniho prostoru, pokud je vySkovy rozdil = 0,50 m;

— na fimsy most(, lavek pro chodce nebo cyklisty, opérnych zdi a propustkl s pfesypavkou, je-li vysSka
fimsy nad terénem, nade dnem vodniho toku nebo povrchem pfemostované komunikace nebo
prekazky vyse nez 1,50 m. Nema-li takovy objekt fimsu (napf. Tubosider), umisti se zabradli do svahu
co nejbliZze vrcholu mostniho otvoru;

— na vnéjSi okraje verejnych chodnikl silnic a stezek pro chodce a cyklisty, s nasypem, ev. bfehem vo-
doteCe ve sklonu 1:1 astrmé&jSim, je-li vyS8kovy rozdil mezi patou nasypu, ev. dnem vodoteCe
a chodnikem nebo stezkou, nebo v pfipadé opérné zdi mezi fimsou a chodnikem nebo stezkou
22,00 m;

— na vngjsi okraje vefejnych chodnikll a stezek pro chodce a cyklisty podél vodnich tok( a nadrzi
s normalni hloubkou vody >1 m a vyskovym rozdilem dna > 2,00 m mé&fenym od hrany koruny, se
sklonem svahu nasypu nebo bfehu strmé&jSim nez 1 : 2,5 a pokud je pata nasypu blize nez 2,00 m od
hrany biehu;

— u schodl a Sikmych ramp pro chodce (zabradli na schodistovych ramenech a Sikmych rampach na
pFistupech k podchodiim a k lavkam pro chodce);

15.2.2.4.4 Zabradli, které tvofi vodici linii pro nevidomé, musi mit zarazku pro slepeckou hul ve vysce
0,10 az 0,25 m nad povrchem chodniku podle zvlaStniho pfedpisu.6> Zabradli s krytem proti ostfiku (s plnou
vypIni) pIni sou¢asné i vodici funkci.

15.2.2.4.5 Zabradli muze byt v odlvodnénych pfipadech také navrZzeno ve tvaru, ktery odpovida jeho
umisténi a funkci v architektufe daného prostoru a mize se nahradit vhodnymi architektonickymi prvky
(kvétinové truhliky, sloupky s fetézy apod.).

%) Sphornik technickych feSeni staveb — ¢ast 6.2.
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15.2.2.4.6 Na komunikacich se sklonem > 12 % se m{ze v odlvodnénych pfipadech podle mistnich
podminek umistit na zastavbu, oploceni apod. madlo ve vysi 0,90 m nad povrchem chodniku pro usnad-
néni pohybu.

15.2.2.4.7 Pokud zabradli vymezuje Sifku hlavniho dopravniho prostoru a komunikace neni dostate¢né
osvétlena, musi byt opatfeno odrazkami.

15.2.3 Vodici bezpeénostni zafizeni

15.2.3.1 Vodici bezpecnostni zafizeni usnadriuje postfehnutelnost smérového prabéhu a Sitkového
usporadani mistni komunikace a ma zajistit bezpecné vedeni vozidel. Tuto funkci plni zejména zvySené
obruby, vodici ¢ary vodorovného dopravniho znaceni umisténé na vodicich prouzcich nebo na okrajich
jizdnich pruht, popf. odliSny povrch vodicich nebo odvodrnovacich prouzkd a na prechodovych Usecich
mistnich komunikaci funkénich skupin A a B také smérové sloupky. Funkci vedeni vozidel plni dale
dopravni zafizeni podle zvlastniho pfedpisu.5'14)

15.2.3.2 Vodorovné dopravni znageni (vodici i podélné &ary) se navrhuji podle zvlastniho predpisu.'

15.2.3.3 Uziti smérovych sloupkll na prechodovych uUsecich mistnich komunikaci funkénich skupin
A a B se navrhuje podle CSN 73 6101.

15.2.4 Ochranna zafizeni
15.2.4.1 Ochranna zafizeni pro chodce

15.2.4.1.1 Ochranu chodcu zajistuji pfedevsim plochy ohrani¢ené zvySenymi obrubniky. Jsou to pru-
hy/pasy pro chodce v pfidruzeném dopravnim prostoru, ochranné a nastupni ostravky, vysazené chodni-
kové plochy (mysy a zastavkové mysy). Uginnost ochrany fyzicka i optickd ma byt podpofena a zdtraz-
néna pfiméfenou vySkou obruby, obvykle 0,10 m az 0,15 m. Na komunikacich s navrhovou/dovolenou
rychlosti > 50 km/h se mGze navrhnout obruba vyssi. Vy$si obruba (0,20 m) se navrhne na stfednim
délicim pasu a zejména na ¢elech ochrannych ostravkl. VySka obruby na nastupnim ostriivku vefejné
dopravy se navrhne podle CSN 73 6425.

15.2.4.1.2 Ochranné a nastupni ostrivky, vysazené chodnikové plochy mohou byt v odivodnénych
pfipadech vybaveny v €elech ochrannym zafizenim, které vylou€i najeti vozidel do chodcu a zabrani tak
jejich ohrozeni (napf. prefabrikovany stavebni prvek schvaleného typu, tzv. city blok, svodidlo, vodici
sténa, vodici prah, vodici obrubnik), a oznageny podle zvlastniho predpisu.” 2* Ve stisnénych podmin-
kach, zejména pfi rekonstrukcich, mohou byt v odlivodnénych pfipadech ochranné ostravky nahrazeny
bezpecnostnim zafizenim k ochrané chodcl (ochrannym blokem). PFiklad tohoto bezpecnostniho zafizenim
k ochrané chodcl je znazornén v pfiloze B.

Ochranné zafizeni pro chodce miize byt navrzeno jako vytvarny prvek a doplnéno vhodnou zeleni (napf.
stromy, kefe), ktera zddrazni existenci tohoto zafizeni.

15.2.4.1.3 Ochranna zafizeni pro chodce musi byt oznatena dopravnim znacenim podle zvlastnich
predpisti ) a musi byt fadné osvétlena.

15.2.5 Unikové zény
Unikové zény se navrhuji podle zvlastniho pFedpisu.z”

15.3 Opatieni ke zklidnéni dopravy
15.3.1 Zpomalovaci prahy

15.3.1.1  Zpomalovaci prahy jsou jednim z opatfeni dopravniho zklidnéni typu fyzického omezeni rych-
losti vozidel. Plsobi zménou stavebnich podminek komunikace pro jizdu vozidla. Jsou pouzivany na
mistnich komunikacich funkénich skupin C a D, v odlvodnénych pfipadech i B (pritahy silnic obcemi).
Navrhuiji se podle zvlaitniho predpisu. '

15.3.1.2 Zpomalovaci prahy se navrhuji jako Siroké, uzké, integrované s pfechodem pro chodce, jako
polstare a jako zvysené plochy (plocha kiiZovatky) podle zvlastniho predpisu. "°

%) vyhlaska ¢. 30/2001 Sb.
2 TP 57,
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15.3.1.3 Zpomalovaci prahy se umistuji vSude tam, kde je tfeba, aby Fidi¢i disledné dodrzovali dovole-
nou rychlost (u 8kol a na dalSich mistech vétSiho vyskytu déti, na vjezdech do obytnych a pé&Sich zon,
v odGvodnénych pfipadech pfed pfechody pro chodce, pfed kfizovatkami, u zastavek vefejné dopravy,
pred misty ¢astého vyskytu dopravnich nehod s chodci apod.). Mista, na kterych je prah umistén, musi
byt fadné vyznacena dopravnim znaCenim a pfimo osvétlena vefejnym osvétlenim. Jejich umisténi na
komunikacich funkéni skupiny B a na prutazich silnic v(}/Zaduje souhlas silni€niho spravniho ufadu. Pro
navrhovani zpomalovacich praht plati zvlastni predpis.'®

15.3.2 Opatieni pro regulaci rychlosti

15.3.2.1 Opatreni pro regulaci rychlosti na prijezdnich Usecich silnic se navrhuji na zacatku souvislé
zastavby obce (nebo na pfechodu z rozptylené do souvislé zastavby rliznych ¢asti obce) pro zdUraznéni
jiného rezimu jizdy v zastavéném Uzemi podle 3.1.20. a obrazk( 75 — 78. Tato opatfeni maji svymi para-
metry pUsobit na snizeni rychlosti bud psychologicky, nebo fyzicky znemoznit jizdu vyssi rychlosti nad
rychlostni limit v obci (maléd okruzni kfizovatka, ostrlivek, Sikana). Zminéna opatfeni mohou také pUsobit
spole¢né. Obrazky 75- 78 schematicky dokumentuji pfiklady zklidhovacich a bezpecénostnich prvki
v doporu¢eném usporadani na vjezdech do obci v prljezdnich Usecich silnic ve smyslu zvlastnich pfed-
pisﬁ.s) V8echna opatfeni musi byt vyznacena dopravnim znacenim a vhodné osvétlena vefejnym osvét-
lenim (zvlasté na vjezdech do obci).

15.3.3 Dalsi opatieni

15.3.3.1 Opatreni, ktera sméruji ke zvySeni pozornosti fidi€l a ktera pfispivaji ke sniZeni rychlosti
(okruzni kfizovatky véetné malych a mini, lokalni zuzeni jizdniho pasu, vysazené chodnikové plochy,
ochranné ostriivky, opatfeni pro usnadnéni pfechazeni, zastavkové mysy, Sikany, zpomalovaci prahy,
opticko akustické brzdy a dalSi prvky podle zvlastnich pfedpisﬁ).a)

15.3.3.2 Zklidnéné komunikace podle ¢lanku 3.1.11, tj. komunikace funkéni podskupiny D1 a zejména
komunikace funk&ni skupiny C s omezenim dovolené rychlosti na 30 km/h. Komunikace funké&ni skupiny
C s rychlostnim omezenim mohou vytvaret zklidnéné zény (tzv. zény tempo 30) o co nejvétSim rozsahu
v prostoru mezi komunikacemi funk&ni skupiny B pfipadné A. Vjezd do zklidnéné zén¥ se oznaci dopravnim
znacenim a muze se zdlraznit zpomalovacim prahem podle zvlastnich PFedpisﬁ. 2 20) Yynitt zklidnéné
zbény se doporucuje uziti zpomalovacich prvkl podle zvlastnich predpisd, 0 zejména zvySenych ploch na
kfizovatkach, vysazenych ploch, Sikan, zuzeni jizdniho pasu atd. v takovych odstupech, které zajisti
dodrzovani dovolené rychlosti.

ZNACKA
OBEC

I vodici
tabule
| |

ChOanK o 2'25m = 0'50+1'50+0'25
| ° J parkovaci zdlivl2.00m

= = jizdni pruh
jizdni pruh 3.00m (3.25m) 3.50m
T T T T T T e jizdni pruh
jizdni pruh 3.00m (3.25m) 3,50
ChOdrlik 2'25m = 0050"'1050"'0025 ;z ° 5 ;
I CKA

08

Obrazek 75 — Opatieni pro regulaci rychlosti na prajezdnich usecich silnic na zac¢atku souvislé
zastavby (schématické znazornéni principu na dvoupruhové komunikaci)

POZNAMKY (k obrazku 75):

— zuzeni Sifky jizdnich pruhl a vodicich prouzkl v izemi zastavéném oproti Uzemi nezastavénému;
— vynechani krajnice v Uzemi zastavéném (skon&eni pfed zaatkem obce);

— smérové vychyleni viezdového jizdniho pruhu jednostrannym vloZzenim parkovaciho pruhu/zalivu;

— zduraznéni vodicimi tabulemi a vzrostlou zeleni (stromy), pfipadné opticko akustickou brzdou.
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vodici ZNACKA NAVEST
tabule OBEC S tﬁ"‘jim

el —>
AN T

jizdni pruh 3.50m

porkovaci pruh he J § -
jizdni pruh 3.0m
jizdni pruh 3.0m jizdni pruh 3.50m

Tﬁ\ krajnice

Obrazek 76 — Opatieni pro regulaci rychlosti na prajezdnich asecich silnic na zac¢atku souvislé
zastavby (schématické znazornéni principu na dvoupruhové komunikaci)

POZNAMKY (k obrazku 76):
— zUZeni §ifky jizdnich pruh( v Uzemi zastavéném proti Gzemi nezastavénému;
vynechani krajnice (skonceni pfed zastavénym uzemim);

smérové vychyleni viezdového jizdniho pruhu vlioZenim stfedniho ostrivku, ktery tvofi Sikanu (ostrivek je avizovan
pfedsunutou dopravni znackou ,navést zmény smeéru jizdy*);

zduraznéni vodicimi tabulemi a vzrostlou zeleni (stromy), osvétlenim a pfipadné opticko akustickou brzdou;

obrazek neobsahuje dopravni znadeni.

ZNACKA
0BEC
NAVEST
O g
z6stavbo SMERU JiZ0Y
oo — _krajnice
1
jizdni pruh 2.75m e 8itka cca 2,50m ————_________iizdni prun 3.50m
jizdni pruh 2.75m jizani pruh 3.50m
chodnik krajnice
2dstavbo

E
¢
e
>

Obrazek 77 — Opatieni pro regulaci rychlosti na prajezdnich usecich silnic na zaé¢atku souvislé
zastavby (schématické znazornéni principu na dvoupruhové komunikaci)

Opatfeni je stavebné méné narocné oproti pfedchazejicimu pfikladu, vliv na snizeni rychlosti je tim mensi.

POZNAMKY (k obrazku 77):

zUzZeni $itky jizdnich pruhd v izemi zastavéném proti Uzemi nezastavénému;

— vynechani krajnice (skon&eni pfed zastavénym uzemim, krajnice pfechazi v chodnik);

— smérové vychyleni viezdového jizdniho pruhu vlioZenim stfedniho ostrivku, ktery tvofi Sikanu (ostrivek je avizovan
pfedsunutou dopravni znackou ,navést zmény smeéru jizdy*);

— obrazek neobsahuje dopravni znaceni.
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ZNACKA vodici
OBEC tabule

chodn ik 2.25m 4 _\ =

] | \@ @ Q zpevnénd krajnice 2.50m
T A vodrcT prouzek 0.50m

4 . jizdni pruh 3,50m

S J:g%::—l‘;:%ﬂ%g%m jizdni pruh 3.50m

vodici prouzek 0.25m vodici prouzek 0.50m

zom () () () () () () () (5 streani delici pas 3.00m
vodiCi prouzek 0.25m vodici prouzek 0.50m

_— _jizdni pruh 3.50m

jizdni pruh 3.25m jizdni prun 3.50m

parkovaci zdliv | vodici prouzek 0.25m vodici prouzek 0.50m
i O[0 0 o

¢tyFpruhovd smérové 2' Q ¢tyfpruhovd smerove
délend mistni komunikace ACKA délend si Inice ndvrhove
typu MS4dp/29/21.5/50 g kategorie S 24.50/100

Obrazek 78 — Opatieni pro regulaci rychlosti na prajezdnich usecich silnic na zaé¢atku souvislé
zastavby (schématické znazornéni principu na étyfpruhové komunikaci)

POZNAMKY (k obrazku 78):

— zuzeni $itky jizdnich pruhu, vodicich prouzkd a $ifky stfedniho déliciho pasu v uzemi zastavéném proti Uzemi
nezastavénému;

— vynechani krajnice (skon&eni pfed zastavénym uzemim), nahrazeni parkovacimi pruhy/zalivy;

— sméroveé vychyleni viezdového (s ohledem na soumeérnost i vyjezdového) jizdniho pasu v disledku zmény Sifek;

— zdUraznéni vzrostlou zeleni (stromy) jak na stfednim délicim pasu, tak na vysazenych plochach mezi krajnici
a parkovacimi pruhy/zalivy;

— muzZe se doplnit vodicimi tabulemi a pfipadné opticko akustickou brzdou.
15.4 Obruby

15.4.1 Obruba je vodici bezpecnostni zafizeni, které vytvafi vyvysSeni vybrané dopravni plochy — pasu,
pruhu, ostrivku apod. Obruba kromé funkce vodici ma také funkci bezpecnostné-ochrannou (viz
15.2.3.1) a patfi tedy mezi opatfeni aktivni i pasivni.

15.4.2 Obruba ve funkci vodiciho zafizeni vymezuje v prostoru mistni komunikace prostor uzivany vozidly
v pohybu i v klidu, v€éetné prostoru kfizovatek. Obruby se ve smérovych obloucich zaobluji podle vnitfniho
poloméru zpevnéné Casti komunikace obloukovymi obrubniky koutovymi. Obrubniky se navrhuji podle
CSN EN 1340 a CSN EN 1343.

Obruby podél pfrechodnice se zpravidla zaobluji kruznicovym obloukem o poloméru rovném:

a) dvojnasobku poloméru kruznicové ¢asti smérového oblouku s pfechodnicemi, nebo oskulaéni kruznice
prechodnicového oblouku,

b) prdméru polomérd dvou sousedicich kruznicovych ¢asti sloZzeného oblouku v Useku mezilehlé
prechodnice.

Uvedend ustanoveni plati i pro zvratné oblouky k vytvafeni vyhyben , obratidt apod. (viz 14.2). S vyjimkou
obratist' vS8ak nesméji byt voleny poloméry mensi, nez udava tabulka 35.
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Tabulka 35 — Nejmensi doporuc¢ené poloméry obrub
Stfedovy uhel ve stupnich Nejmensi polomér obruby na vnitini strané
oblouku pfi pfedpokladaném béZném provozu
pouze osobnich nebo nakladnich silni¢nich vozidel
automobilt délky 9 m a mensi delSichnez9m
komunikace komunikace
sbérné obsluzné, pési
a obytné zény
do 30° 15,0 9,0 15,0
45° 12,0 7,0 12,0
60° 8,0 5,0 10,0
75° 6,0 4,0 10,0
90° 6,0 4,0 10,0
105° a vice 6,0 3,0 8,0
POZNAMKY
— v zajmu kratkych délek pfechodU a v zajmu snizeni rychlosti odbocujicich vozidel maji byt uzity poloméry co
nejmensi;

— plati pro kfizovatky, pfipojeni u¢elovych komunikaci, sjezdy, Sikany, vyhybny a obratisté ;

— pro samostatné sjezdy se podle mistnich podminek doporuduji;

— pfi mezilehlych hodnotach stfedového uhlu se nejmensi dovoleny polomér obruby stanovi interpolaci podle
pfimky se zaokrouhlenim na %2 metru;

— prujezdnost obloukl se ovéri vieEnymi kfivkami podle zvlastniho predpisu "2 hebo modelovanim;

— v odlvodnénych pfipadech pfi rekonstrukci sou¢asného stavu Ize uzit polomér = 2,0 m pro osobni automobily
pfi stfedovém uhlu 75 az 105°;

— polomér obrub na narozich ulic musi byt navrzen tak, aby nedoslo k omezeni Sitky chodniku (prichoziho pro-
storu);

— v pfipadé uziti poloméru < 8,0 m se musi prokazat, ze v pfipadé potfeby (prujezd vozidla delsiho nez 9 m) Ize
vyuzit pro najezd protisméru a Ze pro tento manévr je dostatecny rozhled a vyhovujici mira intenzity provozu;

— pro prilezitostny provoz tézké dopravy se mohou navrhnout prejizdéné oblasti chodniku snizené o cca 0,06 m

az 0,08 m pod jeho horni Uroven. Povrch téchto ploch se ma zfetelné odliSovat a plochy maji byt od hlavniho
dopravniho prostoru oddéleny cca 0,04 m vysokou obrubou.

15.5 Dopravni zna¢ky

15.5.1 Rozdéleni a obecné zasady upravujici vyznam a uziti dopravnich znacek, tvary dopravnich znacek
a jejich symbol(i a barevné provedeni stanovi zvlastni predpis.'" %

Zadna &ast stalych svislych znagek ani jejich nosnych konstrukci nesmi zasahovat do prijezdniho nebo
pruchoziho prostoru. Umisténi dopravnich znacek (v€etné informativnich znacek smérovych) musi zajistit
podminky pro samostatny a bezpecny pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace podle
zvlatniho predpisu.’

15.5.2 Technické parametry svislych dopravnich znacek (denni a no¢ni viditelnost, mechanicka odolnost,
provedeni hran, korozivzdornost) a jejich nosné konstrukce stanovi CSN EN 12899-1, grafické provedeni
ginné plochy stanovi zvlastni predpis.

15.5.3 Technické parametry vodorovnych dopravnich znacek (denni a no¢ni viditelnost, drsnost) stanovi
CSN EN 1436, pozadavky na material stanovi CSN EN 1423, CSN EN 1424, CSN EN 1790, CSN EN 1871,
tvary a rozméry vodorovnych znacek stanovi zvlastni pfedpisy.M)

15.6 Zafizeni pro dopravni telematiku
15.6.1 VSeobecné

15.6.1.1 Systémy dopravné telematické jsou systémy vyuzivajici moznosti informacnich a telekomuni-
kacnich technologii pro automaticky sbér, zpracovani a vyménu dopravnich dat a naslednou optimalizaci
parametru Fizeni, pfipadné poskytnuti zpracovanych dat dalSimu systému v zajmu zvySeni bezpecnosti
a plynulosti silniéni dopravy. Tyto systémy sleduji a umoznuji zvySeni dopravnich vykon(, dokonalejSi
vyuziti existujicich komunikaci, zajisténi informovanosti spravct komunikaci i U¢astnikd silni¢niho provozu
o aktualnim stavu mistnich komunikaci a provozu na nich, jakoz i o aktualnim stavu vybranych dopravnich
zafizeni.
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15.6.1.2 Zarizeni pro dopravni telematiku jsou:

zarizeni pro Fizeni provozu na pozemnich komunikacich;

— systémy proménného dopravniho znaceni;

— zarizeni pro provozni informace, parkovaci systémy;

— zafizeni pro detekci provozu na pozemnich komunikacich véetné detekce vozidel vefejné dopravy;
— zafizeni pro tisfiova volani, detekci pozaru a smogui;

— zafizeni pro komunikaci s u€astniky provozu na pozemnich komunikacich;

— kamerové a dohledové systémy;

— monitoring a detekce stavu komunikaci.

15.6.1.3 Z hlediska pouzivani pevnych (mobilni tato norma nefesi) zafizeni pro dopravni telematiku se
déli mistni komunikace podle &lanku 5.1.2.

15.6.1.4 Zafizeni pro dopravni telematiku se musi umistit mimo prdjezdni a prichozi prostory mistnich
komunikaci. Je-li toto zafizeni pevnou pfekazkou, je nutné ochranit vozidla osazenim svodidel, pfipadné
tlumici narazu (viz 15.2.2.2, 15.2.2.3).

15.6.1.5 K zafizenim dopravni telematiky umisténym v prostoru mistni komunikace se musi zajistit
pfistup pro udrzbu a opravy.

15.6.2 Uplatnéni telematiky

15.6.2.1 P¥i projektovani mistnich komunikaci se navrhuji telematické systémy, jejich varianty a kombi-
nace podle tabulky 36.

15.7 Protihlukové clony

15.7.1 Protihlukové clony se navrhuji podle CSN EN 1794-1, CSN EN 1794-2 a zvla$tnich predpis(. 2)
V Usecich s osazenymi protihlukovymi clonami musi byt zachovan rozhled pro zastaveni a pfipadné pro
pFedjizdéni a rozhled v kfiZzovatkach.

15.7.2 Urbanisticky navrh obce a jeho dopravni feSeni ma byt pojat tak, aby protihlukové clony nebylo
nutno navrhovat. Pokud je pfi rekonstrukcich v sou€asnych pomérech jejich uziti nezbytné (zejména
v obytnych ¢astech obci), pak ma byt sledovano jejich estetické zaclenéni do uli¢niho interiéru, prihled-
nost a doplnéni vhodnou zeleni.

15.8 Obsluzna dopravni zafizeni

15.8.1 Cerpaci stanice pohonnych hmot, servisy, opravny motorovych vozidel apod. se na rychlostnich
mistnich komunikacich funk&ni skupiny A umistuji a navrhuiji podle CSN 73 6059, CSN 73 6101, CSN 73 6102
pro rychlostni silnice a podle zvlastnich pFedpiSt‘].” Tato obsluzna dopravni zafizeni se na ostatni mistni
komunikace napojuji sjezdy, pfipadné samostatnymi sjezdy podle ¢lankd 12.6, 12,7 a 12.8.

2)TP 104
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Tabulka 36 — Uplatnéni telematiky
Telematické systémy Komunikace
rychlostni sbérné obsluzné

f{zen{ provozu svételné signalizacnim zafizenim véetné o . o
fizeni liniového

fizeni na vjezdu X X X
systémy proménného dopravniho znaceni X X o
vytvareni tras pro vozidla s pravem prednosti v jizdé ¢ ¢ o
preferenéni fizeni vefejné dopravy - ¢ ¢
fizeni provozu v tunelech ¢ ¢ ¢
varovani pfed nehodami a kongescemi ¢ X -
informace o prekazkach X o -
parkovaci systémy ¢ ¢ X
dohledové systémy ¢ ¢ -
elektronické platby ¢ X o
sprava dopravni infrastruktury ¢ X -

Pouziti telematickych systém( : = Zadouci, x — doporuéené, O — mozné, — Zadné.

a)

svételné signalizaéni zafizeni k fizeni provozu na kfizovatkach — zakladni souc¢ast telematickych systémi
; svételné signaly pro fizeni provozu v jizdnich pruzich ; liniové fizeni dopravy — k dosazeni optimalni
plynulosti dopravniho proudu v souladu se zasadami zklidriovani dopravy a preference verejné dopravy,
chodcu a cyklistu, fizeni dopravné zavislé. ZaloZzeno na sbéru a vyhodnoceni dopravnich dat (intenzita,
rychlost a skladba dopravniho proudu) a regulaci dopravniho proudu zménou rychlosti pomoci proménnych
dopravnich znaek. Systém je doplnén i varovnymi a promé&nnymi dopravnimi znackami;

fizeni na vjezdu — k regulaci mnozstvi vozidel vjizdéjicich na komunikaci s vét§im zatizenim, k regulaci
mnozstvi a rychlosti vozidel vjizdéjicich do obce a/nebo jeji ¢asti;

systémy proménného dopravniho znaceni — k pfesmérovani dopravniho proudu pomoci proménnych
dopravnich znacek na alternativni trasu, nebo k urcitému cili, k regulaci rychlosti dopravniho proudu,
informace a navigace ve vozidlech;

vytvareni tras pro vozidla s pravem prednosti v jizdé — integrace dotenych organizaci v fidicim centru,
navadéni vozidel a optimalizace tras centrem, vyuziti svételné signalizace;

fizeni vefejné dopravy — preference vSech vozidel vefejné dopravy (zejména tramvaji) k dosazeni plynulosti
a co nejvySsi obézné rychlosti, informace o verejné dopravé pro cestujici;

fizeni provozu v tunelech — systémy svételné signalizace a proménnych dopravnich znacek, Fizeni
technologie (vétrani, osvétleni apod.);

varovani pfed nehodami a kongescemi — zafizenimi pro provozni informace proménnymi dopravnimi
znackami, zafizeni pro tisfova volani, detekci pozaru a smogu;

informace o pfekazkach — zafizenimi pro provozni informace proménnymi dopravnimi znackami;

parkovaci systémy — informace o obsazenosti parkovist (parkovaci zény a stavby, P+R), navigace k volnému
parkovisti, informace o vefejné dopravé, monitorovani stavu parkovacich automatu;
dohledové systémy — televizni dohled, méreni rychlosti, detekce jizdy na ¢ervenou;

elektronické platby — elektronické zpoplatnéni uzivatelll komunikaci a dopravnich sluzeb (véetné
progresivnich plateb), pfislusné vybaveni vozidel a infrastruktury, turnikety, platebni automaty, detekce
neplaticy;

sprava dopravni infrastruktury — monitoring stavu dopravni infrastruktury, televizni dohled, detekce namrazy,
opatfeni k odstranéni namrazy, méreni meteorologickych dat.
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15.8.2 Odstavné a parkovaci plochy se navrhuji podle clanku 14.1 a ve shodé s ustanovenimi CSN 73 6056.
Na rychlostni mistni komunikace se napojuji podle CSN 73 6101 a CSN 73 6102, na ostatni mistni
komunikace se napojuji sjezdy, pfipadné samostatnymi sjezdy.

15.8.3 P¥i zfizovani sjezdu a samostatnych sjezdd je nutno zajistit, aby na komunikacich funkéni skupiny B
a na komunikacich funkéni skupiny C pfi intenzité dopravy >4 000 vozidel/24h vozidla nenajizdéla do
protisméru. Nutné poloméry oblouku obrub viz tabulka 35.

15.8.4 Obsluzna dopravni zafizeni se pfipojuji na mistni komunikace sjezdy (pfipojujici ucelové komu-
nikace), nebo samostatnymi sjezdy. Tato pfipojeni (sjezdy) se mohou pouzit i pro napojeni jinych (vice)
obsluznych dopravnich zafizeni ataké jinych staveb (kromé obsluznych dopravnich zafizeni), napf.
obchodnich a jinych vefejnych staveb (sluzby, stravovani, ubytovani apod.), s cilem snizit pocet sjezdu
a v oduvodnénych pfipadech podle mistnich podminek také pro napojeni pfilehlych nevefejnych staveb
(napf. rodinnych domku).

15.8.5 Umisténi obsluznych dopravnich zafizeni nesmi ohrozit bezpecnost dopravy a o jejich pfipojeni
na mistni komunikaci rozhoduje silni¢ni spravni Urad, do jehoz plsobnosti mistni komunikace spada.
VSechna obsluzna dopravni zafizeni musi byt bezbariérové pfistupna a mu3| umoznit uzivani osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace podle zvlastniho predp|su PristfeSky zastavek verejné
dopravy se navrhuji podle CSN 73 6425.

15.9 Drobna zafizeni mistnich sluzeb

15.9.1 V pfidruzeném dopravnim prostoru se doporu&uje (v zavislosti na charakteru komunikace) umis-
tovat drobna zafizeni mistnich sluzeb a dalSi prvky ulicniho mobiliafe. Tato zafizeni zvysuji faktor kvality
a faktor jistoty komunikaci pro chodce (viz 10.1.1) situovanych v pfidruzeném dopravnim prostoru.

15.9.2 Prodejni stanky, kiosky, restauraéni zahradky, hygienicka zafizeni, telefonni budky, reklamni
tabule a dal$i podobna zafizeni, ktera se mohou situovat do pfidruzeného dopravniho prostoru, se musi
navrhovat mimo pruhy/pasy pro vozidla i chodce v tomto prostoru a mimo rozhledova pole kfizovatek
a smérovych obloukd a musi byt umisténa v pfidruzeném dopravnim prostoru tak, aby vzdy ponechala
prichozi prostor v §ifce odpovidajici intenzité provozu chodcu, nejméné vsak 1,50 m (viz 10.1.2.2),
a nesmi omezit volny prlichod zrakové postizenych pfi vyuzivani pfirozenych a umélych vodicich linii
a musi splfiovat podminky zvlastniho pFedpisu.G) Tato zafizeni maji byt umisténa od okraje hlavniho do-
pravniho prostoru ve vzdalenosti 21,50 m a nesmi byt ve vzdalenosti < 1,00 m. V pfipadé restauraCnich
zahradek Ize vzdalenost snizit az na 0,50 m. V zajmu zajisténi bezpeného rozhledu musi byt tato
zarizeni vcetne samostatnych reklamnich poutact umisténa v nejmensi vzdalenosti 20 m od hranice
knzovatky

15.9.3 V péSich a obytnych zénach a v dostateéné dimenzovanych pfidruzenych prostorech komunikaci
funk&nich skupin B a C se vhodné navrzena drobna zafizeni mistnich sluzeb mohou stat zadanym doplrikem
uliéniho parteru. VSechna tato zafizeni nesmi ome2|t Sitku prachoziho prostoru podle ¢lanku 10.1.2.2
a musi splhovat podminky zvlastniho predp|su Musi umoznit pfistup a uzZivani osobam s omezenou
schopnosti pohybu a orientace a nesmi svym umisténim a provedenim ohrozit samostatny a bezpeCny
pohyb téchto osob, zejména musi byt tato zafizeni a jakékoliv pfedméty umistovany tak, aby nezasaho-
valy do pruchoziho profilu pfi vyuzivani umeélych nebo pfirozenych vodicich linii a musi byt provedeny tak,
aby byly zjistitelné slepeckou holi.

15.10 Vegetaéni upravy

15.10.1 P¥i navrhu prostoru mistni komunikace hraje komunikaéni zelefi mimofadnou ulohu zejména
v Uzemi zastavéném a zastavitelném, kde spoluutvari vefejny uliéni prostor, plUsobi na zklidnovani
dopravy.

Vysadbu stromU, kefd a zatravnéni je nutno navrhovat zejména s pfihlédnutim na bezpecnost provozu,
se zfetelem Kk jejimu estetickému vyznamu a ke zlepSeni Zivotniho prostfedi pfilehlé zastavby. Musi byt
pfihlédnuto i k moznostem snadného provadéni nasledné udrzby. Vhodné rozmisténi a vysadba komuni-
kacni zelené pfispiva ke zvysem bezpelnosti provozu zklidnénim dopravy a plni také ochrannou funkci
ve smyslu zvlastnich predplsu Jsou to zejména stromy na stfednich a postrannich délicich pasech, na
vysazenych chodnikovych plochach u parkovacich zalivd, které vytvari aleje a pusobi psychologicky
priznivé, adale stromy na vysazenych chodnikovych plochach ana ochrannych ostrivcich, které
upozoriiuji fidiCe na existenci a funkci téchto zafizeni. Vzrostla zelen nesmi zasahovat do priichoziho
prostoru komunikace pro chodce, zejména nesmi omezit volny priichod zrakové postizenych pfi vyuzivani
pfirozenych a umélych vodicich linii a musi splfovat podminky zvlastniho pfedpisu.s)
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15.10.2 P¥i vysadbé i nasledné udrzbé je nutno zajistit, aby stromy a kefe ani pfi plném vzristu nezasa-
hovaly svymi vétvemi do dopravniho prostoru, nebranily rozhledu a nezakryvaly nebo nezastifiovaly
dopravni znac¢ky nebo zdroje vefejného osvétleni. Kmeny strom musi byt od jizdnich pruh(/pasu oddé-
leny zvySenou obrubou (pfi obrubnikové upravé komunikace). V mistech, kde tento poZadavek nespliiuje
priubézna obruba, vytvofi se kolem kmene zvySeny ostriivek. Vzdalenost kmene od hrany obrubnikové
podstupnice nesmi byt mensi nez 1,20 m. V odlvodnénych pfipadech na komunikacich funkéni skupiny
C muze tato vzdalenost klesnout az na 0,50 m. Doporucuje se umisténi stromd do vysazenych ploch
(mysU) parkovacich pruhd komunikaci v hlavnim dopravnim prostoru. Navrhovani stromd do chodniku
a do parkovacich pruhti musi respektovat podminky CSN 73 6005.

15.10.3 Vysazovani stromud podél mistnich komunikaci s navrhovou rychlosti > 60 km/h se nenavrhuje,
pokud neni v iseku osazeno svodidlo nebo dodrZzeny vzdalenosti a zasady uvedené v CSN 73 6101.

15.10.3 Navrhovani kefu je zvlast vyhodné na stfednich délicich pasech smérové rozdélenych komuni-
kaci (brani vzajemnému oslhovani), pfiemz je nutné vytvofrit rostlinam vhodné ekologické podminky. Pfi
vysadbé i nasledné udrzbé kefl se musi zachovat dostatec¢ny rozhled, zvlasté v prostoru kfizovatek i
prechodu pro chodce. V Usecich bez vefejného osvétleni (pfechodové Useky komunikaci) se doporucuje
vytvaret souvislé kefové clony vhodné volené a dostate¢né vzrostlé zelené proti vzagjemnému oslfiovani
smérové rozdélenych dopravnich proudu. Pokud je kefovita zelen umisténa do postranniho déliciho pasu
(mezi chodnik a hlavni dopravni prostor), ma byt volena tak, aby zabranila nenadalému vstoupeni osob
(nebo i zvifat) do jizdniho pasu.

Protihlukova zafizeni je vhodné esteticky zaclenit do prostfedi pomoci nizké, stfedni i vysoké zelené.

15.11 Vozovky a zpevnéni komunikaci funkéni skupiny D

15.11.1 Povrchova uprava komunikaci funkéni skupiny D ma odpovidat prfedpokladanému provozu
a architektonickému FeSeni celého prostoru. Jeji charakter a kvalita ma vyhovovat potfebam chodct
a cyklistll, pohybu détskych koc¢arkl a invalidnich vozik(i a musi také vyhovét provozu udrzbovych
mechanizm(l a vozidel komunalnich sluzeb.

15.11.2 Z hlediska statni pamatkové péce se doporuCuje v pamatkovych rezervacich a historickych
jadrech obci respektovat dochovani historické dlazby v pfiméfené mife a v dohodé s dot€enymi organy
statni pamatkové péce v nich urcit nejvhodné;jsi upravu povrchu komunikaci. Povrch komunikaci v téchto
Castech obci nema nepfiméfené znesnadnovat a omezovat pohyb chodcu, cyklistll, osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, zejména osob na voziku pro invalidy.

Pro dosazeni poZzadovaného hmatového kontrastu podle zvladtniho predpisu ® musi byt v povrchu komu-
nikaci signalni, varovné a hmatné (slepecké) pasy lemovany rovnym povrchem v §ifce pasu 0,25 m tak,
aby byly vnimatelné slepeckou holi a naslapem.

15.11.3 Zpevnéni cyklistickych pruhl/pasi/stezek se provadi celistvé (napf. asfaltové), nebo z betonové
dlazby. Z hlediska bezpecnosti provozu je uc¢elné jejich barevné odliSeni od jizdnich pruhl a pruhG/pasu
pro chodce, coz je obzvlast’ vyznamné pfi vzajemnych kfiZzenich (pfejezdy apod.).

Zpevnéni stezek/pasu/pruhl pro chodce se navrhuje na uvazované zatizeni provozem (chodci a pfilezi-
tostné prejezdy vozidel tdrzby a obsluhy) podle zviastnich predpist.??

15.12 Osvétleni komunikaci

15.12.1 Osvétleni MK musi byt pokud mozno rovnomérné. Pro zlepSeni bezpecénosti chodcu je vhodné
prisvétleni nebo samostatné osvétleni pfechodl pro chodce a mist pro pfechazeni, pfipadné vyznamnych
kfizovatek. PFi osvétleni pfechodl pro chodce se ma pouzit jiny (vyrazny) barevny odstin svételného
zdroje a jeho samostatné pfipojeni, aby osvétleni pfechodu mohlo byt zapinano dfiv a vypinano pozdéji
nez ostatni osvétlovaci télesa.

15.12.2 Osvétleno ma byt také dopravni znaceni, pfedev§im orientacni dopravni znaceni dalkovych cilt
na portalech nad rychlostnimi komunikacemi a na pfechodovych usecich sbé&rnych komunikaci. Osvétleni
mistnich komunikaci mé& byt navrZzeno tak, aby mohlo sou€asné osvétlit dopravni znaceni.

15.12.3 Sloupy vefejného osvétleni musi byt navrzeny a osazeny tak, aby nezasahovaly do prichoziho
prostoru. Ve stisnénych podminkach v zajmu Uspory prostoru mohou byt osazeny do pfilehlého oploceni,
nebo zdroje osvétleni se mohou umistit na fasady pfilehlych staveb nebo na pfevésy pres komunikace.

B TP 170.
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15.12.4 Osvétleni komunikaci se Fidi ustanovenimi CSN 36 0400, CSN 36 0410, CSN EN 13201-2,
CSN EN 13201-3, CSN EN 13201-4.

16 Podzemni sité

16.1 Podzemni vedeni technického vybaveni uloZzena v prostoru mistnich komunikaci se navrhuji podle
CSN 73 6005, CSN 73 6102, CSN 73 7505, CSN 75 5630 a CSN 75 6230 a pfipadné dalSich predpisu.

16.2 Podzemni vedeni technického vybaveni v prostoru mistnich komunikaci maji byt ulozena tak, aby
jejich pozemni &asti (poklopy) nezasahovaly do jizdnich pruhd/past komunikaci (viz 13.2.1). Mfize kana-
lizacnich vpusti nesmi ohrozit jizdu cyklistl a jejich tvar nesmi narusit plynulost povrchu komunikace.
DoporucCuje se davat prednost vpustim podobrubnikovym. Vpusté a poklopy mohou v odivodnénych
pripadech zasahovat do hmatovych prvkd pro nevidomé.

17 Vykonnost mistnich komunikaci pro motorova vozidla

17.1 Zasady posuzovani vykonnosti

17.1.1 Mistni komunikace (kromé& obsluznych komunikaci funkéni skupiny C) se navrhuji na intenzitu
Spickové hodiny stanovené prepoctem podle denniho rozdéleni intenzit. Celodenni intenzity se stanovi na
zéakladé dopravniho modelu, nebo celostatnich koeficientl riistu dopravy.

Navrhové obdobi se stanovi Umérné vyznamu arozsahu mistni komunikace, vychazi se pfi tom
z dostupnych podkladd o rozvoji itzemi v obci a vyvoji automobilové dopravy a zohledni se v§echny znamé
rozvojove zamery a vyvojove trendy na obdobi cca 20 let po uvedeni komunikace do provozu.

17.1.2 Z hlediska posuzovani vykonnosti se mistni komunikace pro motorova vozidla rozdéluji do ¢tyr
skupin:

— komunikace v pfechodovych usecich (funkéni skupiny A a B)
— komunikace funkéni skupiny A;
— komunikace funkéni skupiny B;
— komunikace funké&ni skupiny C.

17.1.3 U mistnich komunikaci funkénvi skupiny A a u komunikaci funkénich skupin A a B v pfechodovych
usecich se vykonnost posuzuje podle CSN 73 6101 pro stuperi urovné kvality D (viz 17.2.1).

17.1.4 U komunikaci funkéni skupiny B je vykonnost komunikace uréena kapacitou kfizovatek.

17.1.5 Pokud intenzita Spickové hodiny podle ¢&lanku 17.1.1 je dosahovana v obdobi vyjezdovych
a navratovych 3picek (pracovnich i rekreacnich), pfipousti se uziti urovné kvality dopravy E. Tato Spi¢kova
obdobi se mohou vyskytovat v pribéhu kteréhokoliv dne. V kratSich ¢asovych Usecich Ize pfipustit dosazeni
urovné F.

17.1.6 U komunikaci funkéni skupiny C se vykonnost neposuzuje.

17.2 Kvalita dopravy

17.2.1 U komunikaci funkéni skupiny A a ukomunikaci v pfechodovych usecich funkénich skupin
A a B plati tyto stupné& urovné kvality dopravy, které znamenaji:

Stupen A: Dopravni tok je volny. Ugastnici dopravy jsou ovliviiovani ostatnimi ugastniky jen mimoradné.
Velmi nizka hustota dopravy umozriuje volnost pohybu, jakou si U€astnici preji. Jednotlivi fidi€i mohou
svou rychlost volit volné pfi dodrzovani nejvyssich dovolenych rychlosti, pokud to umoZziuji charakteristiky
trasy. Aby se udrzZela zvolena cestovni rychlost, je zapotfebi jen malého poctu predjizdéni, ktera jsou
proveditelna bez velkého ¢asového zdrzeni.

Stupen B: Dopravni tok je témér plynuly. Vznikéa nepatrné ovlivnéni jinymi fidici, které v8ak individudlni
jizdni chovani ovliviiuje pouze nepodstatné. Stupen vytizeni je nizky. Rychlosti dosahuji téméF urovné,
o niz fidici usiluji.

Stupen C: Stav dopravy je stabilni. Pfitomnost ostatnich u¢astnikd silni€niho provozu je zfetelna. Indi-

vidualni volnost pohybu je omezena. Stupen vytizeni dosahuje stfedni urovné. Rychlosti jiz neni mozno
svobodné volit.
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Stupen D: Stav dopravy je jesté stabilni. Vznikaji permanentni interakce mezi ucastniky silni¢niho
provozu, které vedou az ke konfliktnim situacim a vzdjemnym omezenim. Stupeh vytiZzeni je vysoky.
MozZnosti individudlni volby rychlosti a jizdniho pruhu jsou silné omezeny.

Stupen E: Kapacita jizdniho pasu je naplnéna. Motorova vozidla se ¢asto pohybuji v kolonach. Stupen
vytizeni je velmi vysoky. JizZ nepatrné nebo kratkodobé zesileni intenzity dopravy mlze vést ke konges-
cim a zastaveni provozu. Vznika nebezpeCi dopravniho kolapsu jiz pfi nepatrnych nepravidelnostech
v dopravnim proudu. Stav dopravniho toku se méni ze stabilniho na nestabilni.

Stupen F: Usek je pretizen. Intenzita pfijizd&jici dopravy je vétsi ne kapacita. Doprava se hrouti, tzn.
ze dochazi k zastaveni a ke kongescim, které se stfidaji s provozem charakteru stop-and-go (popojizdéni).
Tato situace se vyresi teprve po zfetelném snizeni dopravni poptavky.

POZNAMKA Stuperi vytizeni vyjadiuje urovef kvality dopravy pomérem navrhové intenzity a kapacity (intenzita
délena kapacitou).

17.2.2 Provoz na sbérnych komunikacich je ovliviiovan tfemi hlavnimi faktory: prostfedim komunikace,
vztahy (interakci) mezi vozidly, u¢inkem svételného fizeni.

— prostfedi zahrnuje pfi¢né uspofadani, vyuzivani pfilehlych staveb, vzdalenost mezi fizenymi kfizovat-
kami, parkovani, uroven aktivity chodcu;

— vztahy mezi vozidly jsou uréovany hustotou dopravniho proudu, podilem nakladnich automobild
a autobusu/trolejbust, odbocovacimi pohyby. Dlsledkem téchto vztahu je jizdni rychlost mensi nez
rychlost poZzadovana fidi¢em;

— svételné fizené kfizovatky donucuji vozidla zastavit a stat a uvolfiuji je ve shlucich. Zdrzeni a zmény
rychlosti snizuji vykonnost komunikaci a kvalitu dopravy.

17.2.3 Stupné urovné kvality dopravy sbérnych komunikaci se odvozuji od primérné cestovni rychlosti
na uvazované komunikaci. Prdmérna jizdni rychlost se udava v % rychlosti volné, kdy za rychlost volnou
na sbérnych komunikacich se uvazuje rychlost 50 km/h.

Tyto stupné urovné kvality znamenaji:

Stupen A: Volny tok. Primérna cestovni rychlost je obvykle 90 % rychlosti volné (cca 45 km/h). Vozidla
jsou zcela neru$ena ve schopnosti manévrovat v dopravnim proudu. ZdrZzeni ze zastaveni na fizenych
kfizovatkach je malé.

Stupen B: NeruSeny provoz. Primeérna cestovni rychlost je obvykle 70 % rychlosti volné (cca 35 km/h).

Schopnost manévrovat v dopravnim proudu je pouze mirné omezovana. Zdrzeni ze zastaveni na fize-
nych kfizovatkach rychlost neovliviiuje.

Stupen C: Ustaleny provoz. Primérna cestovni rychlost klesa na 50 % rychlosti volné (cca 25 km/h)
v dlsledku zdrZeni pred fizenymi kfizovatkami. Schopnost manévrovat v dopravnim proudu je omezovana.

Stupen D: Provoz jesté stabilni. Primérna cestovni rychlost klesa na 40 % rychlosti volné (cca 20 km/h)
v disledku delSich front pfed Fizenymi kfizovatkami. Schopnost manévrovat v dopravnim proudu je vice
omezovana. Vjezdova zdrzeni se zvétsuji.

Stupen E: Kapacita je naplnéna. Primérna cestovni rychlost dale klesa na 30 % rychlosti volné (cca
15 km/h) v dlisledku hustSiho sledu Fizenych kfizovatek a rozsahlou tvorbou front pfed kritickymi kfizovat-
kami. Schopnost manévrovat v dopravnim proudu je znaéné omezovana. Vyrazna vjezdova zdrzeni.

Stupenn F: Usek je pretizen. Primérna cestovni rychlost klesa az pod 25 % rychlosti volné (cca
13 km/h az 10 km/h). Dochazi k zastavovani vozidel, tvorbé kongesci a k popojizdéni kolon s provozem
stop-and-go. Schopnost manévrovat v dopravnim proudu je velmi omezena az vylou€ena. Velka vjezdova
zdrZeni.

17.3 Urceni kapacit a uroviovych intenzit mistnich rychlostnich komunikaci funkéni skupiny A

17.3.1 Tabulky 37 a 38 uvadi mezni hodnoty kapacity jizdniho pasu mistni rychlostni komunikace se
dvéma nebo tfemi jizdnimi pruhy pro navrhovou/dovolenou rychlost 80 km/h, pfi urovni kvality dopravy
(dale jen UKD) D za denniho svétla a za sucha, jakoZ i vyjadfeni ovliviujicich veli€in :

podélny sklon (%) 0-2,4
délka stoupani (m) 0, 500, 1 000, 2 000
podil pomalych vozidel (%) 5,15, 25
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Uvnitf hodnot jednotlivych tabulek je mozno interpolovat a pro podélny sklon > 4% extrapolovat. Polohovy
koeficient se uvazuje hodnotou 1,20. Hodnoty v nasledujicich tabulkéch 37 a 38 jiz jsou timto koeficientem

zvyseny.

Tabulka 37 — Mezni hodnoty kapacity jizdniho pasu se dvéma jizdnimi pruhy
pfi navrhové/dovolené rychlosti v,= 80 km/h

Podéing skion (%) Délka stoupéni (m) Mezni kapacity (voz/h) pfi podilu pomalych vozidel (%)
5 15 25
<2 0 4 300 4200 4200
4 500 3900 3700 3600
4 1 000 3700 3500 3400
4 2000 3500 3300 3200

Tabulka 38 — Mezni hodnoty kapacity jizdniho pasu se tremi jizdnimi pruhy

pii navrhové/dovolené rychlosti v,= 80 km/h

Podéiny sklon (%) Délka stoupani (m) Mezni kapacity (voz/h) pfi podilu pomalych vozidel (%)
5 15 25
<2 0 6 400 6 300 6 300
4 500 5900 5600 5400
4 1000 5600 5300 5100
4 2000 5300 5000 4 800

Mezni hodnoty kapacity jizdniho pasu se &tyfmi jizdnimi pruhy se urCi vynasobenim meznich hodnot
kapacity jizdniho pasu se tfemi jizdnimi pruhy (viz tabulka 38) koeficientem 1,3.

17.4 Uréeni kapacit a uroviiovych intenzit mistnich sbérnych komunikaci funkéni skupiny B

17.4.1 Kapacita a urovhova intenzita sbérnych komunikaci se posuzuje a urCuje na jednotlivych dil€ich
usecich, které jsou vymezeny kfizovatkami. Vykonnost téchto Useku je uréena kapacitou kfizovatek.

17.4.2 VeliCiny, které ovliviiuji kapacitu komunikaci v Uzemi nezastavéném (podélny sklon, kfivolakost,
podil pomalych vozidel), se s ohledem na charakter provozu v obcich do posuzovani uroviové intenzity
nezahrnuiji.

17.4.3 Orientacni vztah mezi Uroviiovou intenzitou a pfiénym usporadanim mistnich komunikaci funkéni
skupiny B uréuje tabulka 39.
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Tabulka 39 — Vztah Uroviové intenzity a pficného usporadani mistni komunikace

Tabulka uréuje vztah uroviiové intenzity a pficného uspofadani mistnich komunikaci funkéni skupiny
B (pfipadné C) v mezikfizovatkovém Useku na nékolika pFikladech typu pfiéného usporadani.

Tabulka ma pouze orienta¢ni charakter.

Typ pficného Sitka hlavniho Uroviiova intenzita vozidel/$pi¢kovou hodinu/pruh

usporadani dopravniho prostoru UKD C UKD D UKD E
MS2 18/8,5/50 8,50 m 1100 1300 1 500
MS2p 17/12/50 ¥ 12,00 m 1100 1200 1400
MS4 25/15,5/50 °) 15,50 m 1000 1200 1400
MS4dp 33/21,5/50 ¥ 21,50 m 1000 1100 1300
MS6d 35,5/26/50 26,00 m 950 1000 1200
MS6dp 39,5/28/50 *) 28,00 m 900 1000 1100
POZNAMKY

— hodnota Urovriové intenzity je primérna hodnota na jeden pruh v posuzovaném dil¢im Useku v obou smérech;

— svételné Fizené kfizovatky obvykle ve vzdalenostech 150 az 300 m, v odGvodnénych pfipadech méné;

— kfizovatky maji pfidatné fadici pruhy (nebo jsou omezeny odbocovaci pohyby v zajmu plynulosti);

— podil tézkych nakladnich automobil( o délce > 9 m je < 5 %j;

— pfi vy$Sich podilech téZkych nakladnich automobill se kapacita snizuje (pfi 5 az 15 % o cca 10 %, pfi podilu
> 15 % o cca 20 %);

— uvedené hodnoty intenzit jsou stfedni dosahované hodnoty a jsou zavislé na zpusobu svételného fizeni (pre-
devsim na podilu zelené faze pro hlavni smér);

— pokud predpokladana vyhledova intenzita prekro¢i hodnotu troviiové intenzity pro stupefi UKD E, navrhne se
typ pfitného usporadani komunikace o vét§im poctu jizdnich pruhd.

2 podélné parkovani ovliviiuje kapacitu.

®) Smérové nerozdélena Ctyfpruhova komunikace.

Tabulka 40 — Orientaéni tabulka celodennich urovriovych intenzit

Typ pfi¢ného Pocet jizdnich Rozpéti urovriové intenzity
usporadani pruht vozidel/24 hod v obou smérech pro uroven

kvality dopravy D

MR6dc 6 90 000 — 130 000
MR4dc 4 60 000 — 90 000
MS6d 6 60 000 — 80 000
MS4(d) 4 50 000 — 70 000

MS2 2 25000 - 35 000

POZNAMKY

— podil pomalych vozidel 15 %, podélny sklon 4 % do délky 1 000 m, UKD D, podil
Spi¢kové hodiny 7 az 10 % z celodennich intenzit;

— tabulka slouzi k pfedbéznému stanoveni Sitkového usporadani komunikaci;

— pokud celodenni intenzita pfekro¢i hodnotu pro Sestipruhovou komunikaci, navrhne
se komunikace osmipruhova (tento princip plati i pro tabulku 37).
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Priloha A (informativni)

Bezpecnostni zafizeni pro ochranu chodct (ochranny blok)
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Priloha B (informativni)
Typy opatieni pro bezpec¢né prechazeni chodcu v mezikfizovatkovych usecich
dvoupruhovych mistnich komunikaci

Priklady typt opatieni pro bezpeéné prechazeni chodcli v mezikfizovatkovych usecich
dvoupruhovych mistnich komunikaci s dovolenou rychlosti 50 km/h podle némeckych standardu.

A

1 TUE=

W

QHIR

[e] [e]
o] o

ailip

Existence opatieni pro prechazeni chodcu (prfechodtl i mist pro prechazeni) je zdiraznéno stromy
a to jak na vysazenych chodnikovych plochach, tak na ostriivcich (ostriivky soucasné tvofi Sikany). Na mistech
pro prechazeni neni dopravni znaceni (viz pravy obrazek).
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Priloha C (informativni)

Prehled poznamek pod ¢arou

1) Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

2) Zakon &. 50/1976 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (Stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich

predpist, zakon &. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni) a vyhlaska MMR CR &.135/2001 Sb.,
0 Uzemné-planovacich podkladech a tzemné-planovaci dokumentaci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3) Prujezdni useky dalnic a rychlostnich silnic jakoZz i pfechodové Useky mistnich komunikaci funk&nich

skupin A a B se navrhuji podle CSN 73 6101.

4) Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci MDS CR 1999, 2005, z&kon &. 258/2000
Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakona, zakon €. 274/2003 Sb.,

kterym se méni nékteré zakony na Useku ochrany vefejného zdravi, vyhlaska MMR CR &. 369/2001

Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich uzivani staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, pfedpisy CO, schvalené TP (napf. TP 85, TP 103, TP 132, TP 145),

vzorove listy a pfipadné dalsi.

5) Zakon €. 361/2000 Sb., oprovozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisl
a vyhlaska MD CR ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadi pravidla provozu na pozemnich komunikacich

a uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

6) Vyhlaska MMR CR &. 369/2001 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpe&ujicich uzivani

staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
7) TP 103 Navrhovani obytnych zén, 1998.

8) TP 85 Zpomalovaci prahy, 1996, TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidfiovani na mistnich komu-
nikacich, 2000, TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich,

2000, revize 2005, TP 145 Zasady pro navrhovani Uprav prataht silnic obcemi, 2001.

9) TP 131 Zasady pro upravy silnic v€éetné pritaht obcemi, 2000, City Plan, TP 132 Zasady navrhu
dopravniho zklidfiovani na mistnich komunikacich, 2000, TP 145 Zasady pro navrhovani Uprav

pritahd silnic obcemi, 2001.
10) TP 85 Zpomalovaci prahy, 1996.

11) Zakon ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu

v platném znéni, vyhlaska MZP CR &. 356/2002 Sb., kterou se stanovi seznam znegistujicich latek,

obecné emisni limity, zplsob pfedavani zprav a informaci, zjiStovani mnozstvi vypousténych znecis-
tujicich latek, tmavosti koufe, pFipustné miry obtéZovani zapachem a intenzity pachl, podminky
autorizace osob, poZadavky na vedeni provozni evidence zdroju zneciStovani ovzdusi a podminky
jejich uplathiovani a navazujici pfedpisy, zakon &. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi a o zméné nékte-
rych dal$ich zakon(, nafizeni vliady CR &. 502/2000 Sb., o ochrané zdravi pfed nepFiznivymi uginky

hluku a vibraci.
12) TP 171 Vle¢né kfivky pro ovérovani prijezdnosti smérovych prvk( PK, 2004, CDV.

13) TP 145 Zasady pro navrhovani Uprav pritahd silnic obcemi, 2001.

14) TP 65 Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich, 2002, TP 133 Zasady pro vodo-
rovné dopravni znaceni, 2005, VL 6.1 Svislé dopravni znacky, 2004, VL 6.2 Vodorovné dopravni

znacky, 2004.
15) Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu.
16) Vyhlaska MZP CR &. 502/2000 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uginky hluku a vibraci

17) TP 63 Ocelova svodidla na PK, 1994, TP 101 VypocCet svodidel, 1998, TP 106 Lanovéa svodidla na
PK, 1998, TP 114 Svodidla na PK (zatiZeni, stanoveni urovné zadrzeni, navrhovani ,jinych“ svodi-
del), 1998, TP 128 Ocelové svodidlo NH 4, 1999, TP 139 Betonové svodidlo, 2000, TP 140 Drevo-
ocelové svodidlo, 2000, TP 166 Ocelové svodidlo Fracasso, 2004, TP 167 Ocelové svodidlo NH 4 ,

2004, TP 168 Ocelové svodidlo Voest-Alpine , 2004 a dalsi.
18) TP 158 Tlumice narazu (stanoveni urovné zadrzeni, prostorové usporadani), 2003.

19) Sbornik technickych feSeni staveb — ¢ast 6.2.
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20) Vyhlaska MD CR &. 30/2001 Sb., kterou se provadi pravidla provozu na pozemnich komunikacich
a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

21) TP 57 Specialni bezpelnostni zafizeni — unikové zony, 1993.
22) TP 104 Protihlukové clony PK, 2003.
23) TP 170 Navrhovani vozovek PK, 2004.
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Priloha D (informativni)

Obdobné zahraniéni predpisy

Empfehlungen fur die Anlagen von HautpverkehrsstraRen (EAHV 93), 1993
Doporucéeni pro vystavbu hlavnich dopravnich komunikaci

Richtlinien fir die Anlage von Strassen RAS, Teil: Linienfihrung, RAS-L, FSGV, 1995
Smérnice pro vystavbu silnic RAS, dil: Trasovani RAS-L

Richtlinien fir die Anlage von Strassen RAS, Teil: Querschnitte, RAS-Q, FSGV, 1996
Smérnice pro vystavbu pozemnich komunikaci RAS, dil: PFiéné usporfadani

Empfehlungen fur FuBgangerverkehrsanlagen (EFA), 2002
Doporuceni pro vystavbu komunikaci pro chodce

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA 95, 1995
Doporucéeni pro vystavbu komunikaci pro cyklisty

Handbuch fir die Bemessung von Strassenverkehrsanlagen — HBS 2001
Priru¢ka pro dimenzovani zafizeni silni¢ni dopravy - HBS 2001

RVS 3.931 Querschnittsgestaltung von Innerortsstralen, Viden 1994
Pfi¢né usporadani mistnich komunikaci

RVS 3.13 Nicht motorisierter Verkehr — Radverkehr, Videri 2001
Bezmotorova doprava - cyklisticky provoz, Vider 2001

SN 640 213 Entwurf des Strassenraumes: Verkehrsberuhigungselemente a dal$i Svycarské normy
Navrhovani prostoru mistnich komunikaci (navrhovani uli¢niho prostoru): Zklidriovaci prvky a dalsi
Svycarské normy

Highway capacity manual, HCM 1985, 1994, 2000
Prirucka pro uréovani kapacit pozemnich komunikaci

Projektovanie miestnych komunikacii, Bratislava 2004
Projektovani mistnich komunikaci, Bratislava 2004

Wytyczne projektowania drég, WPD-1, WPD-2, WPD-3, Warszawa 1995
Smérnice pro projektovani PK (silnic), WPD - dil 1, 2, 3, VarSava 1995

Wytyczne projektowania ulic, WPU, Warszawa, 1992
Smérnice pro projektovani mistnich komunikaci, WPU, VarSava 1992

Norme funzionali e geometriche per la construction della strade

(Ministero delle Infrastrutture e dei Transporti, Ispettorato Generale per Circolazione e la Sicurezza Stradale)
Norma pro funkci a navrh geometrie pozemnich komunikaci

(Ministerstvo infrastruktury a dopravy, Hlavni inspektorat pro dopravu a silniéni bezpecnost)
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