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1 Uvod

1.1 Predmét technickych podminek

Technické podminky TP 179 — Navrhovdni komunikaci pro cyklisty shrnuji pravidla a principy pro
navrhovani pozemnich komunikaci tak, aby byly bezpecné a komfortni také pro uzivani jizdnich kol:

e rozsah méfitka je od Urovné zakladni prostorové-provozni koncepce az po detail opatreni;
e vztahuji se ke vSem pozemnim komunikacim, zejména mistnim komunikacim;

e podrobné specifikuji jednotlivd opatreni cyklistické infrastruktury a zasady jejich uziti;

e upresnuji pozadavky feSeni pozemnich komunikaci z hlediska cyklistického provozu;

e jsou urCeny predevsim pro projektanty a dalsi profese souvisejici s procesem zadani,
pfipravy, schvalovani a realizace zejména pozemnich komunikaci a vefejnych prostranstvi
obecné.

1.2 Zmény oproti predchozi verzi

Pfedchozi verze TP 179 je z roku 2006. Nova verze je vyrazné odliSnad a reaguje na vyvoj v oblasti
cyklistické dopravy v poslednich deseti letech v Cesku (pFipadné dalsich evropskych zemich):

e vyrazné zmény legislativy (zejména zakona ¢. 361/2000 Sb. a jeho provadéci vyhlasky);
e vznik zcela novych opatreni, ktera se dosud navrhuji pouze podle neformalnich metodik;
e rozvoj cyklistickych opatfeni uzivanych ve vozovce v provozu s motorovou dopravou;

e stoupajici vyznam uZivani jizdniho kola pro dopravu (zejména v ramci celkového
strategického koncepcniho pfistupu k feseni udrzitelné mobility ve méstech).

1.3 Vybrané souvisejici pravni predpisy

Zakony (ve znéni pozdéjsich predpist):

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich;

Zakon €. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni);

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zakon);

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Vyhlasky (ve znéni pozdéjsich predpisu):
Vyhlaska ¢. 104/97 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich;
Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich;

v

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani
staveb;

Vyhlaska €. 501/2006 Sh., o obecnych pozadavcich na vyuzivani dzemi.
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1.4 Vybrané souvisejici technické normy

Ceské statni normy (CSN):

CSN 36 5601-1 Svételna signalizaéni zafizeni, technické a funkéni pozadavky;
CSN 736021  Umisténi a pouziti navéstidel;

CSN 736056  Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel;

CSN 736100  Nazvoslovi pozemnich komunikaci;

CSN 736101  Projektovani silnic a dalnic;

CSN 736102  Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich;

CSN 736110  Projektovani mistnich komunikaci;

CSN 736177  Méreni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchu vozovek;

CSN 73 6425  Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky a stanovisté.

1.5 Vybrané souvisejici technické predpisy Ministerstva dopravy
Technické podminky (TP):

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich;

TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na PK;

TP 81 Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu na PK;
TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci;

TP 85 Zpomalovaci prahy;

TP 100 Zasady pro orientacni dopravni znaceni na PK;

TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zon;

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK;

TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich;
TP 145 Zasady pro navrhovani Uprav prataha silnic obcemi;

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci;

TP 217 Zvyraziujici optické prvky na PK — Zvyraziujici sloupky, obrubnikové odrazky,
vodici trvale svitici knofliky a zvyraziujici knofliky — zasady pro pouZivani;

TP 218 Navrhovani zén 30.

Vzorové listy (VL):
VL 6.1 Vybaveni pozemnich komunikaci. Svislé dopravni znacky;

VL 6.2 Vybaveni pozemnich komunikaci. Vodorovné dopravni znacky;

VL 6.3 Vybaveni pozemnich komunikaci. Dopravni zafizeni.

1.6 Vybrané souvisejici zahranicni predpisy

Smérnice Era R2 (Némecko);

Smérnice RVS 3.13 (Rakousko);

Technické podmienky TP 085 — Navrhovanie cyklistickej infrastruktury (Slovensko).
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1.7 Pouzita literatura

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (Ing. Ludék Bartos; EDIP s.r.o.; Koura publishing,
2006/05);

Metodicka pomucka pro vyznacovani cyklisti v HDP (Ing. arch. Tomas Cach; 2009/05);

Metodickd pomucka pro vyznacovani cyklistd v HDP, rozsifend verze (Ing. arch. Tomas Cach;
2010/07);

Cesko cyklistické (Ing. arch. Tomas Cach; Statni fond dopravni infrastruktury; 2013/11);
Metodika znageni dalkovych cyklotras v CR (Ing. arch. Toma$ Cach; Nadace Partnerstvi; 2013/05);

Era R2 — Doporuceni pro navrhovani zafizeni pro cyklistickou dopravu (FGSV; Némecko; 2010 — cesky
preklad: Ing. Pavel Skladany, 2014/01);

Smérnice RVS 3.13 — Cyklistickd doprava (Rakousko; 2001/04— cCesky preklad: Ing. Pavel Skladany,
Centrum dopravniho vyzkumu, 2003/12);

Parkovani jizdnich kol snadno a rychle — privodce vystavbou parkovacich zafizeni pro jizdni kola
(Bicy; 2011);

Metodika Cyklisticka doprovodna infrastruktura (Centrum dopravniho vyzkumu; 2010);

Cesty s nestmelenym povrchem v pamatkach zahradniho uméni (doc. Ing. Karel Zlatuska, CSc., Ing.
Jiti Slepicka, Ing. Lenka Kresadlova, Ph.D., Mgr. Jifi Jandl, Mgr. Eva Jakubcovd, RNDr. Oldfich Vacek;
Narodni pamatkovy Ustav; 2015).

1.8 Terminy a definice

1.8.1 Zkratky

B+R — bike & ride (,,zaparkuj a jed”) — parkovani pro jizdni kola v ndvaznosti na verejnou dopravu
BO — bocni bezpecnostni odstup

BUS  —autobus nebo trolejbus méstské verejné dopravy

DSP  —dokumentace pro stavebni povoleni

DUR - dokumentace pro Gzemni rozhodnuti

HDP  —hlavni dopravni prostor mistni komunikace

JP — jizdni pruh

MHD — méstskd hromadna doprava

MUK  — mimouroviiova kiizovatka

PK — pozemni komunikace

PP — pfidruzeny prostor mistni komunikace

P+R  —park & ride (,,zaparkuj a jed”) — parkovani osobnich vozidel ve vazbé na verejnou dopravu
SDZ  —svislé dopravni znaceni

SSz — svételné signalizacni zafizeni

TT —tramvajova trat

VHD - verejnda hromadna doprava

VDZ - vodorovné dopravni znaceni

VL — vzorovy list (dopravniho znaceni)

VIP — vyhrazeny jizdni pruh

VO — verejné osvétleni
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1.8.2 Cyklisticka infrastruktura
soubor stavebnich a dopravné-organizacnich prvkl a opatieni, které napomahaji bezpecnéjsimu
a komfortnéjSimu pouzivani jizdnich kol v zastavéném i nezastavéném Uzemi

1.8.3 Cyklisticka komunikace
komunikace urcéena predevsim pro provoz jizdnich kol, pfipadné téz pro chodce ¢i (lokalni) nezbytnou
dopravni obsluhu ostatnimi vozidly

1.8.4 Cyklisticka trasa (cyklotrasa)

liniové vedeni cyklistického provozu Uzemim ve vybrané vhodné stopé, slouZici cyklistické dopravé,
rekreaci, turistice nebo vice funkcim najednou

1.8.4.1 ve smyslu znaceni v terénu

znaceni dopravnim nebo pasovym znacenim usnadnujici cyklistim orientaci, ale neurcujici dopravni
rezim (trasa mlze byt vedena jakymkoliv Uzemim, tj. po vSech pozemnich komunikacich i mimo né,
kde je provoz cyklistl dovolen, resp. kde neni zakazan)

1.8.4.2 ve smyslu Uzemné-planovacim
koridor se stanovenymi kritérii a standardy kvality z hlediska cyklistického provozu, které je v daném
Uzemi a vazbé Zadouci zajistit

1.8.5 Jizdni pruh pro cyklisty
¢ast pozemni komunikace urcend pro jizdu cyklistl v jednom jizdnim proudu za sebou

1.8.5.1 jizdni pruh pro cyklisty — ochranny (ve smyslu zakona €. 361/2000 Sbh.)

¢ast pozemni komunikace vymezena vodorovnym dopravnim znacenim, kterd mlze byt souvisle
pojizdéna téz ostatnimi vozidly, pokud pro né vedle neni dostatek mista; neoznacuje se svislym
dopravnim znacenim; v textu dale jen jako ,ochranny pruh pro cyklisty”

1.8.5.2 vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (ve smyslu zakona €. 361/2000 Sb.)

¢ast pozemni komunikace vymezena vodorovnym dopravnim znaenim, kterd nema byt souvisle
pojizdéna ostatnimi vozidly; vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je vidy oznacen svislym dopravnim
znacenim; v textu dale jen jako ,,vyhrazeny pruh pro cyklisty”

1.8.5.3 jizdni pruh pro cyklisty (v samostatném pasu, resp. pfidruzeném prostoru)

¢ast pozemni komunikace vymezend pro pruajezd cyklist mimo vozovku (nebo mimo ¢ast vozovky
s provozem ostatnich vozidel); oznacen svislym dopravnim znacenim umoznujicim cyklisticky provoz,
muZze byt vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim; dale jen jako ,,samostatny pruh pro cyklisty”

1.8.6 Pas pro cyklisty
pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, ktera je sloZzena z jednoho nebo vice jizdnich pruh( pro cyklisty

1.8.7 Pas pro chodce a cyklisty
pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena pro spolecny pohyb chodcl a cyklist(

1.8.8 Pas/pruh pro chodce
pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena pro pohyb chodcl

1.9 Znacky

Souvisejici dopravni znaceni viz vyhlaska ¢. 294/2015 Sh., ve znéni pozdéjsich predpisa.
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2 Prostorova koncepce

2.1 Obecné

Navrh cyklistickych opatfeni a zohledfiovani cyklistické dopravy a rekreace ma v souladu s TP 179
aplikovat obecné modelové principy na konkrétni mista a propojeni v daném feseném dzemi:
e prednostné se vychazi z aktudlni celkové koncepce zpracované pro dané misto, resp. Uzemi
(obce, mésta, mikroregionu atd.), ktera je v souladu s platnymi TP 179;
e pokud podrobnéjsi koncepce zpracovdna neni nebo je zastarald, vychdazi se z obecnych
principl a pfimérené se vyhodnocuji a zohlednuji Sirsi souvislosti feSeného zaméru.
Cyklisticka infrastruktura se navrhuje komplexné vSude v rdmci Uzemi adekvatné charakteru mista,
a to jako soucdst komplexnich Uprav nebo formou samostatného opatreni:
e pro uspokojovani stavajici poptavky tam, kde se na kole jiz vice jezdi;
e pro vytvareni nabidky tam, kde je v soucasnosti cyklisticky provoz minimalni (zpravidla
s ohledem na nevyhovujici podminky).
Pozadavek na zlepSovani podminek pro uzivani jizdnich kol je soucasti viddniho dokumentu Narodni
strategie rozvoje cyklistické dopravy, ktery pro léta 2013—2020 schvalila Vldda CR dne 22. 5. 2013.

2.2 Generel cyklistické dopravy

2.2.1 Obecné

Generel cyklistické dopravy je koncepéni dokument, ktery:
e stanovuje pravidla zohlednéni pouzivani jizdniho kola v daném Gzemi;
e je nezbytnym pfedpokladem pro zlepSovani podminek (infrastruktury) v dané oblasti;
e nema pevné stanovenou presnou podobu ani zpUsob provedeni a pripravy.

Generel zpravidla slouZi jako:
e podklad pro zadavani a pfi zpracovavani podrobnéjsi dokumentace;
o podklad pro uzemné-planovaci dokumentace;
e jako soubor pozadavkd na dalsi zaméry v izemi.

V zavislosti na konkrétnich potfebach se mize jednat o:
e jednoduchou studii obsahujici alespon nezbytné zaklady rozvoje;
e propracovany zevrubny dokument podrobné plosné resici celé Uzemi;
e soucast komplexnéjsiho materidlu (napfiklad generelu verejnych prostranstvi).

V ptipadé omezenych zdrojl nebo c¢asu je vhodné:

e mit alespon zakladni soudobou a korektni rozvahu o Uzemi z hlediska cyklistického provozu;
e neuZivat koncepci zastaralou (a v dlsledcich ¢asto nevhodnou azZ skodlivou) nebo Zadnou.

2.2.2 Proces navrhovani a postup navrhu

Vytvoreni a aktualizace koncepce cyklistické dopravy a rekreace pro dané Uzemi (formou
samostatného generelu nebo jako soucast Sirsi koncepce) ma byt provazeno Sirsim procesem s timto
doporuéenym postupem: zadani > analyza > koncept navrhu > navrh > platnost > aktualizace.
Uvedeny proces pfipravy a Zivotniho cyklu generelu je pouze orientaénim navodnym voditkem.
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2.3 Zakladni principy tvorby prostoru z hlediska cyklistické dopravy

2.3.1 Obecné

Pro dopravni, cykloturisticky i rekreacni pohyb v Uzemi je nezbytnd specifikace ucelené komunikaéni
sité a vazeb, které umoznuji zakladni plosSnou obsluhu Gzemi i pohyb na vétsi vzdalenosti:
e komunikaéni sit v obcich i krajiné nema ve viech ¢astech stejny charakter;
e vytvoreni zakladni sité vyznamnych tras a propojeni slouzi predevsim pro vzdalenéjsi vztahy;
e pro lokdIni ploSnou obsluhu Gzemi se vSechny zdroje a cile zpfistupnuji co nejpriméji;
e {esise soucasny stav prostfedi i moZnosti Uprav stdvajicich nebo planovanych propojeni.

2.3.2 Zakladni provozné-prostorové charaktery

2.3.2.1 Obecné

Pfesnou volbu a zplsob provedeni konkrétnich opatfeni neni ¢asto vhodné ani mozné predjimat
predem. Vétsi podrobnost se resi spiSe az pfi tvorbé konkrétnich Uprav v rdmci dané komunikace ¢i

v/ v

vefejného prostranstvi, v kontextu $irsi skaly dalsich (tematickych) poZadavk( a aktuédlnich moznosti.

Provozné-prostorovy charakter dané komunikace, trasy ¢i propojeni v Uzemi:
e je nadcasovéjsi (trvalejsiho razu) oproti konkrétnim dopravné-organizacnim opatirenim;
e urcuje zdkladni principy pristupu pro usporadani komunikace, resp. verejného prostranstvi;
e orientacné vymezuje skupinu vhodnych dopravné-organizacnich opatreni;
e definuje kvalitativni standard pro uzivatelskou verejnost.

Nize uvedené charaktery jsou doporucujicim navodnym voditkem pro volbu vhodnych opatreni.

e vyznamné komunikace (integrované koridory)

e Chranéneé trasy a propojeni
s klidné a zklidnéné komunikace a zony

? * vefejna hromadna (resp. kombinovana) doprava

KLIDNE A ZKLIDNENE

(2] =)
=

- . CHRANENE
INTEGROVANE

KLIDNE A ZKLIDNENE

Obrazek 1 — Ukazka koncepce cyklistické dopravy — provozné-prostorové charaktery a souvisejici opatieni
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2.3.2.2 Vyznamné komunikace (integrované koridory)

Integrované koridory jsou zakladni vyznamné dopravné-urbanistické, resp. provozné-funkéni osy
v prostoru, které tvofi zejména vyznamné pozemni komunikace:

zpravidla zatiZzeny provozem automobilové a verejné dopravy (= 1000 vozidel denné);
e ze své podstaty atraktivni i pro cyklisticky provoz, zejména primosti, rychlosti a spolehlivosti;

predevsim pro rychlé dopravni uziti ¢i dostupnost bezprostfedné obsluhovaného Gzemi;
e ve méstech se jedna zejména o vyznamné méstské tFidy, v obcich o hlavni pritahy apod.

Vintravilanu je Zadouci:

e provadét odpovidajici celkové zklidnéni provozu (pfi rychlostech <50 km/h);

e doplnovat zejména integracni opatreni cyklistické dopravy (zejména pruhy pro cyklisty atd.).
V extravildanu a mimo souvislou zastavbu (pfi rychlostech <90 km/h):

e  zajistit alespont moznost bezpecné jizdy v dostatecné Siroké vozovce (resp. po krajnici);

e nabidnout alternativni moZnost sdileni prostoru s chodci v ramci soubézné stezky ¢i cesty.

2.3.2.3 Chranéné trasy a propojeni
Klidné a chranéné trasy a propojeni maji vytvaret ,zdkladni skelet” v Gzemi pro cyklisticky provoz
s nulovym nebo minimalnim kontaktem s motorovou dopravou, zpravidla spolecné s chodci:
e nejCastéji se jednd o samostatné koridory — ve mésté zejména stezky, propojky a parkové
cesty, v krajiné pak polni a lesni cesty nebo ucelové komunikace;
e (Casto prevaiuje rekreacni a cykloturistické vyuZiti nad dopravnim (slabsi a zranitelng&jsi
cyklisté, pro ostatni atraktivni pfi vyhodnéjsim prljezdu izemim nez ostatni propojeni);
e systém chrdnénych cest je mozné cClenit na podkategorie podle prevazujiciho krajinné-
-urbanistického charakteru, napriklad zelené, drazni, podél vodoteci, pfirodni atd.
Nejcastéjsimi dopravné-organiza¢nimi opatfenimi pro cyklisticky prljezd jsou stezky, zakazy vjezdu
vSech motorovych vozidel, pési zény s povolenym vjezdem cyklist(i, obytné zény, cyklistické zény atd.

2.3.2.4 Klidné a zklidnéné komunikace a zény

Klidné a zklidnéné komunikace slouzi pro pohyb mimo zakladni vyznamné koridory a trasy, nejcastéji
pro ploSnou dopravni obsluhu Gzemi:

e jednd se zejména o vedlejsi ulice (obsluzné komunikace) v obcich a silnice Ill. tfidy v krajing;
e intenzita motorového provozu je relativné nizka (fadové maximalné stovky vozidel denné);
e rychlost vozidel ma byt pozvolnd a pfimérené nizka (zejména v obcich < 30 km/h);
e neni zde zpravidla nutné nebo vhodné vytvaret zvlastni samostatnd cyklisticka opatfeni
(pouze doplrikové), klicové je zajisténi prehlednosti prostoru a celkového zklidnéni provozu.
Nejcastéjsimi dopravné-organizacnimi opatifenimi pro cyklisticky prljezd (pfedevsim v intravilanu)
jsou zejména cykloobousmérky (s minimalnim mnozstvim dopravniho znaceni) a zény 30.
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2.3.3 Soubéh vice opatieni pro cyklisticky provoz

2.3.3.1 Obecné
Cilem soubéhu vice opatfeni je zajisténi pfimérené vyrovnaného bezpedi a komfortu pro vsechny
uzivatelské skupiny, a to v souc¢asném i vyhledovém stavu:
e pro cyklisticky provoz plati, Ze ,,co je pro jedny cesta, miZe byt pro druhé bariéra”, a naopak;
e v ramci jednoho verejného prostranstvi, ulicniho profilu ¢i komunikace nékdy nelze zajistit

plnohodnotné a bezpecné rfeseni pro cyklisticky provoz jednim opatienim infrastruktury;

e kombinaci opatfeni a vice moznostmi cyklistického prljezdu (zpravidla soubéiné vedle sebe
v hlavnim dopravnim i ptidruzeném prostoru) to ale mize byt mozné.

Dlavodem byva kombinace vice faktord, zejména:
o SirSi kontext a vazby v ramci Uzemi;
e ekonomické, provozni a prostorové moznosti;
e preference jednotlivych tematickych pozadavkd na prostor kladenych.

2.3.3.2 Soubéh integrovaného a chranéného koridoru

S samostatné trasovani o soubéh - samostatné trasovani -

Obrazek 2 — Priklad soubéhu integrovaného a chranéného koridoru

Tésny soubéh integrovaného a chranéného koridoru vychazi zpravidla z SirSich prostorovych,
urbanistickych a provozné-funkénich vztahl v uzemi:

e integrovany koridor sleduje predevSim hlavni urbanistické osy a komunikace, zatimco
chranény koridor (Casto ,,zeleny” prevaziné v pfirodnim prostredi) klidové Uzemi apod.;

o kazdy slouZi zcela jinému Ucelu a ¢asto musi splfiovat velmi odlisné uZivatelské poZadavky;

e Zzadouci je zachovani kontinuity odliSnych charakterl cyklistického prijezdu pro oba koridory

v celé délce, véetné soubéiného vedeni, i kdyZz jsou v daném Useku de facto prostorové
slouceny v jednom koridoru (prostoru jedné komunikace);

e v tomto kontextu byvad Casto vhodné =zajistit realizaci cyklistickych opatfeni v hlavnim
dopravnim prostoru i prostoru pridruzeném, napfiklad kombinaci jizdnich pruht pro cyklisty
ve vozovce a soubézné rezim stezky pro chodce a cyklisty na soubézné chodnikové stezce.
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2.3.3.3 Kfrizeni vazeb a propojeni

soubéh

SR cyklisticky koridor: zelen
e m— integrovany £ zastavba
> P N
m—— Chranény vodotec
- 5
S

vrv

Obrazek 3 — Priklad kfiZzeni vazeb a propojeni

K soubéhu vice opatfeni pro cyklisty dochazi ¢asto v pfipadé presmyku chranéného koridoru nebo
zklidnéné vazby (propojeni zklidnénych oblasti) pfes integrovany koridor ¢i v obdobnych situacich:

jedna se zpravidla o relativné kratké useky, kdy ke kfizeni (resp. vzdjemnému provazani)
nemuzZe dojit pficné v nejpfiméjSim mozném sméru — vznika tak lokalni soubéh napfriklad

vrv

v prostoru vozovky a chodnikové stezky, nez dojde k jejimu samotnému piekfizeni;

obdobné v pfipadé nékterych sloZitéjsich krizovatkovych uzll je pro nékteré pohyby
a propojeni vazeb koexistence mozZnosti soubéznych cyklistickych prijezdi nezbytna;
napfiklad pfi kontinualnim prljezdu ve vozovce neni Zadouci prevadét cyklisty v kratkém
useku do pridruzeného prostoru, prestoze je zde legalizovan provoz jizdnich kol s ohledem na
napojeni pfilehlého Uzemi nebo pficny prijezd.

029.9.9.9.9.9.9.9
9.9.9.9.9.9.9.9.9,
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{ B >
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Obrazek 4 — Princip feSeni formou ,,dudlniho prijezdu”

Zajisténi moznosti soubézného cyklistického provozu v hlavnim dopravnim prostoru i v pfidruzeném

prostoru je zpravidla vhodné v ramci integrovanych koridord tam, kde neni plnohodnotna

samostatna cyklisticka infrastruktura (vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, samostatny cyklisticky pas):

12

dlvody zfizeni Upravy jsou zpravidla prostorové a ekonomické, resp. provozné-organizacni;

jednd se o umoznéni sdileni prostoru s motorovou i pési dopravou, kdy maji cyklisté obé
moznosti na vybér a vybiraji si podle svych aktudlnich moznosti, schopnosti a preferenci;

ve vozovce mohou cyklisté projet rychleji, ale bez opatfeni zohlednujicich cyklisticky provoz,
coz pfi vyssi intenzité automobilové dopravy pro mnohé z nich nemusi byt komfortni;

na soubézné stezce se mulze jednat o klidné prostfedi, ale vzhledem k nezbytné
ohleduplnosti vic¢i chodclim a pficnym vazbam se ztratou prednosti v jizdé byva prajezd
pomaly a pro zkusené cyklisty velmi nekomfortni;

preference a mnozstvi cyklistd jedoucich v hlavnim dopravnim a pfidruzeném prostoru se

mohou meénit (v prabéhu dne, tydne, roku), zejména s ohledem na aktudlni intenzity
automobilového a pésiho provozu, Udrzbu a sjizdnost jednotlivych ¢asti komunikace atd.
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3 Koncepce reseni cyklistickych opatreni

3.1 Navrhové parametry

Hodnoty, ze kterych vychazeji zakladni parametry pro béznou jizdu (nikoliv sportovni), respektuji
nejen jednostopa jizdni kola, ale vyhovuji také jizdé s dvoustopymi privésnymi (détskymi) voziky.

3.1.1 Zakladni rozméry a prostorové naroky

V nasledujicich prehledech a schématech jsou uvedeny zdkladni parametry predevsim pro jizdu
v zakladnim idealizovaném useku, tedy pfimém a rovinatém:

e pii navrhu infrastruktury pro cyklisty ajejich parametrli se zohledniuji nejen zakladni
(statické) hodnoty, ale téZ dynamika prljezdu;

e pro oblouky, stoupani ¢i klesani atd. je nutno pocitat s dalSimi prostorovymi ndroky
(naptiklad pti prajezdu obloukem se cyklista i jizdni kolo naklani, ¢imz vznikaji zvysené naroky
na prljezdny profil i parametry povrchu komunikace).

Tabulka 1 — Zakladni rozméry a prostorové naroky

Zakladni rozméry jizdniho kola

Délka bézného jizdniho kola 1,80 m
Sitka jednostopého jizdniho kola 0,70 m (0,60 m)
Vyska bézného jizdniho kola 1,30 m
Délka bézného jizdniho kola s pfivésnym (détskym) vozikem 3,30m
Sitka béZného jizdniho kola s pfivésnym (détskym) vozikem 0,90 m (0,75 m)
Zakladni prostor a prajezdny profil cyklisty

Sitka cyklisty (ramena, fiditka) 0,60 m
Zakladni Sifka jizdniho pruhu pro cyklisty 1,00 m
Podjezdna vyska 2,25m
Sitka bezpeénostniho prostoru 0,25m
Sitka zpevnéného povrchu pro jizdu bez (détského) voziku 0,75m
Sitka zpevnéného povrchu pro jizdu s (détskym) vozikem 1,25m
Minimalni rozméry svétlého prostoru

Sitka svétlého prostoru (1 cyklista) 1,50 m
Sitka svétlého prostoru (2 cyklisté) 2,50m
Vyska svétlého prostoru 2,50m
Zakladni rozméry odstavnych a manipulacnich prostort

Plocha nezbytnd pro odstaveni jednoho bézného jizdniho kola 0,90 m (0,80 m) x 2,00 m
SP(I;;(;ha nezbytna pro odstaveni dvou béznych jizdnich kol vedle 1,00 (2% 0,50) m x 2,00 m
Pladorysny rozmér minimalniho manipulacniho prostoru pro

b&#né jizdni kolo 2,200,950 m
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1.00 > zakladni Sifka jizdniho pruhu pro cyklisty 2.50
1.50 zakladni &itka jizdniho pasu pro cyklisty 3.00
Poznamka:

- Pfi intenzitach niz§ich nez 120 cyklistd/h Ize v odivodnénych pFipadech vypustit bezpeénostni prostor mezi protismérnymi pruhy.
— Pii nizkych intenzitach (do 20 cyklistd/h v obou smérech) Ize navrhnout jednopruhovy obousmérny pas, pokud prostorové podminky
neumoznuji jiné Ucelné feseni. V takovém pfipadé je treba fyzicky umoznit vyhnuti dvou cyklistdl v mistech v dohledové vzdalenosti.

Obrazek 5 — Zakladni prostorové naroky pro jednosmérny a obousmérny cyklisticky provoz (v pfimém
sméru, nutné rozsifeni v oblouku)

3.1.2 Bocni bezpecnostni odstupy (BO)

Pro zajisténi bezpecného fungovani cyklistické infrastruktury se navrhuji dostate¢né bocni
bezpecnostni odstupy:

e pfinavrhu novych komunikaci se uzivaji zakladni hodnoty nebo vyssi;

e pouze ve stisnénych podminkach je pfipustné uzit hodnoty minimalni (v tabulce v zavorkach).

Veskeré hodnoty jsou standardné uvadény pro pfimy pruijezd, resp. smérové oblouky pro béiné
navrhové rychlosti:
e v pfipadé malych smérovych obloukl prljezdu je nutné zohlednit pottebu jejich rozsifeni;
e v pfipadé protismérného provozu jizdnich kol ve vozovce lze pfi rychlosti viech vozidel
<30 km/h (napf. v rdmci zklidnénych zén) vsechny bocni bezpecnostni odstupy sniZit,
resp. zcela zrusit.

Tabulka 2 — Zakladni (minimalni) bezpe¢nostni boc¢ni odstupy (BO)

Jizdni pruh pro motorovou dopravu (soubézny) -

Jizdni pruh pro motorovou dopravu (protismérny) 0,50 m (-)
Obrubnik presahujici povrch jizdniho pruhu pro cyklisty o vice nez 0,02 m 0,50 m (0,25 m)
Podélné parkovani (okraj pasu ¢i jednotlivych mist) 0,75 m
Kolmé a Sikmé parkovani (okraj pasu ¢i jednotlivych mist) 1,00 m

Pas pro chodce 0,50 m (0,25 m)

Jizdni pruh pro cyklisty (protismérny)
pfi intenzitach do cca 120 cyklisti/h v obou smérech celkem

Jizdni pruh pro cyklisty (protismérny)

2x0,25m =0,50
pfi intenzitach nad cca 120 cyklist(/h v obou smérech celkem 8 m m

Pevnd prekazka 0,50 m (0,25 m)

Pruzné (plastové) sloupky -

Vchody, vjezdy — zejména v souvislé obytné zéstavbé 1,50 m (1,00 m)

Doporucené rozsifeni ve stoupani a klesani (> 6 %) 0,25 m (=)
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vchody a vjezdy (v souvislé zastavbé)
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Obrazek 6 — Zakladni bo¢ni bezpecnostni odstupy (BO) pro jizdu

3.1.3 Navrhova rychlost

Cyklistickou infrastrukturu je zpravidla vhodné navrhovat na vyssi nez zakladni (minimalni) navrhovou
rychlost (s vyjimkou mist, kde je opodstatnény pozadavek zpomaleni cyklisty). Ddvodem je zejména:
e dosazeni vyssi plynulosti a komfortu jizdy i pti nizsich rychlostech;
e zvySeni bezpecnosti za zhorsenych klimatickych podminek (mokry povrch, ndmraza apod.).

Zakladni navrhova rychlost (pro stavebni, resp. dopravné-organizac¢ni usporadani) ma vychazet
z rychlosti cyklisty 20-25 km/h:

e v Usecich s klesanim pres 3 % je tfeba pocitat s rychlosti 30 km/h a pres 6 % pak 40 km/h;

e vyjimeéné lze v oddvodnénych pfipadech pracovat s navrhovou rychlosti cca 10 km/h,
predevsim pro ucely zpomalovacich Uprav pfed kfizovatkami v pfipadé jizdy na mistnich
komunikacich V. tfidy, resp.v pfidruzeném prostoru a na samostatnych Ucelovych
komunikacich.

Pro ucely ndvrhu SSZ se zpravidla pocita s rychlosti cyklisty:
e cca 10 km/h v pripadé prejezdl pro cyklisty (prekonavani vozovky);
e cca 15 km/h pfi prajezdu ve vozovce.

V zavislosti na konkrétnich podminkdach SSZ Ize pro vypocet rychlost:
e snizit (zejména ve velkém stoupdni a pfi nutnosti pomalejSiho najizdéni a vyjizdéni
u navaznosti pfidruzeného prostoru);
e zvysit (zejména v klesani ve vozovce).

3.1.4 Délka rozhledu pro zastaveni

Délka rozhledu pro zastaveni se navrhuje dle pfislusnych CSN, zejména CSN 73 6101 a CSN 73 6110,
podle kontextu a charakteru mista.
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Tabulka 3 — Délka rozhledu pro zastaveni na cyklistickych komunikacich

Navrhova rychlost cyklisty: Délka rozhledu pro cyklisty:
10 km/h 9m
20 km/h 15m
30 km/h 25m
40 km/h 40 m

Délky rozhled( pro zastaveni jsou uvedeny pro mokry asfaltovy povrch. Pro povrch nezpevnény nebo jen
Caste€né zpevnény, resp. klesani > 5 % se vzdalenosti prodluzuji o 50 %.

Na neprehlednych kfizovatkach, ve stisnénych pomérech a pfi rychlosti > 50 km/h je vhodné provést
opatfeni smérujici k celkovému zklidnéni dopravy a mozZnosti bezpecného najeti cyklisty na
komunikaci nebo jeji pfekonani.

3.1.5 Smeérové vedeni a rozsifeni ve smérovém oblouku

Z hlediska smérového vedeni cyklistickych komunikaci a opatteni je Zadouci:
e preferovat pozvolné a plynulé trasovani trajektorie prajezdu jizdnich kol namisto pfimych
usekl kombinovanych s kratsSimi smérovymi oblouky s malym polomérem;
e navrhovat poloméry smérovych obloukl umoZnujici v co nejvétsi mire jizdu stejnomérnou

rychlosti, v souladu s principy uvedenymi vyse v oddilu navrhové rychlosti.

Obrazek 7 — Preference plynulého smérového vedeni a rozsifeni cyklistickych komunikaci a opatfeni

Smérové vedeni je prednostné definovano smérovymi prvky vozovky (resp. soubéiné nebo
nadrazené komunikace). V ostatnich pripadech se navrhuji velikosti vnitfnich polomér( smérovych
oblouk® v zavislosti na jizdni rychlosti podle CSN 73 6110 takto:

Tabulka 4 - Velikosti vnitinich polomért smérovych oblouk v zavislosti na jizdni rychlosti
a doporucené rozsiteni jizdniho prostoru pro cyklisty ve smérovém oblouku

Vnitini polomér smérového oblouku: 2,5m 4,5m 8,0 m 14,0 m 22,0 m
Navrhova rychlost cyklisty: 10 km/h | 15 km/h 20 km/h 25 km/h 30 km/h
Doporucené rozsifeni jizdniho prostoru: min. 0,50 m | cca0,25m | -

Minimalni polomér vnitfniho oblouku pro béznou jizdu (rychlost cca 20 km/h) ¢ini 8,0 m.

Ve vnitfnich obloucich je nutné dodrzet zadkladni boc¢ni bezpecnosti odstupy od pevnych prekazek
(stozar(, mobiliare apod.).

Rozsiteni zékladniho jizdniho prostoru je nutné v pfipadé malych smérovych obloukl trajektorie
prijezdu. Divodem je predevsim:

e klopeni jizdnich kol;

e prljezd s privésnymi (détskymi) voziky.
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V pfipadé zvysené obruby na vnitfni strané smérového oblouku muZe byt v urditych situacich namisto
rozsiteni pojizdéné plochy pripustné obrubu zapustit, sklopit nebo snizit tak, aby:

e nedoslo ke kontaktu se Slapadly naklopeného jizdniho kola;

e byla zachovdna moznost bezpecného prijezdu s pfivésnymi (détskymi) voziky.

3.1.6 Vyskové vedeni a podélny sklon

Z hlediska prabéhu vyskového vedeni cyklistickych komunikaci a opatfeni je Zadouci preferovat
pozvolné a plynulé trasovani trajektorie prljezdu pro zachovani plynulosti jizdy obdobné jako
v pfipadé smérového vedeni. Neni vhodné navrhovat hrany a zalomeni.

Tabulka 5 — Orientacni poloméry vrcholovych a tidolnicovych oblouka

Jizdni rychlost: Min. polomér vrcholového oblouku: Min. polomér udolnicového oblouku:
20 km/h 20m 10m
30 km/h 40 m 20m
40 km/h 65m 40 m

Podélny sklon komunikaci s cyklistickym provozem se navrhuje podle CSN 73 6110. V odGvodnénych
pfipadech je mozné navrhnout vétsi sklon, a to zejména:

e v historické (pIné stabilizované) zastavbé;

e v hodnotném krajinném a pfirodnim Uzemi;

e pfisoubéhu se stdvajici komunikaci ¢i cestou.

Obecné je vhodné preferovat pozvolné plynulé stoupani ¢i klesani ve vétsi délce oproti lokalné
kratSimu vétSimu prevyseni.

3.1.7 Pricny sklon

PFi¢ny sklon komunikaci s cyklistickym provozem se navrhuje podle CSN 73 6110.
e  Zakladni pfi¢ny sklon se voli 2,0 %, resp. v zavislosti na druhu povrchu tak, aby bylo zajisténé
dostatec¢né odvodnéni.
e Pficny sklon spole¢ného pdasu pro chodce a cyklisty, ktery ma umoznovat plné bezbariérovou
pfistupnost a uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace, musi odpovidat
vyhlasce €. 398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové

uzivani staveb.

vrv

3.1.8 Zmeéna pficného sklonu
Zakladni pfi¢ny sklon v oblouku je dostfedny, pokud neni z divodu vedeni vody nutné jiné provedeni.

Pfechod z jednoho pficného sklonu do druhého se uskutecniuje otacenim (klopenim) uvazované casti
pficného fezu kolem osy jizdniho pasu.

Klopeni se provadi:
e zpravidla mezi pfimym Usekem a smérovym obloukem (pro dosazeni dostfedného sklonu);
e zdlvodu zjednoduseni odvodnéni (napf. umoznéni prelivu povrchové vody pres stezku);
e v dalSich opodstatnénych pripadech.
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3.2 Kritéria pro volbu opatfeni

3.2.1 Obecné

PFi navrhovani novych opatfeni pro cyklisty je pfedevSim nutné pracovat s podstatou a principy
pouzivani jizdniho kola, zohlednovat pestré a rozdilné pozadavky rliznych uZivatelskych skupin
cyklistd a resit ploSné a komplexné dopravni obsluznost a pohyb v izemi (viz prostorova koncepce).

Redeni maji byt intuitivni, pfirozena, logickd a skute¢né relevantni ve vztahu k Gzemi a poZadavkiim
vSech uZivatel(, protoZe jinak v redlném prostiedi dobie nefunguiji:

e uvedena kritéria slouzi pouze jako orientacni pomocna voditka pti hledani vhodného resent;
e striktni samoucelné a mechanické naplfiovani jejich formalniho obsahu neni Zadouci;

e nevhodny je pfistup zaloZeny na vnimani problematiky cyklistické dopravy v podobé Cisté
subjektivnich nazorll ¢i potreby ,vedeni cyklistd” (vedena Uzemim muze byt napfiklad
vybrand chranénda nebo znacena cyklotrasa, ale jedna se jen o zlomek celkového feseni pro
zohlednéni cyklistického provozu v daném prostoru).

Zakladni (hlavni) kritéria:
e prostorové moznosti (Sirkové usporadani, stavebni stav, vedeni inZenyrskych siti);
e urbanisticky a krajinny charakter prostredi, Sirsi prostorové souvislosti;

e prostorova koncepce a funkce daného koridoru ¢i mista z hlediska cyklistického provozu
(dopravni, rekreacni, cykloturisticka, prevladajici funkce trasy atd.).

Ostatni kritéria:
e intenzity a navrhové (pfipadné nejvyssi dovolené) rychlosti motorovych vozidel;
e funkéni skupina mistni komunikace;

e pomocna kritéria (vzdalenost ktiZovatek, feseni zastavek VHD, parkovani vozidel apod.).

3.2.2 Dilci kritéria

3.2.2.1 Intenzity a rychlosti motorovych vozidel

Pro zajisténi optimalnich podminek pro cyklisticky provoz ve vztahu k automobilovému provozu plati,
Ze s rostoucimi intenzitami a rozdilem rychlosti stoupd pozadavek na jejich vzajemné oddéleni.

Podle fady dalsich kritérii a moznosti pak mize byt pfi vyssich intenzitach provozu vhodnéjsi:
e oddéleni Uplné fyzické (zejména segregacni opatreni);
e oddéleni provozni v ramci vozovky (zejména integracni opatreni);

e (asteCné prerozdéleni provozu (moZnost vzajemného mijeni alespori s méné rozmérnymi
vozidly apod.) nebo nabidky vice moZnosti prijezdu.
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Pro volbu vhodného feSeni ma zejména v obcich vys$si vyznam rychlost motorového provozu nez jeho
intenzita. Jesté dileZitéjsi je vSak celkovy charakter prostfedi a cyklistické vazby (tedy predevsim
urbanistické a Uzemné planovaci souvislosti). Zohledriuji se zejména nasledujici skutec¢nosti:

o cyklisticky provoz ma byt samoziejmou soucdsti naprosté vétSiny vozovek pozemnich
komunikaci (s vyjimkou dalnic a silnic pro motorova vozidla) v intravildnu i extravilanu,
a to i pfi rychlostech > 50 km/h;

e oddéleny cyklisticky provoz ve vozovce Ize v intravildnu pfi rychlostech < 50 km/h navrhovat
bez ohledu na intenzitu motorového provozu — voddvodnénych pripadech nebo pfi
rychlostech > 50 km/h mu(ze byt podle kontextu vhodné castecné fyzické oddéleni,
resp. vloZzeni bezpecnostniho odstupu mezi jizdni pruhy pro cyklisticky a ostatni provoz;

e je vhodnéjsi zajistit ve vozovce alespon ¢astecné oddéleny nebo spoleény prerozdéleny
provoz jizdnich kol a ostatnich vozidel namisto ponechani spolecného provozu v pfipadé, ze
neni mozné zajistit pro danou komunikaci optimalné pozadovany provoz zcela oddéleny;

e zejména pii rychlostech < 50 km/h ma vyznamnou roli také rozdil rychlosti jizdnich kol
a ostatnich (motorovych) vozidel — pti shodné navrhové rychlosti pro motorova vozidla mize
byt vyrazné odlisny predevsim v zavislosti na podélném sklonu.

3.2.2.2 Podélny sklon komunikace

Volbu vhodného feSeni cyklistického provozu ovliviiuje podélny sklon komunikace. Podrobnéji viz
kapitola 3.3.4 ,,Zohlednéni podélného sklonu komunikace a sméru prajezdu”.

3.2.2.3 Funkeéni skupina mistni komunikace
Cyklisticky provoz je nutné fesit a zohlednovat u vSech funkénich skupin mistnich komunikaci:

e u vSech rychlostnich mistnich komunikaci funkéni skupiny A je nutné feSit cyklistickou
dopravu zejména s ohledem na minimalizaci bariér a moZnosti soubézné jizdy v pfidruzeném
prostoru Ci Sirsim uzemi (viz principy popsané v kapitolach 2.3,5.11,5.12,7.2.1a 7.2.2);

e u vSech sbérnych a vyznamnych obsluznych mistnich komunikaci funkénich skupin B a C je
optimalni zajistit oddéleny provoz jizdnich kol, a to pfedevsim v hlavnim dopravnim prostoru
a podle Sirsiho kontextu pripadné (téz) v prostoru pridruzeném,;

e U vSech méné vyznamnych obsluznych mistnich komunikaci funkcni skupiny C je cyklisticky
pohyb v hlavnim dopravnim prostoru ve spole¢ném provozu (pfipadné castecné
prerozdéleném c¢i oddéleném), lokalné doplrikové mize byt také i v prostoru pfidruzeném,;

e U mistnich komunikaci se smiSenym provozem a vylou¢enim motorového provozu funkéni
skupiny D ma byt standardné cyklisticky pohyb zajistén bez zvlastnich opatteni ve spole¢ném
provozu v souladu s principy sdileni prostoru, pfipadné v ramci liniového vedeni vyznamné
cyklistické trasy s vysokou intenzitou provozu oddélené od chodcl a vozidel.

TP 179 - 05/2017 19



3.3 Zakladni principy navrhu cyklistické infrastruktury

3.3.1 Smeérové orientované usporadani v ramci komunikace (uliéniho profilu)

Vychozim provoznim principem pro usporadani mistni komunikace je:
e jednosmeérny cyklisticky pohyb napravo od soubézného sméru jizdy ostatnich vozidel;
e zpravidla symetricky feSeny profil v pfipadé obousmérnych komunikaci.

Asymetrické umisténi cyklistické infrastruktury s obousmérnym provozem je provozné zpravidla
nevhodné zejména v zdstavbé s vyssi frekvenci pficnych vazeb.

3.3.2 Kontinuita reSeni

Je vhodné zachovdni kontinuity reSeni. Volba cyklistickych opatfeni ma umoziovat souvisly jednotny
prabéh nez pribézné stridani riznych dopravnich rezim( a opatieni, neni-li k nému zvlastni davod.
Zejména je nutné:

o preferovat zachovani cyklistického prljezdu prednostné bud v ramci hlavniho dopravniho
prostoru, nebo pfidruzeného prostoru (pripadné dle kontextu umoznit oboji);

e minimalizovat cyklisticky prajezd stfidavé v hlavnim dopravnim a pfidruzeném prostoru
pouze na nejnezbytnéjsi pripady, jako nouzové reseni;

e v ramciliniového prijezdu minimalizovat nutnost presmyk( pfes hlavni komunikaci.

3.3.3 (Ne)povinnost uziti cyklistickych opatieni

PFfi navrhovani komunikaci Ize u cyklistického provozu ve vozovce standardné uvaZovat s uZitim
pfislusnych cyklistickych (integracnich) opatfeni cyklisty v daném misté a sméru, pokud je to
s ohledem na situaci v provozu bezpecné a mozné (napf. udrzba, odstavené vozidlo atd.).

Naopak u cyklistické infrastruktury segregované od provozu motorové dopravy je nutné standardné
uvaZzovat s nepovinnym uzitim a moznosti soubézné jizdy ve vozovce ve vétsiné situaci, zejména pak:

e v pfipadé spole¢ného provozu s chodci;

e  pfi ztraté prednosti v jizdé u pficnych vazeb;

e ucelkové omezené navrhové, resp. bezpecné rychlosti prijezdu;

e neni-li povrch v PP srovnatelné komfortni pro prijezd jako v HDP, resp. lepsi;

¢ s ohledem na zpUsob udrzby (neni-li srovnatelné frekventovanad a kvalitni jako v HDP).
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Zohlednéni podélného sklonu komunikace a sméru priijezdu

Podélny sklon komunikace ovliviiuje rychlost jizdy cyklistli i volbu vhodnych opatteni:

ve stoupani se cyklisté pohybuji pomaleji nez po roviné, ¢imz stoupa rozdil rychlosti oproti
ostatnim vozidlim a zaroven je spiSe mozné sdileni prostoru s chodci;

v klesani dosahuji cyklisté vétSich rychlosti, které mohou byt zejména v intravilanu
srovnatelné s rychlosti ostatnich vozidel a zaroven rizikové pro sdileni prostoru s chodci;

neni-li mozné zajistit vytvofeni samostatnych cyklistickych opatfeni tam, kde by jinak byla
optimalni souc¢asné pro oba sméry, je prioritou jejich zajisténi alespon ve stoupani;

ve velkém klesani mdze byt vhodnéjsi radéji nevyznacCovat Zadné integracni opatfeni nez
pouzit zakladni, resp. minimalni rozméry;

obdobné muZe byt vhodnéjsi vyznaceni pouze ochranného jizdniho pruhu pro cyklisty

s nadstandardnimi boc¢nimi bezpecnostnimi odstupy od pevnych prekazek neZz vyznacit
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty s minimalnimi rozméry bezpecnostnich odstupt atd.

Velky podélny sklon cyklistického propojeni je pfipustny v ramci Usekl soucasné infrastruktury a pfi

rekonstrukcich tam, kde nelze zajistit poZzadované normové parametry a kde je nutné cyklisticky

provoz s ohledem na Sirsi kontext umozZnit nebo zachovat (obdobné jako jiné druhy dopravy):

3.3.5

ve velkém stoupani je vhodné zajistit moznost chlize a vedeni kola — pro nékteré cyklisty je
pfilis namahavé a nemohou jej vyjet (problém se sniZuje s rozvojem uZivani jizdnich kol
s pfidavnym elektrickym pohonem);

ve velkém klesani je vhodné provadét prfimérend zklidhujici a zprehlediujici opatreni
v mistech s potencidlnim ohroZenim ostatnich ucastnik( provozu i samotnych cyklistl —
Upravy museji byt predvidatelné a dobfre viditelné i v pfipadé vyssi rychlosti cyklistd.

Zohlednéni udrzby pfi volbé

3.3.5.1 Integracni opatieni (ve vozovce)

Z hlediska bézné udriby a ¢isténi komunikace:

u ochranného jizdniho pruhu pro cyklisty nebo piktogramového koridoru pro cyklisty ve
vozovce byva vyhodou obcasné pojizdéni rozmeérnéjsimi vozidly, ktera tento prostor
samocinné , Cisti“ a drobné necistoty jsou vytésniovany dale k okraji komunikace;

zejména uvyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty nebo pfi jizdé na krajnici mlze byt
v nékterych lokalitdch ¢i obdobich problém svyssi mirou znedisténi (provoz vozidel
z priimyslovych areal( i staveb, zimni obdobi).

Z hlediska udrzby a obnovy znaceni zpravidla dochazi k rychlejsi amortizaci:

u ochrannych jizdnich pruhl pro cyklisty a piktogramovych koridorl pro cyklisty oproti
vyhrazenym jizdnim pruhdm (z dGvodu ¢astéjsiho pojizdéni ostatnimi vozidly);
u vodorovného dopravniho znaceni v oblastech kfizovatek a kfizeni (u zvlasté zatizenych mist

je vhodné vyuziti drazsiho, ale kvalitnéjsiho technologického provedeni oproti ndvaznostem);

zejména pti levném nebo nedokonalém provedenim vodorovného znaceni (zvlasté v ptipadé
provedeni barvou nebo nedostate¢ném nataveni termoplast().
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Pfi ndvrhu integracnich opatfeni na vyznamnych komunikacich mizZe byt jednim z doplikovych
kritérii fungovani jizdnich pruhl pro cyklisty v zimnim obdobi, s ohledem na tdrzbu komunikace:

o pii béiné zimni udrzbé (zejména ve méstech) dochdzi k odhrnovani snéhu radlicemi
a k vytésnovani snéhu projizdéjicimi vozidly ke kraji vozovky;

e (Casto neni technicky moZné nebo ekonomicky Ucelné zajistit dokonalé uplné odklizeni snéhu;

e 7z hlediska skladebnosti a provozniho fungovani se pak vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty de
facto méni na ochranny a z jizdniho pruhu pro cyklisty se stava zcela spole¢ny provoz;

e voblastech s vétSim mnoZstvim snéhu casto integracni opatfeni prestdvaji fungovat zcela,
jejich prostor slouzi k odhrnovani snéhu a pripadny cyklisticky pohyb se odehrava ve
spole¢ném provozu nebo na segregovanych trasach, jsou-li sjizdné.

3.3.5.2 Segregacni opatieni (mimo vozovku)

Z hlediska bézné udrzby a ¢isténi komunikace je nezbytné:
e vytvoreni planu udrzby, ktery zahrnuje sit cyklistickych tras a propojeni;

e stanovit frekvenci Udrzby daného propojeni v zavislosti na jeho charakteru
(napf. ,,samocdisticich” schopnostech) a vyznamu pro cyklisticky (bezmotorovy) provoz.

Z hlediska udrzby a obnovy vodorovného dopravniho znacdeni zpravidla:
e dostacuje méné Casta obnova oproti znaceni ve vozovce s provozem dalsich vozidel;
e dochazi k rychlejsi amortizaci v oblasti kfizovatek a kfizeni — tato mista se provadéji v plastu
i v situaci, kdy jsou navazujici Useky béZzné nepojizdéné ostatnimi vozidly vyznaceny v barvé.
Je vhodné zohlednit fungovani opatreni v zimnim obdobi, s ohledem na udrzbu komunikace:

e pokud je dané propojeni v zimnim obdobi udrzovano jako sjizdné pro cyklisty (resp. schlidné
pro chodce), je vhodné uZivat odolnéjsi zpevnéné povrchy (napfiklad asfalt misto mlatu);

e pokud neni dané propojeni udrZovano nebo jen obcasnég, je nutné tuto skutecnost zohlednit
z hlediska neznemoznéni objizdnych tras (naptiklad ve vozovce);

e  zvaZit vhodnost navrhu oddéleného provozu chodct a cyklistll — pokud nejsou spole¢né nebo
samostatné udrZzovany oba pdsy, pohybuji se chodci i cyklisté ve spolecném provozu;

e problematicka jsou mista ndvaznosti na vozovku, pokud je na né odhrnuty snih.
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3.4 Dilci principy navrhu komunikaci zohlednuijici cyklisticky provoz

3.4.1 Minimalizovat nutnost prefazovani pres proud projizdéjicich vozidel

Zcela vyloucit nebo alespon vyrazné omezit nutnost prerazovani cyklistli pfes proud projizdéjicich
vozidel je dllezité zejména ve méstech, obcich a na vyznamnych cyklistickych trasach i mimo obce.

Pro pfimy prljezd fazenim a kfiZovatkou se prednostné umoznuje cyklistim primy prajezd pfi pravé
strané vozovky, resp. jizdniho pruhu, bez nutnosti prefazeni vlevo a prekfizeni jednoho ¢i vice proudt
soubézné jedoucich vozidel.

V pripadé zvySovani poctu jizdnich pruhl (napf. na zac¢atku razeni) je vhodné umistovat prednostné
zacinajici jizdni pruh napravo od pribézného tak, Ze cyklista mize pokracovat:
e pfi pravé strané vozovky (napfiklad pro prajezd pravym radicim pruhem pro pravé odboceni);
e v jizdnim pruhu bez nutnosti kfizit proud ostatnich vozidel (napfiklad prostfednim fadicim
pruhem pro smér pfimo).

Cyklista pfFijizdéjici po hlavni komunikaci pfimym pribéinym pruhem se nemd po prdjezdu
kfizovatkou ¢i kfizenim nevhodné ocitnout mezi dvéma proudy soubézné jedoucich vozidel:

e styk dvou jizdnich pruh( ve stejném sméru jizdy pfi sbihani dvou vozovek, kdy se z pravého
jizdniho pruhu stdva jizdni pruh prdbéiny, neni z hlediska bezpecnosti a komfortu
cyklistického provozu Zadouci navrhovat;

e vhodné je provéfrit, zda je mozné pravy jizdni pruh fesit jako pfipojovaci (tj. omezené délky);

e pokud to neni mozné, vytvari se vyckavaci prostor pro pomalé bezpeéné prefazeni cyklistl
pred samotnym stykem dvou jizdnich pruhd, ktery mohou cyklisté vyuzit predevsim
v zavislosti na aktudlni intenzité a rychlosti motorového provozu a svych schopnostech.

3.4.2 Minimalizovat prtlipletové useky

Z hlediska bezpecnosti cyklistické dopravy je zpravidla vyhodnéjsi, pokud je napojeni jiné komunikace
na danou komunikaci provedeno kolmo nez formou pfipojovaciho ¢i odbocovaciho pruhu.

V pripadé nutnosti odbocovacich ¢i pripojovacich pruhll je vhodné, aby byl v rdmci moznosti tento
Usek pro prerazovani vozidel co nejkratsi.

Neni vhodné sdruZovat pfipojovaci a nasledné odbocovaci pruh do jednoho bez preruseni:
e dany usek, kde se vozidla prefazuji, je vyrazné delsi;
o v celé délce vozidla kfiZi trajektorii pfimo projizdéjiciho cyklisty zarovern v obou smérech
(najizdéji i sjizdéji);
e pro pripojeni nebo sjizdéni na jizdnim kole je nutné vidy kfiZit drahu ostatnich vozidel
namisto jizdy pfi pravé strané vozovky, resp. jizdniho pruhu.
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4 Useky (intravilan)

4.1 Spolecny provoz ve vozovce

4.1.1 Vychozi princip

Zakladni vychozi princip cyklistického provozu na pozemnich komunikacich:
o cyklista je fidic;
e jizdni kolo je vozidlo, které se pohybuje spolecné s ostatnimi, pfevdzné motorovymi vozidly
ve vozovce, zpravidla pfi jejim pravém okraji.

4.1.2 Principy zohledriovani provozu jizdnich kol ve spoleéném provozu

DuleZité je dodrzovat alespon zakladni principy zohledrovani cyklistického provozu pfi navrhovani
komunikaci bez zvlastnich opatreni pro cyklistickou dopravu. Privétivost prostiedi a jednoduchost
jeho uzivani mohou byt pro jednotlivé uzivatele (cyklisty a ostatni fidi¢e) vyrazné odlisné.
Cyklisté nemaji byt ve spolecném provozu stavéni do situace, kterou museji fesit:

e shodné jako fidi¢i motorovych vozidel, ale s mnohem vyssi mirou rizika kolize;

e jinak nez fidi¢i motorovych vozidel bez zcela zfejmého nejvhodnéjsiho zplsobu chovani.

Pro provoz jizdnich kol ve spoleéném provozu je zadouci zajistovat dostateéné bocni bezpeénostni
odstupy. Jejich velikost mlze byt béhem jizdy proménliva a zavisi pfedevsim na:

e rychlosti jizdniho kola;
e dané situaci provozu (rychlost a intenzita vozidel, mnozstvi chodcli v pfidruzeném prostoru);
e charakteru mista (jizda podél obruby nebo podélného, Sikmého ¢i kolmého stani);

e stavu povrchu (poruchy, udrzba).

Cim vétsi je absolutni rychlost jizdniho kola a rozdil rychlosti jizdniho kola a ostatnich vozidel, tim
vétsi bezpecnostni (podélné i bocni) odstupy je nutné zachovat, resp. navrhnout dostatek prostoru.
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4.1.3 Sitkové zohlediiovani provozu jizdnich kol ve spoleéném provozu

Na pozemni komunikaci maji mit cyklisté prednostné moznost pohybovat se pfi pravé strané vozovky
nezavisle na pohybu ostatnich vozidel, aby dochazelo k co nejmensimu vzajemnému omezovani.

T

tné
]

neni mozne,

oy

cyklisté mohou pomalu mijet stojici kolonu
i v ramci Uzkého jizdniho pruhu

bezpecného vzajemného mijeni
cyklistl osobnimi vozidly (pozvolng&jsi jizda)

Y

L 2375 L ~3.10-3.70 <3.00 ~3.00

Obrazek 8 — Sitka vozovky (mezi obrubami) a jeji vliv na provoz jizdnich kol a ostatnich (osobnich) vozidel

, zvySené riziko nebezpeénych manévr

t

mijeni cyklistll osobnimi vozidly neni bezpe
dvoustopa vozidla jedou bezpeéné za cyklisty

mozZné
mijeni cyklistl osobnimi vozidly

mMoZnos

Pokud je na komunikaci vice soubéinych jizdnich pruhl nebo jsou komunikace ¢i jizdni pruh
dostatecné Siroké (> 3,75 m, resp. 4,25 m u podélného stani), mohou ostatni vozidla bezpecné mijet
jizdni kola v ramci jizdniho pruhu nebo vybocenim &i pfefazenim do sousedniho jizdniho pruhu.

Pokud je usek vozovky pfilis uzky (napf. mezi dvéma obrubami déliciho ostrlivku, podél tramvajového
ostrlivku apod.) a pro bezpecné mijeni ¢i predjizdéni jizdniho kola automobilem nezbyva dostatek
mista, je z hlediska zajisténi bezpecnosti cyklistické dopravy vhodné navrhnout jizdni pruh co nejuzsi:

e prakticky se tim eliminuji pokusy o nebezpecéné predjizdéni cyklisty ostatnimi Fidici;

e v pripadé stojici ¢i pomalu jedouci kolony vozidel mohou cyklisté ostatni vozidla bezpecné
predjizdét ¢i objizdét (i zprava) ve stejném profilu i v rdmci relativné Gzkych jizdnich pruht
(pod cca 3 metry), pfedevsim s ohledem na jejich nizkou rychlost a vyssi pfesnost fizeni;

e v pfipadé delSich Usekll s omezenou moznosti predjizdéni jizdnich kol ostatnimi vozidly je
vhodné provérit moznost vytvoreni vloZzeného Useku ¢i Usekl, které ostatnim nebo alespon
vybranym (napf. jednostopym a osobnim) vozidldm umozni jizdni kolo predjet.
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4.2

Integracni opatreni cyklistické dopravy

4.2.1 Princip

Zakladnim principem integracnich opatfeni cyklistické dopravy je ,podkresleni“ bezpecného

a plynulého prajezdu cyklistQ, resp. jizdnich kol ve vozovce v daném misté a sméru:

navrhuji se tam, kde by se cyklista zpravidla pohyboval automaticky v pfipadé spolecného
provozu (tedy i bez jejich realizace);

pfitomnost opatfeni ve vozovce ma vyznam psychologicky i prostorovy;

opatreni v hlavnim dopravnim prostoru jsou zasadné jednosmérnd ve sméru jizdy vozidel
(s vyjimkou opatteni uZivanych v ramci tzv. cykloobousmérek).

Z hlediska psychologického plsobeni na jednotlivé ucastniky provozu integracni opatreni predevsim:

napomahaji lepsimu vzdjemnému vnimani cyklistd a Ffidicl motorovych vozidel,
predvidatelnéjsimu chovani, lepsimu vnimani spole¢ného dopravniho prostoru a orientaci;

vizudlnim prerozdélenim prostoru zklidiuji provoz a v mnoha situacich tim usnadnuji prajezd
vsem Ucastnikdm silni¢niho provozu.

Z hlediska prostorového:

pfi spravné realizaci vhodné vybranych integracnich opatreni je zaru¢en bezpecny a plynuly
prhjezd cyklisty;

oproti béZnému spolecnému provozu jsou jasné garantovany nezbytné navrhové parametry,
predevsim Sitkovym usporadanim pridjezdnych profild a boénich bezpecnostnich odstup(.

Z hlediska stavebné-technického:

26

zajistén ma byt dostatecné kvalitni stav vozovky, uli¢nich vpusti i ostatnich souvisejicich
prvkd infrastruktury;

realizace opatfeni na poskozeném povrchu vozovky, u vytluk( ¢i propadlych uli¢nich vpusti
neni ekonomicky Ucelna a muazZe byt rizikovéjsi z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu
oproti stavu bez realizace cyklistickych opatfeni.
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4.2.2 Skladebnost

PFi navrhu sitkového a provozniho usporadani komunikace se vychazi ze zdkladnich prostorovych
narokl pro prajezd jizdnich kol a ostatnich vozidel, parkovani a bezpecnostni odstupy:

e minimalni bo¢ni bezpeénostni odstupy se pfi soubéziné jizdé zachovavaji vidy;

e rozdily prostorové narocnosti vychdzeji ze stupné oddéleni, resp. sdileni prostoru.

Piktogramovy koridor pro cyklisty:
e pro jizdu cyklistll ve vozovce prostorové nejuspornéjsi opatient;

® UuZiva se pro zvyraznéni pohybu cyklistd nebo naznaceni smérovych pohybd.

Ochranny pruh pro cyklisty:
e pro jizdu cyklistll ve vozovce prostorové Usporné opatrent;
e soubéziny jizdni pruh ma umozZriovat neovlivnény prijezd alespori osobnich vozidel;
e rozmérnéjsi vozidla mohou podélné pojizdét jizdni pruh pro cyklisty;

e pfipadné rozsifeni soubézného jizdniho pruhu ve smérovém oblouku zpravidla neni nutné,
resp. do potfebné sitky se zapocitava také celkova sirka jizdniho pruhu pro cyklisty.

Vyhrazeny pruh pro cyklisty:
e pro jizdu cyklistll ve vozovce prostorové nejnarocnéjsi opatreni;
e soubézZny jizdni pruh pro ostatni vozidla musi umozZnit jizdu vSech ostatnich vozidel;

e pripadné rozsifeni soubézného jizdniho pruhu ve smérovém oblouku je vZdy nezbytné.

Samostatny jednosmérny cyklisticky pas:
e pro jizdu cyklistl v hlavnim dopravnim prostoru prostorové nejnaro¢néjsi opatreni;
e minimalni Sitky jsou standardné vétsi, pfipadné stejné jako u vyhrazeného jizdniho pruhu;
e bocni bezpecnostni odstupy je zpravidla nutné zajistit po obou stranach pasu;

e pro moznost predjizdéni cyklistl v rdmci pasu je nutné dalsi rozsireni.
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vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (V 14 + IP 20a)
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Obrazek 11 — Zakladni (minimalni) prostorové naroky integracnich opatfeni pro cyklisty podél obruby

(nebo volného prostoru)
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Obrazek 12 — Zakladni (minimalni) prostorové naroky integracnich opatieni pro cyklisty u podélného stani
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4.3 Ochranny pruh pro cyklisty

Obrazek 13 — Ochranny pruh pro cyklisty

4.3.1 Obecné

Jizdni pruhy pro cyklisty ve vozovce jsou zakladnim cyklistickym integra¢nim opatfenim:
e umoznuji ¢astecné nebo pripadné uplné oddéleni cyklistického provozu od ostatnich vozidel;
e vyznacuji se pouze vodorovnym dopravnim znacenim pomoci pferusované cary a symbolu
jizdniho kola, ¢ervené zvyraznéni se (zpravidla) neprovadi;
e svislym dopravnim znacenim se ochranné jizdni pruhy pro cyklisty neoznacuiji.

Jizdni pruhy pro cyklisty velmi efektivné hospodafi s prostorem komunikace:
e ostatni vozidla mohou podélné projizdét v pripadé, Ze pro né vedle ve vozovce
(resp. v soubézném jizdnim pruhu) neni dostatek mista;
e neni nutné uvaZovat s vétsim rozsifenim vozovky ve smérovych obloucich (kvali viecnym
kFivkdm rozmérnéjsich vozidel).

Vhodné jsou predevsim na komunikacich s vy$simi intenzitami automobilové dopravy (v méstské
zastavbé napfriklad na vyznamnych ulicich a tfidach), kde neni mozné ¢i ucelné vyznacit samostatny
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty.

Na komunikacich s nizS§imi intenzitami automobilového provozu mohou zklidnit a prerozdélit prostor
vozovky a ekonomicky tak zvysSit bezpecnost a komfort cyklistického provozu bez dalSich
prostorovych narokd. V ramci zklidnénych komunikaci Ize takto vyznacit protismérny prajezd jizdnich
kol jednosmérnymi komunikacemi s obousmérnym provozem cyklistd, je-li to Ucelné.

4.3.2 Zpusob vyznaceni

4.3.2.1 Podélna ¢ara prerusovana V 2b (1/1/0,125)
e vyznacuje se zpravidla souvisle v celé délce jizdniho pruhu pro cyklisty pfi jeho levém okraji;
o v béZiném usporadani se standardné nenahrazuje jinym typem cary;
e podélnd cara souvisld V 1a (0,125) se uziva v odlivodnénych pripadech, pokud nebude béiné
prejizdéna a budou zajistény prostorové ndroky jako pro vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty;
e druha ¢ara vymezujici jizdni pruh pro cyklisty v oblasti fazeni, kfiZzovatek a kfiZzeni (zpravidla
z pravé strany) se vyznacuje obdobné jako u vyhrazenych jizdnich pruht pro cyklisty.

4.3.2.2 Symboly jizdniho kola (V 14)

Symboly se umistuji na osu $irky jizdniho pruhu (bez zapodéteni $itky bezpeénostniho odstupu):
e vzdy na zacatku jizdniho pruhu a ddle se opakuji pfimérené rovnomérné;
e zpravidla po cca 20—30 m a pfednostné v mistech priénych vazeb a napojeni;
e v kfiZzovatkovych Usecich pak zpravidla po cca 4-10 metrech.
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Symbol jizdniho kola se standardné vyobrazuje samostatné bez zmensené smérové Sipky, ktera se
umistuje pouze tehdy, je-li to s ohledem na kontext vhodné a Géelné, napftiklad:
e v misté radicich pruhl ve stejné Urovni spolu s ostatnimi smérovymi Sipkami V 9a;
e tam, kde je potiebné zietelné potvrdit smér provozu v rdmci jizdniho pruhu pro cyklisty
(zejména v protisméru jednosmérné komunikace).

4.3.2.3 Jiné znaceni
e Vodorovné dopravni znaceni v jizdnim pruhu soubézném s jizdnim pruhem pro cyklisty
(napfiklad smérové Sipky V 9a) se umistuje prednostné na osu tohoto jizdniho pruhu.
e Napisy na vozovce (V 15) s informaci spolec¢nou pro vsechny fidic¢e véetné cyklistd (napfiklad
napis ,,POZOR DETI“ nebo vystrazné dopravni znacky) mohou byt umistény osové do prostoru
obou jizdnich pruhl s pferusenim ¢ary V 2b jizdniho pruhu pro cyklisty.

4.3.3 Vyznaceni pro neovlivnény prijezd alespon osobnich vozidel
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Obrazek 14 — Ochranny pruh pro cyklisty na smérové délené komunikaci, resp. jednosmérné vozovce
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Obrazek 15 — Ochranny pruh pro cyklisty na obousmérné dvoupruhové komunikaci
(se stfredovou délici ¢arou)

NejcastéjSim pouzitim ochranného jizdniho pruhu pro cyklisty je prerozdéleni provozu ve vozovce
tak, aby byla zajisténa moZnost vzajemného mijeni jizdnich kol a minimdalné osobnich vozidel souvisle
bez omezeni (bez nutnosti vybocCovat ze sméru jizdy, mimo ptislusny jizdni pruh) pfi zachovani
dostatecnych bezpecnostnich odstup.

Ostatni rozmérnéjsi vozidla (autobus, nakladni vozidlo) pak pojizdéji i samotny jizdni pruh pro cyklisty
a s jizdnimi koly se Fadi vzajemné za sebou, nebo je mijeji s vybocenim do pfilehlého jizdniho pruhu.
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Zakladni minimalni Sitka soubézného jizdniho pruhu je 2,50 m, v pfipadé jeho rozsifeni Ize umoznit
soubézny provoz i rozmérnéjsim vozidlim. Pokud je to ucelné, mlzZe byt ochranny jizdni pruh pro
cyklisty vyznacen tam, kde by jinak bylo mozné vyznacit vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty:
e ve stejnych parametrech Sitkového usporadani (naptiklad v pfipadé pozadavku na
minimalizaci dopravniho znaceni a mensi intenzitu cyklistického provozu);
e s rozSifenim jizdniho pruhu pro cyklisty na ukor Sifky soubéiného jizdniho pruhu pro ostatni
vozidla (napf. v pfipadé poZadavku naznaceni vétSiho vhodného bocniho odstupu
projizdéjicich vozidel od cyklisty nebo zajisténi vétsiho manévrovaciho prostoru pro cyklisty).

V tomto provedeni se ochranné jizdni pruhy pro cyklisty pouzivaji zejména:
e nasmérové délenych komunikacich (napftiklad ¢tyfpruhovych);
e na vyznamnéjSich komunikacich jednosmérnych a obousmérnych, zejména dvoupruhovych
se stfedovou délici ¢arou.

4.3.4 \Vyznaceni na obousmérné komunikaci bez stredové délici ¢ary

S
>

oI~ """ F_WE

2.00 I1.75[ 3.00 "1.50

Obrazek 16 — Ochranny pruh pro cyklisty na obousmérné komunikaci bez stfredové délici cary

Ochranny pruh pro cyklisty lze v urcitych situacich vyznacit po obou strandch obousmérné
komunikace bez stfedové délici ¢ary, pokud by jejim vyznacenim nezbyl dostatek prostoru pro
zajisténi vzajemného mijeni jizdnich kol osobnimi vozidly sou¢asné v obou smérech nezdvisle na
sobé:

e  pfi Sifce vozovky mezi ¢arami jizdnich pruhl pro cyklisty mensi nez 5,0 m (2x 2,5 m);

e v takovém pripadé se komunikace pro ostatni vozidla nez jizdni kola povaZuje za

jednopruhovou s obousmérnym provozem;
e cyklisté se pohybuji v jizdnich pruzich pro cyklisty;

e ostatni vozidla projizdéji jizdnim pruhem uprostfed vozovky, v pfipadé protijedoucich vozidel
se pak vyhybaiji vpravo prljezdem pres jizdni pruhy pro cyklisty.

Tato Uprava je vhodna zejména na obsluznych komunikacich vyznamnych pro cyklisticky provoz tam,
kde jsou stisnéné prostorové poméry a intenzita provozu ostatnich vozidel je:

e relativné vysoka na to, aby bylo vhodné zklidnujici prerozdéleni prostoru vozovky provést;

e dostatecné nizka, aby bylo opatreni funkéni.

Zajisténi a ovéreni rozhledq, resp. zplsob preruseni ochrannych pruh( pro cyklisty viz kapitola 7.2.4.

Pokud je na komunikaci dostatec¢na Sitka na vyznaceni stfedové délici ¢ary (prerusované nebo plné),
je mozna jeji aplikace dle kapitoly 4.3.3.
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4.4 Vyhrazeny pruh pro cyklisty

IP20b

@ IP20a
|

Obrazek 17 — Vyhrazeny pruh pro cyklisty

4.4.1 Obecné

Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty jsou integracnim opatfenim cyklistické dopravy pro oddéleny
provoz od ostatnich vozidel:
e jednosmérné jizdni pruhy v hlavnim dopravnim prostoru uréené pouze pro cyklisticky provoz;
e vyznacené zpravidla pfi pravém okraji vozovky;
e vzdy vyznacené pfisluSnym vodorovnym a oznacené pfislusnym svislym dopravnim znacenim;
e vhodné Cervené zvyraznéni zejména useku kfizeni (pricnych vazeb).

V ramci integraénich opatfeni ve vozovce se jedna o kvalitativné nejvy$si a zaroven z hlediska

Vv

nez samostatné pasy v hlavnim dopravnim prostoru nebo segregacni opatreni.

Pfi vyznacCovani vyhrazenych pruhl pro cyklisty se vidy pocitd srozsifenim zakladni Sirky
(soubé&inych) jizdnich pruhd kvadli vieénym kfivkam (dle €SN 73 6110) — ostatni vozidla vyhrazenym
jizdnim pruhem nemaji, resp. bézné nesméji podélné projizdét.

Vhodné jsou predevsim na komunikacich s vysokymi intenzitami automobilové dopravy (v méstské
zastavbé naptiklad na vyznamnych ulicich a tfidach).

4.4.2 Zpisob oznacéeni

Znacka ,Zacatek vyhrazeného jizdniho pruhu” (IP 20a) se uzivd vidy na zacatku vyhrazeného pruhu
pro cyklisty. Znacku je nutné zopakovat i za kfiZovatkou, pokud za ni vyhrazeny pruh pokracuje.

Platnost dopravniho reZzimu vyhrazeného pruhu pro cyklisty se ukoncéuje dopravni znackou ,Konec
vyhrazeného jizdniho pruhu” (IP 20b). Tato dopravni znacka se neuziva, pokud kon¢i vyhrazeny pruh
pro cyklisty v kfizovatce nebo za kfizovatkou nebo napt. jednou z nasledujicich dopravnich znacek:

e Usporadani jizdnich pruh( (IP 16, IP 17);

e ZvySeni poctu jizdnich pruhd (IP 18a);

e Snizeni poctu jizdnich pruht (IP 18b);

e Radici pruhy (IP 19);

e Omezeni v jizdnim pruhu (IP 21);

e Stridavé razeni (IP 29);

e Smérova navést pro smér pfimo (IS 6e), je-li umisténa nad vozovkou a vyobrazuje-li

usporadani jizdnich pruh( na vozovce;
o Prikdzané sméry jizdy pro dané sméry (C 2a — C 2f), jsou-li umistény nad jizdnimi pruhy.
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Doporucuje se prednostné uzivat znacek ,Zacatek vyhrazeného jizdniho pruhu” (IP 20a) a , Konec
vyhrazeného jizdniho pruhu” (IP 20b) mensich rozméra (nez zakladni velikost).

V pfipadé vyhrazeného pruhu pro cyklisty vyznaceného v radmci Useku fazeni se toto usporadani
oznacuje kombinaci znaceni IP 19 a IP 20a v rdmci jedné dopravni znacky.

Znacku IP 20a je téZz moziné zfidit v ramci smérového svislého dopravniho znadeni na portalu nad
vozovkou, pfi zohlednéni rozmérud a proporci ostatniho znaceni a uspofadani provozu ve vozovce.

4.4.3 Zpusob vyznaceni

4.4.3.1 Podélna cara prerusovana V 2b (3/1,5/0,25)

Pro vyznacovani vyhrazeného pruhu pro cyklisty se standardné pouzivd prerusovand cara
V 2b (3/1,5/0,25) pti levém okraji cyklistického pruhu (po sméru jizdy), kterd je umisténd vné
vyhrazeného jizdniho pruhu a je souéasti Sitky prilehlého soubéiného jizdniho pruhu.

PInd cara V1a(0,25) se pouZiva spiSe ojedinéle zejména v situacich, kde je vhodné naznacit
nevhodnost vzajemného predjizdéni jizdnich kol pres pfilehly jizdni pruh.

4.4.3.2 Podélna ¢ara vymezujici vyhrazeny jizdni pruh zprava
Céra napravo od vyhrazeného pruhu pro cyklisty je standardné Sirokd 0,25 m, je-li vyznacena. Jeji
oznaceni a kadence maji byt totozné s ¢arou, kterd by zde byla umisténa v pripadé obdobné situace
bez vyhrazeného jizdniho pruhu. Napfiklad:

e uvjezdu na misto lezici mimo pozemni komunikaci se pouzije V 4 (0,25);

e pres kfizovatku V 2b (1,5/1,5/0,25) atd.

Svétla Sitrka prostoru pro prujezd jizdnich kol mezi ¢arami ma byt vidy min. 1,0 m, v ramci
kfizovatkovych Usekd byva vhodné jeji rozsifeni o0 0,25-0,50 m.

4.4.3.3 Zacatek a konec vyznaceni vyhrazeného pruhu pro cyklisty
Vyznaceni za¢atku vyhrazeného pruhu pro cyklisty:
e zpravidla se provadi Sikmou carou V 2b (1,5/1,5/0,25), kterd psychologicky plynule odvadi
fidi¢e ostatnich vozidel do soubéznych jizdnich pruh a cyklisté ji prejizdéji;
e muZe zacinat v plné Sifce za pfechodem pro chodce, prejezdem pro cyklisty nebo mistem pro
prechazeni;
e v pfipadé napojeni fyzicky oddéleného pasu (z pfidruzeného prostoru) se zpravidla umoziiuje
pretazeni pro cyklisty, kteti prijizdéji ve vozovce.

Ukonceni vyhrazeného pruhu pro cyklisty se provadi ,,natupo” bez Sikmé ¢ary, s moznosti plynulého
vyjezdu do spolec¢ného provozu nebo do navazujiciho opatreni.

4.4.3.4 Symboly jizdniho kola (V 14)
Symboly jizdniho kola (V 14) se umistuji obdobné jako u ochrannych pruh( pro cyklisty.
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4.4.3.5 Cervené zvyraznéni vyhrazeného pruhu pro cyklisty
Cervené zvyraznéni se doporuduje realizovat predevsim:
e v délce prvnich nékolika metr( u zacatku (a u konce) vyhrazeného pruhu pro cyklisty;
e v mistech pfi¢nych vazeb, zejména v ramci kfiZzovatek a u vjezd(i na mista lezici mimo
pozemni komunikace v celé délce Useku s pricnym pohybem vozidel (pfipadné téz v jeho

bezprosttednich navaznostech).

Plocha zvyraznéni nema zasahovat do prostoru bocnich bezpecénostnich odstupl, zejména v pfipadé
vedeni vyhrazeného jizdniho pruhu podél prostoru parkovani.

Pro zvyseni viditelnosti symbolU jizdniho kola (V 14) Ize uzit ¢ervené zvyraznéni obdélnikového tvaru.
U zakladni velikosti symbolu jizdniho kola 0,85 x 1,0 m jsou rozméry ¢erveného pole 1,0 x 1,5 m.

zacatek opatieni: ukonéeni opatieni:
~6.50 V 2b (1.5/1.5/0.25) ~5.00
V 2b (3/1.5/0.25) =
>> 32 - B - = >3
- | AY
T ukonceni "natupo”
gervené zvyraznéniv délcecca5m —— &ervené zvyraznéni v délce cca 5 m
~6.50 V 2b (1.5/1.5/0.25) ~5.00
Tﬁ? V 2b (3/1.5/0.25) . . |
>3 i W, >3
1 |
T T ukonéeni "natupo”
cervené zvyraznéni v délce cca 5-7 m zvyraznéni jen symbolu V 14

—— V2b(1.5/15/0.25)
V 2b (1/1/0.125) V 2b (3/1.5/0.25)

& . LS e
ukonceni "natupo”
zvyraznéni jen symbolu V 14

zvyraznéni jen symbolu V 14 ——

~6.50 ~5.00
T 1 V 2b (1/1/0.125) i 7
L™ — — — — — — — — — — — — — -
—
> == F N\ >3
- ukonceni "natupo”
V 1a (0,25) délky 7.5 m, navazuje V 2b (3/1.5/0.25) ——— ukongeni "natupo” a2
vhodné doplnit V1a (0,125) + cca 5x baliseta Vi za ukonéenim vyjezdu
—
>3 _- 7 i ”‘@ SN >
% — ! boe—
sjezd do HDP: délka 4-5 m / na§lap max. 0.02 m - - vyjezd do PP: délka 4-5 m / naslap 0.00 m

Poznamka: VJP pro cyklisty a rezim v PP — vzdy nutno fesit i z hlediska SDZ; vyznaovani V 20 — neni nutné, vhodné dle kontextu

Obrazek 18 — Zakladni priklady feseni zacatku a ukonceni vyhrazeného a ochranného pruhu pro cyklisty
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4.5 Vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla verejné hromadné dopravy a jizdni kola

]

|
|
O I W IP20a IP20b
Iy |
BF 1 |

Obrazek 19 - Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy vefejné hromadné dopravy a jizdni kola

4.5.1 Obecné

Vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla VHD jsou vyznamnym prvkem preference verejné dopravy na
komunikacich s vysokymi intenzitami motorové dopravy a zpravidla nedostatecnou kapacitou.
Zajistuji prednostni jizdu autobusl vefejné hromadné dopravy a pripadné také vozidel taxisluzby
(nebo trolejbusd, tramvaji a dalSich vybranych vozidel) pfed ostatnim vozidly.

Pokud je vyhrazenym pruhem pravy jizdni pruh, je nezbytné v ném automaticky zajistit pohyb
jizdnich kol, predevsim z dlivodu bezpecnosti provozu:

e pfi prljezdu ve vozovce projizdéjici cyklisté zlstavaji pri pravé strané vozovky;

e cyklisté nejsou nuceni projizdét mezi dvéma soubéznymi proudy vozidel.
V pfipadé jiného (napf. samostatného) prostorového umisténi vyhrazeného jizdniho pruhu pro
vozidla verejné dopravy se jeho uziti jizdnimi koly provadi vidy na zakladé individudlniho posouzeni,
s ohledem na Sirsi kontext vazeb.
Vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla vefejné dopravy a jizdni kola:

e standardné se vyznacuji vodorovnym dopravnim znaenim;

e vzdy se oznacuji svislym dopravnim znacenim;

e mohou byt ¢asové omezeny pouze na obdobi dopravnich Spi¢ek — z hlediska cyklistické
dopravy je vhodnéjsi provedeni bez casového omezeni;

o nejCastéji se uzivaji na méstskych tfidach a vyznamnych komunikacich.
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4.5.2 Zpusob oznaceni

Z hlediska svislého dopravniho znaceni plati zdkladni principy obdobné jako v pfipadé vyhrazenych
pruht pro cyklisty.

Pro oznaceni vozidel, pro ktera je vyhrazeny jizdni pruh urcen:

e symboly autobusu a jizdniho kola se umistuji zpravidla spoleéné nad sebou do stejného
modrého kruhového pole na dopravni znacce IP 20a a IP 20b;

e v prfipadné povoleného vjezdu dalsich vozidel se jejich oznaceni umistuje nize do dalsiho
samostatného modrého kruhového pole (napftiklad pro legalizaci provozu vozidel taxisluzby
se vlozi napis , TAXI“).

Pfipadné c¢asové omezeni se oznacuje pomoci samostatné dodatkové tabulky (E 13) umisténé pod
celou znac¢kou oznaceni zac¢atku a konce vyhrazeného jizdniho pruhu (IP 20a a IP 20b).

4.5.3 Zpusob vyznaceni

4.5.3.1 Podélné ¢ary
Pro vyznacovani vyhrazeného jizdniho pruhu pro vozidla vefejné dopravy a jizdni kola se standardné
uziva prerusovana ¢ara V 2b (3,0/1,5/0,25), umistovana na osu mezi jizdnimi pruhy.

PInd cara V 1a (0,25) se uZiva pouze v situacich, kde je vhodné naznacit nevhodnost pfejizdéni do
pfilehlého jizdniho pruhu (napfiklad pfi vyboceni autobusu pti mijeni cyklisty).

4.5.3.2 Napisy na vozovce

Pro vyznaceni vozidel, pro ktera je vyhrazeny jizdni pruh urcen, plati tyto zdsady:

e uzivaji se ndpisy na vozovce dle vzorovych listd s vyskou, resp. délkou pisma a symbolu
jizdniho kola 2,5 m a mezerou mezi jednotlivymi radky také 2,5 m;

e jednotlivé Udaje se umistuji na osu vyhrazeného jizdniho pruhu v tomto poradi po sméru
jizdy: ,BUS” (v pfipadé provozu autobusl nebo trolejbusli verejné dopravy) — ,symbol
jizdniho kola” — , TAXI*;

e pripadny provoz dalsich vozidel (napfiklad 1ZS, méstské policie apod.) nebo ¢asové omezeni
se v ramci vodorovného dopravniho znaceni nevyznacuiji.
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4.5.4 Provozné-prostorové zasady

4.5.4.1 Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu
Vétsinou neni nutné zajistit vzajemné mijeni jizdnich kol a ostatnich vozidel, pro kterd je pruh
vyhrazen:
e dlvodem jsou zejména zpravidla omezené prostorové moznosti stavajicich komunikaci;
e prednostné se umoznuje vozidlim verejné dopravy a taxisluzby mijet jizdni kola vybocenim
do pfrilehlého jizdniho pruhu alespon v pfevazné ¢asti predmétného useku.

Z hlediska Sitky vyhrazeného jizdniho pruhu:

e minimalni prostorové naroky se odvijeji od pozadavku verejné (autobusové) dopravy;

e pro zajisténi vzajemného mijeni jizdnich kol s vozidly taxisluzby (Ci jinymi osobnimi vozidly,
pro kterd je jizdni pruh vyhrazen) je minimalni sitka vyhrazeného jizdniho pruhu 3,75 m;

e v pfipadé poZadavku na soubéiny prljezd autobusli ma byt minimalni Sitka vyhrazeného
jizdniho pruhu = 4,25 m;

e v pfipadé delSiho souvislého fyzického oddéleni vyhrazeného jizdniho pruhu ve stoupani ¢i po
roviné je vhodné zajistit minimalni svétlou Sitku vozovky 4,50 m.

DaleZitymi faktory jsou:
e moznost vyboceni vozidel do soubézného jizdniho pruhu;
e intenzita jednotlivych druhd dopravy;
e vzdalenosti kfizovatek a zastavek;
e sklonové poméry.

4.5.4.2 Spolecny provoz v ramci vyhrazeného jizdniho pruhu
Provoz vozidel v rdmci vyhrazeného jizdniho pruhu je zpravidla spolecny, vici ostatnim vozidlim
oddéleny. Vychazi se z vysSe uvedenych zasad pro Sitku vyhrazeného jizdniho pruhu.

Naptiklad ve stoupani je s ohledem na velky rozdil rychlosti jizdnich kol a ostatnich vozidel vhodnéjsi
zajistit vétsi sirku jizdniho pruhu oproti Usekiim v klesani.

4.5.4.3 Prerozdéleni provozu v ramci vyhrazeného jizdniho pruhu
V rdmci vyhrazeného jizdniho pruhu pro vozidla verejné dopravy a jizdni kola je mozné doplnit dalsi
cyklisticka integracni opatreni:

e je-lito zejména s ohledem na intenzitu provozu a Sitkové poméry ucelné a mozné;

e uzivaji se predevsim piktogramové koridory pro cyklisty a ochranné jizdni pruhy pro cyklisty.

4.5.4.4 Soubézina cyklisticka opatieni s vyhrazenym jizdnim pruhem
PFi vysokych intenzitach autobusové i cyklistické dopravy a dostatecnych prostorovych podminkach
v prostoru pozemni komunikace je mozné:

e vyznacit vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla VHD a jizdni kola samostatné vedle sebe;

e  zajistit alternativni moZnost soubézného provozu v pridruzeném prostoru (,,dudlni prijezd”).

4.5.4.5 Vyhrazeny jizdni pruh vyznac¢eny nalevo od soubéznych pfimych jizdnich pruht

PFi soubéhu vice jizdnich pruht pro dany smér jizdy, kdy vyhrazeny jizdni pruh pro vefejnou dopravu
neni umistén pfi pravé strané vozovky, se v ném standardné provoz jizdnich kol nestanovuje, pokud
to s ohledem na mistni specifika neni Géelné (napf. z dlivodu navazujicich vazeb, fadicich pruhd atd.).
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4.6 Piktogramové koridory pro cyklisty

>> 3 >> 3> >> o >> oo

Obrazek 20 — Piktogramovy koridor pro cyklisty

4.6.1 Obecné

Piktogramové koridory pro cyklisty jsou integracnim opatfenim cyklistické dopravy pro spolecny
provoz s ostatnimi vozidly.
e vyznacuji se pouze pomoci vodorovného dopravniho znaceni slozeného z piktogramu cyklisty
a smérového znaku;
e vyznacenim nevyplyvaji pro ucastniky provozu zadna dalsi zvlastni prava ani povinnosti;
e opatieni je kombinovatelné s dalSimi prvky cyklistické infrastruktury (u ndvaznosti jizdnich
pruht pro cyklisty, u protismérného cyklistického provozu atd.).

Z hlediska ¢etnosti znaceni:
e je vhodné uZivat toto opatreni pfimérené predevsim pro vybrané situace a pohyby;
e podstatny je zejména kontext dlleZitosti cyklistickych vazeb a intenzity automobilového
provozu, intenzita cyklistického provozu pritom nemusi byt nutné vysoka;
e provozné ani ekonomicky neni zZaddouci, aby byly piktogramové koridory naduzivany, zejména
pro vyznacovani vsech moznych kfiZzovatkovych pohyb( apod.

4.6.2 Zpusob vyznaceni

4.6.2.1 Prubézné umistovani (€etnost opakovani)

Hustotu vyznaceni piktogramového koridoru pro cyklisty (frekvenci opakovani piktogrami V 20) je
vhodné prizplsobit charakteru mista, intenzité provozu apod.:

e piktogram se v daném useku vyznacuje bud samostatné, nebo na jeho zacatku a nasledné je
opakovan rovnomérné a zejména v exponovanych mistech (pticné vazby apod.);

e v ramci kfiZovatkovych Usekd se piktogramy opakuji po cca 4,5-12,0 metrech;

e u mezikfizovatkovych Usekd po cca 12,0-18,0 metrech v intenzivné vyuzivaném prostredi,
vramci prehlednych Gsekl s malym mnoZstvim dalSich informaci svétSimi odstupy
(cca 15-30 metra).

4.6.2.2 Sirkové umistovani (skladebnost)
Piktogramovy koridor pro cyklisty se uziva pro naznaceni doporuceného prljezdu jizdnich kol v ramci
spole¢ného provozu s ostatnimi vozidly. Pro vyznaceni jizdy soubéZzné s ostatnimi vozidly je vidy
nutné dodrzet minimalni bocni bezpecnostni odstupy, zejména:

e od kraje jizdniho pruhu ¢i obruby osa V 20 vzdalena min. 1,00 m (0,75 m);

e od kraje podélného stani vozidel osa V 20 vzdalena min. 1,50 m (1,25 m).
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4.6.2.2.1 Jizda spolecné s ostatnimi vozidly
Naznaceni doporuceného prljezdu jizdnich kol v rdmci pravé ¢asti jizdniho pruhu ¢i vozovky spolecné
soubézné s ostatnimi vozidly v souladu s obecnou prdvni Upravou:
e je mozné bez ohledu na Sirku jizdniho pruhu ¢&i vozovky;
e vhodné je vychdazet z obecnych zdsad pro spolecny provoz jizdnich kol a ostatnich vozidel
(zejména nevytvaret situace svadéjici fidice k nebezpecnému predjizdéni cyklisty).

Pokud vyrazné prevazuje mnoiZstvi provoznich situaci, pfi kterych je prljezd cyklistl jednoznacné
nejbezpeénéjsi stredem jizdniho pruhu, umistuji se symboly V 20 na stfed $ifky jizdniho pruhu. To
plati zejména ve stisnénych pomérech ve vozovce na pojizdéné tramvajové trati, kde neni dostatek
prostoru pro bezpecny prijezd jizdnich kol mezi pravou kolejnici a okrajem vozovky.

4.6.2.2.2 Jizda odlisné od ostatnich vozidel
Piktogramovy koridor pro cyklisty lze pouzit pro naznadeni smérového, nejcastéji slozitéjsiho Ci
atypického pohybu (odlisSné od ostatnich vozidel), v rdmci vedeni cyklotrasy ¢i pro prefrazeni atd.:

e vhodné je predevsim tam, kde je trajektorie daného cyklistického prljezdu relativné presné
dana (napfiklad vyjezd z vozovky na stezku);

e méné vhodné nebo nevhodné, kde je moznost prljezdu v dané vazbé a sméru rozvolnéna
(napriklad mozZnost prerazeni v Useku o délce nékolika metr().

Vidy je nutné zvazit vhodnost této uUpravy z hlediska bezpecnosti v kontextu intuitivnosti,
srozumitelnosti a jednoznacnosti z pohledu cyklistd i ostatnich Fidic(. Opatfeni zejména nesmi
vytvaret falesny pocit , pfednosti v jizdé” tam, kde tomu tak neni.

4.6.3 Poutziti zmensenych piktograml ve sdileném prostoru

4.6.3.1 Provozni princip a vhodnost uziti
Piktogramové koridory pro cyklisty mohou byt v odlvodnénych pfipadech pouzity i v ramci
zklidnéného sdileného prostoru, kde mohou:

e napomahat predevsSim orientaci v rdmci liniového cyklistického prijezdu v dané vazbé (i
trase a naznacovat tak vhodny koridorovy prijezd cyklistd danou lokalitou;

e upozornovat na pohyb cyklistd ostatni Uc¢astniky provozu, ptredevsim chodce.

4.6.3.2 Zpisob vyznaceni
V téchto pfipadech se pouzivad zpravidla pouze zmen3ena velikost v redukované podobé symbolu
cyklisty bez smérového znaku jako népis na vozovce (V 15):

o frekvence opakovani ma byt pfimérené nizka (nejlépe jen jednotlivé u pricnych vazeb);

e zplisob umisténi piktogramd nesmi evokovat nadrazenost cyklistického pohybu;

o dle kontextu muze byt vhodné ke kazdému symbolu cyklisty doplnit i symbol chodce.

Ve sdileném prostoru s chodci bez provozu ostatnich vozidel je pouzZiti standardniho zakladniho
symbolu se smérovym znakem (V 20) zcela nevhodné.
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4.7 Samostatné jednosmeérné cyklistické pasy

= &=

Obrazek 21 — Samostatny jednosmérny cyklisticky pas v hlavnim dopravnim prostoru

4.7.1 Obecné

Samostatné jednosmérné cyklistické pasy pro jednosmérny provoz jizdnich kol se umistuji napravo
od provozu motorovych vozidel, jsou fyzicky oddélené od vSech ostatnich druh(l dopravy a v oblasti
kfizovatek prochazeji formou (vyhrazenych) jizdnich pruhi pro cyklisty ve vozovce.

Kvalitativné se jedna o nejvyssi standard infrastruktury pro cyklisticky provoz v rdmci dopravniho
feSeni vyznamnych komunikaci s vysokou intenzitou motorového provozu kombinujici vyhody
integracnich a segregacnich opatreni.

Opodstatnéné jsou predevsim na klicovych dopravné-urbanistickych osdch v intravildnu s aktudlnim
nebo vyhledové predpokladanym intenzivnim cyklistickym provozem.

4.7.2 Prostorové vymezeni

4.7.2.1 Obecné

Samostatné jednosmérné cyklistické pasy maji byt souédsti hlavniho dopravniho prostoru. Umisténé
jsou zpravidla zcela pfti jeho okraji na rozhrani s pfidruzenym prostorem a vpravo ve sméru jizdy.

4.7.2.2 Zpisob oddéleni

Od soubézného provozu motorovych vozidel maji byt fyzicky oddéleny v celé délce bézného Useku:
e stavebni Upravou nebo dopravnim zafizenim (montovanym prvkem) ve vozovce;
e umisténim ve zvySené poloze oproti vozovce v podobé samostatné stavebni konstrukce.

Oddéleni pouze dopravné-organiza¢ni Upravou pomoci vodorovného dopravniho znaceni bez
fyzického zamezeni vjizdéni vozidel do vymezeného cyklistického pasu je pfipustné v pripadé
soubézného podélného parkovaciho pasu (pokud bude UGprava fidici pfi parkovani respektovana).

4.7.2.3 Vyskové prostorové feseni

Z hlediska vyskového prostorového reseni miize byt cyklisticky pas umistén:
e souvisle v prostoru vozovky (tj. v nejnizsi urovni komunikace);
e vezvySené poloze.

V ptipadé umisténi cyklistického pasu ve zvysené poloze je zadouci:
e zachovat konstantni zvySeni v misté napojeni vjezdl, mist leZicich mimo pozemni
komunikace i v ramci kfiZzeni a napojeni méné vyznamnych vedlejSich komunikaci;
e plynulé sniZzeni do Urovné vozovky pouze v pripadé vyznamnych k¥iZzovatek (napf. se SSZ).
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4.7.2.4 Smérové prostorové feseni

Navrhem ma byt zajistén co nejpfimé;jsi a nejplynulejsi prabéh vedeni cyklistického pasu.

Z hlediska smérového prostorového rfeseni neni Zzadouci, aby cyklisticky pas:

|ll

e pldorysné ,klickoval“ v ramci podéiného pribéhu dané komunikace;

e byl v diléich usecich umistovan do rizné (odlisné) polohy v pfiéném profilu komunikace.

Pro dosaZeni potfebnych provoznich poZzadavkll (zejména zajisténi rozhledovych pomért) je vhodné
prednostné upravovat provozné-prostorové usporadani pro ostatni vozidla a feseni pésich vazeb.

4.7.2.5 Redeni mrtvého Ghlu
V oblasti kfizeni a kfizovatek je Zadouci zamezit vzniku provozné-prostorového fesSeni s mrtvym

Uhlem u odbodujicich vozidel, ktera krizi cyklisticky pds a jejichz fidi¢i nemohou dobre vidét
prijizdéjici cyklisty (ve zpétném zrcdtku nebo pfimo).

Tento jev nastdva v pripadé oddalené polohy cyklistického pasu oproti nejblizSimu soubézinému
jizdnimu pruhu, ze kterého ostatni vozidla odbocuji. Tato situace je zplsobena zejména usporadanim
komunikace s vlozenym pasem podélného stani mezi cyklisticky pas a vozovku.

Pro zamezeni vzniku mrtvého uhlu plati zejména tyto zdsady:
e parkovaci pas se ukoncuje s ohledem na zachovani rozhledovych pomért dfive nez v pfipadé
realizace jizdniho pruhu pro cyklisty ve vozovce;
e soubézny jizdni pruh, ze kterého vozidla odboduji, se umistuje co nejblize cyklistickému pasu.

Priblizeni odbocujicich vozidel k cyklistickému pdasu lIze docilit zejména:
e zfizenim radiciho pruhu pro pravé odboceni vozidel;
e zménou smérového vedeni pribézného jizdniho pruhu (napfiklad vloZzenim déliciho ostravku
u pficné pési vazby uprostred vozovky apod.).

Re$eni s mrtvym Ghlem je v odGvodnénych pripadech pfipustné:
e unapojenivjezdll a mist lezicich mimo pozemni komunikace s nizkou intenzitou provozu;
e s doplnénim kompenzacnich dopravné-organizacnich Uprav a zafizeni (napfiklad odrazovych
zrcadel).

4.7.2.6 Redeni pésiho provozu

Z hlediska pésiho provozu je nutné zajistit jeho Uplné oddéleni od provozu na cyklistickém pasu.
Principy feSeni jsou obdobné jako v pfipadé navrhu ostatni infrastruktury s provozem chodct
v pfidruzeném prostoru a cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru.

Je nutné zamezit nevhodnému zbytecnému prodluzovani délky prechazeni chodcli pres vozovku
navic oproti nezbytnému prodlouzeni o samotnou Sitku cyklistického pasu:

v

e pri kfizeni prechodll pro chodce a mist pro pfechdazeni v kfizovatkach je zpravidla vhodné;jsi
tésny soubéh cyklistického pasu a jizdniho pruhu, kdy chodci prekonavaji provoz soubéziné
jedoucich cyklistl a ostatnich vozidel najednou bez preruseni (zejména v pripadé SSZ);

e pfi prekonavani komunikace v Useku s parkovacim nebo vegetacnim pdsem je naopak

......
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4.7.2.7 Odvodnéni

DuleZité je feSeni odvodnéni celé komunikace zejména tak, aby nedochazelo k vyplavovani necistot
do cyklistického pasu nebo aby v ném nezlstdvala stat voda. Pasy vyZaduji samostatnou béznou
Udrzbu, jinak jsou zvlasté v zimnim obdobi zcela nesjizdné.

4.7.3 Zpusob vyznaceni a oznaceni

4.7.3.1 Obecné

Pro samostatné jednosmérné cyklistické pdsy neexistuje Zadné samostatné dopravni oznaceni.
Stanoveni dopravniho reZzimu Ize provést zejména pomoci integracnich opatreni (jizdniho pruhu pro
cyklisty), pfipadné v kombinaci s opatfenim segregacnim (stezka pro cyklisty). Urceni a vybér
nejvhodnéjsiho feSeni zavisi vidy na SirSim kontextu mista a individualnim posouzeni.

4.7.3.2 Vyznaceni
Z hlediska vodorovného dopravniho znaceni:

e vidy se uzivaji symboly jizdniho kola (V 14) umistované na osu cyklistického péasu v zakladni
velikosti nebo zvétsené;

e doplnéni zmensenych smérovych Sipek (V 9a) je moiné zejména v pfipadé uUsekd pred
kfizovatkami nebo tam, kde by s ohledem na Sirsi vztahy nemusela byt jednosmérnost pasu
uzivatellm (zejména cyklistim) zcela zfejm3;

e barevné zvyraznéni se prednostné navrhuje Cervené a zejména v mistech ptfi¢nych vazeb
a kfizeni, obdobné podle principl a zasad uvedenych pro vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty.

4.7.3.3 Dopravni rezim

Samostatny jednosmérny jizdni pds pro cyklisty se neoznacuje svislym dopravnim znacenim, pokud je
z hlediska celkového reseni komunikace a charakteru verejného prostranstvi uZivatelsky ziejmé, ze je
cyklisticky pds vyznaceny symboly jizdniho kola (V 14) urceny pro jednosmérny provoz cyklistd.

V takové situaci plati:
e opatieni se stanovuje jako jizdni pruh pro cyklisty;
e uZiti je moZné, pokud to neni v rozporu s konkrétnimi provozné-technickymi pozadavky;
e uziva se vodorovné dopravni znaceni v souladu se zasadami popsanymi pro vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty namisto zasad pro ochranny jizdni pruh pro cyklisty.

V ostatnich pfipadech se jizdni pds pro cyklisty oznacuje svislym dopravnim znacenim:
e vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (IP 20a) (alespon ve zmensené velikosti);
e stezka pro cyklisty (C 8a).

Zfizeni stezky pro cyklisty je:

e pripustné v meziktiZzovatkovych usecich (napfiklad pfi umisténi cyklistického pasu mezi
parkovacim pasem a chodnikem);

e nepfipustné v oblasti kfiZzovatkovych usekll z divodu ztraty prednosti v jizdé (zejména
s ohledem na stavajici pravni Upravu prav a povinnosti u prejezdi pro cyklisty).
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4.8 Barevné psychologické pasy a zvyraznéni

4.8.1 Obecné

Barevné psychologické pasy a zvyraznéni se vyznacuji predevsim ve vozovce nebo jiném cyklisty
pojizdéném zpevnéném povrchu. Upravou nejsou nijak dotéena prdva a povinnosti ostatnich
Ucastnikl provozu (napfiklad vozidla mohou pdas bez omezeni volné pojizdét).

Vhodné uZivat na klicovych vyznamnych dopravnich (popf. dopravné-rekreacnich) cyklistickych
trasdch jako psychologicky jednotici prvek celého propojeni:
e pfi prljezdu mezi odlisnymi charaktery prostranstvi, komunikaci a dopravnich rezima;
e v kfiZzovatkach, zejména v ptipadé kfizeni obdobnych komunikaci;
e v mistech bez prostoroveé intuitivniho navedeni usporadanim verejného prostranstvi;
e zpravidla ve specifickém odliSném barevném provedeni oproti bézné barevnosti zvyraznéni
cyklistickych opatteni v dané oblasti;
e v provazanosti se smérovym orientatnim oznacenim dané trasy v rdmci svislého
i vodorovného dopravniho znaceni.

Vyznaceni je mozné v hlavnim dopravnim i pfidruzeném prostoru v ramci:
e komunikaci s velkou intenzitou motorové dopravy;
e klidnych a zklidnénych komunikaci, zén a oblasti.

Vzidy je nutné pozorné vyhodnotit psychologické plsobeni upravy tak, aby:
e nemohla v cyklistech vzbuzovat mylny (falesny) pocit prednosti v jizdé tam, kde to tak nen;
e nebyla pro uzivatele zaménitelnd s opatienim urcujicim odli$na prdva a povinnosti;
e nevedla k nezZddoucimu omezovani ¢i ohrozeni chodcl, zejména ve sdileném prostoru.

Z ekonomického hlediska je Uprava relativné:
e nakladna v kontextu ceny ostatniho cyklistického dopravniho znaceni;
e levna a efektivni pfi spravné aplikaci, kdy v celkové bilanci umozni v kratké dobé vyrazné
zlepSit podminky pro cyklisticky provoz nez investi¢né i Casové naro¢néjsi stavebni opatfeni.

4.8.2 Zpusob vyznaceni

Z hlediska prostorovych narok( nejsou stanoveny zadné zvlastni specifické pozadavky.
e umisténi ma vychazet z trajektorie prirozeného prljezdu jizdnich kol;
e Sirka barevné zvyraznéného pasu nema klesnout pod cca 1 metr, doporucuje se vétsi sitka;
e s ohledem na vyznam trasy a provozni uspofadani mliZze barevny pas zabirat polovinu anebo
celou sitku (bézného) jizdniho pruhu.

Pokud jsou v ramci dané trasy s odliSnou barevnosti zvyraznéni vyznacena integracni opatreni:
e ochranny jizdni pruh pro cyklisty je pfipustné barevné zvyraznit (v dané barevnosti);
e pro zvyraznéni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty nebo prostoru pro cyklisty di
obdobnych Uprav lze uzit odliSnou barevnost oproti standardni ¢ervené.

V ramci rekonstrukci nebo novostaveb lze s vyhodou zvyraziujici barevnost zajistit pfimo samotnou
barvou materialu pojizdéného povrchu namisto vyznaceni vodorovného dopravniho znaceni.

TP 179 - 05/2017 45



4.9 Stezky

4.9.1 Obecné

Stezka je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréend pro provoz vybranych bezmotorovych uzivatell

vyobrazenych na pfislusSném dopravnim znaceni:

4.9.2

zpravidla pro chodce a cyklisty pfi minimalizaci kontaktu s automobilovou dopravou;

dopravni rezim vétSinou pro liniové opatfeni v prislusnych prostorovych a stavebnich
parametrech, v odlvodnénych pfipadech pripustné uZiti i pro sit komunikaci (propojeni);

s

pési provoz obousmérny vzdy, cyklisticky zpravidla také, pfipadné jednosmérny dle kontextu;

umisténi v pfidruzeném prostoru nebo samostatné (nezdvisle na ostatnich komunikacich);

vrv

predevsim mimo souvisle zastavéna Uzemi a pfi malém mnoistvi priénych vazeb a kfizeni;
pro vybrané chranéné cyklotrasy a doplikové vazby a presmyky (napf. pfi propojovani
zaslepenych komunikaci) mGze byt uZiti vhodné i v souvisle zastavéném Uzemi;

v intravilanu zpravidla prostorové narocnéjsi nez cyklisticka opatreni ve vozovce;

s vrv

v ramci dané Sirky prostoru byva bezpecnéjsi stezka se spoleénym provozem v nadstandardni
Sifce oproti stezce s oddélenym provozem v minimalnich parametrech.

Dopravni znaceni

4.9.2.1 Oznaceni

Zacatek a konec rezimu stezky se oznacuje vidy pfislusnymi svislymi dopravnimi znackami:

znacka oznacujici zacatek stezky se umistuje prednostné pfi pravé strané po sméru jizdy;

znacka oznadujici konec stezky se umistuje tak, aby bylo minimalizovdno mnoizstvi
dopravnich znacek a zafizeni (tedy napfiklad vlevo z rubu oznaceni stezky v opaéném smeéru);

znacky oznacujici zac¢atek a konec stezky Ize kombinovat i s cyklistickym smérovym znacenim;
znacky se provadéji prednostné ve zmensené velikosti;

pfi zméné rezimu stezky se plvodni rezim neukoncuje samostatnou dopravni znackou, ale je
automaticky ukoncen oznacenim navazujiciho dopravniho rezimu stezky.

4.9.2.2 Vyznaceni

Vodorovné dopravni znaceni se uziva v zavislosti na SirSim kontextu, pokud je to vhodné a s ohledem

e

na pouzity povrch mozné.

4.9.2.2.1 Vyznaceni car

Podélné ¢ary se vyznacuji pfedevsim v pfipadé liniového usporaddani tam, kde je vhodné pfimérené

usmérnéni bezmotorového provozu s ohledem na jeho zvy$enou intenzitu a vyznam propojeni.

46

Pro vyznaceni stfedové ¢ary u obousmérnych stezek s cyklistickym provozem se zpravidla
uzivd Cara prerusovanad V 2a(1/3/0,125). V mistech, kde neni vhodné prejizdéni do
protisméru, pak V 1a (0,125).

V odlvodnénych pfipadech se pfi stranach jizdnich pruhl a past urcenych pro cyklisticky
provoz dopliuji vodici ¢ary V 4 (0,125).
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4.9.2.2.2 Vyznaceni symbolQ
Pro vyznaceni toho, komu je pfislusny pas stezky urcen, se uZivaji symboly jizdnich kol, resp. chodc(:

e symboly se rozmistuji rovnomérné pfi opakovani zpravidla po nékolika desitkach metrd;

e symboly se orientuji po sméru pohybu po stezce z pohledu uZivatell s vyjimkou pricnych
vazeb s provozem vozidel (napf. u vjezd(i na mista lezici mimo pozemni komunikaci), kdy je
vhodnéjsi orientace po sméru jizdy vozidel prejizdéjicich pres stezku.

Na stezce s cyklistickym provozem lze vyznacit jiné dopravni znaceni obdobné jako u béznych
pozemnich komunikaci, ale ve zmenseném provedeni. Napfiklad vystrahy formou ,ndpisu na
vozovce” (V 15); ,optické psychologické brzdy” (V 18); ,smérovych Sipek” (V 9b) atd.

4.9.2.2.3 Cervené zvyraznéni
Cervené zvyraznéni stezky s cyklistickym provozem je z hlediska uZiti vhodné:

vrv

e vzdy v misté pricnych vazeb s provozem vozidel na celou Sifku stezky;

e dle situace v misté pricnych bezmotorovych (pésich i cyklistickych) vazeb a napojeni.
Mimo tyto Useky je vhodné barevné odliseni stezky s cyklistickym provozem predevsim tam, kde je
zvysSeny pési pohyb a stezka je soucdsti pfidruzeného prostoru komunikace. Zvyraziiuje se zejména

vrve

samostatny cyklisticky pas délené stezky v celé jeho Sifi a délce, pfipadné jen piktogramy jizdnich kol.

z

4.9.3 Prostorové umisténi
4.9.3.1 Stezka vedena podél nadiazené komunikace
Stezka podél komunikace muZe byt soucddsti mistni komunikace nebo samostatna pozemni
komunikace soubéZznd s nadfazenou pozemni komunikaci. Zpravidla sleduje stejny smér i cile.
Vyskové i smérové vedeni ma byt srovnatelné komfortni, nebo komfortnéjsi nez v pfipadé pozemni
komunikace, podél které je stezka vedena.
Stezka tésné pfimknutd vedend soubézné s jizdnim pdsem s fyzickym oddélenim od ného:

e vhodnd predevsim ve méstech a obcich nebo ve stisnénych prostorovych pomérech;

e oddéleni délicim pasem, v intravilanu staci umisténi nad Uroven vozovky (jako u chodniku);

e nenioptimalni v pfipadé, Ze neni zajisténo verejné osvétleni.
Stezka volné pfimknuta, soubézné s jizdnim pasem za odvodriovacim zafizenim vhodna:

o predevsim v rozvolnéné zastavbé a extravilanu;

e s vizudlnim kontaktem se soubéZnou komunikaci, ale s Upravami minimalizujicimi osliovani.
Stezka volné veden3, trasovana relativné nezavisle i v oddalené poloze:

e zpravidla v extravilanu (privétivéjsi sklonové poméry, s ohledem na vzrostlé stromy apod.);

e vhodny prlibéZny vizudlni, resp. psychologicky kontakt se soubéZznou komunikaci.

4.9.3.2 Stezka vedena samostatné
Stezka vedena jako zcela samostatna nezavisla komunikace mlze dopliiovat nebo nahrazovat jinou
komunikacni (silnicni) vazbu v zavislosti na SirSim prostorovém kontextu.
Konkrétni provedeni je vhodné volit zejména podle:
e zpuUsobu jejiho vyuZiti (doprava, rekreace);
e Sirsich prostorové-provoznich vztahd.
Zakladni charakter stezky je pfedurcen zejména tim, v jakém koridoru je vedena:
e revitalizovana a prestavéna byvala cesta (lesni a polni cesta, Ucelova komunikace);
e prestavéné drazni téleso zrusené Zeleznicni trati Ci vlecky;

e zcela nové, na dosavadni dopravni infrastrukture nebo cestach nezavislé vedeni.
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4.9.4 Stezka pro cyklisty (C 8a)

éﬁ'@ C8a cab

=5 =

3= 3= == F —

Obrazek 22 - Stezka pro cyklisty (obousmérna / jednosmérna)

4.9.4.1 Obecné
e Urcena pouze pro cyklisticky provoz, nikoliv pro chlizi, mizZe byt vyuZivana bruslafi;
e podminkou zfizeni je zajisténi alespon srovnatelné atraktivni soubézné trasy pro chodce;
e provoz je standardné obousmérny, v odlvodnénych pripadech se provadi omezeni na
jednosmérny provoz pomoci dopravniho znaceni obdobné jako na bézné komunikaci.

4.9.4.2 ZpUsob znaceni
Z hlediska svislého dopravniho znaceni:
e zacatek samostatné stezky pro cyklisty se vidy oznacuje dopravni znackou ,Stezka pro
cyklisty” (C 8a);
e ukonceni se provadi dopravni znackou ,Konec stezky pro cyklisty” (C 8b) nebo oznacenim
zacatku jiné navazujici stezky.

Z hlediska vodorovného dopravniho znaceni:
e uobousmérného provozu se zpravidla vyznacuje stfedova ¢ara a symboly jizdnich kol;
e v pfipadé jednosmérného provozu se zpravidla k symbolu jizdniho kola doplfiuje zmensend
smérova Sipka (V 9a).

4.9.4.3 Sitkové parametry

Sitka samostatné stezky pro cyklisty se navrhuje podle kapitoly Navrhové parametry, tj. 1,0 m pro
jeden smér jizdy. UvaZovanou svétlou Sifku stezky je nezbytné zvétsit o boéni bezpecnostni odstupy.

V odavodnénych pfipadech mohou byt obousmérné stezky pro cyklisty jednopruhové:
e pfisoucasnych i vyhledovych nizkych intenzitach cyklistického provozu (< 20 cyklisti/h);
o |okalné pfi velmi stisnénych pomérech ve stavajicim stabilizovaném Uzemi;
e nenahrazuji jizdu ve vozovce v dané vazbé a neumoznuji pohyb bruslard.

4.9.4.4 Bezbariérovost

e Pro provoz na stezkdch pro cyklisty se Upravy ve smyslu vyhlasky ¢.398/2009 Sb.
neprovadéji;

e chodniky a plochy uréené pro pési provoz navazujici na stezku pro cyklisty ve stejné vyskové
urovni se oddeéluji varovnym, resp. hmatnym pdsem upozoriujicim na provoz jizdnich kol
v pfipadé, Ze maji umoZnovat samostatny pohyb osob se snizenou schopnosti orientace;

e pokud pfriléhajici prostor neni pro tyto osoby feSen, resp. se jiz nachazi za jinym varovnym
pasem, v obytné zoné apod., hmatové Upravy se neprovadéji.
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4.9.5 Stezka pro chodce a cyklisty délena (C 10a)
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Obrazek 23 — Stezka pro chodce a cyklisty délena obousmérna (s hmatnym pasem / bez hmatného pasu)
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Obrazek 24 - Stezka pro chodce a cyklisty délena jednosmérna (s hmatnym pasem / bez hmatného pasu)

4.9.5.1 Obecné

Urcena pro oddéleny pési a cyklisticky provoz vedle sebe v rdmci jednoho prostoru;

provoz je zpravidla obousmérny v ramci prislusnych pasd, jednosmérné omezeni
cyklistického provozu se provadi zpravidla v kontextu SirSich provozné-prostorovych vztah(;

prostorové relativné narocné feSeni, v minimalnich navrhovych parametrech zpravidla
nevyhovuje béZznému provozu (nerespektovano jednotlivymi uZivateli, predevsim chodci);

bez nadstandardnich rozmérld problematické pro bruslare, ktefi se teoreticky mohou
pohybovat v ¢astech stezky uréenych pro chodce i pro cyklisty.

4.9.5.2 Zpisob znaceni

Z hlediska svislého dopravniho znaceni:

zacatek stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem se vidy oznacuje dopravni
znackou ,,Stezka pro chodce a cyklisty délena” (C 10a);

ukonceni se provadi dopravni znackou ,Konec stezky pro chodce a cyklisty délené” (C 10b)
nebo oznacenim zacatku jiné navazujici stezky;

vyobrazeni symbolu chodcl a jizdniho kola na svislych dopravnich znackach md z pohledu
uzivatele odpovidat redlnému provoznimu uspofadani prislusnych pdasud pro chodce a cyklisty.

Z hlediska vodorovného dopravniho znaceni:

v rdmci obousmérného cyklistického pasu se zpravidla vyznacuje stfedova ¢ara;

vodici ¢ara pro oddéleni pésiho a cyklistického pasu se vyznacuje predevsim v ptipadé, Ze zde
pro jejich oddéleni neni umistén hmatny pas;

symboly jizdnich kol se umistuji vidy, v souladu s principy pro stezky pro cyklisty (C 8a);

symboly chodcd se umistuji v ramci pésiho pasu, pokud je to s ohledem na uzivatelskou
nazornost a nezaménitelnost vhodné (zejména pfi uziti stejného materialu povrchu pasut).
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4.9.5.3 Sitkové parametry

Sitka pasu pro cyklisty se navrhuje podle zdsad uvedenych pro samostatnou stezku pro cyklisty (C 8a).

Sitka pasu pro chodce se navrhuje podle zasad pro chodniky a jiné liniové p&si komunikace:
e >0,75 m pro jeden proud chodcl + 0,25 m (0,50 m) bocni bezpecnostni odstup;
e zpravidla vhodny nékolikanasobek Sitky 0,75 m, dle soucasnych a predpokladanych intenzit
pésiho provozu;
e | pfi relativné nizkych intenzitach pésiho provozu je pravdépodobné, Ze chodci budou chodit
vedle sebe, a ne za sebou.

Obousmérnd délena stezka pro chodce a cyklisty celkové Sitky mensi nez cca 4,0 m je zpravidla
provozné méné vhodna nez spolecnd stezka pro chodce a cyklisty v rezimu C 9a.

4.9.5.4 Usporadani
Pé&si a cyklisticky pds maji byt navzdjem zietelné a nezaménitelné odliSeny barevnosti a idealné téz
materialovym provedenim:

e cyklisticky pas optimalné asfaltovy nebo cementobetonovy, barevné vyrazny (prednostné

cerveny, vhodnéjsi souvisle probarveny material oproti dodatecné povrchové Upravé);

e pési pas z hladké rovné dlazby (nebo v obdobném provedeni jako cyklisticky pas) v decentni
barevnosti (povrch ma byt pro chiizi srovnatelné komfortni s povrchem cyklistického pasu).

Vyskové usporadani pésiho a cyklistického pasu:
e ve shodné vyskové Urovni s nulovym naslapem — zakladni prostorové nejuspornéjsi reseni,

vy

e se zvySenou obrubou obdobné jako v pripadé béiné vozovky a chodniku — vhodné v pfipadé
vysoké intenzity provozu, ale prostorové narocnéjsi;

e vyskovy rozdil mezi pasy < 0,1 m je pfipustny pouze v pfipadé obruby volné prejizditelné na
jizdnim kole v podélném sméru (mirné sklopena obruba nebo specialni tvarovka), jinak se
jedna o velmi nevhodné a nebezpecné feseni.

4.9.5.5 Bezbariérovost

e V zavislosti na SirSim kontextu vztah(, vazeb a umisténi v Uzemi je zpravidla nutné fresit
bezbariérovou pfistupnost pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

e oddéleni a prekondvani cyklistického pasu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace se fesi obdobné jako v pfipadé bézné vozovky a chodniku;

e pési a cyklisticky pds jsou zpravidla ve stejné vyskové urovni: v takovém pripadé se mezi né
vklada souvisly varovny, resp. hmatny pas v Sifce 0,30-0,40 m;

e umisténi hmatného pasu v pfipadé nestmeleného krytu (napfiklad mlatového povrchu)
stezky je z dGvodu bezpecnosti neptipustné;

e vzijemné fyzické oddélovani past pomoci zédbradli a obdobnych prvkl je velmi nevhodné
a pfipustné jen ve zvlasté oddvodnénych pripadech;

e vodici linie ma byt prednostné na strané pésiho pasu, ktery nepfriléha k cyklistickému pasu,
resp. vozovce.
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4.9.6 Stezka pro chodce a cyklisty spolecna (C 9a)
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Obrazek 25 — Stezka pro chodce a cyklisty spoleéna (v celé Sifce / s vymezenym pasem pouze pro chodce)

4.9.6.1 Obecné

e Urcena pro spolecny pési a cyklisticky provoz v jednom prostoru, mizZe byt uzivana bruslafi;

e provoz je standardné obousmérny pro vSechny uZivatele, jednosmérné omezeni cyklistického
provozu se provadi pouze vyjimecéné v odivodnénych pfipadech;

e rezim je vhodny predevsim pro liniova vedeni tras, v€etné jejich napojeni;

e uZivatelé se zpravidla pohybuji vpravo, rychlejsi mijeji pomalejsi zleva;

e zvlasté pro zajisténi bezkolizniho pohybu bruslafd prostorové nejefektivnéjsi fesent;

e v odlvodnénych pfipadech je pfipustné uZiti pro vymezenou sit tras a propojeni namisto
rezimu zény ¢i omezeni na vjezdu do vymezené oblasti (s omezenym mnozstvim pfistupd).

4.9.6.2 Zpusob znaéeni

Z hlediska svislého dopravniho znaceni:

e zacatek spolecné stezky pro chodce a cyklisty se vidy oznacuje dopravni znackou ,Stezka pro
chodce a cyklisty spolecna“ (C 9a);

e ukonceni se provadi dopravni znackou , Konec stezky pro chodce a cyklisty spole¢né” (C 9b)
nebo oznadenim zacdtku jiné navazujici stezky.

Z hlediska vodorovného dopravniho znaceni:

e stfedova cdra se vyznacuje zpravidla v pfipadé intenzivniho provozu a na vyznamnych
cyklistickych trasach, pokud by z pohledu uzivatell byly potencidlné snadno zaménitelné
s prostorem urc¢enym pouze pro ch(zi;

e symboly chodcl a jizdnich kol se vyznacuji vidy spolecné za sebou (nebo v mistech kfizeni
vedle sebe), vyobrazeni pouze jednoho z téchto symboll je neptipustné;

® zmensSené smérové Sipky se bézné nevyznacuji.

4.9.6.3 Sirkové parametry

Sitka stezky se spole¢nym provozem chodcii a cyklistd se navrhuje zejména v zavislosti na sou¢asné
i vyhledové predpokladané intenzité bezmotorového provozu (pésiho, cyklistického, bruslarského).

UvaZovanou svétlou Sitku stezky je nezbytné zvétsit o bo¢ni bezpecnostni odstupy.
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s vrv

Svétla Sitka stezky = 4,0 m — zakladni (komfortni):
e intenzita provozu presahujici 300 chodcl a bruslard za hodinu v obou smérech (dohromady);
e predevsim vyznamné rekreacéni a rekreacné-dopravni trasy.

Svétla sitka stezky = 3,0 m — zakladni (béznd):
e intenzita provozu nema presahnout cca 300 chodcl a bruslatd za hodinu v obou smérech;
e Sirka umoZiujici bézny spolecny pési, cyklisticky i bruslarsky provoz.

Svétla sitka stezky = 2,0 m — minimalni (vyjimecna):
e intenzita provozu nema presahnout cca 120 cyklistt/h a 150 chodcd/h v obou smérech;
e TeSeni pripustné pouze v odlvodnénych ptipadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané
vazbé a umoznuje pouze velmi omezeny doplrikovy pohyb bruslar(;

s vrv

Svétla Sirka stezky = 1,0 m — nouzova (zcela vyjimecna):
e v extravilanu, pokud existuje moznost vyhnuti v dohledové vzdalenosti;
e intenzita provozu nema presahnout cca 20 cyklistd/h a 50 chodct/h v obou smérech;
e zcela nouzové feseni v odivodnénych pripadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané vazbé
a neumoznuje pohyb bruslara.

4.9.6.4 Bezbariérovost

V zavislosti na SirSim kontextu vztah(, vazeb a umisténi v Gzemi mlzZe byt nutné resit bezbariérovou
pristupnost pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podle toho se Upravy provadé;ji
Castecné nebo plné ve smyslu vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace (naptiklad pouze pro osoby s pohybovym omezenim, je-li samostatny pohyb nevidomych
a slabozrakych fesen v jiné trase, apod.).

Pokud ma byt na stezce se spole¢nym provozem chodcl a cyklistll umoZznén samostatny pohyb osob
se snizenou schopnosti orientace, plati predevsim nasledujici zasady:

e minimalni pozadavky feseni jsou obdobné jako u samostatné stezky pro cyklisty (C 8a);

e v misté napojeni na vozovku se umistuje varovny pas upozorfujici na provoz vozidel;

e signdlni pasy mohou byt soucasti stezky, pokud je to s ohledem na Sirsi vazby nutné;

e vodici linie je vhodnd pouze pfi jedné strané, optimalné pfirozens;

e vodici linie feSend zvysenou obrubou u kraje stezky zuZuje prljezdny profil, z hlediska

bezpecnosti provozu je vhodnéjsi napf. snizena niveleta a zatravnéni pfilehlého terénu.

Varovny pas se mezi spolecny prostor pro chodce a cyklisty a navazujici prostor uréeny pouze pro
chodce umistuje pouze v odivodnénych pfipadech:
e pokud je spolecna stezka (v rezimu C9a) z hlediska nevidomych a slabozrakych navrzena
obdobné jako samostatna stezka pro cyklisty (v rezimu C 8a);
e v takovém pripadé se na této stezce u vozovky varovné pasy neumistuji.

Pro zvySeni ochrany osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a zajisténi odpovidajicich
prostorovych parametrl pro ostatni uZivatele je mozné resit stezku jako spolec¢nou pro chodce
a cyklisty v prevazné sitce profilu s pfimknutym pasem uréenym pouze pro chodce:

e tento pas je vhodné odlisit materialem (nebo alespor barevnosti a vodici ¢arou);

e vhodnost vlozeni hmatného pasu zavisi na Sirsim kontextu a neni podminkou.
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4.9.7 Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol (C 7a + E 13)
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Obrazek 26 — Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol

4.9.7.1 Obecné
Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol je obdobou pési zény s povolenym cyklistickym

provozem pro liniové Useky. Namisto stezky pro chodce a cyklisty spolecné se uziva zejména pokud:

e stavebné-provozni parametry stezky jsou predevsim pésiho charakteru (napfiklad stavajici
chodnik s legalizovanym cyklistickym provozem);

e je vhodné zdlraznit, Ze je uziti dané stezky pro cyklisty nepovinné (zejména pfi soubéiném
vedeni s vozovkou);

e na stezce je nutné dopliikové umoznit provoz dalSich vybranych vozidel s jasné definovanymi
pravy a povinnostmi (napf. vozidla povodi nebo pro pfijezd k nemovitosti).

4.9.7.2 Zpusob znaéeni

Z hlediska svislého dopravniho znaceni:
e zacdtek stezky pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol se vidy oznacuje dopravni
znackou ,Stezka pro chodce” (C7a) s dodatkovou tabulku se symbolem jizdniho kola
a textem ,VJEZD POVOLEN* (E 13);

e ukonceni se provadi dopravni znackou ,Konec stezky pro chodce” (C7b) s dodatkovou
tabulku se symbolem jizdniho kola, textem ,VIEZD POVOLEN“ a cervenym diagonalnim
preskrtnutim (E 13) nebo oznacenim zacatku jiné navazujici stezky;

e pokud na stezku pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol navazuje stezka pro chodce
s vylou¢enym cyklistickym provozem, osazuje se znacka ,Stezka pro chodce” (C 7a)
s dodatkovou tabulkou s preskrtnutim (E 13) shodnou s tabulkou umistovanou pod C 7b.

Z hlediska vodorovného dopravniho znaceni:
e vodorovné dopravni znaCeni se zpravidla neuZiva;

e pokud je vhodné na cyklisticky provoz upozornit, uZivaji se malé piktogramy chodce a cyklisty
(zmenseny symbol piktogramového koridoru bez smérového znaku) vedle sebe, zejména
v mistech pésich napojeni.

4.9.7.3 Sitkové parametry

Z hlediska sitkovych parametr( se vychazi ze zasad pro stezky pro chodce (C 7a).

4.9.7.4 Bezbariérovost

Pokud ma byt dana stezka resena jako bezbariérova ve smyslu vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace, navrhuje se jako béZzny chodnik, resp. stezka pro chodce.
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5 Krizovatky a krizeni

5.1 Obecné

Ktizovatky a kfizeni maji klicovy vliv na celkovy navrh dopravni infrastruktury a volbu opatfeni pro
cyklistickou dopravu, zvlasté v urbanizovaném prostredi s vy$Sim mnozstvim pricnych vazeb:

e mozZnosti feSeni krfizovatek a kfizeni zpravidla predurcuji vhodny princip feSeni usekl

mezikFizovatkovych u soubézného provozu jizdnich kol a ostatnich vozidel v jednom koridoru;

o 7z hlediska bezpec¢nosti i pouZitelnosti infrastruktury pro cyklisty je nutné feSit ndvrh
krizovatkovych i mezikfiZovatkovych Usekl jako celek;

e v mnoha situacich zdanlivé méné bezpecné reseni mezikfizovatkového Useku (ve vozovce)
vede k vys$si bezpecnosti celkového reseni.

5.1.1 Zakladni obecné principy pfi tvorbé kfizovatek

PFi navrhu a upravach kfiZzovatek a ktiZeni je pfedevsim vhodné:
e preferovat jednoducha, uzivatelsky srozumitelna a privétiva opatreni;
e  zajistit vzajemnou predvidatelnost pohybu jednotlivych Gcastnikd provozu;
e preferovat vyssi kompaktnost kfizovatek a nizsi rychlosti vozidel;
e  zajistit vizudlni kontakt mezi uzivateli hlavniho dopravniho a pridruzeného prostoru;
e omezit pouzivani prvk( a opatteni, které maximalizuji propustnost kfizovatky pro automobily

na ukor bezpecnosti cyklistického provozu (stykové a pripletové useky apod.).

Pfednostné se zachovava kontinuita feseni cyklistického prijezdu:
e pro integracni opatfeni zachovavat prljezd ve vozovce s vhodnymi Upravami;
e pro segregacni opatreni preferovat ktizeni s minimalnim pfimym kontaktem s automobily.

Respektovat odlisné uZivatelské pozadavky na pouzivani jizdnich kol:
e plnohodnotné propojovat opatieni v pfidruzeném prostoru pricné i v soubéhu s vozovkou;
e provoz ve vozovce vyloucit ve zcela vyjimecnych odlvodnénych pripadech.

5.1.2 Prtjezd jizdnich kol v koridoru komunikace soubézné s automobilovou dopravou

Pro soubéZznou jizdu jizdnich kol a ostatnich vozidel je ve vztahu ke kfiZzovatkam a kfizenim vhodné:
o preferovat smérové zorientované usporadani jednosmérného provozu cyklistll soubézné
s motorovou dopravou po obou stranach komunikace namisto obousmérného provozu
cyklist(i pti jedné strané komunikace;
e jizdni kola a ostatni vozidla ponechdvat stale v ramci jednoho (Sirsiho) dopravniho proudu
namisto jejich déleni na dva nezavislé dopravni proudy, které se v mistech kfizeni prostorové
a provozné stietavaji proti sobé (jako kolizni, ptipadné i volny smér).
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5.2 Krizovatka s prednosti zprava

5.2.1 Zohlednéni cyklistické dopravy

Z hlediska cyklistické dopravy zpravidla nejsou Zadna zvlastni samostatna opatfeni potfebna.

Pripadna cyklisticka integracni opatfeni pro soubéznou jizdu s vozidly v mezikfizovatkovém uUseku se
v oblasti kfizovatek s prednosti zprava prerusuji, aby nemohlo dojit k psychologické zdméné s jizdou
po hlavni komunikaci.

Pokud je na nékterém z vjezdl do kriZovatky tzv. cykloobousmérka, plati princip pfednosti zprava
zcela shodné s ostatnimi kfizovatkami. Pfipadné vodorovné dopravni znadeni protismérného
cyklistického provozu se ukoncuje v prostoru kfizovatky tak, aby cyklista:

e mohl bezpecné zastavit a dat prednost zprava;

e byl dobfe vidén fidi¢i ostatnich vozidel, ktefi mu davaji pfednost zprava.

V pfipadé, Ze je tato mistni Uprava provozu nova, miZe byt vhodné na ni upozornit docasnou
vystraznou tabuli ,,Zména organizace dopravy” (IP 22).

Pokud by s ohledem na mistni podminky nebyla povinnost ptednosti zprava intuitivné nazorna, lze
trvale doplnit vystrazné svislé dopravni znaceni , Kfizovatka“ (A 3) nebo ,Cyklisté” (A 19) apod.

5.3 Kfrizovatka hlavni a vedlejsi komunikace

5.3.1 Obecné

Z hlediska cyklistické dopravy je vhodné zfizovani cyklistickych opatfeni v prostoru kfizovatky pro
vybrané prijezdy a kfizovatkové pohyby s ohledem na Sirsi souvislosti:

e opatfeni se zfizuji zpravidla v koridoru hlavni komunikace, pfedevsim pro pfimy smér jizdy;

e ve vybranych vazbach je vhodné preferovat ucelené a souvislé provedeni cyklistickych Uprav;

e v ostatnich smérech (z vedlejsSich komunikaci) se zpravidla nevyznacuji obdobné jako jiné
VDZ, a pokud ano (napfiklad u kfizovatky s atypickym tvarem), tak spolec¢né s ostatnimi
¢arami vyznacujicimi prQbéh jizdnich pruht a pfi ponechani VDZ i v rdmci hlavni komunikace.

Ktizovatkové pohyby, pro které ve vozovce nejsou provedena cyklisticka integracni opatfeni, maji byt
cyklistlim umoznény ve spole¢ném provozu s ostatnimi vozidly.
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5.3.2 Zohlednéni cyklistického provozu v radicich pruzich

5.3.2.1 Obecné

Sitkové uspofadani vychazi ze zasad uvedenych pro mezik¥izovatkové Useky. Zohlednéni cyklistického
provozu je vhodné provadét ve vsech jizdnich pruzich, kterymi standardné cyklisté projizdéji:
e pro dany smér jizdy uzivd cyklista pfislusny béZny fadici pruh ve spole¢ném provozu
s ostatnimi vozidly, u vice soubé&Znych jizdnich pruh( pro stejny smér jizdy ten nejvice vpravo;
e pokud je vdaném sméru jizdy provedeno opatieni zohlediujici provoz jizdnich kol, uzivd
cyklista pfednostné danou Upravu prljezdu (s ohledem na dopravni situaci a stav vozovky).

V ramci jednoho fazeni mlze byt kombinovano vice druhl opatreni, zejména ,Povoleny smér jizdy
cyklistd“ (E 12c), ,Piktogramovy koridor pro cyklisty” (V20), ochranny nebo vyhrazeny pruh pro
cyklisty (V 14) apod.

Ve vétsiné pripadl je vhodné provadét cyklistickd opatreni pfedevsim pro primy smér jizdy, pokud
s ohledem na kontext mista neni vhodné preferovat jiny smér (pribéh cyklotrasy ¢i propojeni).

Na radici pruhy navazujici Uprava pro prijezd kfizovatkou a za kfiZovatkou ma umoznovat bezpecny
a plynuly prujezd jizdnich kol i ostatnich vozidel:
o kazdé misto je nutné fesit individualné podle mistniho kontextu;
e zpravidla je vhodné preferovat zachovani stejného ¢i srovnatelného provozniho usporadani;
e pokud to s ohledem na provozni a prostorové podminky neni mozné, uZivaji se vhodné
kombinace ridznych opatreni pro jednotlivé useky prijezdu.

5.3.2.2 Uprava fazeni pfi prijezdu fadicimi pruhy — povoleny smér jizdy cyklista (E 12c)
Umoznéni pohybu jizdnich kol (a pfipadné dalSich vybranych vozidel) jinym radicim pruhem nez
ostatnim vozidlim:
e nejcastéji pro primy prdjezd pravym odbocovacim pruhem (neni nutna jizda vice nalevo);
e pro zfizeni Upravy je pfipustna libovolna Sitka fadiciho pruhu;
e svislé dopravni znaceni ,Povoleny smér jizdy cyklistG” (E 12c) na Sipce zobrazujici pfislusny
fadici pruh na znaéce ,,Radici pruhy” (IP 19);
e vodorovné dopravni znaCeni slozené ze symbolu jizdniho kola V 14 a zmen3ené Sipky V 9a se
umistuje na stfed jizdniho pruhu, pfipadné cca 1,0 m od jeho kraje (dle kontextu ndvaznosti).

5.3.2.3 Naznaceni prajezdu v ramci fadiciho pruhu

Prljezd jizdnich kol je moZné naznacit pomoci vodorovného dopravniho znaceni ,Piktogramovy
koridor pro cyklisty” (V 20), zejména pro zajiSténi provazanosti navazujicich integracnich opatreni,
neni-li mozné je z prostorovych dlivodi vyznacit i v ramci Useku fazeni.
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5.3.2.4 Ochranné a vyhrazené pruhy pro cyklisty v ramci fadicich pruht

5.3.2.4.1 Obecné
Jizdni pruh pro cyklisty v fazeni miZe byt ochranny nebo vyhrazeny, v souladu se zdsadami pro
mezikFizovatkové useky:

e cyklisté uzivaji ochranné a vyhrazené pruhy pro cyklisty pouze pro vyznacené sméry jizdy;

e pokud pro dany smér jizdy ochranny nebo vyhrazeny pruh pro cyklisty vyznacen neni,

pohybuji se cyklisté ve spole€ném provozu, nebo s vyuzitim jiného opatieni, je-li provedeno.

V ramci usporadani fadicich pruhd se ochranné a vyhrazené pruhy pro cyklisty umistuji tak, aby se
v daném smeéru jizdni drahy jizdnich kol a ostatnich vozidel nekfiZily. Vyjimkou je pouze kfizeni
vozidel odbocujicich vpravo pres soubézné vedeny ochranny nebo vyhrazeny pruh pro cyklisty.

5.3.2.4.2 Ochranny pruh pro cyklisty v fazeni

e Ochranny pruh pro cyklisty se na svislém dopravnim znaéeni nezobrazuje;
e v ramci vyznaceni fadicich pruhG ma byt vidy ziejmé, ze kterého soubézného jizdniho pruhu
jej ostatni vozidla mohou pojizdét a ze kterého nikoliv.

5.3.2.4.3 Vyhrazeny pruh pro cyklisty v fazeni

7

e Vyhrazeny pruh pro cyklisty se oznacuje kombinaci svislych dopravnich znagek ,Radici pruhy
(IP19) a ,Vyhrazeny jizdni pruh” (IP 20a) sdruzenymi v ramci jedné znacky, pfipadné
dopravnim znacenim na portale;

e v ramci vyznaceni fadicich pruhi ma byt vidy zfejmé, Ze nema byt v béiném provozu
pojizdén ostatnimi vozidly, resp. ve kterém Useku je pfipadné jeho prejizdéni ostatnimi
vozidly ptipustné (z dlvodu prefrazovani).

5.3.2.4.4 Zplsoby pocateéniho rozfazeni vozidel
Podle zpUsobu pocatecniho rozfazeni nastavaji nej¢astéji tyto zakladni pripady:
e nejprve probiha rozfazeni vSech ostatnich vozidel, teprve poté jizdnich kol;
e rozfazeni vsech vozidel (véetné jizdnich kol) probihd na zac¢atku Useku razeni;
e kombinace — nejprve probiha rozfazeni ¢asti vozidel a poté ostatnich (véetné jizdnich kol).
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|
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prabézny mezikfiZovatkovy usek L usek rozfazeni véech vozidel (véetné jizdnich kol) | véechna vozidla jsou rozfazena — pfijezd do kfiZovatky

Obrazek 28 — Rozfazeni jizdnich kol: samostatné aZ po rozfazeni ostatnich vozidel / spoleéné na za¢atku
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5.4 Uroviiova kiizeni a napojeni

5.4.1 Obecné

V radmci cyklistického kfizeni nebo napojeni na jinou pozemni komunikaci ma byt cyklistim umoznéna
bezpecna a pokud mozno plynula jizda.
Zakladnimi poZadavky navrhu kfizeni cyklistického provozu s dalSim provozem jsou predevsim:

e predvidatelnost pohybu jednotlivych uZivatel(;

e zfejma prava a povinnosti jednotlivych uZivatell, zejména ohledné prednosti v jizdé;

e kontinuita pohybu a infrastruktury;

o dobré rozhledové poméry.

5.4.2 Uroviiové k¥iZzeni s provozem vozidel

Uroviiové kfizeni cyklistické infrastruktury s jinou pozemni komunikaci:
e ma byt v prehlednych Usecich pod uhlem 75-105 °;
e ve stadvajicich prostorovych pomérech, kde tyto pozadavky nelze splnit, se pro zajisténi vazby
provadi celkové vyraznéjsi zklidnéni mista, véetné adekvatniho upozornéni na ktizeni.

Vhodné je zkraceni délky pri¢né cyklistické vazby:
e zUZenim vozovky (zejména rozsifenim pfidruzeného prostoru);
o vloZenim déliciho ostrivku (Sifka ostrlvku ma byt min. 2,50 m, vyjimec¢né pouze 2,0 m);
e pritom se zohledriuje zplsob prudjezdu jizdnich kol i po kfizené pozemni komunikaci;
(s ohledem na intenzitu provozu jizdnich kol i ostatnich vozidel, vyznam a charakter vazeb).

Uroviiové kfizeni mGze byt vhodné doplnit o tyto stavebni a dopravné-organiza¢ni Upravy:
e zména povrchu ¢i barevnosti komunikace pred kfizenim ¢i v misté k¥izeni;
e doplnéni optické psychologické brzdy (pfipadné s akustickym efektem);
e zvysSeni plochy kfiZzeni, popf. alespon doplnéni montovanych zpomalovacich prvk;
e Upravy prednosti v jizdé, feseni kfizeni jako ktiZovatky s hlavni a vedlejsi komunikaci;
e snizeni maximalni povolené rychlosti nebo doplnéni doporuéené rychlosti prijezdu;
e osazeni dopravnich zrcadel;
e zfizeni svételné signalizaniho zafizeni.

5.4.3 Uroviiové kfizeni s cyklistickym provozem

Tato situace nejCastéji nastavd v mistech kfizeni a napojeni cyklistickych stezek a ucelovych
komunikaci, pripadné Usekl s omezenym vjezdem motorové dopravy a zklidnénych zén:

e principy pro feseni téchto mist jsou srovnatelné s béznymi kfizovatkami s vozidly;

e drobnéjsi méritko adekvatné mensi prostorové narocnosti a nizSim rychlostem;

e svislé i vodorovné dopravni znaceni se pfednostné uziva ve zmensené velikosti, je-li nutné.

V ptipadé mist s vysokou intenzitou cyklistického provozu a potencialné problematickych:
e vhodnd jednoznacna Uprava prednosti v jizdé;
e zpravidla feseni jako hlavni a vedlejSi komunikace, pfipadné mala okruzni kfiZzovatka.
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V ptipadé mist s nizkou intenzitou cyklistického provozu:
e zpravidla postaci zajisténi dobrych rozhledovych pomérd bez dalsich Uprav, zejména pokud
ma takové misto fungovat jako sdileny prostor;
e pokud ma byt zfejma napfiklad platnost prednosti zprava, lze na tuto skutecnost vhodné
upozornit, napfiklad vodorovnym dopravnim znaéenim.

5.4.4 Uroviové kiiZzeni s pési dopravou

Pé&si kfizeni samostatného cyklistického pdasu se provadi obdobné jako v pripadé krizeni vozovky:
e jako misto pro prechazeni;
e jako prechod pro chodce;
e formou sdileného prostoru.

Vhodna volba konkrétniho reseni a pouziti odliSnych materialQ, struktury povrch(, barevnosti, prvki
mobiliare (sloupky, zabradli) ¢i dopravniho znacdeni zavisi zejména na:

e konkrétni prostorové situaci;

e intenzité pésii cyklistické dopravy;

e vyznamu jednotlivych vazeb.

DlleZité je zajisténi dostatecnych rozhledovych pomérd obdobné jako u kfizeni samostatnych
cyklistickych komunikaci.

Obecné je zpravidla vhodné;jsi:
e minimalizovat mnozZstvi a rozsah segregacnich opatteni;
e preferovat celkové zklidnéni, zpfehlednéni a pripadné sdileni prostoru.

Pfechod pro chodce se navrhuje v oddvodnénych pfipadech s ohledem na bezpecnost chodc(:
e vzdy vyznacenim (V 7a), Casto ve zmenseném provedeni (Sifka bilych pruh(i a mezer 0,25 m);
e ve specifickych odlivodnénych pripadech (zejména ve vozovce) pripustné svislé dopravni
znaceni (IP 6).

Pé&si kfizeni pasu se spole¢nym provozem chodct a cyklist(:
e provadi se obdobné jako v pfipadé samostatného cyklistického pasu, napfiklad s vyuzitim
vyrazného (Cerveného) podbarveni plochy kfizeni se symboly chodcl a jizdniho kola;
e sohledem na pési provoz ve vazbé podélné i pricné se neuziva prechod pro chodce.

5.4.5 Uroviiové kfizeni s kolejovou dopravou

Urovriové kfizeni cyklistického provozu s kolejovym vedenim:
e vhodné co nejvice kolmé smérové kfizeni kolejnic;
e pfi thlu méné nez 60 ° se vyznamné zvysuje riziko podklouznuti jizdniho kola a padu cyklisty;
e prednostné nevytvaret mista kfiZzeni s kolejnicemi, je-li moZné zajistit vhodnéjsi feseni;
e nezbytné je zajisténi odpovidajicich rozhledovych poméra.
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Z hlediska provozné-prostorového umisténi:

e U tramvajovych trati vedenych po mistni komunikaci v soub&hu s cyklistickym provozem jsou
prava a povinnosti cyklist( ve vztahu k tramvaji shodné s ostatnimi fidici;

e U samostatného liniového vedeni cyklistické komunikace je pred kfizenim tramvajové trati
nezbytné doplnit svislé a pfipadné i vodorovné dopravni znaceni ukladajici povinnost dat
prednost v jizdé tramvaji (P 5), pfipadné i povinnost zastavit (P 6);

e pokud je kfizeni soucasti SirSiho prehledného sdileného prostoru, neni nutné doplnéni
znaceni upravujiciho prednost.

Vyskové a zejména smérové zpomalujici Upravy a zdbrany prfed Uroviiovym kfizenim se provadéji:

e pouze v odivodnénych pripadech;

o vzdy s predbéinym upozornénim a s viditelnosti ze vzddlenosti délky rozhledu pro zastaveni
(nutné uvazovat vyssi rychlosti prijezdu dle ndvrhovych parametra).

U Zelezni¢nich trati a vlecek jsou principy feseni obdobné jako v pripadé kfizeni bézné pozemni,
resp. U¢elové komunikace s provozem vozidel (CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody).

5.5 Prejezd pro cyklisty

5.5.1 Obecné
5.5.1.1 Zptisob vyznaceni a oznaceni

Prejezd pro cyklisty je uréen pfedevsim k pricnému cyklistickému prejizdéni vozovky:
e formou provedeni vodorovného i svislého dopravniho znaceni obdoba pfechodu pro chodce;
e usvételné nefizeného opatteni ale plati pro cyklisty vyrazné odliSna pravidla nez pro chodce.

Ve vztahu k pfechodu pro chodce mUze byt vodorovnym dopravnim znacenim proveden:
e (samostatny) prejezd pro cyklisty (V 8a);
e prejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce (V 8b);
e prechod pro chodce sdruzeny s prejezdem pro cyklisty (V 8c).

Svisla dopravni znacka ,,Prejezd pro cyklisty” (IP 7):
e UuZiva se na kfizené pozemni komunikaci obdobné jako oznaéeni pfechodu pro chodce (IP 6);
e umistuje se zejména pred samostatnym krizenim cyklistické, resp. bezmotorové vazby;
e neosazuje se v ramci kfizovatky, neni-li to s ohledem na specifické podminky mista vhodné.

Prejezd pro cyklisty mlze byt v odlvodnénych ptipadech zvyraznén odliShou barevnosti povrchu,
nejlépe Cervené ve vnitini plose mezi bilymi ¢tverci. Tato Uprava je vhodna predevsim tam, kde je
upfednostnén cyklisticky pohyb:

e  pfi mistni Upravé kfizeni formou hlavni a vedlejsi komunikace;

e U SSZs trvalym provozem.

5.5.1.2 Provozni a prostorové usporadani a navaznosti

Provoz na prejezdu pro cyklisty mize byt jednosmérny ¢i obousmérny. Smér jizdy lze naznadit
vodorovnym dopravnim znacenim (zmensena smérova Sipka V 9a se symbolem jizdniho kola V 14).
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Sitka pFejezdu pro cyklisty by méla byt navrhovéna pfedevsim s ohledem na:
e intenzity cyklistického provozu;
e Sitkové parametry navazujicich usek(;
e celkovy charakter a provozni usporadani mista.

Smérové vedeni prejezdu pro cyklisty:
e prednostné se navrhuje pfimé, v pfipadé soubéhu s prechodem pro chodce rovnobéziné;
e v odlvodnénych pfipadech mlze byt prejezd pro cyklisty plidorysné mirné ,,zalomen” a pasy
ohranicujicich ¢tvercli nemuseji byt zcela rovnobézné.

Z hlediska navaznosti pfejezd pro cyklisty mlze:

e v libovolné podobé (samostatny, primknuty, sdruZeny) propojovat libovolné pridruzené
prostory pozemni komunikace (resp. prostory na ni navazujici) s cyklistickym provozem;

e navazovat na samotnou vozovku, zejména pro cyklisticky prijezd z pfidruZzeného prostoru do
vozovky do spole¢ného provozu s ostatnimi vozidly nebo cyklistického integracniho opatreni.

5.5.1.3 Stavebni feSeni a bezbariérovost

Z hlediska stavebniho fesSeni bezbariérové navaznosti pfidruzeného prostoru na hlavni dopravni
prostor (resp. bezmotorového prostoru na vozovku):

e ma byt provedena v celé Sifce, tj. navazovat na vnéjsi okraj vyznaceni prejezdu pro cyklisty;

e naslap obruby je maximalné 20 mm (z hlediska cyklistického provozu optimalné 0 mm).

Z hlediska Uprav pro osoby se snizenou schopnosti orientace plati tyto zdsady:

e v pfipadé samostatného prejezdu pro cyklisty (V 8a) navazujiciho na ¢ast pridruzeného
prostoru vyhrazeného pouze pro cyklisty se pfi rozhrani vozovky hmatové Upravy nenavrhuji;

e vostatnich pripadech se hmatové Upravy tesi zpravidla obdobné jako u samostatnych
pfechodl pro chodce (tj. varovny pds podél vozovky v celé délce snizené urovné
pridruzeného prostoru s navedenim na prechod pro chodce pomoci signalniho pasu);

e pokud je s ohledem na Sirsi provozni vazby v daném prostoru i Uzemi predpokladany
a feSeny samostatny pohyb osob se snizenou schopnosti orientace v jiné trase, zfizuje se
pouze varovny pas (resp. nejsou provedeny zadné hmatové Upravy, pokud pfilehly prostor
neni pro samostatny pohyb téchto osob zptistupnén a uzplsoben).

detail FeSeni kfizeni pod Sikmym thlem napojeni v oblouku | vyjezd do vozovky
bezbariérova Uprava mezi bezmotorovou vazbou zejména v ramci kiizovatky | navazujici prijezd je pouze
na vnéjsi hranu VDZ a kfizenou vozovkou ve vozovce, nikoliv v PP

= |

_ ﬁ

bezbariérova Gprava
~naslap £0.02m
-
&~

=%
t

>0.02m

naslap

Obrazek 29 — Prejezdy pro cyklisty — detail napojeni, kfizeni Sikmé a v oblouku, vyjezd do vozovky
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5.5.2 (Samostatny) prejezd pro cyklisty (V 8a)

prejezd pro cyklisty (V 8a) .dl EEEEENEEN
/ jednosmeérny EEEEEEREN IP7
~ §itka min. 1.80 m 2
prejezd pro cyklisty (V 8a) Ldl Q;; EEEEENEN
/ obousmérny 3
v sy . o™
~ Sifka min. 3.00 m EEEEEEEN

Obrazek 30 — Prejezd pro cyklisty (V 8a) — oznaceni a vyznaceni

5.5.2.1 Vyznaceni
Vyznaceni se provadi pomoci vodorovného dopravniho znaceni ,,Prejezd pro cyklisty” (V 8a):
e Dbilé Ctverce prejezdu pro cyklisty o rozméru 0,5 x 0,5 m vymezuji prostor prejezdu pro
cyklisty a standardné se zapocditavaji do jeho Sifky;
o velikost mezery mezi bilymi c¢tverci mad byt 0,50 m, s ohledem na mistni podminky
(napt. tramvajové koleje) muzZe byt mirné odlisna.

5.5.2.2 Oznaceni
V pripadé oznaceni se uziva svislé dopravni znaceni ,Pfejezd pro cyklisty” (IP 7).

5.5.2.3 Parametry

Minimalni sitka (v intravilanu, resp. pfi maximalni povolené rychlosti vozidel do 50 km/h) je:
e 1,80 m pro jednosmérny prejezd pro cyklisty (V 8a);
e 3,00 m pro obousmérny prejezd pro cyklisty (V 8a).

V extravilanu a v pfipadé rychlosti vozidel nad 50 km/h se prejezd pro cyklisty rozsifuje min. o 1,00 m.

Odstup prejezdu pro cyklisty (V 8a) od prechodu pro chodce (V 7) je:
e minimalné 0,25 m;
e optimalné 0,50 m a vice.
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5.5.3 Prejezd pro cyklisty pfimknuty k prechodu pro chodce (V 8b)
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pfejezd pro cyklisty pfimknuty
k pfechodu pro chodce (V 8b)
/ jednosmeérny

~ Sifka min. 1.50 m

piejezd pro cyklisty pfimknuty
k pfechodu pro chodce (V 8b)
/ obousmérny

~ §ifka min. 2.50 m

Obrazek 31 - Prejezd pro cyklisty pfimknuty k prechodu pro chodce (V 8b) — oznaceni a vyznaceni

5.5.3.1 Vyznaceni

Vyznaceni se provadi pomoci vodorovného dopravniho znaceni ,,Prejezd pro cyklisty” (V 8b):
e prostor prejezdu pro cyklisty vymezuji bilé ¢tverce o rozméru 0,5 x 0,5 m (standardné se
zapocitavaji do jeho sitky) a okraj pfechodu pro chodce;
e (tverce prejezdu pro cyklisty a pruhy pfechodu pro chodce se vyznacuji soubézné v linii.

5.5.3.2 Oznaceni

V pfipadé oznaceni se osazuje vidy kombinace svislého dopravniho znaceni ,Pfechod pro chodce’

a

(IP 6) a ,,Prejezd pro cyklisty” (IP 7) nad sebou. Vyse se umistuje svisla dopravni znacka toho opatfeni,
které je vdaném smeéru bliZe vozidlu pfijizdéjicimu ve vozovce.

5.5.3.3 Parametry

Minimalni Sitka (v intravilanu, resp. pfi maximalni povolené rychlosti vozidel do 50 km/h) je:
e 1,50 m pro jednosmérny piejezd pro cyklisty (V 8b);
e 2,50 m pro obousmérny prejezd pro cyklisty (V 8b).
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5.5.4 Sdruzeny pifechod pro chodce a prejezd pro cyklisty (V 8c)

prfechod pro chodce sdruzeny
s pfejezdem pro cyklisty (V 8c)
/ obousmeérny

~ §iftka min. 4.00 m

Obrazek 32 — Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty (V 8c) — oznaceni a vyznaceni

5.5.4.1 Vyznaceni
Vyznacuje se dopravnim znacenim ,,Sdruzeny pfechod pro chodce a prejezd pro cyklisty” (V 8c):
e kombinace vyznaceni pfechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty, které se v ploSe prekryvaiji
(pfechod pro chodce je ,vloZzen” do prejezdu pro cyklisty);
e na podélné bilé cary prechodu pro chodce Sitky 0,5m na obou koncich Sachovnicovité
navazuji bilé ¢tverce prejezdu pro cyklisty o rozméru 0,5 x 0,5 m;
e pokud se bezmotorova vazba s vozovkou kfizi pod Sikmym uhlem, plati pro vyznacovani
standardni pravidla dle obrazku ¢.29 (tj. namisto obdélnikl a ctvercl na sebe navazuji
kosouhelniky a kosoctverce).

5.5.4.2 Oznaceni
V pfipadé oznaceni se osazuje vidy kombinace svislého dopravniho znaceni ,Pfechod pro chodce’
(IP 6) a ,,Prejezd pro cyklisty” (IP 7) nad sebou, pficemz IP 6 se umistuje nad IP 7b.

"’

5.5.4.3 Parametry
Zakladni Sitka opatfeni je 4,0 m:
o obdélnikové pasy prechodu pro chodce jsou Siroké 3,0 m;
e oboustranné rozsifeni o vyznaceni ¢tvercll prejezdu pro cyklisty je 0,5 m.

Optimalni Sitka opatfenije 5,0 m, tj. 4,0 m + 2x 0,5 m.

V odlivodnénych ptipadech je pfipustna Sitka min. 3,0 m (zejména ve stisnénych prostorovych
pomérech a pfi Upravé provadéné namisto stavajiciho prechodu pro chodce Sitky 3,0 m).
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5.6 Misto pro prekonani komunikace

5.6.1 Obecné

Misto pro prekonani komunikace je misto, které umoznuje bezpeéné prekondvdani vozovky pozemni
komunikace v pticném sméru na jizdnim kole (resp. s ohledem na navaznosti zpravidla také pésky,
pfipadné na bruslich apod.):
e zhlediska obecné pravni Gpravy nedava cyklistim (pfipadné chodclim ¢i bruslafiim) Zadna
zvlastni prava ani povinnosti oproti volnému pficnému prechazeni ¢i prejizdéni komunikace;
e ma zabezpecovat dobré rozhledové poméry a predvidatelnost pohybu pro vsechny ucastniky
provozu, pfipadné moznost rozfazovani pohybu pfi pfekondvani vozovky Ci tramvajové trati
mezi jednotlivymi sméry provozu apod.

5.6.2 Uziti

Misto pro prekonani komunikace se uziva predevsim pro bezpecény spolecny provoz chodcl a cyklist(
v pficném sméru pres vozovku komunikace tam, kde neni mozné jej vyznacit svislym a vodorovnym
dopravnim znacenim.

5.6.3 Zpusob vyznaceni a oznaceni
Toto opatreni se standardné provadi pouze pomoci stavebnich Uprav.

V ptipadé potreby lze:
e upozornit na misto pomoci vhodného VDZ a SDZ, napfiklad , Optickd psychologickd brzda“
(V 18) nebo ,,Cyklisté” (A 19);
e zamezit neZzadoucimu zastaveni, zejména pomoci ,,Zakazu zastaveni” (V 12c).

V misté pro prekondni komunikace nelze vyznadit ,Misto pro prechazeni” (V 7b), které je urceno
pouze pro chodce a neumoziuje cyklisticky provoz.
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5.7 Kfizeni stezky s cyklistickym provozem soubézné s vozovkou komunikace

5.7.1 Obecné

U stezky s cyklistickym provozem vedené soubézné s vozovkou hlavni komunikace dochazi ke ktizeni
navazujicich pfi¢nych vazeb:

o s vedlejSimi pozemnimi komunikacemi;

e s napojenim mist lezicich mimo pozemni komunikace.

Opatreni pro pési a cyklisticky provoz maiji byt souvisla a umoznovat kontinudlni bezpeény a plynuly
provoz. Nevhodné jsou zejména:

o pfilis Sikmy Uhel plidorysného napojeni stezky a vozovky;

o velky smérovy oblouk kfizené komunikace umoznujici rychly prlijezd vozidel;

e prerusovani stezky v oblasti kfizeni.

Z hlediska prostorového umisténi:

e v pripadé mistnich komunikaci je tato stezka zpravidla soucasti pfidruzeného prostoru dané
sbérné ¢i obsluzné komunikace;

e v pfipadé samostatné komunikace se oblast kfizeni pricnych vazeb prostorové a provozné
feSi obdobné, nebo v oddalené poloze jako samostatné kfizeni stezky s jinou komunikaci.

Soubézna stezka s cyklistickym provozem muze byt v rezimu:

e Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na (C 9a);

e Stezka pro chodce a cyklisty délend (C 10a);

e Stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklistl (C 7a + E 13).
V odlvodnénych pripadech mizZe byt navazujici provozni rezim umoznujici pési a cyklisticky pohyb
jiny, s ohledem na Sirsi kontext mista.

Zajistuji se dostateéné rozhledové poméry, zejména s ohledem na viditelnost cyklist( ostatnimi Fidici:
o 7z hlediska provozné-prostorového usporaddni se uptfednostriuje feSeni, kde se pfrijizdéjici
cyklista pro Fidi¢e odbocujiciho vozidla nenachdzi v tzv. mrtvém uhlu;

e pokud to s ohledem na stisnéné prostorové podminky neni mozné zajistit, je pro nevyhovujici
vztahy vhodné doplnéni dopravnich zrcadel a zklidAujicich opatreni.

V pripadé vétsiho mnozstvi pricnych vazeb nebo stisnénych pomérd je nutné zvazit vhodnost celého
opatteni stezky v daném koridoru a ptipadné jeji nahrazeni jinym resenim:
e nahrazeni stezky ma byt v souladu s celkovou koncepci cyklistické dopravy v daném Uzemi;
e provedeno miZe byt zejména integracnimi opatienimi, vyraznéjsim zklidnénim provozu ve
vozovce, chranénym propojenim v jiném koridoru v SirSim Uzemi apod.
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Obrazek 33 — Stezka pro chodce a cyklisty spoleéna/délena: kfizeni komunikace, napojeni pésich vazeb

(poznamka: Gpravy pro osoby s omezenou schopnosti orientace viz vyhlaska €. 398/2009 Sb.)

vrv

5.7.2 K¥izeni (vedlejSi) pozemni komunikace v urovni vozovky
Pfi kfizeni vyznamnéjsi vedlejsi komunikace (s intenzitou provozu > 1000 vozidel / 24 h) se zpravidla
vozovka v daném misté ponechdava ve stejné vyskové Urovni jako navazujici vozovky:
e 7z hlediska dopravniho znaceni se prednostné vyznacuji prejezdy pro cyklisty;
e volba jejich provedeni, véetné feseni prechodl pro chodce, vychazi predevsim z provozné-
-prostorového usporadani navazujicich usekd stezky;
e je mozné provést odlisSné provedeni povrchu vozovky v oblasti kfizeni volbou jiného
materialu ¢i barevnosti nez navazujici Useky vozovky;
e  pri vétsi Sitce kiizené vozovky vhodné délici ostrivky, predevsim mezi opacné sméry jizdy.
5.7.3 K¥izeni komunikace v kfizovatce se SSZ
Pti ktizeni komunikace v kfiZzovatce se SSZ je vétSina principl reSeni obdobna jako v pripadé kfizeni
pozemni komunikace v uUrovni vozovky bez SSZ. Specifické odliSnosti zasad navrhu s ohledem na
svételné fizeni kfiZovatky jsou popsany v kapitole Svételné signalizaéni zafizeni.

5.7.4 Krizeni (vedlejSi) pozemni komunikace se zvySenou vozovkou
Pfi kfizeni méné vyznamné vedlejsi komunikace (s intenzitou provozu < 1000 vozidel / 24 h) se
zpravidla vozovka této komunikace v daném misté zvySuje do stejné vyskové Urovné jako navazujici
stezka:
e pozvolnost ramp vozovky a relativni vySka zavisi na kontextu provoznich a prostorovych
pozadavki, kiiZzena stezka a jeji napojeni mohou byt zarovern mirné snizeny;
e 7z hlediska dopravniho znaceni plati obdobné principy jako v prfipadé kizeni (vedlejsi)
pozemni komunikace v Urovni vozovky;
o kfiZeni stezky a pozemni komunikace se zvySenou vozovkou lze s vyhodou vyuzZivat zejména
u napojeni zklidnénych oblasti, zejména v reZzimu zény 30.
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Obrazek 34 — Stezka pro chodce a cyklisty spoleéna/délena: kfizeni napojeni mist leZicich mimo PK
(poznamka: Gpravy pro osoby s omezenou schopnosti orientace viz vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.)
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5.7.5 KF¥iZzeni napojeni mista leziciho mimo pozemni komunikaci
Ktizeni stezky a napojeni mista lezicitho mimo pozemni komunikaci se prednostné fesi jako
tzv. stezkovy prejezd, tedy kontinudlné vedena stezka lokalné pricné prejizdéna ostatnimi vozidly:
e zdUvodu bezpecnosti je vhodné na tento prejizdény uUsek stezky upozornit barevhym
zvyraznénim, zpravidla ¢ervenym povrchem;
e do prostoru stezky se zde vyznacuji symboly jizdniho kola, resp. chodcl jako ,Napisy na
vozovce” (V 15), orientované z pohledu fidice vozidla pfijizdéjiciho ke k¥izeni stezky;
o stezkovy prejezd se prednostné resi stavebné a jako zvySeny ve vyskové Urovni stezky;
e feSeni pouze pomoci dopravné-organizacnich opatfeni je pfipustné u stavajici komunikace pfi
provadéni pouze nestavebnich Uprav.
KFizeni napojeni mista leZiciho mimo pozemni komunikaci mze slouzit jako:
e jednosmérné pro vyjezd nebo vjezd vozidel;
e obousmérné pro oba dva sméry zaroven.

Pro fidice prejizdéjicich vozidel Ize doplnit upozornéni na bezmotorovy provoz na stezce:
e je-lito s ohledem na mistni podminky tcelné;
e provadi se pomoci svislého nebo vodorovného znaceni ,Cyklisté” (A 19), véetné pfipadného
oznaceni prednosti v jizdé , Dej pfednost v jizdé” (P 4) nebo ,,Stlj, dej pfednost v jizdé“ (P 6);
e zejména u mist s vysSi intenzitou provozu vozidel a podilem ,nepravidelnych navstévnika“,

napriklad u napojeni ¢erpaci stanice pohonnych hmot, vyrobniho objektu ¢i arealu apod.

V odlivodnénych pfipadech s vysokou intenzitou provozu vozidel se misto fesi obdobné jako kfizeni
stezky a pozemni komunikace se zvySenou vozovkou, ptipadné v drovni vozovky.

vrv vvs

5.7.6 KFizeni napojeni pési a obytné zony

Pro napojeni pési a obytné zény na nadfazenou pozemni komunikaci se soubézné vedenou stezkou
plati z hlediska navrhu cyklistické infrastruktury obdobné zasady uvedené pro napojeni mist lezZicich
mimo pozemni komunikaci, resp. zklidnénych komunikaci a zén 30.
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5.8 Napojeni stezky, ucelové komunikace a mista leziciho mimo komunikaci

5.8.1 V mezikfizovatkovém useku

Napojeni stezky, ucelové komunikace nebo mista lezictho mimo pozemni komunikaci se z hlediska

provozné-prostorového usporadani navrhuje v souladu s obecnou pravni Upravou: pfi vyjizdéni plati
povinnost dat pfednost v jizdé vozidlim na pozemni komunikaci

Tato skutecnost ma byt vSem uZivatelim jednoznacéné zfejmd ze stavebniho feseni daného mista

pripadné s pomoci doplnéného dopravniho znaceni. V misté napojeni je naptiklad vhodné:
e ponechani pribézné obruby pfi okraji vozovky s bezbariérovym fesenim (bez preruseni);
e souvislé vyznaceni ,vodici ¢ary” (V 4), dle kontextu doplnéni pruznych sloupkt (baliset)
R ” . .

pfipadné doplnéni svislého, resp. vodorovného dopravniho znaceni ,Dej prednost v jizdé
(P 4) nebo ,,St0j, dej pfednost v jizdé“ (P 6)

Vhodné je napojeni umoznujici plynuly prijezd, predevsim v pfipadé vyznamnéjsi cyklistické vazby

6ldl+
BeQzdl|
o

pruzné plastové sloupky (napf. balisety) ¢i jiné Upravy jsou pouze doporu¢ené
vhodnost uziti zavisi na Sir§im provozné-prostorovém kontextu mista

Obrazek 35 - Pfiklad napojeni stezky na vozovku s mozZnosti plynulého prijezdu (Ize doplnit i pés

Si vazbu)
o
o™
pési a cyklistické vazby pres vozovky a navaznosti v PP se fesi TR %44: 2
podle zasad pro stezky a jejich kfizeni s pozemnimi komunikacemi \ e =g
W P
\ \ . s il

Obrazek 36 — Priklad napojeni stezky na vozovku s nutnosti zastavit, s vyuzitim nepfimého levého odboceni

(poznamka: vyobrazen je zdkladni provozné-prostorovy princip bez SDZ, s vyjimkou IS 20)
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plynuly vyjezd z PP do vozovky (se spoleEnym provozem s ostatnimi vozidly):

~5.00 délka pro pfefazeni cyklistu dle kontextu (cca 15-25 m)

v

S — e —

== =

plynuly vyjezd do PP z vozovky (se spole€nym provozem s ostatnimi vozidly):

délka pro pfefazeni cyklistu dle kontextu (cca 5-15m)

f {

&F — &:
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Obrazek 37 — Plynulé propojeni vozovky a pfidruzeného prostoru pro cyklisticky provoz

4

principy stavebniho feseni:
— vzdy nulovy naslap
— prednostné bez obruby

- nutné fesit odvodnéni

4 B11
/ *)

469

®
@

C9a

Poznamka: VDZ (a pfipadné SDZ jako v kfizovatce, oznacené *) nemusi byt realizovano, vhodnost uziti
zavisi na mistnich podminkach, zejména stavebnim feSeni a jednoznacnosti upravy z pohledu uzivatele.

Obrazek 38 - Pf¥iklad kolmého napojeni ucelové komunikace a samostatné vedené stezky na vozovku
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Poznamka: VDZ a SDZ se feSi obdobné jako v bézné kfizovatce hlavni a vedlejsi pozemni komunikace

Obrazek 39 - P¥iklad napojeni bezmotorové komunikace jako béZzné pozemni komunikace v kfizovatce
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5.8.2 V prostoru kfrizovatky

5.8.2.1 Obecné

V prostoru kfizovatky se napojeni stezky nebo Ucelové komunikace s cyklistickym provozem tesi:
e prednostné jako rameno kfizovatky (s nutnosti doplnéni mistni Upravy provozu);
e pfipadné obdobné jako v mezikfizovatkovém Useku (v souladu s obecnou pravni Upravou).

Vhodnost vybéru provedeni zdvisi pfedevSim na konkrétnim kontextu mista. Vyplyvajici prava
a povinnosti feSeni maji byt pro uzivatele intuitivni, zfetelné a jednoznacné.

Za kriZzovatku se nepovazuje kfizeni ucelové komunikace.

5.8.2.2 Reseni napojeni jako béiné pozemni komunikace v kfizovatce

Napojeni stezky, ucelové komunikace nebo jiného mista lezictho mimo pozemni komunikaci je
vhodné mistni Upravou provozu fesit jako kfizovatku predevsim:

e v pripadé krizovatek tvaru ,, T“ ¢i slozitéjSich;

e uvyznamnéjsich cyklistickych tras a vazeb.
Tato kfiZovatka se navrhuje:

e zpravidla jako kfizeni hlavni a vedlejsi komunikace;

e pfipadné lze uZit i Upravu s prednosti zprava.
Doplnuje se svislé (a pfipadné i vodorovné) dopravni znaceni upravujici prednosti v jizdé:

e v kombinaci s nim se uZivaji svislé dopravni znacky , Tvar kfizovatky” (E 2a-d);

e v pfipadé napojované stezky se vidy provadi ukoncéeni svislym dopravnim znacenim;

e |ze vyznacit napisy na vozovce (V 15 se symbolem P 4 nebo P 6), ptipadné V 18.
Tato Uprava je zpravidla vyhodnéjsi i v pripadé tizeni pomoci SSZ, kdy je dana vazba reSena jako
béZzné svételné fizené rameno kfizovatky.

5.8.2.3 Reseni napojeni jako v mezikfizovatkovém useku

V pripadé reseni napojeni obdobné jako v mezikfizovatkovém Useku cyklisté vyjizdéjici na vozovku
v prostoru krizovatky de facto davaji prednost vsem ptijizdéjicim vozidlm.

Toto feseni je pfipustné a bezproblémové v pripadé:
e najizdéni do pfilehlého jizdniho pruhu ve vozovce bez kfizeni drah projizdéjicich vozidel;
e napojeni na vozovku na okruzni jizdni pas okruzni kfizovatky.

V ostatnich pripadech nemusi byt vyplyvajici obecna Uprava prednosti v jizdé uzivatelim zfejma:
e uziti v kfizovatce se SSZ je pFipustné, ale provozné zejména z kapacitnich dvod(i nevhodné;
e dle SirSiho kontextu muze byt pro kfizeni provozu vozidel v kfizovatce vhodnéjsi alternativou
feSeni vyjezdu do vozovky pomoci prejezdu pro cyklisty pres pfilehlé rameno kfiZzovatky.
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5.9 Svételné signalizacni zafizeni (SSZ2)

5.9.1 Obecné

Cyklisticky provoz se vhodnym zplsobem zohledriuje u vSech kfiZzovatek a kfizeni se SSZ (s vyjimkou
komunikaci s vylou¢enym cyklistickym provozem) v zavislosti na kontextu mista.

Zakladni vlastnosti kfizovatek a kfiZzeni se SSZ je proménnost prav a povinnosti jednotlivych tucastniki
provozu oproti situacim bez svételného fizeni s trvale platnou Upravou prav a povinnosti.

PFi fizeni provozu pomoci SSZ mohou z odliSnych rychlosti a charakteru pohybu jizdnich kol
a motorovych vozidel (resp. chodct a cyklistl) vyplyvat pozadavky na dil¢i nebo rozsahlejsi Gpravy
zohlednujici cyklisticky provoz. V zavislosti na SirSim kontextu mohou vést zejména:

ek vytvoreni samostatnych opatieni pro jizdni kola;

ek Upravam fizeni SSZ a mezicasl pro pohyb ve spole¢ném provozu apod.

Ve vozovce se cyklisté fidi vozidlovymi navéstidly spole¢né s ostatnimi vozidly. Pokud jsou pro provoz
cyklistl zfizena samostatna navéstidla pro cyklisty nebo sdruzena navéstidla pro chodce a cyklisty,
ridi se cyklisté témito navéstidly v daném misté a sméru jizdy, pro ktery jsou urcena.

Z hlediska ktizovatek a kfizeni se SSZ je klicové predevsim plnohodnotné reseni cyklistického provozu:
e pro chranéné trasy a propojeni;
e vramcirozlehlych a sloZitéjsich kfiZovatek;
e v ramci vyznamnych integrovanych koridor(.

Pro detekci cyklistl (jizdnich kol) se uZivd automatickd detekce (videodetekce, detekéni smycky),
detekéni tlacitka nebo jejich kombinace.

Pro chranénad propojeni pres kfizovatky a kfizeni se SSZ se uzivaji predevsim svételné tizené:
e prejezdy pro cyklisty (V 8a);
e prejezdy pro cyklisty pfimknuté k prechodu pro chodce (V 8b);
e sdruzené prechody pro chodce s pfejezdy pro cyklisty (V 8c).

Vidy je Zadouci umoznit prekonani celé komunikace najednou. Pouze v oddvodnénych ptipadech je
pfipustné déleni cyklistické vazby za predpokladu, Ze je zajistén dostatek prostoru pro vyckavani
cyklistl (jizdnich kol s détskym vozikem) v ramci déliciho nebo smérového ostrivku.

Zakladni pravidla zohlednovani cyklistického provozu ve vozovce pfi navrhovani SSZ jsou zejména:
o preferovat Upravy, které zvysi bezpecnost a plynulost cyklistického provozu bez sniZzovani
kapacity pro ostatni provoz;
e 7z hlediska integracnich opatfeni specifickych pro SSZ je vhodné zfizovat alespon prostory pro
cyklisty (V 19), které Ize bezproblémové vyznacit u naprosté vétsiny SSZ;
e 7z hlediska liniovych integracnich opatfeni je vhodné vychazet ze zdsad uvedenych pro
kfizovatky a kfizeni bez SSZ pti zohlednéni specifik SSZ.
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5.10 Okruzni kfizovatky

5.10.1 Obecné

Cyklisticky provoz se v prostoru okruzni kfizovatky odehrava zpravidla ve vozovce, v zavislosti na
SirSim kontextu pripadné také v pfidruzeném prostoru. Ve vyjimecnych odlvodnénych pfipadech je
cyklisticky provoz ve vozovce okruzniho jizdniho pasu vyloucen.

Vhodnost zpUsobu feseni vidy zavisi na konkrétnim provozné-prostorovém kontextu krizovatky.

5.10.1.1 Principy pro zohlednéni cyklistického provozu
Zakladni principy pro zohlednéni cyklistického provozu v rdmci okruznich kfizovatek:

e mensi a kompaktnéjsi okruzni kfizovatky s jednim jizdnim pruhem na okruznim pasu zajistuji
bezpecnéjsi provoz oproti vétsim a rozlehlejsim vicepruhovym okruznim kfizovatkam;

e U béZnych velikosti okruznich k¥izovatek preferovat spolecny provoz ve vozovce na okruznim
jizdnim péasu — eliminace mrtvych Ghld a koliznich mist;

e minimalizovat Sitku vozovky jizdnich pruhl na nezbytnou velikost (zejména na okruznim
pasu), predevsim vnitfni prstenec fesit jako zvyseny v odlisSném materialu, pojizdény pouze
rozmérnymi vozidly — zamezeni nezadoucich pfimych rychlych prijezdd mensich vozidel;

e tvar okruZni kfizovatky radéji jako pravidelny kruh namisto ovalu ¢i nepravidelného Utvaru —

v

zamezeni proménlivé rychlosti vozidel a jejich nezddoucimu zrychleni v pfiméjsich uUsecich;

e prednostné nepouzivat prlipletové Useky, vjezdy i vyjezdy feSit s jednim béznym jizdnim
pruhem s ukoncenim a zacatky cyklistickych opatfeni na jednotlivych ramenech;

e provoz v pridruzeném prostoru prednostné po obvodu celé kfizovatky jako obousmérny
zejména u velkych okruzZnich krizovatek (zpravidla mimo souvislou zastavbu), pro vybrané
vazby a napojeni cyklistickych tras uziti mozné i v jinych ptipadech dle SirSiho kontextu.

\N 5 AP
‘\\f\ napojeni obousmérné stezky (pro cyklisty)
jako samostatného ramene okruzni kfizovatky

zvydeny prstenec
zuZuje jizdni pruh
na okruznim pasu
a zklidruje provoz

co nejmensi Sitka
jizdniho pasu

co nejmensi
prumér OK

Obrazek 40 - Principy zohlednéni cyklistického provozu na okruznim jizdnim pdasu a pfiklad napojeni
samostatného cyklistického ramene do okruzni kfizovatky
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zpravidla vhodné umozZnit zastaveni vozidla plynuld zména na spoleény provoz
bez blokovani pficné vazby pfes vozovku " mozny vyjezd do PP

A0
<< & _ _ _ _ _ _
NN SS—
- - _F

—~—— mozny vyjezd do PP

——— dalici ostravek vhodny zejmeéna pfi vy$Si intenzité provozu

pési a cyklistické vazby pres vozovky a navaznosti v PP se fesi
podle zasad pro stezky a jejich kfizeni s pozemnimi komunikacemi

integraéni opatfeni mohou zacinat hned na vyjezdu z okruzniho pasu

Obrazek 41 - Priklad feseni cyklistické infrastruktury v oblasti okruzni kfizovatky
(poznamka: vyobrazeno je pouze souvisejici vodorovné dopravni znaceni)

5.10.2 Dil¢i zasady a opatieni

vev

5.10.2.1 Samostatné cyklistické rameno kfiZovatky

U okruznich kfizovatek Ize vytvofit samostatné cyklistické rameno:
e obousmérné pro vjezd i vyjezd soucasné;
e jednosmérné pouze pro vjezd i vyjezd.

Principy pro provedeni cyklistického ramene jsou totoZné s béZznymi rameny pro vSechna vozidla,
pouze v Uspornéjsich prostorovych parametrech pro provoz jizdnich kol.

Takto je moZné do okruini kfizovatky a na ni navazujici komunikace snadno a bezpecné napojit
napriklad obousmérnou stezku nebo komunikaci zaslepenou pro ostatni vozidla.

5.10.2.2 Cyklisticka infrastruktura ve vozovce v prostoru okruznich kfiZzovatek

Cyklisticky provoz ve vozovce s ostatnimi vozidly na okruznim jizdnim pasu umoznuje plynuly prajezd
cyklistd okruzni kfizovatkou bez ztraty prednosti v jizdé u napojeni ramen okruzni kfizovatky.

Dulezité je zajisténi celkového zklidnéni a vhodného usmérnéni pohybu jizdnich kol i ostatnich vozidel
dle obecnych zasad navrhu, predevsim:

e Uspornymi prostorovymi parametry;

e materidlovym a vySkovym ¢lenénim apod.

V prostoru okruzniho jizdniho pdsu se integracni opatfeni pro cyklisty ani jiné podobné Gpravy pro
cyklisticky provoz standardné nezfizuji.

Vyznaceni jizdniho pruhu pro cyklisty nebo piktogramového koridoru pro cyklisty je pfipustné jen
vyjimecné z dlivodu bezpecénosti v odlvodnénych specifickych pripadech:
e uvelmirozlehlych okruznich kfiZovatek (s velikosti priméru okruzniho pasu = 100 m);
e pokud je jizda po okruznim pasu kfiZzovatky srovnatelna s jizdou po pfimé hlavni komunikaci
s jednotlivymi kfizovatkami s napojenim vedlejsich komunikaci zprava.
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5.10.2.3 Cyklisticka infrastruktura v pfidruzeném prostoru okruznich kfizovatek

Cyklisticky prUjezd v pfidruzeném prostoru v soubéhu s okruznim jizdnim pasem zpravidla znamena
ztratu prednosti v jizdé cyklistl pfi kfizeni jednotlivych ramen okruzni kfizovatky.
V odlivodnénych ptipadech Ize provést zménu oproti obecné Upravé:
e mistni Upravou provozu pomoci dopravniho znaceni upravujiciho prednosti v jizdé;
e predpokladem je zejména dostatecné oddaleni cyklistického kfizeni od okruzniho jizdniho
pasu pro mozné zastaveni alespon 1-2 vozidel v mezilehlém uUseku kfiZovatkového ramene.

Cyklisticky provoz v pfidruzeném prostoru zpravidla zvySuje prostorové naroky okruzni kfizovatky,
zfizuje se s ohledem na Sirsi prostorovy a provozni kontext. Dlvodem je predevsim:
e propojovani cyklistickych tras a vazeb (napriklad provazani dvou Usek( chranéné cyklotrasy);
e vytvoreni alternativni nabidky prljezdu ve vozovce s ostatnimi vozidly (zejména v pripadé
vysoké intenzity a rychlosti motorového provozu).

Opatreni pro cyklisticky provoz v pfidruzeném prostoru okruzni kfizovatky se prednostné navrhuji:
e jednotnd a souvisla po celém obvodu okruzni ktizovatky;
e umoznujici obousmérny provoz cyklistd.
Pokud ma ptidruzeny prostor okruzni kfizovatky slouZit pouze k cyklistickému napojeni nebo
propojeni vybranych cyklistickych vazeb, mlze byt umoznén jen v nékterych ¢astech kfiZzovatky.
Upravy se provadéji nej¢astéji formou stezek se spoleénym & oddélenym provozem chodct a cyklist(
s vyznacenim prechodl pro chodce a prejezdi pro cyklisty v mistech kfiZzeni vozovek:
e nevyznaceni pficné bezmotorové vazby pres vozovku je nevhodné zejména z dlvodu
zastavovani vozidel v daném misté;
e je nezbytné zajistit dostatek prostoru pro chodce a zohlednit pfirozené pési vazby a chovani,
predevsim v mistech s velkymi intenzitami pésiho provozu.

Pokud neni v pfidruzeném prostoru mozné odpovidajicim zplsobem zajistit potfebné podminky pro
cyklisticky provoz, pfistupuje se k vyraznéjSimu zklidnéni provozu vozidel, aby byl pohyb ve vozovce
bezpecny a prijatelny i pro méné zdatné cyklisty.

5.10.2.4 Provazanost cyklistického provozu ve vozovce a pridruzeném prostoru

Vhodna opatteni a jejich kombinace pro zajisténi vzdjemného propojeni cyklistického provozu na
jednotlivych ramenech a v prostoru okruzni kfiZovatky se navrhuji pfedevsim na zakladé:

e SirSiho kontextu provoznich vazeb;

e prostorovych podminek.
Vychazi se ze zdsad uvedenych dale, jednotliva opatieni a Upravy Ize vzajemné kombinovat.

5.10.2.4.1 Napojeni komunikace s cyklistickym provozem v hlavnim dopravnim prostoru
Zachovava se moznost plynulého cyklistického prijezdu ve vozovce:

e cyklistickd integracni opatfeni v mezikfizovatkovém uUseku se ukoncuji a plynule prevadéji na
spolecny provoz s ostatnimi vozidly pred vlastnim napojenim na okruzni pas;

o pokud je v pfidruzeném prostoru okruzni kfiZovatky umoznén cyklisticky provoz, zfizuje se do
néj bezpecny a primérené plynuly vyjezd z vozovky — Uprava vsak nema znemoznit moznost
bezpecného a plynulého pokracovani jizdy cyklistl ve vozovce;

e na vyjezdu z okruzniho pasu se plynuly zacatek integracnich opatfeni umistuje zpravidla co
nejblize okraji okruzniho pasu.
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5.10.2.4.2 Napojeni komunikace s cyklistickym provozem v pfidruzeném prostoru
Zpravidla se provadi plynulé prevedeni do spole¢ného provozu s ostatnimi vozidly ve vozovce:
e pomociintegracnich opatfeni na rameni kfizovatky;
e v dostatecné vzdalenosti pred okruznim pasem ktizovatky (minimalné 5—10 metru ¢i vice).

Prevedeni do vozovky mlze byt provedeno pomoci samostatného cyklistického ramene, co? je
vyhodné predevsim v pfipadé obousmérného cyklistického provozu v pfidruzeném prostoru.

Je-li umoznén cyklisticky provoz v pridruzeném prostoru po obvodu okruzni kfizovatky, provadi se
napojeni na okruzni ktizovatku zpravidla v ptidruzeném prostoru.

5.10.3 Typy okruznich kfizovatek

5.10.3.1 Obecné
V této kapitole jsou uvedeny zakladni pfiklady okruznich kfizovatek. Obecné platné principy
zohlednovani cyklistické dopravy plati i pro jejich kombinace nebo atypicka feseni.

5.10.3.2 Mini okruzni kfizovatky
Vnéjsi priimér do 23 metr:
e vyrazné zklidnéni provozu i celého prostoru;
o cyklisticky prjezd ve spolecném provozu s ostatnimi vozidly, jizdni kola se pohybuji
srovnatelné rychle nebo rychleji nez ostatni vozidla.

5.10.3.3 Jednopruhové okruini kfizovatky
Vnéjsi priimér 23-50 metr(:
e cyklisticky prujezd ve spole¢ném provozu s ostatnimi vozidly, jizdni kola se pohybuiji zpravidla
srovnatelnou rychlosti jako ostatni vozidla nebo pomaleji;
e u kfizovatek s vnéjsim pridmérem okruzniho pasu do cca 30 m pfipadny cyklisticky prijezd
v pfidruZzeném prostoru zpravidla pfedevsim pro doplfikové nebo chranéné vazby;
e nabidka moznosti cyklistického prljezdu souvisle v pfidruzeném prostoru vhodna zejména
pfi vyssich intenzitdich motorového provozu (> 10000 vozidel /24 h), resp.u kfiZzovatek
s vnéjsim pramérem okruzniho pasu vétsim nez cca 30 m.

5.10.3.4 Turbo okruzni kfizovatky
Z hlediska cyklistického provozu velmi nevhodné kfizovatky:
e prednostné zvaZzit moznost vhodnéjsi alternativy reseni zejména v intravilanu a v pfipadé
vyznamnéjsich cyklistickych tras a propojeni;
e vidy nutné zajistit cyklisticky prijezd souvisle v prfidruzeném prostoru, nevhodné je pfilis
oddalovat kriZzeni ramen ktiZzovatky (s ohledem na usporadani rfadicich a vyjezdovych pruhi);
e ponechat mozZnost cyklistického prijezdu ve spole¢ném provozu s ostatnimi vozidly (alespon
pro zkusené uzivatele, ktefi jedou rychle a preferuji plynulost jizdy).

5.10.3.5 Okruzni kfizovatky v extravilanu

e Z hlediska cyklistické dopravy plati obdobné zdsady jako v intravildnu; vhodné je uzZivat
prostorové méné naro¢na feseni s mensim prdmérem okruzniho jizdniho pasu pro pfimérené
snizeni rychlosti vozidel, zejména pro zohlednéni cyklistického provozu ve vozovce.
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5.11 Mimourovnova kfizeni

5.11.1 Obecné

Mimouroviniova kfizeni mohou byt uréena pouze pro bezmotorovy provoz, nebo k prekondvani
bariéry s vyhodou vyuzivat koridor jiné komunikace ¢i dopravni nebo technické infrastruktury.

Mimourovnova kiizeni pro cyklisticky provoz slouzi zpravidla souc¢asné i chodclim:
e maji umoznovat plynuly, bezpecny a pfimérené komfortni prdjezd na jizdnim kole i chizi;
e zplsob feSeni jejich vedeni, usporadani a bezbariérovosti vyznamné zavisi na kontextu
provoznich vztah(, tras a vazeb pro chodce a cyklisty v Sirsim izemi (zejména s ohledem na
asky €. 398/2009 Sh.,
o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb).

pripadné alternativni koridory zajistujici bezbariérovost ve smyslu vyh

Mimourovnova kfizeni se zfizuji tam, kde je s ohledem na bezpecnost i provozni pozadavky vhodné
Ci nezbytné zajistit bezkontaktni kfizeni v odlisné vyskové Urovni vici kfizené bariére:
e nezbytné v pripadé kfizeni dalnic, silnic pro motorovd vozidla, vysokorychlostnich
Zelezni¢nich trati nebo vodotedi apod.;
o vhodné zejména v pfipadé kfizeni vyznamnych dopravné zatizenych pozemnich komunikaci
(naptiklad silnic . tfidy) Ci Zeleznicnich trati (hlavnich koridora);

v s

e vyhodné v pripadé prihodnych prostorovych a provoznich podminek, zejména pro umoznéni
prijezdu bez ztraceného spadu oproti nutnosti prekonavat dany Usek Uroviiové na terénu.

Mimourovnova kfizeni mohou také slouzit pro pfristup k cyklistické parkovaci infrastrukture nebo
zastavkam, stanicim a terminalim verejné dopravy, zejména kolejové.

5.11.2 Volba zplisobu fesSeni

v v

Pro vybér nejvhodnéjSiho reSeni je nutné zohledriovat mistni kontext a komplexnéji provérovat
mozné varianty feSeni. Zasadnim rozhodnutim je, zda bude mimourovriové ktizeni vedené nad
bariérou nebo pod ni.

Pro volbu feseni je dllezité zohlednit predevsim nasledujici kritéria:
e minimalizace nebo zamezeni vzniku ztracenych spadu;
e zamezit zbytecnému prodluzovani trasy prijezdu;
e psychologické plsobeni na uZivatele a socidlné-bezpecnostni aspekty;
e provoz a Udrzba zafizeni;
e vysledné spoluplsobeni vice prekonavanych bariér najednou;
e pozadavky na provoz IZS.

Pokud mimourovnové kfizeni vznikd v rdmci nové vystavby ¢i komplexni pfestavby dané lokality,
méla by mu byt vénovana zvySenda pozornost:
e pro zlepSeni jeho parametri je zpravidla vhodné provérit téZ mozZnost komplexnéjsich uprav,
véetné zmén smérového Ci vyskového vedeni kiizené bariéry;
e dodatecné moznosti zlepseni a doplnujicich Uprav jsou vétSinou velmi omezené.
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5.11.3 Podjezdy

Cyklisticka vazba je vedena pod urovni ktizeného koridoru:
e U vazby pouze pro bezmotorovy provoz je nezbytné prevyseni zpravidla mensi nez u kfizeni
horem, protoZe zpravidla dostacuje minimalni svétld podjezdna vyska pro cyklisty (2,50 m);
e v pfipadé pozadavkl na prljezd vozidel (napf. IZS) je nutné svétlou vysku zvétsit (4,50 m).

Z psychologického hlediska byvaji podchody uzivateli opravnéné casto pfijimany negativné, jako
stisnéné a nebezpecéné. Tomu je vhodné predchazet zejména:
e rozsifenim podjezdu oproti minimalnim poZadovanym technickym parametriim v celé délce;
e alespon ¢astecnym rozsifenim podjezdu, napfiklad v okrajovych ¢astech v pfipadé omezeni;
e nezanedbatelnou roli z hlediska uZivateld ma vizualni ztvarnéni celého koridoru, jeho
proporce, tvary, pouzité materidly, barvy, zplsob osvétleni atd.

U delSich podchod( je nutné zajistit nepretrzité osvétleni tak, aby bylo dosaZeno:

e pozadovanych normovych hodnot pro bezpecény provoz;

e psychologické pohody uZivateld.
V odlivodnénych ptipadech Ize pouZit osvétleni s automatickym sepnutim na zakladé detekce pohybu
chodcl a cyklist (zejména v pripadé nizkych intenzit provozu).

Podjezdy zpravidla vyZaduji zvySenou pravidelnou udrzbu oproti béznym Useklm, zejména béiny
uklid a cisténi, pfredevsim s ohledem na:

e mensi ,samodistici” procesy (zejména klimatické podminky, napf. dést);

o vyssi znedistovani nékterymi uZivateli, predevsim v urbanizovaném prostredi.

5.11.4 Nadjezdy a lavky

Cyklisticka vazba je vedena nad urovni kfizeného koridoru:
e nezbytné prevyseni je zpravidla vétsi nez u kfizeni spodem;
o svétld vyska kfizeného koridoru musi umoznit prijezd silni¢nich vozidel po komunikaci nebo
kolejovych vozidel po Zelezni¢ni ¢i tramvajové trati, pripadné pohyb plavidel atd.

V ptipadé pozadavk( na prijezd vozidel (napf. IZS) je nutné zvySené dimenzovani parametr( oproti
minimalnim poZadavkim bezmotorového provozu. S ohledem na pozadovanou kategorii vozidel
muze byt lavka Casto regulérnim mostem s Unosnosti i pro nakladni vozidla.

Z psychologického hlediska byvaji nadjezdy a lavky uZivateli zpravidla pfijimany pozitivnéji:
e obvykle neplsobi stisnénég;
e zUstavaji ,,na povrchu“ a ¢asto umoznuji vyhled.
PFi béZném vyuziti nema dochazet k vyraznéjsim vibracim a kmitani nosné konstrukce:
e uzivateli je nepfiznivé vnimano;
e miZe negativné ovlivnit bezpecnost provozu.

Lavky a prfemosténi v intravildanu nebo u vyznamnych dopravnich vazeb by mély byt standardné
osvétleny, s vyhodou lze vyuzit naptiklad umisténi svitidel do télesa zabradli.

Zabradli je vhodné umistovat z boku, pfipadné Sikmo vyklopené ven: pfi stejné Sifce konstrukce lavky
Ize ziskat az 1 m prljezdného a prlchoziho profilu navic oproti kotveni shora, viz kapitola ,,zabradli“.
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Lavky mohou byt v odlivodnénych pfipadech ¢astec¢né ¢i aplné kryté shora i ze stran. V takovém
pripadé je vhodné sniZovat riziko vzniku obdobnych problém jako v ptipadé podjezda.

Zejména u kfiZeni dalnic a rychlostnich komunikaci Ize pro zajiSténi pficné vazby s vyhodou vyuZit
mozny soubéh tras s biokoridory a bariéru prekonat po tzv. ekoduktu, tedy zpravidla 15—-30 metr(
Sirokém pasu s vegetaci umisténém na hloubeném zatunelovaném useku kiizené komunikace.

5.11.5 Rampy

Z hlediska pldorysného vedeni preferovat plynulé smérové oblouky:
e ostré Ci pfimo pravouhlé zmény sméru jsou nevhodné;
o velikosti smérovych oblouktll je vhodné navrhovat radéji vétsi nez minimalni poZadované, je-li
to s ohledem na mistni podminky mozné.

Zatacky je vhodné z hlediska provozné-prostorového navrhovat takto:
e prednostné jako levotocivé v klesani, resp. pravotocivé ve stoupdni;
e v pfipadé oddéleného provozu chodcl a cyklistd se chodecky pas umistuje prednostné do
vnitfniho oblouku, je-li to s ohledem na sklonové poméry mozné.
Cyklisté a pripadné téz bruslati v klesani v takovém pfipadé:
e nevyjizdéji do protisméru ani do soubézného pdsu pro chodce v ptipadé nezvladnuti jizdy;
e psychologicky jsou zaroven nuceni zpomalovat.

4

Obrazek 42 - Prostorové (smérové a vyskové) feseni ramp — vhodné a nevhodné feseni
Nevhodné jsou prvky zuzujici prjezdny profil, napfiklad:
e vycCnivajici zabradli;
e sloupky umisténé volné v prostoru apod.

Z hlediska cyklistického provozu je vhodné, pokud neni nutné realizovat mezipodesty. V pfipadné
jejich realizace se prednostné provadéji tyto Upravy:

e ohranicujici vySkové oblouky mezipodest a ramp se navrhuji plynulé bez ostrého zalomeni;

e v pfipadé oddéleného provozu chodci a cyklistd se mezipodesty umistuji pouze v pasu
uréeném pro pési provoz a do cyklistického pasu volné pfechazeji pficnym vyspadovanim;

e pfispole¢ném provozu se feseni navrhuje obdobné, umozni-li to prostorové podminky.
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5.11.6 Schodisté

Schodisté je pro cyklisticky provoz bariéra a jeho uziti pro cyklistickou trasu nebo vazbu je nevhodné.

U&elné miZe byt predeviim pro zkraceni trasy pro chodce tam, kde je cyklisticky provoz veden delsi
trasou z davodu pozvolnéjsiho prevyseni (zpravidla také spolecné s chodci pro zajisténi
bezbariérovosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu).

UZiti schodisté pro cyklisty mlzZe byt vhodné predevsim ve stisnénych pomérech a mistech s vétsim
prevysenim, kde neni moZné vytvoreni sjizdné trasy:

e u malo vyznamnych dopliikovych propojeni v izemi a napojeni na cyklistickou trasu;

e vramci prestupnich vazeb a pfistupu k prostfedkiim verejné dopravy;

e pro dosaZeni parkovaci infrastruktury v ramci objekt(.

Pro zlepseni vedeni jizdniho kola je vhodné instalovat na schodisté liziny a vodici liSty.

5.11.7 Vytahy

Pro cyklisticky provoz jsou vytahy vhodné predevsim pfti stisnénych pomérech a vétsSim prevyseni:
e vramci pristupu k prostfedkiim verejné dopravy;
e v objektech pro pfichod k parkovaci infrastrukture.

Z hlediska velikosti vytahu:
e bezproblémova preprava bézného jizdniho kola mozna pfi svétlé hloubce kabiny min. 1,90 m;
e v pfipadé vyznamnych termindl( vefejné dopravy a frekventovanych vytahu je vhodna vétsi
kabina, kde je mozné prepravit nékolik osob i jizdnich kol najednou.

Pro uziti na verejnych prostranstvich a pozemnich komunikacich jsou vytahy pro cyklisticky provoz:
e nevhodnym a pouze vyjime¢nym nouzovym reSenim propojeni dvou vyskovych urovni
ve zvlasté odlvodnénych pripadech;
e problematické z hlediska investicni i provozni ndrocnosti, komfortu, kapacity, nizsi
spolehlivosti a ¢asto také socidlni bezpelnosti.

5.12 Mimouroviiové kfizovatky (MUK)

5.12.1 Obecné

Mimourovriové k¥izovatky (MUK) se navrhuji pro kfizeni a napojeni vyznamnych pozemnich
komunikaci. Hlavnimi dlvody jsou zpravidla vysoké intenzity motorového provozu a provozné-
-bezpecnostni pozadavky, zejména v pfipadé dalnice nebo silnice pro motorova vozidla.

MUK maji zpravidla velky vyznam také pro pohyb v Gizemi i pro bezmotorovy provoz, pfestoze vznikaji
predevsim z divodu feseni podminek pro provoz motorovy:
e vétsinou predstavuji jedno z mala mist, kde Ize bariéru nadfazené komunikace prekonat;
e (Casto jsou zdroven situovany na vyznamném dopravné-urbanistickém propojeni, pfirozené
atraktivnim i pro cyklistickou dopravu;
o SirSi kontext viz kapitola ,Prostorova koncepce”.
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5.12.2 Zasady navrhu MUK

PInohodnotné teSeni bezmotorové dopravy se podili na zakladni vstupni koncepci prostorové-

-organiza¢niho usporadani MUK a nelze jej doplriovat dodate¢né.

MUK jsou zpravidla tvoreny alespori jednim mimouroviiovym k¥izenim v kombinaci s dal$imi

uroviovymi kfizovatkami a kfizenimi. Pro né jsou pravidla pro zohledrovani cyklistického provozu

uvedena v prislusnych kapitoldch.

PF¥i jejich sestavovani do jednoho celku MUK je dale diileZité vychazet z nasledujicich z4sad:

zohlednovat a vyhodnocovat komplexnéjsi plsobeni provozné-prostorové koncepce
z hlediska celkové kompozice, urbanistickych a krajinnych hodnot apod., nikoliv pouhé
sestavovani navrhu jen podle dil¢ich technickych pozadavk( dle TP a CSN;

hledat a provéfovat optimdlni feSeni pro bezmotorovou dopravu soubéiné s feSenim
dopravy motorové, a to jiz od faze prvotnich provérovacich studii;

zajistit srovnatelné podminky pro bezmotorovou a motorovou dopravu, zejména s ohledem
na rozsah a nakladnost celkového zasahu a Uprav — nezadouci je vznik relativni disproporce i
primého zhorseni podminek dopravni obsluhy v neprospéch cyklistické dopravy;

minimalizovat ¢asovou ndro¢nost priijezdu — redlnou cestovni rychlost pro cely prdjezd MUK
(napf. nevhodné provedené presmyky prujezdu pres bariéry jsou ¢asové velmi zdlouhavé);

zajistit jizdni komfort nejen fyzicky (technické parametry), ale i psychologicky (charakter
prostiedi, podvédomé vnimani a reakce na okoli a pohyby v ném, predvidatelnost);

zachovavat princip logiky pohybu v ramci provozu s motorovou dopravou — setrvani jizdniho
kola pfi pravé strané vozovky ¢i v pfimém pravém jizdnim pruhu, tj. bezpecné feseni
urovnovych kfizeni a napojeni namisto nutnosti prefazovani pres proudy vozidel atd.

Pokud nova nebo upravovand MUK pretind stopu cyklistické trasy nebo vyznamného propojent:

zachovava se ve srovnatelnych ¢i lepSich parametrech, véetné plynulych navaznosti na okoli;
obdobné u planovanych propojeni, zejména v souladu s Gzemnim planem i generelem;

prostorové odchyleni stopy cyklistické trasy ¢i vyznamného propojeni od plvodni stopy je
pfipustné, je-li z hlediska bezmotorového provozu a urbanistickych souvislosti vyhodnéjsi.

Zadouci je zachovavat kontinuitu Fedeni s ohledem na navazujici Gseky a charakter konkrétni trasy:

82

pro chrdanéna propojeni uZivat segregacni opatfeni a bezmotorové komunikace;
pro integrované koridory prlijezd ve vozovce a integracni opatfent;
nabidnout moznost kombinace feseni (s ohledem na redlnou pouzitelnost pro dany ucel);

vzhledem k charakteru potfreb provozu motorového ibezmotorového je potrebné
individualni posouzeni pro kazdé misto.
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6 Dalsi opatreni a upravy pro zohlednéni cyklistického provozu

6.1 Zastavky verejné hromadné dopravy

6.1.1 Obecné

Zastavky verejné hromadné dopravy (dale jen ,zastavky”) jsou z hlediska cyklistického provozu
potencialné koliznim mistem. Zejména uvyznamnéjSich zastdvek v intravildnu dochazi k vétsi
kumulaci chodctl, resp. cestujicich. Upravy pro cyklisticky provoz se navrhuji pfedevéim v kontextu
vyznamu daného mista z hlediska verejné, pési a cyklistické dopravy a intenzit jejich provozu.

Zakladni principy:

e  zajisténi ochrany a komfortu chodcl a cestujicich vici provozu cyklistl a vozidel;

e  zajisténi ochrany a pfiméreného komfortu cyklistd vici motorové dopravé;

e stanicujici vozidlo verejné dopravy mlze omezit cyklisticky provoz srovnatelné s automobily,
jinak se umoznuje cyklisticky prajezd také spolecné s ostatnimi vozidly;

e zachovavat kontinuitu cyklistického prljezdu v HDP, resp. PP, v zavislosti na mistnich
podminkach Ize dopliikové umoznit prljezd i v opacném prostoru neZ u navazujicich Usekd;

e v pfipadé nedostatku prostoru preferovat vyrazné zklidnéni provozu oproti zachovani
kontinuity samostatné cyklistické infrastruktury v nedostatec¢nych parametrech;

e cyklistickou trasu ¢i propojeni nelze tesit povinnosti sesednuti a vedeni jizdniho kola.

6.1.2 Autobusova (trolejbusova) zastavka v jizdnim pruhu

6.1.2.1 Cyklisticky provoz ve vozovce

Ve spole¢ném provozu s ostatnimi vozidly neni nutné provadét zvlastni dpravy pro cyklisticky provoz:
o cyklisté vyckavaji spolecné s ostatnimi vozidly za stanicujicim vozidlem verejné dopravy;
o dle mistnich podminek mohou pfipadné stanicujici vozidlo objet zleva.
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Obrazek 43 — Pribéh a preruseni integracnich opatreni pro cyklisty v oblasti zastavek v jizdnim pruhu
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V ptipadé liniovych integracnich opatfeni pro cyklisty:
e vyznacena ,zastavka autobusu nebo trolejbusu” (V 11a) cyklisticka opatieni prerusuje;
e preruseni za¢ind cca 5 m pred zacatkem vyznacené zastavky a konci bezprostiedné za ni;
e pokud neni zastavka ve vozovce vyznacena (napfiklad v pfipadé obcasné zastavky), provadéji
se cyklisticka opatfeni souvisle.

Potencialnim rizikem pro cyklisticky provoz je nevyhovujici povrch vozovky v oblasti zastavky:
e optimalni je souvisly povrch vozovky feseny jednotné s navazujicimi Useky (zpravidla
asfaltovy kryt), pokud to relativné nizsi intenzita autobusového provozu umoziuje

a nedochazi k nezddoucim deformacim a poskozeni povrchu vozovky;

e pfi odliSném materidlovém feSeni povrchu vozovky v zastdvce preferovat rovny hladky
povrch bez spar (napfiklad betonovou desku oproti Stipané kamenné dlazbé).

6.1.2.2 Cyklisticky provoz v pfidruzeném prostoru

Cyklisticky provoz se prednostné navrhuje z opacné strany vyckdvaciho prostoru zastavky pro
cestujici, nez je nastupni hrana. Je-li to mozné, zachovavd se shodné nebo obdobné usporadani
stezky (nebo jiného opatreni) jako v navazujicich usecich.

[ N/ N ™ <l N N [
zelen atd. vyckavaci prostor zastavky zelen atd. zelen atd. vyckavaci prostor zastavky zelen atd.
| ——
_ =  Em | | . f _ pmam -
coa SN = Cloalcta & —
zelen atd. C10a / chodnik

Poznamka: bezbariérovost se fesi vzdy (viz principy pro useky a kfizeni, provedeni dle mistni situace)
Obrazek 44 — Priklady feSeni cyklistického provozu v pfidruzeném prostoru v oblasti zastavek

V zavislosti na mistnich podminkach (zejména prostorovych a intenzité pésiho provozu):
e cely povrch v jedné urovni (pouze s doplnénim hmatnych prvk), nebo vyskové clenén;
e ponechava se cely volny (prostupny), nebo se ¢astecné rozdéluje (mobiliafem a zadbradlim).

Je-li ptistfesek umistén v rdmci vyckavaciho prostoru zastavky vedle pdsu s cyklistickym provozem:
e nutné zajisténi rozhledovych pomérd a zamezeni vbéhnuti cestujicich pred cyklistu;
e zpravidla nezbytné doplnéni zabradli v délce alespon cca2-3 metry navazujiciho za
pristreSkem ve sméru jizdy cyklistd (Ize uZit i jinou Upravu nez zabradli).

Ve zvlasté odlvodnénych pripadech je pfipustné feSeni s cyklistickym provozem ve sdileném
prostoru v pasu pro chodce a cyklisty mezi ndstupni hranou a vyckavacim prostorem zastavky,
resp. hranici pfidruzeného prostoru. Podminkou jsou:

e velmi stisnéné pomeéry, nizkd intenzita pésiho i cyklistického provozu a vyuziti zastavky
verejné dopravy a potfebnost dané cyklistické vazby v SirSim prostorové-provoznim kontextu;

o doplnéni prikazového dopravniho znaceni ukladajici cyklistovi povinnost pohybovat se
v oblasti zastavky rychlosti chlize, pfipadné zastavit v pfipadé stanicujiciho vozidla.

Pro smér soubéiny s pfilehlym provozem ve vozovce mlZe byt zejména ve zvlasté stisnénych
pomérech ucelné umoznit cyklisticky prijezd usekem zastavky ve vozovce. V opacném sméru (proti
vozidllm ve vozovce) je takova mozZnost zcela nepftipustna.
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6.1.3 Autobusova (trolejbusova) zastavka v zalivu

6.1.3.1 Cyklisticky provoz ve vozovce
V pripadé spole¢ného provozu ve vozovce s ostatnimi vozidly neni nutné provadét provozni Upravy
zohlednujici cyklisticky pohyb. Cyklisté projizdéji kolem zalivu spole¢né s ostatnimi vozidly.
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Obrazek 45 — Minimalni prostorové (Sitkové) poZadavky pro realizaci cyklistickych opatfeni v oblasti zalivu

V pfipadé liniovych integracnich opatfeni pro cyklisty je vhodné zajistit dostatek prostoru (bocni
bezpecnostni odstupy) pro souvislé vyznaceni v celém useku zalivu, tj. podél ndjezdového klinu,
zastavky a vyjezdového klinu. Pokud to s ohledem na stisnéné poméry neni mozné, podle kontextu:

o cyklistickd opatfeni se prerusuji a cyklisté se pohybuji spolecné s ostatnimi vozidly;

e cyklisté projizdéji zalivem, pfti stanicovani vozidla obdobné jako zastavka v jizdnim pruhu;

e vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty se zde nahrazuje ochrannym jizdnim pruhem pro cyklisty.

PFili§ Siroky zaliv (Sir$i neZ je definovano vCSN 73 6425-1) neni provozné vhodny zejména
z bezpecnostnich dlvodl — projizdéjici cyklista se dostava do mrtvého Uhlu pfi vyjizdéni vozidla ze
zastavky. Zvysené jsou i prostorové naroky.

Z hlediska stavebniho feseni vozovky v oblasti zastavky plati obdobné zasady jako v pripadé zastavky
v jizdnim pruhu. V pfipadé odlisSného materidlového provedeni je navic nutné vénovat zvySenou
pozornost podélné spare na rozhrani bézné vozovky a zpevnéného povrchu zastavky:

e umistit rozhrani povrchi mimo prostor, kterym se standardné projizdi na jizdnim kole;

e zajistit kvalitni provedeni realizace s trvale nulovym naslapem.

TP 179 - 05/2017 85



—— zactatek najizdéni vozidla VHD do VJP
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Obrazek 46 — Prabéh cyklistickych integraénich opatfeni v oblasti zastavkového zalivu

6.1.3.2 Cyklisticky provoz v pridruzeném prostoru

Cyklisticky provoz se resSi obdobné jako v pfipadé zastavky v jizdnim pruhu.

Z hlediska prostorovych a provoznich narok( je zpravidla vhodné provéfit, zda je mozné nahradit
zaliv zastavkou v jizdnim pruhu. Lze tak ziskat vice prostoru pro chodce a cestujici, zvysit komfort
cestovani vefejnou dopravou a zajistit cyklistické opatfeni tam, kde by to jinak nebylo mozZné.
Dostacujici mUze byt jen zaliv ¢astecny, ktery provozné funguje jako zastavka v jizdnim pruhu, ale
umoznuje objizdéni stanicujiciho vozidla osobnimi vozidly bez vyjeti do protisméru.

6.1.4 Tramvajova zastavka s ostrivkem

6.1.4.1 Cyklisticky provoz ve vozovce
Cyklisticky provoz se odehrava ve vozovce mezi tramvajovym ostrlivkem a chodnikem:
e 7z hlediska reseni spole¢ného provozu s ostatnimi vozidly a navrhovani cyklistickych opatreni
plati zasady pro uUseky s jednosmérnou vozovkou;
e zejména se zamezuje potencidlné kolizni Sifce vozovky mezi obrubami v rozmezi
cca 3,10-3,70 m, nebo se vyrazné zklidniuje provoz (napf. zvySenim vozovky apod.).
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6.1.4.2 Cyklisticky provoz v pridruzeném prostoru

Cyklisticky provoz se tfesi obdobné jako v navazujicich Usecich pfidruzeného prostoru. Zejména je
nutné zohlednovat intenzitu a smérovost pésiho pohybu v navaznosti na zastavku tramvaje.

6.1.5 Tramvajova zastavka se zvySenou pojizdénou vozovkou (,videriského typu“)

6.1.5.1 Cyklisticky provoz ve vozovce

Cyklisticky provoz je spoleény s ostatnimi vozidly na zvy$eném pdsu vozovky. Sitka vozovky ma byt
minimalni s ohledem na bezbariérovost pristupu cestujicich. Vyrazné zklidnéni ma vést k jizdé cyklista
a automobilll za sebou. Cyklisticka integracni opatreni se ve zvyseném Useku standardné nenavrhuiji.
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Obrazek 47 — Ukazka preruseni integracnich opatfeni cyklistické dopravy v oblasti zastavky se zvySenou
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pojizdénou vozovkou (,,videriského typu“)

6.1.5.2 Cyklisticky provoz v pfidruZzeném prostoru

Cyklisticky provoz se reSi obdobné jako v ptipadé autobusovych zastavek v jizdnim pruhu. Tato
situace zpravidla nenastdva.

6.1.6 Tramvajova zastavka s mysem (rozsifenou chodnikovou plochou)

6.1.6.1 Cyklisticky provoz ve vozovce
Cyklisticky provoz je spolecny s ostatnimi vozidly ve vozovce na pojizdéné tramvajové trati. Cyklisté
projizdéji mezi kolejnicemi tramvajové trati, protoZze mezi pravou kolejnici a bezbariérovou nastupni
hranou zastavky neni dostatek prostoru pro bezpecnou jizdu. Toto feSeni je vhodné zejména:

e ve zklidnénych oblastech v kompaktni zastavbé;

e pfijizdé cyklistl mezi kolejnicemi TT i v navazujicich Usecich;

pfi nizké intenzité automobilového provozu;

pfi vysoké intenzité pésiho provozu.

> 2o > 2 P> -8

I S

vyckavaci prostor zastavky ! |

Obrazek 48 — Cyklisticky provoz po tramvajové trati mezi kolejnicemi v oblasti zastavky s mysem

<1.25|

V zavislosti na kontextu je pro zohlednéni cyklistického provozu zpravidla vhodné:
e  zajistit komfortni pojizdény povrch mezi kolejnicemi (pokud je ve vozovce dlazba, zajistit mezi
kolejnicemi rovny a hladky povrch dlazby, asfaltovy kryt apod.);
e doplnéni piktogramového koridoru pro cyklisty (V 20) mezi kolejnicemi na osu TT.
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6.1.6.2 Cyklisticky provoz v pridruzeném prostoru

Cyklisticky provoz se fesi obdobné jako v ptipadé autobusovych zastavek v jizdnim pruhu, resp. se

zfizuje jednosmérny cyklisticky pas mezi vyckavacim prostorem zastavky a chodnikovou plochou:

e obdoba tramvajového ostrivku z hlediska feSeni a vztahu pésiho a cyklistického provozu;

e vhodné zejména pii soubézné jizdé cyklistd a ostatnich vozidel v HDP v navazujicich Usecich;

e ndvaznost na cyklisticka integracni opatfeni nebo spolecny provoz ve vozovce;

e nenuti cyklisty prejizdét koleje a jet ve spole¢ném provozu za sebou s ostatnimi vozidly;

e umoznuje cyklisticky prijezd i v dobé stanicovani vozidla verejné dopravy.

S

Obrazek 49 — Pribéh cyklistického pasu v pfidruzeném prostoru v oblasti zastavky s mysem
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Obrazek 50 — Zakladni Sitkové pozadavky pro zfizeni cyklistickych opatfeni v oblasti tramvajovych zastavek
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6.1.7 Tramvajova zastavka se zvysenym cyklistickym pasem (,,cyklovidernska“)

6.1.7.1 Cyklisticky provoz v hlavnim dopravnim prostoru
Tento typ zastavky je kombinaci dvou typ( zastavek:
e 7 hlediska motorového provozu se jednd o zastavku s mysem;
e 7z hlediska cyklistického provozu se jednd o zastdvku se zvySenou vozovkou (,videriska“).

— lr-)-ﬁ‘ni

vyEkavaci prostor zastavky !

Obrazek 51 — Zastavka se zvySenym cyklistickym pasem v rdmci vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty

(o m—} i -

eQzdl

q0zdl

Obrazek 52 — Zastavka se zvySenym cyklistickym pasem bez navazujicich vyhrazenych jizdnich pruhi

Uprava se navrhuje predevéim z nasledujicich dGvoda:
e cyklisticky provoz v navazujicich Usecich soubézny s ostatnimi vozidly (mimo koleje TT);
e stisnéné prostorové podminky;
e vysoka intenzita automobilového provozu;
e vyznamna cyklisticka trasa.

Zakladni podminky pro vytvoreni funkéniho navrhu:

Sitka cyklistického pasu (vCetné nastupni hrany zastavky) neklesne pod 1,50 m;

e zvySeny cyklisticky pas musi byt zietelné odliSeny materidlem i barevnosti od vyckavaciho
prostoru zastavky (napfiklad ¢erveny asfaltovy kryt pro cyklisty a Seda dlazba pro chodce);

e v prostoru zastavky se vyznacuje vodorovné dopravni znaceni ,, Zastavka tramvaje” (V 11b);

e hmatné prvky a Upravy se fesi obdobné jako u bézné videriské zastavky;

e umisténi sloupkd neni povinné, vhodnost uziti predevsim dle mistnich podminek;

o délka nastupni hrany zastavky mize byt na i na dvé tramvajové soupravy;

e nastupni hrana zastavky mGze byt sdruzena pro tramvajovy a autobusovy provoz;

o dobra viditelnost zacatku zvySeného cyklistického pasu a zamezeni najezdu ostatnich vozidel.

6.1.7.2 Cyklisticky provoz v pfidruzeném prostoru

Cyklisticky provoz se feSi obdobné jako v pripadé autobusovych zastdvek v jizdnim pruhu. Tato
situace zpravidla nenastava.
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6.2 Stavajici vyznamné komunikace a stisnéné prostorové podminky

6.2.1 Obecné
Podstatnd cast stavajicich mistnich komunikaci (zejm. skupiny B a C) neumoznuje vytvoreni idedlnich
podminek pro cyklistickou dopravu tak, jak by to bylo vhodné, pfedevsim z prostorovych davoda:

e zejména v ramci Uprav dopravniho znaceni nebo souvislé opravy povrchu vozovky;

e (Casto i pti uplné rekonstrukci a prestavbé stavajici komunikace, resp. celého uli¢niho profilu.

V takovych pfipadech se s ohledem na bezpecnost a plynulost provozu provadéji zlepseni
zohlednujici prajezd jizdnich kol i za cenu kompromist ve vybranych navrhovych parametrech
dopravni infrastruktury jako celku:

e s vétSim stupném sdileni prostoru;

e s méné velkorysymi parametry pro prijezd ostatnich vozidel;

e nikoliv na Ukor zejména bocnich bezpecnostnich odstup0.

6.2.2 SniZeni poctu béznych pruht ve prospéch zfizeni cyklistické infrastruktury
U dosavadnich dvou soubéZznych béznych jizdnich pruhl dochazi k nahrazeni pravého jizdniho pruhu:
e jizdnim pruhem pro cyklisty (ochrannym/vyhrazenym);
e podélnym stanim v mezikfizovatkovém Useku, rozSifenim pfidruzeného prostoru di
doplnénim déliciho ostrlivku u kfiZzovatek a kriZzeni apod.
Kromé celkového zklidnéni dopravy a zvySeni plynulosti se zvySuje bezpecnost pficnych
bezmotorovych vazeb (zejména u prechodl pro chodce Ize takto zajistit normové poZadavky).

6.2.3 Zuzeni Sirokych jizdnich pruhd na minimalni hodnoty
Zajisténi prostoru pro vyznaceni jizdnich pruhl pro cyklisty zdZzenim plvodnich jizdnich pruhl na
minimalni, resp. zdkladni normové hodnoty.

6.2.4 Zuzeni jizdnich pruhli s omezenim vjezdu Sirsich vozidel
Zajisténi prostoru pro vyznaceni jizdnich pruhl pro cyklisty zdZzenim bézného jizdniho pruhu se
zavedenim Sifrkového omezeni pro vozidla pomoci svislého dopravniho znaceni.

6.2.5 Nahrazeni fadicich pruht rozsifenym jizdnim pruhem
Zajisténi prostoru pro vyznaceni cyklistického opatfeni zrusenim samostatnych radicich pruhi
oddélenych carou a jejich nahrazeni:
e Sirokym jizdnim pruhem a soubéznym jizdnim pruhem pro cyklisty pfi pravé strané vozovky;
e piktogramovym koridorem uprostfed jizdniho pdsu (s ohledem na povolené sméry jizdy,
intenzity provozu vozidel v danych smérech apod.).

Provoz osobnich vozidel a jizdnich kol je navzdjem lépe prerozdélen. Rozmérnéjsi vozidla mohou
legdlné pojizdét SirSi prostor pfi pfimém prijezdu i odbocCovani tam, kde by jinak nutné rozsireni
jizdniho pruhu kvali vleénym kfivkdm znemoznilo vyznaceni cyklistickych opatfeni.
Obdobny princip mlzZe byt vyuZit i tam, kde by:
e pro pfimy smér jizdy byla dostate¢nd Sitka pro vyznaceni ¢ary oddélujici fadici pruhy
i jizdniho pruhu pro cyklisty (napf. u vozovky Sifky 7,0 m);
o s ohledem na vle¢né kfivky rozmérnéjsich odbocujicich vozidel nezbyl prostor pro vyznaceni
cyklistické infrastruktury kvlli poZzadavku na rozsiteni fadiciho pruhu (napf. na 3,60 m).
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6.2.6 Uprava prijezdu jizdnich kol (fadicimi pruhy a v k¥iZzovatce)
Umoznit cyklistdm prljezd pro dany smér jizdy odlisSné od ostatnich vozidel (jako moZnost volby,
nikoliv povinnost) mize byt vyhodné zejména s ohledem na:

e nedostatek prostoru pro zfizeni jizdnich pruh( pro cyklisty;
e intenzity automobilové dopravy a Sifky jizdnich pruha;
e zplsob feSeni samotné navazujici kfizovatky ¢i mozZnosti pokracovani za kfizovatkou.

6.2.7 Cervené zvyraznéni fadiciho pruhu
Cervenym zvyraznénim povrchu fadiciho pruhu v jeho vybrané &asti ¢&i celé ploe Ize zajistit vizualni
a psychologickou kontinuitu cyklistického opatfeni (cyklistického vyhrazeného jizdniho pruhu nebo
samostatného pasu) v oblasti fazeni a kfiZovatky tam, kde pro jejich zfizeni neni dostatek prostoru.
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vrv

Obrazek 53 — Zohledinovani cyklistického provozu ve vozovce Sifky 6,50-7,00 m, resp. v fazeni
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6.3 ZuzZena mista, kompromisni feSeni

6.3.1 Obecné

ZUzena mista vznikaji v rdmci relativné omezeného prostoru, kde nelze zajistit idealni podminky pro
vsechny druhy dopravy a dalsi zpUsoby vyuZiti. Ma byt vytvaren vyvazeny kompromis mezi pozadavky
jednotlivych druhl dopravy a dalSich nedopravnich funkci. Obecné plati zejména:
e pési provoz nema byt pfilis omezovan cyklistickym provozem;
e cyklisticky provoz nema byt ohroZovan nebo vymistovan provozem ostatnich vozidel;
o preferovat celkové zklidnéni provozu a prostoru namisto tvrdé segregace nebo vyrazného
omezovani nékterych uzivatell, druhl dopravy ¢i funkci.

6.3.2 Ve vozovce (v HDP)

Idedlni Uprava pro cyklisticky provoz ve vozovce se odviji od SirSiho prostorové-provozniho kontextu,
obdobné jako utvareni kompromisniho navrhu. Obecné jako vychozi princip plati:
e maximalni feseni je oddéleny provoz — samostatné jizdni pruhy pro cyklisty v obou smérech;
e minimalni feSeni je spolecny provoz bez zvlastnich tprav.

Podle konkrétniho kontextu je pak vhodné vychazet z nasledujicich obecnych doporucéeni a Gstupkd
oproti idedlnimu opatteni, které by v daném misté bylo adekvatni:

e pokud nelze zajistit oddéleny provoz (napr. vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty), je vhodné
umoznit alespon provoz ¢aste¢né oddéleny (napf. ochranné jizdni pruhy pro cyklisty);

e pokud nelze zajistit ¢astecné oddéleny provoz (napf. jizdni pruhy pro cyklisty), je vhodné
umoznit alespon provoz spolecny prerozdéleny (napr. piktogramové koridory apod.);

e pokud nelze zajistit liniové opatfeni pro cyklisty ve vozovce, je vhodné alespont maximalné

zklidnit provoz spolec¢ny nebo nabidnout doplfikovou moznost prijezdu v PP;

e pokud je na komunikaci s minimalnim podélnym sklonem srovnatelny provoz v obou
smérech, je vhodnéjsi zajistit srovnatelny druh opatfeni shodné pro oba sméry;

e pokud na komunikaci s mirnym podélnym sklonem nelze zajistit vyssi stupen oddéleni pro
stoupani nez klesani, ponecha se shodné reseni pro obé strany komunikace (napr. radéji
jizdni pruhy pro cyklisty v obou smérech neZ vyhrazeny jizdni pruh a spolecny provoz);

e na komunikaci s podélnym sklonem vétSim neZ cca 6 % je vhodnéjsi zajistit i vyraznéji vyssi
stupen oddéleni pro stoupani nez klesani, ptripadné v klesani ponechat pouze spole¢ny
provoz (napriklad vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty ve stoupdni a spolecny provoz v klesani);

e pokud je v jednom sméru komunikace vyrazné vyssi provoz jizdnich kol, je vhodnéjsi
zachovani maximalni kontinuity cyklistickych opatfeni alespor v tomto sméru;

e moznost prijezdu jizdnich kol ve vozovce dané komunikace ma byt zachovana vzdy.
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Obrazek 56 — Pfiklady kompromisnich uprav v ziZzenych mistech pozemnich komunikaci

6.3.3 Na stezkach a bezmotorovych propojenich (v PP)
Podle konkrétniho kontextu je vhodné vychazet z nasledujicich obecnych doporuceni a Ustupkd
oproti idedlnimu opatteni, které by v daném misté bylo adekvatni:
e pokud nelze zajistit samostatny cyklisticky pas (na stezce samostatné nebo s oddélenym
provozem) v potiebnych parametrech, je vhodnéjsi spolecny provoz chodct a cyklist(;
e |okdlné je v opodstatnénych pripadech pfipustné provést snizeni Sitky komunikace na
minimalni navrhové parametry, resp. jednopruhovy obousmérny provoz;
e pfi vyrazné stisnéném pridruzeném prostoru je vhodné zajistit moznost plynulého prijezdu
pres vozovku, véetné bezpecného a plynulého napojeni na zacatku a na konci Useku.
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Obrazek 57 - Priklady kompromisni Upravy v zdZzeném misté bezmotorové komunikace
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6.4 Cykloobousmérky

Pab B2

E12a E12b

Obrazek 58 — Svislé dopravni znaceni pro jednosmérné komunikace s protismérnym cyklistickym provozem

6.4.1 Obecné

Cykloobousmérky jsou komunikace s jednosmérnym provozem vozidel s povolenym protismérnym,
resp. obousmérnym cyklistickym provozem. Prava a povinnosti a z nich vyplyvajici principy reseni
protismérného cyklistického provozu v Usecich a kfizovatkach jsou obdobné jako v pfipadé bézného
prijezdu po sméru jizdy v pravostranném provozu.

Opatfeni se uziva predevSim v zastavéném Uzemi a tam, kde jednosmérny provoz komunikaci
omezuje prfimost a rychlost cyklistického prlijezdu a dopravni obsluhu Uzemi pomoci jizdniho kola.

Jednosmérny provoz je v téchto pripadech stanoven zejména z divod(, které nemaji vést k omezeni
prostupnosti Uzemi pro cyklistickou dopravu:

e nedostatecné Sitkové poméry pro plynuly obousmérny provoz vsech vozidel;

e zamezeni nezddouci tranzitni automobilové dopravy;

e zvySeni kapacity parkovani;

e kombinace vySe uvedeného.

V ramci zklidnénych zén (pési, obytné a cyklistické zény a zény 30) ma byt obousmérny provoz
jizdnich kol zajistén automaticky a nerealizovan pfipadné pouze tehdy, pokud to v odldvodnénych
pfipadech neni mozné nebo vhodné.

6.4.2 Oznaceni
Kazda cykloobousmérka musi byt oznacena svislym dopravnim znacenim:

e standardné se pouzivaji dodatkové tabulky ,Jizda cyklistl v protisméru” (E 12a) a ,Vjezd
cyklistl v protisméru povolen” (E 12b), které se dopliuji pod znacky ,Jednosmérny provoz”
(IP 4b, pfipadné IP 4a) a ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel“ (B 2);

e pokud je v protisméru povolen vjezd i jinym vozidlim (napf. verfejné dopravy — MHD),
pouziva se prednostné grafika vyobrazeni s Sipkami a symboly obdobné jako u E 12a a E 12b
a dodatkové tabulky jsou stanoveny jako , Text nebo symbol” (E 13).

Pred kfizovatkou s cyklistickym vjezdem do cykloobousmérky:

e u prikazovych a zdkazovych znacek regulujicich smér jizdy (zejm. C 2x a B 24x) se pfednostné
pouzivaji dodatkové tabulky , Povoleny smér jizdy cyklistd“ (E 12c), pfipadné pak E 13;

e v ramci zklidnénych zén a pred kfiZzovatkami s platnosti prednosti zprava se prednostné
ptikazové a zdkazové znacky regulujici smér jizdy neumistuji (pak se neosazuji ani dodatkové
tabulky zohledniujici dalsi moZzné sméry cyklistickych prijezd(i oproti ostatnim vozidldm).
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Obrazek 59 — Znaceni pred kfizovatkami s povolenym smérem jizdy cyklistd navic oproti ostatnim vozidliim

6.4.3 Vyznaceni
6.4.3.1 Pripady uziti vodorovného dopravniho znaceni
Cykloobousmérky se pomoci vodorovného dopravniho znaceni:
e v péSsich zénach nevyznaduji;
e v obytnych zénach standardné nevyznacuji, v odlvodnénych pfipadech Ize zejména na méné
prehlednych mistech doplnit piktogramovy koridor pro cyklisty (prednostné zmenseny);
e v cyklistickych zdénach nevyznacuji, v odlvodnénych pfipadech muiZe byt doplnén
piktogramovy koridor nebo jizdni pruh pro cyklisty naznacujici vhodny zpUsob prujezdu.

V zénach 30:

e vyznaceni cykloobousmérky neni vidy nutné, vhodnost zavisi na mistnich podminkach;

e piktogramovy koridor pro cyklisty lze uZit v oblasti kfiZovatek (pfi zohlednéni a zachovani
psychologického plsobeni pfednosti v jizdé, zpravidla pfednosti zprava), pFicnych vazeb
(napt. napojeni vjezd(l) nebo na méné prehlednych mistech (naptiklad smérovy oblouk);

e vyuZiti protismérného jizdniho pruhu pro cyklisty ma byt omezeno na odlvodnéné pfipady,
zejména v ramci napojeni ¢i pribéhu cykloobousmérky v kfizovatce hlavni a vedlejsi
komunikace (zpravidla na rozhrani zény 30) nebo na neprehlednych mistech (zatacka).

Cykloobousmérky se na mistnich komunikacich mimo zklidnéné zény:
e s nizkymi intenzitami motorové dopravy resi obdobné jako v pfipadé zén 30;
e s vysSimi intenzitami motorové dopravy vyznacluji protismérnym jizdnim pruhem pro cyklisty.

Na ostatnich pozemnich komunikacich se cykloobousmérky wvyznacuji nebo nevyznacuji vyse
uvedenymi zplisoby, zejména v zavislosti na intenzité a rychlosti automobilového provozu a celkovém
charakteru komunikace a jejiho okoli.

6.4.3.2 Typy uzivaného vodorovného dopravniho znaceni

Jednotlivé typy vodorovného dopravniho znaceni se uzivaji v souladu s vySe uvedenymi zasadami.

Piktogramovy koridor pro cyklisty:
e standardné se uZiva v zakladnim provedeni (V 20);
e pripadné zmensené provedeni bez smérového znaku lze uzit jako ,,Napis na vozovce” (V 15).

Protismérny jizdni pruh pro cyklisty (V 14 + V 9a) se uziva:
e s carou V2b (1/1/0,125) tam, kde se predpokladd castéjsi prejizdéni ostatnimi vozidly,
resp. prabézny prijezd ostatnich vozidel;
e s carouV 2b(1/1/0,25) tam, kde se predpoklada prejizdéni vozidly;
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e s Carou V 1a (0,25) tam, kde nema dochazet k prejizdéni vozidly (s vyjimkou napojeni mist
lezicich mimo pozemni komunikaci);

e s carou V 1b (0,25) tam, kde nema dochdzet k prejizdéni vozidly a kde je s ohledem na
intenzitu motorového provozu vhodné vlozit ¢i rozsifit bezpecnostni odstup;

e s Cervenym zvyraznénim tam, kde je vhodné na protismérny cyklisticky provoz diraznéji
upozornit, pfedevsim v potencialné rizikovych mistech nebo pfi vysoké intenzité provozu;

e s doplnénim ,Napisu na vozovce” (V 15), napt. ,MHD“ u protismérného provozu spolecné
s vozidly vefejné dopravy atd.

6.4.4 Sitkové usporadani

7 vrv

6.4.4.1 Provoz ve vozovce bez zohlediiovani Sifek
Na komunikacich s nizkou intenzitou automobilového provozu, resp. vysSim stupném zklidnéni neni
nutné protismérny cyklisticky provoz nijak zvlasté Sirkové zohledrovat:
e |ze vychazet z principu jednopruhové obousmérné komunikace;
e dostacujici je umoznit vzdjemné vyhnuti jizdnich kol a ostatnich vozidel pouze na nékterych
mistech, nikoliv v celé délce Useku (princip vyhyben);
e zejména pro dodatecné zfizovanou Upravu na stavajicich komunikacich.

KaZdou situaci je nutné posuzovat individualné. Orientacné vsak plati, Ze pfi rychlosti < 30 km/h je
dostacujici volna pojizdéna Sirka vozovky:

e cca 3,00 m pfi intenzité provozu < 100 vozidel za hodinu;

e cca 3,75 m pfiintenzité provozu < 400 vozidel za hodinu.

6.4.4.2 Provoz ve vozovce s moznosti redukce bezpecnostnich odstupt
S rostoucimi intenzitami a rychlostmi motorové dopravy stoupa pozadavek na prerozdéleni prostoru:

e Sirka vozovky ma v takovém pripadé umozinit vzajemné mijeni alespori osobnich vozidel
a jizdnich kol v celém useku nebo jeho prevainé ¢asti;

e prfipustné je snizeni Ci vypusténi bezpecnostnich odstupll s predpokladem sniZzeni okamzité
rychlosti prlijezdu vozidel a cyklistl pfi vzajemném mijeni;

e prfipadné vyhnuti s ojedinélymi rozmérné;jsimi vozidly (napt. svoz odpadu) ma byt zajisténo
alespon v nékterych mistech, i za cenu vyrazného sniZeni rychlosti az zastaveni cyklisty nebo
vozidla nezbytného pro vzajemné vyhnuti ve stisnénych pomérech.

Zakladni Sitkou volné pojizdéné vozovky (napt. mezi obrubami nebo podélnym parkovanim) jsou:

e u nové navrhovanych komunikaci 4,0 m pfi rychlostech <30 km/h, resp. 4,50 m pfi
rychlostech < 50 km/h;

e u stadvajicich komunikaci je mozné S$ifky sniZovat az o 0,5m, tj. na Uroven cca 3,50 m
(2,50 + 1,00 m), pod tento limit je nutné komunikaci uvazovat jako jednopruhovou (viz vyse).

6.4.4.3 Provoz ve vozovce se zachovanim bezpecnostnich odstupli

PFi vyssich intenzitach a rychlostech automobilové dopravy je nutné zachovat veskerou skladebnost
a Sirkové parametry jizdnich pruhl véetné bezpeénostnich odstupli, obdobné jako v pfipadé
vyznacovani jizdnich pruhl pro cyklisty po sméru jizdy.
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PFi vysokych intenzitach a rychlostech automobilové dopravy je nutnd skladebnost obdobné jako

u vyhrazeného jizdniho pruhu, pfipadné jesté navic s doplnénim bezpecnostniho odstupu mezi bézny
jizdni pruh a protismérny jizdni pruh pro cyklisty.

6.4.4.4 Fyzické oddéleni protismérného cyklistického provozu
V nékterych mistech a Usecich je vhodné zajistit fyzické oddéleni protismérného jizdniho pruhu pro
cyklisty od ostatnich projizdéjicich vozidel zejména s ohledem na:

e vysokou rychlost projizdéjicich vozidel,

e neprehlednost Useku;

e pravdépodobnost nelegalniho parkovani vozidel.
Provadi se predevsim stavebné, montovanymi prvky dopravnich zafizeni nebo organizaci dopravy
v klidu (napf. cyklisticky pruh mezi parkovanim a obrubou chodniku).
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Obrazek 60 — Cykloobousmérky — prehled opatieni a Sitkovych usporadani
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6.4.5 Dilci opatieni a zasady

vrv

6.4.5.1 Krizovatky a kfizeni
KFizovatky a kfiZzeni jsou potencialné rizikovymi misty. Nezbytné je pfedevsim zajisténi:
e odpovidajicich rozhledovych pomér(, zejména zamezeni parkovani vozidel aZz do kfizovatek
nebo tésné k prechodlim pro chodce a dalsim bezmotorovym vazbam i z pohledu cyklisty;
e srozumitelnosti a jednoznacnosti Upravy prednosti v jizdé pro vSechny uZivatele.

V ramci sité klidnych a zklidnénych komunikaci, zejména uvnitt dopravné zklidnénych zén:
e prednostné se uZiva feSeni s prfednosti zprava bez svislého dopravniho znaceni a s minimem
vodorovného dopravniho znaceni;
e vodlvodnénych pfipadech lze pred kfiZzovatkou osadit znacku ,Kfizovatka” (A 3) nebo
,Cyklisté“ (A 19).

Kfizovatky na vyznamnych komunikacich s vy3si intenzitou provozu nebo u napojeni vedlejsich
a zklidnénych komunikaci a zdn se zpravidla fesi jako kfizovatky hlavni a vedlejsi komunikace:
e znacky upravujici prfednost se osazuji obdobné jako v pfipadé ktizovatky se vsemi
komunikacemi obousmérnymi pro vSechna vozidla;
e u napojeni cykloobousmérky zfizené na vedlejsi komunikaci se zpravidla doporucuje vyznacit
protismérny jizdni pruh pro cyklisty vdélce cca 5-10 m, ktery podle kontextu muze
v mezikfizovatkovém Useku navazovat na spolecny provoz nebo jiné opatreni;
e protismérny cyklisticky pruh nebo piktogramovy koridor pro cyklisty se vyznacuje souvisle
pres kfizovatku pouze v pfipadé, Ze je dana cykloobousmérka v celé délce vedena po hlavni
komunikaci — v ostatnich ptipadech se opatteni prerusuji, resp. ukoncuiji.

Zacatky a ukonceni protismérnych cyklistickych pruh( se zdsadné provadéji ,,natupo” tak, aby lépe
vymezovaly prostor pro provoz cyklistl pro zvySeni bezpecénosti, prestoZe je zpravidla viechna vozidla
pfi odbocovani pojizdé;ji:
e U zacatkd protismérnych cyklistickych pruhd zajistuji volny koridor pro vyjezd z k¥izovatky
a oddaluji od kraje vozidlo odbocujici vlevo;
o ukonceni protismérného cyklistického pruhu se provadi v misté, odkud je dostate¢ny rozhled
do kfiZzovatky a kde cyklista pfipadné zastavuje pro dani prednosti v jizdé;
o plynulé ndbéhy ¢ary protismérného cyklistického pruhu obdobné jako u zacatku jizdniho
pruhu pro cyklisty vyznaceného ve sméru jizdy jsou nepfipustné.

V pripadé ostatnich typ( kfizovatek a kfizeni (okruznich, SSZ apod.) se postupuje obdobné.

6.4.5.2 Smérové oblouky
V pfipadé smérovych obloukl s protismérnym cyklistickym provozem na vnitfni strané oblouku ma
byt zajisténa dobrad viditelnost mezi fidicem projizdéjiciho vozidla a protijedoucim cyklistou:
e rizikové mohou byt zejména tahlé oblouky umoznujici zvySenou rychlost prljezdu, parkujici
vozidla nebo zeler na vnitfnim oblouku atd.;
e TteSenim mulZe byt zejména fyzické zamezeni rychlému prljezdu vozidel, vyznaceni
cyklistického vodorovného dopravniho znaceni, zména rezimu parkovani ¢i Uprava zelené.
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6.4.5.3 ReZim parkovani
V cykloobousmérkach jsou pfipustné vsechny béiné zplsoby parkovani po obou stranach
komunikace. Pfitom se s pfihlédnutim k mistnim podminkam doporucuje vychazet z téchto princip(:

e pokud je v rdmci reSeni usporadani parkovacich mist mozné volit mezi podélnym a kolmym
(Sikmym) stanim, je z hlediska provozné-prostorového i bezpecnostniho zpravidla vyhodnéjsi
stani podélné, zejména u komunikaci s vyssi intenzitou a rychlosti provozu;

e v pfipadé samostatného protismérného cyklistického pruhu ve vozovce s vyssi intenzitou
provozu se parkovani vozidel pfednostné umistuje na opac¢nou stranu komunikace;

e v pripadé cykloobousmérek s uzkou volnou pojizdénou Sitkou vozovky je zpravidla vyhodnéjsi
umistovat podélné stani napravo od protismérné projizdéjiciho cyklisty (resp. vlevo ve sméru
jizdy ostatnich vozidel) z dlvodu lepsich podminek pro vyhnuti cyklisty, zejména v misté
vjezd(l nebo u volnych parkovacich mist.

6.4.5.4 Falesné jednosmérky
,Falesné jednosmeérky“ jsou komunikace s obousmérnym provozem vsech vozidel s vyjimkou jednoho
(pfipadné obou) ukonceni v navaznosti na kfizovatky, kde jsou feSeny jako jednosmérna komunikace
s povolenym protismérnym cyklistickym provozem:
e zpUsobem provedeni se Uprava fesi v souladu s principy uvedenymi pro navrhovani béznych
cykloobousmérek, zejména v zavislosti na intenzité provozu a charakteru mista;
e pfipustnd je i zcela minimalni délka v podobé prakticky bodového omezeni prijezdu
ostatnich vozidel, pokud v dané situaci neni pravdépodobné riziko nerespektovani tohoto

opatteni fidici ostatnich vozidel.
Davodem zfizeni tohoto opatreni je zpravidla zajisténi obousmérného cyklistického provozu pro
souvisly prdjezd danou komunikaci v pfipadé poZzadavku na:

e zamezeni nezadouciho tranzitniho prdjezdu vozidel pfi soucasném zachovani lepsi lokalni
dopravni obsluhy v izemi pro vSechny fidice, zejména rezidenty (napfiklad zlepSeni moznosti
ptijezdu nebo odjezdu z dané oblasti v daném sméru bez nutnosti uzit del$i objizdnou trasu);

e zamezeni vjezdu ostatnich vozidel do kfiZzovatky, kde to provoznich divodd neni mozné nebo
vhodné (zejména s ohledem na kapacitu ¢i zplsob tizeni kfizovatky, rozhledové poméry atd.).

6.4.5.5 Opatieni pfi zavadéni cykloobousmérek

PFi novém zavadéni cykloobousmérek na stavajicich komunikacich je vhodné informovat Fidice.

Informativni opatfeni maji mit zpravidla spiSe docasny, resp. pfechodny charakter:
e mnoho pravidelnych fidi¢d jezdi tzv. po paméti a zejména pro né jsou upozornéni urcena;
e nepravidelny fidi¢ nebo ndvstévnik mnohem pozornéji sleduje dopravni znaceni.
Vhodné je osadit informativni tabule na klicova a viditelnd mista, zejména pred kfiZzovatkami, kde
fidi¢i maji davat prednost zprava cyklistiim vyjizdéjicim z protisméru nové zfizené cykloobousmérky.
Uprava maze byt provedena zejména pomoci znacky ,Zména organizace dopravy” (IP 22):
e osazeni se doporucuje pfed zahdjenim realizace trvalého dopravniho znaceni;
e demontaz zpravidla po uplynuti nékolika mésicti od dokonceni realizace nového znaceni.
Vyznadeni piktogrami pro cyklisty (V 20) mUze byt:
e vhodné zejména v mistech kfizovatek a kfiZeni nebo napojeni mist leZicich mimo pozemni
komunikaci v rdmci zklidnénych zén a komunikaci;
e provedeno jen jednorazové v barvé v ramci zavadéni cykloobousmérky tam, kde se nasledné
predpoklada pouze spolecny provoz bez nutnosti uziti vodorovného dopravniho znaceni.
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Obrazek 61 — Pfiklady moZnych feseni doplnéni cykloobousmérek v rtiznych situacich
(v ramci ucelené oblasti)
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6.5 Pési
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Obrazek 62 — Svislé dopravni znaceni pési zony s povolenym vjezdem cyklista

6.5.1 Obecné

P&si zony se zpravidla zfizuji v centralnich ¢astech mést a Ctvrti v oblasti ndmésti a vyznamnych ulic,

kde je vhodné umoznit volny komfortni pési pohyb a aktivity a vyrazné omezit automobilovy provoz.

Zaroven se zpravidla jedna o atraktivni cile nebo pfimé pfirozené vazby pro cyklistickou dopravu.

Cyklisticky provoz v pésich zénach:

povoluje se mistni Upravou v ramci svislého dopravniho znaceni (vychozi obecna pravni
Uprava umoznuje pouze pési provoz);

vyloucen nebo ¢asové omezen ma byt pouze vyjimeéné v odivodnénych pfipadech;

funguje formou sdileni prostoru, standardné se nezfizuji Zddna samostatna opatfeni.

DulezZité je zajisténi zejména téchto pozadavku:

celkovd prehlednost verejného prostranstvi;
psychologicka motivace k pozvolné jizdé dale od rizikovych mist, zejména vstupt do budov;
vhodna volba povrch( z hlediska fyzickych vlastnosti i psychologického plisobeni.

V odlvodnénych pfipadech je z divodu bezpecnosti nebo orientace vyjimecné pfipustné:

usmeérnit provoz jizdnich kol pouze do koridor( vefejné dopravy;
naznacit vyznamny liniovy prijezd zmensenym piktogramovym koridorem pro cyklisty.

6.5.2 Zpusob oznaceni

Svisla dopravni znacka ,Pési zona“ (IZ 6a) se osazuje u vSech vjezd(l vozidel (tedy i na vjezdech

uréenych pouze pro jizdni kola) a minimalné u vsech vyznamnych vstupl pro chodce do dané oblasti.

Ukonceni svislou dopravni znackou , Konec pési zény“ (1Z 6b) se osazuje v mistech ukonceni platnosti

rezimu, zpravidla z rubové strany znacky 1Z 6a.

Ve spodni ¢asti dopravni znacky se dopliiuje symbol jizdniho kola:

ma byt vyrazny a dobfe viditelny, umistény uprostred pole;

v pripadé vyobrazeni vice informaci se prednostné umistuje jako prvni nahoru a tak, aby
z hlediska uZzivatelll nemohlo dojit k nezaddouci zdméné informaci (zejména vztazeni ¢asového
omezeni vjezdu jinych vozidel i na jizdni kola apod.).

Zpravidla je vhodné preferovat zmensenou velikost znaceni. V mistech urcenych pouze pro pési

a cyklisticky provoz se prednostné uziva vyrazné zmenseny rozmér znacky (0,5 x 0,7 m).
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6.6 Obytna zona

1Z5b I1Z5a

Obrazek 63 — Svislé dopravni znaceni obytné zény

6.6.1 Obecné

Cyklisticky provoz v obytnych zénach funguje formou sdileni prostoru, standardné se neztizuji Zadna
samostatna opatreni. Ma byt zajistén volny prljezd uzemim:
e v pfipadé jednosmérnych komunikaci se automaticky zajistuje protismérny provoz jizdnich
kol pouze pomoci svislého dopravniho znaéeni, bez uziti vodorovného dopravniho znaceni;
e v pfipadé slepych komunikaci pro provoz ostatnich vozidel se jednotlivé komunikace pro
cyklisticky provoz prednostné vzajemné propojuiji.

Z hlediska provozné-prostorového usporadani a volby povrchl se vychazi z principu sdileni prostoru
a dopravniho zklidfiovani, v kombinaci s vybranymi zasadami pro navrhovani pésich zén a zén 30.

6.6.2 Zpusob oznaceni

Svisla dopravni znacka ,,Obytna zéna“ (I1Z 5a) se osazuje u vsech vjezdl vozidel (tedy i na vjezdech
urcenych pouze pro jizdni kola) a minimalné u vSech vyznamnych vstupt pro chodce do dané oblasti.

Ukonceni svislou dopravni znackou , Konec obytné zéony“ (IZ 5b) se osazuje v mistech ukonceni
platnosti rezimu, zpravidla z rubové strany znacky IZ 5a.

Zpravidla je vhodné preferovat zmensenou velikost znaceni. V mistech urcenych pouze pro pési
a cyklisticky provoz se prednostné uziva vyrazné zmenseny rozmér znacky (0,7 x 0,5 m).
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6.7 Zo6na30

1Z8a

Obrazek 64 — Svislé dopravni znaceni zény 30

6.7.1 Obecné

Cyklisticky provoz v zénach 30 je standardné ve vozovce ve spole¢ném provozu s ostatnimi vozidly:
e cyklistickd opatreni ve sméru jizdy shodném s ostatnimi vozidly se zpravidla nenavrhuiji;
e minimalizuje se mnozstvi dopravniho znaceni uvnitf zény;
e na kfizovatkach se prednostné uplatiuje ,, pfednost zprava®.

Pfipadnd moznost vzajemného mijeni jizdnich kol a zejména osobnich vozidel se zajistuje ve
vybranych mistech ¢i v celé délce Useku komunikace s ohledem na Sirsi kontext, zejména:

e  pfli vyssi intenzité automobilového provozu;

e v prudsim stoupani;

o v delSim mezikfizovatkovém useku.

Ma byt zajisténa volna prostupnost Uzemi:
e v pfipadé jednosmérnych komunikaci se standardné zajistuje protismérny provoz jizdnich kol,
nebrani-li tomu zvlastni okolnosti, pfedevsim pouze pomoci svislého dopravniho znaceni;
e v pfipadé slepych komunikaci pro provoz ostatnich vozidel se jednotlivé komunikace pro
cyklisticky provoz prednostné vzajemné propojuiji.

6.7.2 Zpusob oznaceni

Svisla dopravni znacka ,,Zéna s dopravnim omezenim* (IZ 8a):
e osazuje se u vsech vjezd(l motorovych vozidel;
e uvjezdu uréeného pouze pro jizdni kola bez provozu ostatnich vozidel neni osazeni nutné;
e uziva se vyobrazeni znacky ,Nejvyssi dovolena rychlost” (B 20a) pro 30 km/h;

e upozornovani na obecné zasady provozu (napf. ,prednost zprava“) je zbytné, navic graficky
a psychologicky sniZuje vyznam zakladniho sdéleni (omezeni maximalni povolené rychlosti).

Ukonceni svislou dopravni znackou ,,Konec zény s dopravnim omezenim“ (1Z 8b):
e osazuje se v mistech ukonceni platnosti rezimu (pravidla obdobné viz I1Z 8a);

e zpravidla z rubové strany znacky IZ 8a.

Zpravidla se uziva velikost znacky 0,7 x 0,7 m, pfipadné 1,0 x 1,0 m. Pokud je znacka uréena pouze
pro cyklisty a je ucelné ji zfidit, uziva se vyrazné zmenseny rozmér znacky (0,5 x 0,5 m).
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6.8 Cyklisticka zéna

CYKLISTICKA
ZONA

1Z29a

CYKLISTICKA
ZONA

1Z9a

DOPRAVNI
OBSLUHA

Obrazek 65 — Svislé dopravni znaceni cyklistické zony

6.8.1 Obecné

Cyklisticka zéna je oznaceni pozemni komunikace, na které je preferovan cyklisticky provoz pred
ostatnimi vozidly. Zfizeni cyklistické zény se provadi:
e pro zajisténi zvySeni ochrany a komfortu pro provoz jizdnich kol spole¢né s ostatnimi vozidly;
e zejména z dlvodl provoznich, prostorovych ¢i ekonomickych, pokud neni mozné ¢i ucelné
zajistit samostatny prostor pro prijezd jen pro cyklisty (napf. formou samostatné stezky).
Potfebnost zvysené ochrany cyklisti ma pritom vychazet z kontextu SirSich cyklistickych vazeb
v Uzemi, zejména ma-li se jednat o chrdanéné propojeni.

6.8.2 Zakladni pravidla provozu v cyklistické zéné
Zakladni specifickd prava a povinnosti cyklistl a ostatnich fidic( navzajem jsou nasleduijici:
e Uprava se vztahuje pouze na cyklisty a ostatni fidice, nikoliv na chodce;
e jind vozidla neZ jizdni kola mohou cyklistickou zénu pouZit pouze tehdy, je-li to pfimo
uvedeno na svislém dopravnim znaceni;
e maximalni povolena rychlost je 30 km/h, cyklisté mohou jezdit vedle sebe.

Ostatni prava a povinnosti cyklistl a ostatnich fidi¢d navzajem jsou obdobna jako u obytné zény:

e Tidi¢i ostatnich vozidel maji dbat zvysené ohleduplnosti vici cyklistdm a nesméji je ohrozit,
v pfipadé nutnosti museji zastavit vozidlo;

o cyklisté maji ostatnim vozidlim umoznit jizdu;

e stdni je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisté;

e pokud neni soucasti dané pozemni komunikace chodnik (napfiklad jako v béZném méstském
uliénim profilu) nebo pfimo zdkaz vstupu chodcli, mohou se zde standardné chodci
pohybovat jako na jiné volné pfistupné komunikaci.

6.8.3 Zakladni principy pro navrh cyklistické zony

Uziti cyklistické zény je vhodné v odlivodnénych pripadech tam, kde je to s ohledem na Sirsi vztahy
ucelné, predevsim v rdmci systému chranénych tras v intravilanu (zejm. v tradi¢ni blokové zastavbé):
e oznacuje se prednostné liniovy prljezd vybranou komunikaci v Gzemi, nikoliv jako plosné
opatteni nahrazujici napfiklad zénu 30;
e na dané komunikaci optimalné prevaZuje intenzita cyklistického provozu nad provozem
ostatnich vozidel nebo je srovnatelnd, pfipadné je to alespon vyhledové realné;
e rezim cyklistické zény se standardné uZiva s umoznénim vjezdu dalSich vybranych vozidel —
v opacném pfipadé je ve vétsiné situaci vhodnéjsi pouZit jiny rezim, napfriklad stezku pro
cyklisty nebo zdkaz vjezdu vSech motorovych vozidel;
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e rezim cyklistické zény v zakladni podobé s vyloucenim provozu ostatnich vozidel se uZiva
spiSe ojedinéle pro useky urcéené jen pro cyklisticky prijezd v ndvaznosti na jinou c¢ast
cyklistické zdény, kde je povolen — predpokladem je minimalizace celkového mnozstvi
dopravniho znaceni a lepsi prehlednost a uzivatelskd srozumitelnost daného mista;

e neni zadouci pouzivat cyklistickou zénu tam, kde je pouze spole¢ny provoz chodcl a jizdnich

kol a je mozné situaci fesit pomoci jiného rezimu (napftiklad zdkaz vjezdu vSsech motorovych
vozidel, pési zéna s povolenym vjezdem vybranych vozidel, resp. jizdnich kol apod.).

6.8.4 Zpusob oznaceni

Svisla dopravni znacka ,,Zéna pro cyklisty” (IZ 9a) se osazuje u vsech vjezd( vozidel na pfislusnou
komunikaci (tedy i na vjezdech uréenych pouze pro jizdni kola).

Ukonceni svislou dopravni znackou ,, Konec zény pro cyklisty” (IZ 9b) se osazuje v mistech ukonceni
platnosti rezimu cyklistické zény.

Vychozi provedeni znacky povoluje pouze provoz jizdnich kol, nikoliv ostatnich vozidel. Ta je nutné
specifikovat ve spodni ¢asti dopravni znacky grafickym provedenim obdobné jako v pripadé pési
zény. Zpravidla se doplfiuje text ,DOPRAVNI OBSLUHA“.

6.8.5 Zpusob vyznaceni a stavebni tpravy

Pouziti vodorovného dopravniho znaceni neni bezpodminecné nutné:
o podle SirsSiho kontextu je moZné vyznaceni zacatku zény na vozovce pomoci ndpisu na
vozovce (V 15) obdobné jako napf. v pfipadé zény 30;
e dalsi vodorovné dopravni znaceni se mUlzZe vyznaCovat obdobné jako v pfipadé
cykloobousmérek, pfipadné barevnym zvyraznénim pasu, resp. vozovky.

Z hlediska stavebnich Uprav plati obecné zklidnujici zasady jako v zénach 30.

Idedlni je feseni vozovky usmériujici provoz barevnosti a materialovym provedenim:
e jizdni kola se zpravidla navadéji doprostied jizdniho pruhu;
e zajiSténo ma byt psychologické plsobeni vyznamu a preference cyklistického provozu pro
ostatni fidice vozidel.

4]
s )
=

¥ zona 30

.

,¢
e
%o
b
&5

XX
ol
&
et
8
0

20525
%

%
%
%
%
5
.‘

-
o

Mo
.,
(K
&5
LXK
X0
>
ot

2

¢

3
%
58
>
Ko
8
>
X
*,

by
20

250

255
RS
R
ol
55

.

KR
by 0

255

bo?
't

2
.

%
at
"

"'

4 XXX
N 15.
. % ool
123 @
> 3
Sl a6z A
2o @ T >
) b X
& . T 5F&
Lo d KOS
ESES = o5
PO AT o D
QoL
SES)

Obrazek 66 — Modelové pfiklady Feseni za¢atkl a ukonéeni cyklistické zony véetné kfizovatek
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7 Extravilan

7.1 Obecné

V extravildnu je vhodné zajistit volnou a bezpecnou prostupnost Uzemi provazanou siti silnic,
ucelovych komunikaci, stezek, polnich a lesnich cest.
Volna krajina i rozptylend zastavba v extravilanu slouZi cyklistické dopravé, rekreaci i turistice. Oproti
intravildnu jsou zde zpravidla mnohem vyraznéjsi rozdily mezi jednotlivymi uzivatelskymi pozadavky
(cyklistd i ve vztahu k motorové dopraveé).
Zakladnim principem vyvazeného pfistupu je:

e umozZnéni vzajemného propojeni obci a atraktivnich cilil v krajiné ucelenou siti tras

s minimalnim nebo Zddnym kontaktem s motorovou dopravou;
e zachovani cyklistického provozu i v ramci silni¢ni sité spole¢né s motorovym provozem.

7.2 Pozemni komunikace

Provoz jizdnich kol ma byt umoZnén na vsech silnicich s vyjimkou dalnic a silnic pro motorova vozidla.
Odpovidajici zplisob zohlednéni bezmotorového provozu v koridoru silnic ma vychazet zejména:

e zvyznamu daného propojeni pro pési a cyklistickou dopravu;

e zintenzity a rychlosti motorové dopravy;

ez prostorovych podminek pozemni komunikace.
Integracni opatfeni na silnicich v extravilanu se uZivaji jen v odGvodnénych pfipadech na stavajicich
pozemnich komunikacich.

7.2.1 Dalnice a silnice pro motorova vozidla
V prostoru samotné pozemni komunikace ddlnice nebo silnice pro motorova vozidla je provoz
jizdnich kol zcela vyloucen. Cyklisticky provoz se vsak zohlednuje v Sirsich vztazich. Ma byt umoznéno
dosaZeni adekvatnich vazeb pro jizdni kola a vyuziti dopravni stavby pro zlep3eni bezmotorové
prostupnosti dot¢eného uzemi. Klicové je zejména:
e zachovani prostupnosti plvodni silnicni sité (zvlasté v pfirozenych historickych stopach)
alespon pro bezmotorovou dopravu, pfipadné pouze s dil¢imi prelozkami;
e feSeni mimouroviiovych kfizovatek a kfizeni ostatnich komunikaci a cest se zajisténim
kontinuity bezpecného a plynulého bezmotorového provozu;
e vzajemné propojovani novych cest a ucelovych komunikaci zpfistupnujicich okolni pozemky
alespon pro bezmotorovy provoz (namisto zfizeni pouze slepych ucelovych komunikaci);
e doplnovani novych bezmotorovych vazeb v Uzemi, zvlasté pro prekonani stavajicich bariér,
i pfi tésném soubéhu s fyzicky oddélenym prostorem vozovky nadfazené komunikace
(napf. prekonani feky po novém mosté pomoci stezky za svodidlem a zdbradlim).

Podrobnéjsi zasady jsou uvedeny v kapitole ,,Prostorova koncepce”.
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7.2.2 Silnice I. tFidy
V pfipadé silnic I. tfidy se pfednostné navrhuje soubézna bezmotorova komunikace, zpravidla stezka
umoznujici pohyb chodc( a cyklistl nebo ucelova komunikace:
e tato opatteni slouzi jako nabidka alternativni trasy pro vétSinu bezmotorového provozu;
e zadroven se ponechdvd moznost cyklistického prajezdu na kraji vozovky a po zpevnéné
krajnici, nebrani-li tomu ojedinéle zvlastni okolnosti.
Pokud neni moiné nebo ucelné =zajistit alternativu fyzicky oddéleného soubéiného vedeni
bezmotorového provozu:
e |ze pro jizdu cyklistl vyuZit zpevnénou krajnici = 1,5 m;
e je vhodné zamezit vzniku Uzkych profild bez mozZnosti bezpecného predjeti cyklisty ostatnimi
vozidly, zejména fyzickymi pfekazkami.

Pfi podélném cyklistickém prijezdu koridorem dané silnice nema dochazet k c¢asté nutnosti
prekondvat jeji vozovku (napfiklad po nékolika stovkach metr(). Zejména pokud dochazi k ¢astému
stfidani extravildnu a intravilanu, je vhodné mezi obcemi:

e zfidit pasy, stezky ¢i ucelové komunikace po obou stranach silnice;

e zlepsit podminky pro cyklisticky provoz ve vozovce.

V odlvodnénych pripadech Ize vyznadit integracni opatfeni — (ochranny) pruh pro cyklisty:
e vychazi se z principli uvedenych v kapitole 4.3.3 za nize uvedenych podminek;
e pfiintenzité provozu < 5000 vozidel / 24 h s podilem TNV < 10 %;
e min. Sitka je 2,5 m (jizdniho pruhu) a 1,5 m (ochranného jizdniho pruhu pro cyklisty);
e vodici ¢ara mize byt soucasti bo¢niho bezpeénostniho odstupu pruhu pro cyklisty;
e zpravidla se doporucuje omezeni maximalni dovolené rychlosti na < 70 km/h.
V takovém pfripadé se uziva:
e podélna ¢ara prerusovana V 2b (1/3/0,125);
e symbol jizdniho kola V 14 po nékolika desitkach metr (min. 1x po 100 m).

Z hlediska Sirsich vztah( a vazeb se vychazi téz ze zdsad pro dalnice a silnice pro motorova vozidla.

7.2.3 Silnice Il. tfidy

V pfipadé silnic II. tfidy se cyklisticky provoz fesi obdobné jako v pfipadé silnic I. nebo IIl. tfidy
v zavislosti na SirsSim kontextu, zejména prostorovych podminkach a intenzité provozu.
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7.2.4 Silnice lll. tFidy

V ptipadé silnic Ill. tridy:
e cyklisticky provoz je zpravidla pfednostné ve vozovce spole¢né s ostatnimi vozidly;
e doplikovou alternativou mulzZe byt moZnost soubéiného provozu mimo vozovku,
napf. formou stezky pro chodce s povolenym vjezdem cyklist(, je-li to Ucelné v zavislosti na
SirsSim kontextu (napftiklad pro dojizdéni déti do Skoly apod.).

V odlivodnénych ptipadech Ize uZit integraéni opatfeni — ochranny pruh pro cyklisty dvéma zpUsoby:
e obdobné jako u silnic I. tFidy, viz kapitolu 7.2.2;
o bez stfedové Cary, viz kapitolu 4.3.4 za nize uvedenych podminek.

Vyznaceni pruhll v obou smérech na vozovce bez stfedové Cary:

e v pfipadé vyznamné cyklistické trasy na silnici s intenzitou provozu ostatnich vozidel
<1500 vozidel / 24 h s podilem TNV < 10%;

e zakladni Sitka obousmérného jizdniho pruhu pro vozidla je 3,5 m (v oddvodnénych pfipadech
>3,0m);

e vodici ¢dra mlzZe byt soucasti bo¢niho bezpecnostniho odstupu pruhu pro cyklisty;

e maximalni povolena rychlost < 70 km/h.

Nutné je ovéfit a zajistit rozhledy ve smérovych a vyskovych obloucich (viz napf. TP 133):

e v odlvodnénych pripadech (pfi nemoZnosti zajisténi dostatecnych rozhledovych poméra) se
ochranné pruhy pro cyklisty v oblouku prerusuiji;

e pro zachovani kontinuity cyklistickych opatfeni se v takovém pfipadé zpravidla vyznacuji
piktogramové koridory pro cyklisty (viz obr. 67).
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Obrazek 67 — Ukazka ochrannych pruht pro cyklisty s pferusenim v nepfehledném smérovém oblouku
a nahrazenim piktogramovymi koridory
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7.3 Uéelové komunikace

Ucelové komunikace, které jsou vefejné piistupné, mohou:

e slouzit pouze bezmotorovému provozu v rezimu stezek;

e umoznovat i provoz ostatnich vozidel.
V Uzemi maji z hlediska bezmotorového provozu prednostné dotvaret spojitou prostupnou sit tras
a propojeni bez zaslepenych Usekl a neprostupnych oblasti. Zejména ve volné krajiné plati, Ze:

e je vhodné, pokud citlivé zohlednuji krajinny raz, jsou napfiklad doplnény stromoradim atd.;

e |ze s vyhodou uZivat stopy historické cestni sité, véetné obnovy zaniklych Gsekd.

7.3.1 Stezky
Samostatné vedené komunikace urcéené pouze pro péSi a cyklisticky provoz se zpravidla navrhuji
v rezimu stezky pro chodce a cyklisty spolecné:
e povrch stezky ma byt zpevnény;
e prostorové parametry maji byt v souladu s pozadavky obdobné jako v intravilanu.
Vhodné jsou pro liniova propojeni tam, kde:
e neniumoznén jiny neZ pési a cyklisticky provoz;
e kfiZeni i napojeni ostatnich cest a komunikaci jsou zfetelné vymezena.

7.3.2 Vefiejné pristupné ucelové komunikace

Ucelové komunikace, zfizované predev$im z divodu zajisténi dopravni obsluhy objektd a pozemki, je
prednostné vhodné navrhovat jako verejné pristupné, nebrani-li tomu zvlastni provozni diivody.

Zpravidla je ekonomicky i prostorové vyhodné, pokud bezmotorovy provoz muizZe sdilet stejny
komunikacni prostor s provozem motorovych vozidel minimalni nebo nizké intenzity oproti
soubéznému vedeni dvou ucelovych komunikaci (resp. Ucelové komunikace a stezky).

Vybrané verejné pristupné ucelové komunikace lze na vjezdu oznalit zdkazem vjezdu vSech
motorovych vozidel (s pfipadnymi vyjimkami specifikovanymi na dodatkové tabulce).

Tato Uprava se uziva zejména tehdy, pokud:
o nelze zfidit stezku kvuli nutnosti zajisténi pfijezdu vozidel k objektlim ¢i pozemklm;
e dané propojeni volné (na mnoha mistech) navazuje na cestni sit.

Obdobné plati pro polni i lesni cesty.
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8 Cyklotrasy a orientacni smérové znaceni

8.1 Obecné

Cyklotrasy jsou vybrané koridory pro liniové vedeni cyklistického provozu zemim ve vhodné stopé:
e maji vhodné zohlednovat cyklisticky provoz s ohledem na ucel daného propojeni, které muze
slouzit cyklistické dopravé, rekreaci, turistice nebo vice funkcim najednou;
e samy o sobé neurcuji dopravni rezim, mohou byt vedeny v rdmci rlznych provoznich rezimd
na komunikacich a cestach v intravilanu i extravilanu.

Ve smyslu tzemniho planovani se jednd predevsim o vybrané koridory vyznamnych bezmotorovych
propojeni, komunikaci a cest, u kterych je zadouci zajistit verejnou pristupnost a odpovidajici
provozné-prostorové feseni pro cyklisticky provoz (podrobnéji viz kapitola ,,Prostorova koncepce”).
Ve smyslu znaceni se jedna o smérové orientacni znaceni dopravni nebo turistické (pasové), které
cyklistdm usnadnuje orientaci a pohyb v Gzemi.

8.2 Clenéni cyklotras
Cyklistické trasy maji jednu ¢i vice funkci. V zavislosti na SirSim kontextu mlze byt jejich vyuZiti:
e dopravni;
e rekreacni;
e cykloturistické;
e terénni a sportovni.
Cyklistické trasy maji odlidny vyznam v zavislosti na spadovosti tzemi, které propojuji. Casto dochazi
i k prekryviim jednotlivych spadovosti a souvisejiciho tizemniho vyznamu. Mohou byt zejména:
e mistni;
e regionalni;
o ddlkové.

8.3 Orientacni smérové znaceni
Smérové orientacni znaceni se provadi pomoci svislého dopravniho znadeni, plati pro néj obecné
zasady umistovani dopravniho znaceni (prostorové-provozni i procesni, v¢. schvéleni a stanoveni).
Standardné se pouZziva pouze svislé dopravni znaceni:

e zpravidla samostatné nebo v kombinaci s jinym dopravnim znacenim;

e prfipadné jako integrovana soucdst jinych dopravnich znacek (informativnich smérovych).

Smérové orientacni znaceni pro cyklisty je tvofeno zejména znackami:
e Smérové tabule pro cyklisty pfimo, vlevo nebo vpravo (IS 19a, IS 19b, IS 19c¢);
e Navést pred kfizovatkou pro cyklisty (IS 20);
e Smeérova tabulka pro cyklisty pfimo, vlevo nebo vpravo (IS 21a, IS 21b, IS 21c);
e Konec cyklistické trasy (IS 21d).

Na znackach jsou zejména udaje s cili, oznacenim jejich vzdalenosti a oznacenim cyklotras. Cyklotrasy
se standardné oznacuji Ciselné, v pfipadé systému cyklotras vétSich mést téZ pismeny nebo
kombinaci pismen a Cisel. Vybrané cykloturistické trasy, predevsim dalkové, se oznacuji logem.

112 TP 179 — 05/2017



9 Parkovani jizdnich kol

9.1 Obecné

Re$eni cyklistické dopravy v klidu — bezpe¢né odkladani a uzamykani jizdnich kol — je spolu se
zlepSovanim infrastruktury pro samotnou jizdu na kole nezbytnou soucasti celkové cyklistické
koncepce a zajisténi odpovidajicich podminek pro pouZzivani jizdnich kol.

9.1.1 Podle délky ¢asu parkovani

Doba, po kterou je jizdni kolo na daném misté odstaveno, se mlze vyrazné lisit, zejména s ohledem
na umisténi a vyuZiti daného mista podle potieb uZivatelll. Od toho se odvijeji ¢asto vyrazné odlisné
pozadavky na konkrétni parkovaci mista a zplisob jejich optimalniho provedeni.

9.1.1.1 Kratkodobé

Kratkodobé odstaveni jizdniho kola je zpravidla na dobu nékolika minut az nékolika desitek minut,
nejcastéji pro kratké navstévy obchodd, sluzeb apod.:

e vétSinou pfimo v prostoru komunikace na verejném prostranstvi, v minimalni dochazkové
vzdalenosti od cile cesty;

e vhodnou parkovaci infrastrukturou jsou stojany a stojanova hnizda nebo jiny vhodny typ
mobiliare a vybaveni, kde je mozné kolo stabilné opfit a bezpe¢né uzamknout.

9.1.1.2 Stfednédobé

Stfednédobé odstaveni jizdniho kola je zpravidla na dobu nékolika desitek minut az hodin, nejc¢astéji
pro pracovni schlzku, v zaméstnani, ve skole, pfi sportovnich, kulturnich a spolecenskych akcich atd.:

e v prostoru komunikace na vefejném prostranstvi v blizkosti cile cesty, nebo pfimo
v polovefejném prostoru dané budovy ¢i arealu;

e infrastruktura obdobna jako v pfipadé kratkodobého parkovani nebo ve vyssSim standardu
jako u stani dlouhodobého, zejména pro Casté a pravidelné parkovani stalych uzivatel(.

9.1.1.3 Dlouhodobé

Dlouhodobé odstaveni jizdniho kola je zpravidla na dobu delsi nez jeden den, nejcastéji v ramci
odstaveni kola v domacnostech nebo zaméstnani, pfipadné v rdmci systému B+R pro vicedenni cesty:

o vhodné je vytvaret podminky pro zabezpecené parkovani v omezené pfistupnych prostorech,
s ochranou proti kradezZi, vandalismu a povétrnostnim podminkam;

e pro levnéjsi a dobfe uzamcena jizdni kola mize byt pripadné vyuZzita téZ infrastruktura pro
kratkodobé parkovani.
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9.1.2 Podle pfistupnosti a zabezpeceni

V zavislosti na pfistupnosti parkujiciho jizdniho kola pro samotné uZivatele i ostatni osoby Ize rozdélit
moznosti parkovani do nékolika zakladnich kategorii.

9.1.2.1 Vefejné pristupné nezabezpecené

K takto parkujicimu jizdnimu kolu je umoznén verejny pfistup vSem osobam zcela bez omezeni,
pripadné s ¢astecnym casovym omezenim v uréitou denni dobu:

e jednotlivé stojany na verejnych prostranstvich;

e stojanova hnizda na verejnych prostranstvich.

9.1.2.2 Vefejné pFistupné s castecnym zabezpecenim
K takto parkujicimu jizdnimu kolu je umoZnén vefejny pristup s uréitymi omezenimi z dlavodu
zajisténi vétsi bezpecnosti a ochrany jizdniho kola:

e zpravidla se jedna o uzavieny prostor se zvySenou ochranou a dozorem;

e Casto nutnost identifikace vstupujicich osob (napfiklad kartou);

e parkovani u vyznamnych stanic a terminald verejné dopravy atd.

9.1.2.3 Vefejné pfistupné s plnym zabezpecenim

Nejbezpecnéjsi forma parkovani jizdniho kola urceného pro vefejnost umoznuje pfistup k jizdnimu
kolu pouze jeho vlastnimu uzivateli a nikomu dalSimu:

e jednotlivé uzamykaci boxy umisténé samostatné nebo do skupin;
e automatizované samoobsluzné systémy;

e Uschovny jizdnich kol s lidskou obsluhou.

9.1.2.4 Veiejné nepristupné
Neverfejné parkovani slouzi predevsim pro soukromé Gcely parkovani jizdnich kol rezidentl v misté
bydlisté, zaméstnancim a pfipadné jejich navstévam v misté pracovisté apod.:

e zhlediska zabezpeceni miZe byt parkovani pfistupné omezenému okruhu vybranych osob
nebo pouze samotnému uZivateli;

e nema byt umisténo v rdmci vefejnych prostranstvi a prostoru pozemnich komunikaci.
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9.2

Infrastruktura pro parkovani jizdnich kol

9.2.1 Typy opatieni

NiZe jsou uvedeny pouze nejbéinéjsi pripady opatfeni pro parkovani jizdnich kol. Pti zajiSténi

pozadavku na funkénost danych opatfeni dale plati:

pro parkovani Ize uzpUsobit i jiné prvky mobiliafe a vybaveni vefejnych prostranstvi;
ma byt zajisténa vizualni umérenost adekvatné danému mistu;
soulad s celkovou koncepci mobiliafe a verejnych prostranstvi lokality, mésta ¢i dzemi.

9.2.1.1 Stojany

Zakladnim poZadavkem je moZnost stabilniho opfeni vSech béznych jizdnich kol a snadného

bezpeéného uzamdéeni jeho ramu i obou kol ke stojanu:

optimalni jsou pevné a bytelné ukotvené kovové stojany tvaru obraceného ,U“ ¢i obdobné —
ke kazdému lze pfi vhodném umisténi uzamknout z kazdé strany jedno jizdni kolo;

stojan ma mit stadlou povrchovou Upravu bez ostrych hran a prvk(, které mohou vést
k poskozeni jizdniho kola nebo urazu;

stojan md byt umistén v rdmci zpevnéného povrchu, nezpevnény povrch je pfipustny pouze
v pfirodnim a krajinném prostredi;

dlleZité je zajisténi moznosti snadné udrzby a dklidu, zejména eliminaci problémovych tvard
a prvk( omezujicich pfistup k povrchu prostranstvi, na kterém je stojan umistén;

volné polozené prenosné stojany (pro jedno az pro nékolik jizdnich kol) nejsou pfilis vhodné,
atoiv pripadé jejich uzamceni k pevné ukotvenému prvku ¢i objektu.

P zakladni prostor pro uloZeni vzajemna poloha stojant
f- 2 jizdnich kol (spole&né&) kolmého stani jizdnich kol
pshiey e oy ki el wseasy—3
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Obrazek 68 - Jizdni kolo — zakladni prostorové pozadavky pro manipulaci a umisténi dvou jizdnich kol

9.2.1.2 Stojanova hnizda

Stojanova hnizda jsou tvorena vice stojany umisténymi ve skupiné:

zpravidla se jednd o rfadu jednotlivych samostatné kotvenych stojan(;

usporadany jsou s dostate¢nymi odstupy a zpravidla rovnobézné, pfipadné do kruhu atd.;
uzity mohou byt také stojany vzajemné propojené do jednoho prvku kotveného najednou;
z hlediska udrzby plati obdobné zasady uvedené pro samostatné stojany.
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Obrazek 69 — Parkovani jizdnich kol — zakladni prostorové pozadavky dle zpiisobu uspofadani

9.2.1.3 Pristiesky
Pristresky maji zvySovat komfort uZivani jizdnich kol a zajistovat jejich ochranu pred povétrnostnimi
podminkami, destém a snéhem:
e minimalni ochranou je stfiSka bez bocnic nad stojanovym hnizdem, jejiz svétld vyska
umoziuje dospélé osobé manipulaci s jizdnim kolem;
e u vétSiho parkovisté Ize modulové spojovat mensi prvky nebo zfizovat vétsi samostatné
objekty s ochranou stojan( a jizdnich kol, pfipadné i manipulaéniho prostoru mezi nimi.

9.2.1.4 Uzamykaci boxy
Uzamykaci boxy slouzi k uzamdeni zpravidla jednoho jizdniho kola do samostatného prostoru, ktery
nemad umoznovat primy fyzicky kontakt s jizdnim kolem ani jeho souc¢astmi dalSim osobam:
e vhodné pro odloZeni jizdnich kol i s vybavou (napf. brasnami) ¢i pro drazsi jizdni kola;
e konstrukce ma byt dostatecné robustni a odolavat vandalismu i povétrnostnim podminkam;
e manipulace s dvitky (vyklopnymi, oto¢nymi, posuvnymi apod.) musi byt snadna a bezpecn3;
e jednotlivé boxy ma byt moiné umistovat jednotlivé i moduldrné spoleéné k sobé ve
skupindach, zpravidla do fady ¢i do kruhu.

Nutné je urcit rezim, v jakém jsou boxy provozovany. Mohou byt zejména:
e pfistupné vefejné komukoliv nebo s omezenim, od nahodilého kratkodobého uZiti az po
dlouhodoby pronajem;
e uzamykatelné pomoci visaciho ¢i vestavéného zamku s vlozkou, Ciselnym kdédem nebo
elektronickym zabezpecenim;
e zdarma ¢i za poplatek.

9.2.1.5 Uschovny a uzaviené prostory v budovach
Uschovny, uzaviené prostory v budovéch, garaze apod. slou?i pro parkovani vétiiho mnozstvi jizdnich
kol v jedné lokalité, objektu ¢i aredlu. Pfednostné se umistuji mimo volna verejnd prostranstvi jako
soucast jinych objektd a areald.
Redeni s mensi kapacitou (v Fadu jednotek a# desitek parkovacich mist):

e méné vyznamné stanice a prestupni uzly verejné dopravy;

e mensi zaméstnavatelé (firmy, instituce);

e cykloturistické cile atd.
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Velkokapacitni feseni je vhodné u vyznamnych dopravnich cilG:
e termindly verejné dopravy;
e velka obchodni a administrativni centra;
o Skolska a sportovni zafizeni;
e vyznamné primyslové a vyrobni aredly atd.

Z hlediska zabezpeceni mohou byt Uschovny a prostory:
e samoobsluzné s ostrahou pfimo v misté nebo dalkové s kamerovym dozorem;
e pfistupné neomezené nebo omezené, napfiklad s identifikaéni kartou;
e plné automatizované (automatické zakladace se samoobsluznym odkladanim jizdniho kola).

Z hlediska samoobsluzného vybaveni lze také uzit infrastrukturu, ktera neni vhodna pro volné
pristupna verejna prostranstvi, zejména vicepatrové stojany nebo (kladkové) véseni jizdnich kol:

e prostoroveé velmi Usporné feseni s minimalizaci manipulacnich ploch a prostor(;

e vyuziti dvou az tfi Urovni pro umisténi jizdnich kol nad sebou;

e prvky maji umoznovat snadnou a bezpec¢nou manipulaci (posilovace sklapéni atd.).

Parkovani pro jizdni kola mlze byt soucasti prostoru urceného pro parkovani ostatnich vozidel
v objektech nebo navazujicich prostor(, véetné podzemnich garazi:
e pro cyklisticky provoz Ize pfipadné vyuZivat prijezdové rampy spolecné s automobily;
e podle provozné-prostorového kontextu mlze byt vhodné samostatné navadéni a vyznaceni
piktogramovych koridort pro cyklisty nebo jizdnich pruht pro cyklisty.

9.2.2 Umistovani na vefejnych prostranstvich
Pfi umistovani stojan( a dalSich prvkd parkovaci infrastruktury se zohledriuje vhodnost polohy
a zpUsobu provedeni zejména z hlediska funkénosti, bezpecnosti, bezbariérovosti a prostupnosti:

e stojany a stojanova hnizda se umistuji mimo hlavni pési a bezbariérové koridory;

e prednostné se uzivd pds komunikace uréeny zejména pro parkovani vozidel, stromofadi,
prvky mobilidfe a nadzemni infrastruktury atd.;

e v zastavbé se stojanova hnizda uzivaji také pro zajisténi dostatecnych rozhledovych pomér(
pred prfechody pro chodce na komunikacich s parkovanim vozidel — mimo jizdni pruh na
konstrukci vozovky (ohranicené vodici carou, pripadné doplnénou pruznymi sloupky),
rozsireném chodniku atd. (viz obr. 70);

e pfistup a pfijezd ke stojaniim ma byt prednostné umoznén z vozovky i chodniku soucasné;

e umistovani stojan( pfi budovéach (resp. vnéjsim okraji vefejného prostranstvi), které slouzi
jako pfirozena vodici linie pro osoby s omezenou schopnosti orientace, je pfipustné za
predpokladu zvySeni plochy parkovani o min. 0,06 m, resp. pfeloZeni a oddaleni vodici linie;

e na ulicich s rovhomérnym rozlozenim cil(l dopravy, zejména vyznamnych obchodnich tfidach,
se jednotlivé stojany nebo mald stojanova hnizda rozmistuji priibézné rovnomérné;

e uvyznamnéjsich cill dopravy se umistuji stojanova hnizda pobliz vstupt do budovy ¢i arealu;

e pfipadnou ochranu proti povétrnosti resit prednostné vhodnym umisténim a vyuzitim jiné
ochrany (napftiklad prfesahu budovy nad komunikaci) namisto samostatného pftistresku;

e hlidané a zabezpecené prostory pro odkladani jizdnich kol se pfednostné umistuji mimo
verejna prostranstvi v ramci budov a areald.
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stojanova hnizda pred pfechody pro chodce na mistnich komunikacich s parkovanim

/ v rozsifené chodnikové plose: / zvyseny prostor ve vozovce: / ve vozovce:
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— stavebné rozsifena chodnikova plocha — zvySeny prostor zejména nestavebni Upravou — ohranieni vodici ¢arou V 4 (0,25)
- prostorové obdobné jako u stojanl ve vozovce - ponechani odvodnéni podél obruby - vhodné doplnit pruzné sloupky (napf. balisety)
— u podéiného stani Sikmé umisténi stojand - Ize oznadit jako "vyhrazené parkovisté" (IP12)
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- vychozi principy obdobneé jake u umistovani stojanovych hnizd v navaznosti na podéiné stani ostatnich vozidel
- s ohledem na hloubku a zpusob stani ostatnich vozidel (kolmé, uhel §ikmého atd.) mozné razné kombinace poétu a prostorového uspofadani stojand

stojany a stojanova hnizda v ramci chodnikové plochy (pfidruZzeného prostoru)

/ v pasu u vozovky / u kraje komunikace (uliéni &ary, objekt) /ve stisnénych pomérech:
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- podélna orietnace stojant (misto kolmé/Sikmé)
— rozmistovani podél vozovky v rémci pasu pro — zohlednit parter budov, vyhodné kombinovat — pfipustné jen pfi zachovani dostateéné volné
stromoradi, mobiliaF, parkovaci mista, stozary s pfedzahradkami, vyklenky a uskogeni zdi atd. Sifky pro chodce s ohledem na intenzitu chize
— zohlednit pfiné vazby, pro osoby se snizenou  — nutné fesit pribéh a Upravu pfirozené vodici linie, pfednostné zvy$enim plochy min. 0 0.06 m

schopnosti pohybu a orientace bezproblémove

Obrazek 70 — Zakladni principy umistovani stojan( a stojanovych hnizd na vefejnych prostranstvich

9.2.3 Sprava

Pro zajisténi bézné udriby a pfipadnych nutnych oprav poskozenych stojanl a dalSich parkovacich
prvkd je nutné urceni zodpovédného spravce (nemusi byt stejny jako investor). Tim muze byt:
e spravce komunikace;

e mistni samosprava (obec, méstska ¢ast apod.);
e soukrom3, fyzicka nebo pravnicka osoba (smlouva se spravcem ci vlastnikem komunikace).

9.2.4 Kapacita

7

Kapacitni pozadavky na parkovani jizdnich kol jsou vyrazné zavislé na intenzité a zplsobu uZivani
jizdnich kol v daném misté a spadovém Uzemi.

Kapacitné se zajistuje stavajici poptavka pro odkladani jizdnich kol pfimérené navysena
o predpokladany narast ve stfednédobém casovém horizontu. Zejména na vyznamnéjsich mistech
(napfiklad u terminal(i verejné dopravy) je vhodné pocitat s vétsi prostorovou rezervou pro mozné
snadné vyhledové rozsiteni kapacity parkovani jizdnich kol.

Pozadavky na zajisténi parkovani jizdnich kol, véetné kapacitni specifikace, mize urcit napfriklad
vyhlaska mésta.
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10 Ostatni opatreni a zasady

10.1 Zklidnujici opatreni

10.1.1 Obecné

Upravy pro lokalni zklidnéni provozu jsou zpravidla uzivany v rdmci zklidnénych zén, samostatné
nebo jako soucast liniového zklidiovani vybrané komunikace. Jednotlivd opatfeni lze vzajemné
kombinovat v ramci mista nebo Sirsi oblasti. Jejich provedeni ma byt pro uZivatele predvidatelné.

Nutné je zohlednit funkénost opatieni zhorSené viditelnosti ¢i nepfiznivych klimatickych podminek,
kterd mize byt vyrazné odlisna od idealniho stavu. Ndvrhem a volbou opatfeni nesmi dojit ke snizeni
bezpecnosti provozu (napfiklad velké zmény smérového Ci vyskového vedeni za vlhka ¢i namrazy).

10.1.2 Zpomalovaci prahy a polstare

Zpomalovaci prahy a polstare nuti fidice zpomalit kvili vyskovému rozdilu.

1.00
*) prostorové naroky pro cyklisticky prujezd viz kapitolu 3.1 "Navrhové parametry"

Obrazek 71 - Priklady feSeni zpomalovacich prahi (polStait) a terct zohlednujici cyklisticky provoz
(prostorové naroky viz kapitolu 3.1 Navrhové parametry)

Pokud se zfizuji z divodu zklidnéni automobilového provozu:
e vhodné ponechat volné misto pro kontinualni prijezd jizdnich kol (dle kontextu pfi pravé
strané nebo uprostfed jizdniho pruhu);
e  zajisti se tak Zadouci srovnatelnd cestovni rychlost jizdnich kol a ostatnich vozidel;
e Ucelné v ramci delsSiho pfimého useku komunikace, u vjezdu do zklidnéné zény atd.

Pokud se zfizuji z divodu zklidnéni vsech vozidel véetné jizdnich kol:
e nutné omezit moznost primého rychlého prdjezdu i pro jednostopa vozidla (napftiklad pfi uziti
jednotlivych zvysenych prvk( Upravou jejich rozmisténi);
e (cCelné predevsim tam, kde je nutné zvysit ochranu chodcl (napfiklad u pticné pési vazby se
zhorsenymi rozhledovymi poméry).
UzZivaji se zejména:
e montované prvky (napf. malé terce ve dvou radach, velké polstare uprostied jizdniho pruhu);
e stavebni Uprava (napf. zvySeny pficny pds nebo plocha kfizovatky, velké polstare).
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Provedeni nesmi ohroZovat bezpec¢nost provozu jednostopych vozidel, zejména zvySenym rizikem
podklouznuti kola a padu. Zejména uZiti stupfiovitého prevyseni namisto Sikmé rampy je:

e v pfimém uUseku pro kolmé prejizdéni nepfilis vhodné,

e pro Sikmé prejizdéni (napf. pfi odbocovani v kfizovatce Ci u kfiZzeni) zcela neptipustné.

10.1.3 Zamezeni pfimého prijezdu
Smérové zklidnéni nuti fidi¢e zpomalit kvli vyrazné zméné smérového vedeni prijezdu.

Uprava zFizena ve vozovce pro provoz viech vozidel:
e (cCinnd predevsim pro dvoustopad vozidla;
e na fidice jednostopych vozidel (véetné cyklistl) plsobi pfedevsim v roviné psychologické.
Uprava zfizena na bezmotorové komunikaci, uréena pouze pro cyklisticky provoz:
e ma byt adekvatni kontextu daného mista a vést cyklisty k pfimérenému zvolnéni jizdy
a zaméreni pozornosti na potencidlni riziko (pési vazba, kfizeni komunikace apod.);
e zpravidla nezddouci nutnost zastavit nebo vést jizdni kolo pro prekondni daného mista, a to
i v pfipadé uziti détského privésného voziku za jizdnim kolem.

10.1.4 Zazeni komunikace
Sitkové zklidnéni nutni fidi¢e zpomalit kviili lokdlnimu zdzeni prajezdného profilu komunikace.

Uprava zfizena ve vozovce pro provoz viech vozidel ma zpravidla vést ke zklidnéni motorové dopravy
a prednostné umoziiovat zachovani prljezdu jizdnich kol bez omezeni. To plati i v pfipadé, kdy jsou
ostatni vozidla nucena vyrazné zpomalit Ci zastavit (naptiklad pfi stfidavém provozu).

Zuzeni komunikace mUzZe byt:
e vynucené (prostorovymi podminkami, napf. historickou zastavbou);
e UmysIné (zdmérné omezeni pohybu vozidel, zejména z dlivodu zklidnéni provozu).
Pro umyslné zklidiujici zdZeni lze uZit:
e vodorovné dopravni znaceni v kombinaci s montovanymi prvky (napt. plastové sloupky);

A /W

e stavebni Upravu.
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Obrazek 72 - P¥iklad umysIného Sirkového zklidnéni provozu se zohlednénim cyklistického provozu

10.1.5 Psychologické zklidnéni
Psychologické zklidnéni vede fidi¢e ke zpomaleni vizualnim, resp. akustickym plsobenim Upravy.
Opatreni mlzZe byt provedeno:

e v misté potfebného zpomaleni prijezdu a zvysené pozornosti;

e v Useku pfed mistem nutného pomalého prijezdu;

e kombinaci v Useku pred kritickym mistem i v misté samotném.
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UzZiva se zejména:
e odlisSné materialové provedeni pojizdéného povrchu (napfiklad dlazba misto asfaltu);
e 0dlisna barevnost pojizdéného povrchu;
e vodorovné dopravni znaceni, napt. ,Opticka psychologicka brzda“ (V 18).

PFi provadéni Uprav v rdmci samostatnych jizdnich pruhl pro cyklisty a bezmotorovych komunikaci
(komunikaci s vylou¢enym motorovym provozem) se méfitko a zplsob provedeni Uprav ptizpUsobuji
rychlosti cyklistl a charakteru mista.

Optickd psychologicka brzda s akustickym efektem na samostatnych bezmotorovych komunikacich:
e vhodnd predevsim pred kfizenim komunikace, kde je nutné zpomalit a dat prednost v jizdé;
e na cyklisty (a bruslare) plsobi vyraznéji pfedevsim vibrace od pri¢nych prouzk(;
o vyska priénych prouzkd nemd presahovat 10 mm s ohledem na bezpecénost provozu.

10.2 Hrdla, zamezeni a oddéleni prajezdu vozidel

10.2.1 Obecné

Pro zamezeni nezddouciho provozu ostatnich nebo vybranych vozidel Ize uzit dopravni znaceni,
fyzické zabrany nebo jejich kombinaci.

Hrdla jsou mista, kterd zamezuji prljezdu vybranych vozidel. Navrhuji se na dobfe viditelném
a predvidatelném misté. Zpravidla se uZivaji pro:

e zamezeni vjezdu vSech nebo vybranych motorovych, resp. dvoustopych vozidel;

e zachovani, zklidnéni a usmérnéni prlijezdu jednostopych vozidel, predevsim jizdnich kol.

Svétla Sitka volného prostoru mezi jednotlivymi fyzickymi prvky ma byt cca 1,50 m a umozZnovat:
e plynuly cyklisticky provoz (resp. provoz jednostopych vozidel a bezmotorovy pohyb celkové);
e zamezeni nezadouciho prdjezdu dvoustopych vozidel.

Fyzické zadbrany v ramci prajezdného profilu cyklistické trasy a propojeni nebo v jeho bezprostiedni
blizkosti maji byt dobre viditelné, predevsim v kontrastni barevnosti a s retroreflexnimi prvky
a v mistech s verejnym osvétlenim (je-li to technicky mozné).

Z hlediska bezpecnosti se zohlednuji pfipadné nasledky stfetu cyklisty s pevnou prekazkou. Uzivaji se
prednostné pruzné deformovatelné prvky (,mékké“ pti narazu), tzv. odpoustéjici infrastruktura.
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10.2.2 Zakaz vjezdu vsech motorovych vozidel (B 11)

Yy

Obrazek 73 — Svislé dopravni znaceni ,,Zakaz vjezdu vSsech motorovych vozide

B11

Ill

Dopravni znacka ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel” (B 11) se uzivd v mnoha rozdilnych
situacich tam, kde je nutné zakazat vjezd vSech motorovych vozidel v daném misté a sméru.

Vybranym vozidlim lze povolit viezd pomoci dodatkové tabulky (E 13).
Uprava je vhodnd zejména tam, kde na dané hrdlo:

e navazuje Sirsi sit komunikaci a cest, napfiklad ve volné krajing;
e neni Ucelné zfizovat zénu nebo stezku (s ohledem na prava a povinnosti ¢i mnoZstvi znaceni).

Samostatné osazeni znacky je dostacujici tam, kde bude dopravni omezeni respektovdno nebo je-li to
z provoznich dlvodud nutné. V ostatnich pfipadech se znacka kombinuje s fyzickymi Upravami.

Pro omezeni vjezdu jinych vybranych vozidel se uzivaji pfislusné zdkazové dopravni znacky. Obdobné
Ize uzit naptiklad rezim pési zony, cyklistické zény apod.

10.2.3 Sloupky

Parametry sloupka:
o vyska sloupkl ma byt idedlné cca 0,75 m nad povrchem komunikace, tj. pod uUrovni fiditek
jizdniho kola, ale pfritom stédle dobfe viditelna (na rozdil od nizkych zabran);
e retroreflexni Uprava se prfednostné provadi 2-3 vodorovnymi pasy v horni ¢asti sloupku;
e vhodny je hladky rovny kontrastni povrch bez ostrych hran;

Sloupky:

e nejvhodnéjsi jsou pruzné deformovatelné sloupky (napf. balisety nebo pevnéjsi tenké
plastové sloupky), zejména ve vozovce, na stezkach a dalSich bezmotorovych komunikacich;

e kovové (litinové ¢i masivni ocelové), kamenné nebo betonové sloupky jsou v odivodnénych
pfipadech pfipustné tam, kde je prQjezd pomaly, zejména v historickém prostfedi nebo
mistech s vysokym rizikem poskozovani subtilnich pruznych sloupk;

e drevéné sloupky jsou pripustné v odlivodnénych pripadech v pfirodnim prostiedi;

e kovové sloupky (o priiméru méné nez 0,1 m) jsou z hlediska bezpecnosti zcela nepfipustné;

e sklopné Ci zasuvné sloupky se navrhuji dostatecné masivni (z divodu bytelnosti i viditelnosti);

e ve sklopené ¢i zasunuté poloze nesméji sloupky predstavovat nebezpecdi pro cyklisticky
provoz (nejsou-li v nevhodném stavu vyhradné pouze béhem prijezdu dvoustopého vozidla).
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Obrazek 74 - Priklady feseni hrdla prostupného pro cyklisticky provoz pomoci sloupkt a zavory

10.2.4 Zavory

Zavory se navrhuji tak, aby je bylo na jizdnim kole mozné objet. Vyjimkou jsou pouze situace, kdy
maji slouzit zamezeni vjezdu i pro jizdni kola.

Zavory mohou byt:
e automatické ovladané dalkové (napfiklad u Zelezni¢niho prejezdu ¢i aredlu)
e pevné s nutnosti ru¢ni manipulace (napfiklad u lesni ¢i polni cesty);
e mohou byt doplnény pevnymi sloupky, zatarasy a dalSimi Upravami.

Z hlediska bezpecnosti:
e nejvhodnéjsi plastova zavora s volnym koncem;

e nejméné vhodna ocelova zavora s pevnym ukotvenim obou konc(.

Potencialné rizikové bytelné zavory s pevnym ukotvenim obou koncl se zfizuji:
e pouze ve zvlasté odivodnénych pfipadech;
e prednostné mimo vyznamné cyklistické trasy a komunikace;
e ve vyrazné kontrastnim provedeni dobfe viditeIném za tmy, véetné retroreflexnich Uprav;
e nutné v€asné vyrazné upozornéniv predstihu s ohledem na rychlost ptijizdéjiciho cyklisty.

10.2.5 Zatarasy

Objemné a tézké zatarasy jsou pripustné v odlvodnénych pfipadech tam, kde je prokazatelné riziko
¢i opakovana zkuSenost s nerespektovanim a poskozovanim subtilnéjsich opatieni. Uzit Ize zejména
betonové citybloky, betonové panely nebo velké kameny, vidy s vyraznou barevnou Upravou.

Nizké prvky a zatarasy proti prljezdu vozidel (do vysky 0,50 m) jsou v koridoru bezmotorového
propojeni zcela nevhodné. Jejich uZiti je pfipustné pouze v soubéhu s cyklistickym provozem tam, kde
jsou kombinovany napfiklad se zvySenou obrubou a je minimalni riziko jejich prehlédnuti a pojizdéni.

10.2.6 Zabradli
Zabradli fyzicky oddéluje provoz v podélném sméru v dané linii a zamezuje jeji pficné prekonani:
e umistovano ma byt pouze v odivodnénych pfipadech a mimo prijezdny profil;
e v pfipadé nutnosti umisténi je vhodné co nejvétsi oddaleni od prlijezdného profilu;
e v mistech s vyskovym rozdilem &i rizikem padu cyklisty ma byt jeho vyska minimalné 1,30 m.
Vhodnym provedenim lze zvétsit svétlou Sitku prostoru pro prijezd, zejména u ramp, lavek a most:
e prednostné kotveni z bocni strany konstrukce (namisto shora);
e mirné vyklopeni zabradli do prostoru vné propojeni (namisto svisle ¢i dovnitf).
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Obrazek 75 — Rozsiteni volného prostoru pro cyklisticky prijezd vhodnym navrhem zabradli

Potencidlné rizikovy je zejména zacdtek dopravné-bezpecnostniho zabradli v tésné blizkosti
cyklistického provozu. Vhodné je zejména:

e doplnit vyraznou retroreflexni Upravu alespon v horni poloviné prvniho svislého prvku;

e provéfit moznost jeho oddaleni nebo napojeni na jiny vyraznéjsi objekt ¢i prvek v prostoru.

10.2.7 Svodidla

Pro cyklisticky provoz ve vozovce jsou z hlediska bezpecnosti a pfipadného padu cyklisty:
e nejvhodnéjsi svodidla drfevo-ocelovd (s drevénym povrchem kombinovanym s ocelovou
konstrukci a ocelovymi lany) a betonova (prefabrikované hladké betonové bloky);
o méné vhodnad svodidla ocelova a lanova.

Pokud je komunikace s cyklistickym provozem vedena tésné za svodidly zfizenymi pro ochranu
vozidel ve vozovce, zajistuje se bezpecnost i pro bezmotorové uZivatele na jejich opacné (rubové)
strané (za deformacni zonou). Dle mistnich podminek se u kovovych svodidel uzivaji zejména:

e pruzné plastové nebo gumové kryty ostrého ukonceni profill svislych kovovych nosnik;

e kontinualni kovovy Ci dfevény pas v Urovni tésné nad svodidlem a ukoncenim jeho nosniku;

e kontinualni kovové Ci dfevéné madlo ve zvysené urovni (fiditek nebo boku cyklisty).

10.2.8 Lana a retizky

Umistovani volné zavésenych nebo vypnutych lan, fetéz( a fetizk(l je na vefejnych prostranstvich,
komunikacich a cestach zcela zasadné nevhodné z bezpecnostnich ddvodl (snadné moznosti
prehlédnuti a zachyceni jizdniho kola, resp. cyklisty). Jejich pfipadné zvyraznéni neni dostacujici.

10.2.9 Jiné

vvvvv

Jedna se zejména o Upravy pouzivané v zahranici (véetné evropskych zemi), napfiklad:
o, propadlisté” v jizdnim pruhu pro jind neZ rozmérna dvoustopa vozidla;
e hroty” ve vozovce znemoznujici prijezd v protisméru atd.

Oteviené Zlaby s tekouci vodou a vyskovym zlomem pfi jejich okraji je pfipustné zfizovat ve sdileném
prostoru s pomalou jizdou a na predvidatelnych mistech, zejména v historickych jddrech mést.
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10.3 Odrazové zrcadlo

10.3.1 Obecné

Odrazova zrcadla se umistuji v odlvodnénych pripadech ve stavajicim stavu pro zvyseni bezpecénosti
provozu, z hlediska cyklistické dopravy:
e na neprehlednych mistech kfizeni a napojeni cyklistické infrastruktury;
e na mistech s intenzivnim cyklistickym provozem s rizikem prehlédnuti cyklisty;
e |ze uZivat i zmensenou velikost zrcadel, pokud je splnéna podminka dostatecné viditelnosti;
e zohledrovat vhodnost uZiti s ohledem na celkové plsobeni, kulturni a pfirodni hodnoty.

Nutné je volit pfednostné bytelna a odolna zrcadla, zejména s ohledem na lokalitu a vandalismus.

10.3.2 Umisténi u kfizeni provozu na stezce s vozidly
Odrazova zrcadla se umistuji zejména ve stisnénych pomérech u kfizeni a napojeni vjezdl na
pozemni komunikaci u soubézné vedené stezky (bezmotorové komunikace):
e nejméné priznivé jsou rozhledové pomeéry vztahu cyklisty pfijizdéjiciho blizko vizualni bariéry
(zed budovy, arealu) a fidice vozidla vyjizdéjiciho z mista leZziciho mimo pozemni komunikaci;
® nepfiznivé jsou také rozhledové pomeéry ve vztahu vpravo odbocujiciho vozidla a soubézné
pfimo jedouciho cyklisty v mirné oddalené poloze, kterému vozidlo kFizi trasu;
e pod zrcadlem ma byt zajisténa alespon podchozi vyska, je-li volné v prostoru (na sloupku);
e zajisténa ma byt dobra viditelnost v zorném poli cyklisty i fidi¢e, prednostné se osazuje tak,
aby soucasné fidi¢ mohl snadno sledovat celkovou dopravni situaci, zejména opacny smér.

10.3.3 Umisténi v nepiehledném smérovém oblouku a kfiZzeni na stezce

Odrazova zrcadla na stezkach (bezmotorovych komunikacich) mohou byt ur¢ena pouze pro samotné
uzivatele stezky (cyklisty, chodce, bruslare) v neprehlednych mistech:

e zejména ve smérovych obloucich s vizudIni bariérou ve vnitfnim oblouku;

e U pésich a cyklistickych kfizeni a napojeni vazeb s vizualnimi bariérami na narozi;

e ostatni principy jsou obdobné jako v pfipadé kfizeni provozu vozidel.

10.3.4 Umisténi vedle zakladniho navéstidla SSZ

Vpravo vedle zikladniho vozidlového navéstidla SSZ Ize osadit malé odrazové zrcadlo:
e  zajistuje primy vizudlni kontakt fidice se sledovanymi signaly navéstidla a zaroven
s prostorem napravo od jeho vozidla, kde se mlzZe pohybovat cyklista;
e eliminace rizika mrtvého Uhlu — minimalizace rizika potencidlni kolize pfi soubézném rozjezdu
motorového vozidla a cyklisty, zejména ve stisnénych pomérech;
e vhodné zejména na vyznamnych cyklistickych trasach ve spole¢ném provozu ve vozovce.
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10.4 Pozadavky na dopravni znaceni

10.4.1 Vodorovné dopravni znaceni
10.4.1.1 Obecné

Zakladni principy uzivani i zplsob aplikace vodorovného dopravniho znaceni uréeného pro cyklisticky
provoz jsou obdobné jako v pfipadé Uprav a opatieni pro ostatni vozidla.

Pokud je dopravni znaceni vyznaceno v prostoru uréeném pouze pro cyklisty nebo chodce a cyklisty,
uziva se v odpovidajicim zmenseném provedeni oproti zakladni velikosti ur¢ené pro vozovku.

10.4.1.2 Materidl a provedeni pojizdéného vodorovného znaceni

10.4.1.2.1 Vodorovné znaceni provedené v barvé
Vodorovné znaceni provedené v barvé:
e zpravidla vhodné pouze jako docasné;
e jako trvalé pripustné na méné vyznamnych komunikacich bez automobilového provozu;
e velkoplosné barevné (Cervené) zvyraznujici podbarveni je s ohledem na Spatné adhezni
vlastnosti z hlediska bezpeénosti nevhodné.

10.4.1.2.2 Vodorovné znaceni provedené v plastu za studena
Vodorovné znaceni provedené v plastu za studena:
e provadi se jako trvalé;
e existuje fada technologii a realizacnich postup(;
o velkoplosné provedeni barevného (Cerveného) zvyraznéni ma byt barevné stdlé a s pfiznivymi
adheznimi vlastnostmi srovnatelnymi ¢i lepSimi oproti okolnimu povrchu vozovky.

Z hlediska protiskluznosti:
e vhodné jsou technologie s jemnymi mineraly sypanymi do rozetfeného pojiva;
o nevhodné jsou stérkou roztirané plasty s hladkym povrchem.

10.4.1.2.3 Vodorovné znaceni provedené v plastu za tepla (termoplasty)
Vodorovné znaceni provedené v plastu za tepla (tzv. termoplasty):
e vhodné predevsim pro vyznacovani symbolUd (napf. V 14 nebo V 20) a na kamenné dlazbé;
e pro trvanlivost je dilezité dlikladné vycisténi a pfiprava povrchu, zejména u kamenné dlazby.

Z hlediska uZitnych vlastnosti je pro cyklisticky provoz dileZité pouziti tenkych termoplastl (tloustky
cca 2 mm) z dlvodu minimalizace nerovnosti povrchu a otfesl pfi prejizdéni, které jsou pri vétsi
tloustce termoplastu (cca 4 mm) znacéné a pro cyklisty (bez odpruzeného jizdniho kola) nekomfortni.
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10.4.2 Svislé dopravni znaceni

Z hlediska velikosti se svislé dopravni znaceni navrhuje:
e urcené pouze pro cyklisty nebo chodce — prednostné ve zmensené velikosti;
e urcené pro cyklisty a soucasné ostatni fidice — zpravidla v zakladni velikosti, resp. pfednostné
ve zmensené velikosti v ptipadé velkoformatovych znacek (napf. IP 20a).

Dopravni znacky uréené pouze pro cyklisticky provoz maji byt vzdy v retroreflexnim provedeni:
e provedeni znacek jako nereflexnich (NR) je neptipustné;
e zatmy velmi dllezZitd dobra viditelnost (i s méné vykonnym svétlem jizdniho kola);
e iprosmérové znaceni v extravilanu na cykloturistickych trasach v pfirodnim prostredi.

10.5 Objizdky a do¢asna omezeni

10.5.1 Obecné

Objizdky a docasnda omezeni mohou mit po dobu trvadni vyznamny vliv na uzivani jizdniho kola
z hlediska bezpecnosti, spolehlivosti a komfortu. Cyklisticky provoz se resi obdobné plnohodnotné
jako u vozidel se zohlednénim specifickych rozdil(i, a to i v pfipadé kratkodobych omezeni.

10.5.2 Upravy na trase pro viechna vozidla

Pfi objizdkach a docasnych omezenich, zejména z dlvodu priace na pozemni komunikaci, se
zohlednuje i cyklisticky provoz. Cyklisté se zpravidla pohybuji spolu s ostatnimi vozidly a uZzivaji
shodné znaceni. V fadé situaci je vSak vhodné nebo nutné provést samostatné zohlednujici Upravy:
e zejména prfi vysSi intenzité a rychlostech automobilového provozu a u vyznamnych
cyklistickych tras a propojeni;
e ve vozovce provizorné oznacovat a vyznacovat nejen bézné jizdni pruhy, ale také integracéni
opatreni pro cyklisty (napf. jizdni pruhy pro cyklisty, odlisné prijezdy rfadicimi pruhy atd.);
e pfi nedostateCném prostoru v docasné zuziené vozovce umoznit alternativni prijezd ve
sdileném prostoru s chodci (napf. C 7a + E 13);
e plnohodnotné (samostatné) oznacit moZnost kratsi trasy pro cyklisty oproti ostatnim
vozidlim, pokud existuje (napf. s vyuZitim Usekl neprdjezdnych pro ostatni vozidla);
e v pfipadé dlouhych objizdék (v radu jednotek kilometrd a delSich) se zpravidla zfizuje kratsi
trasa pro bezmotorovy provoz (i v pfipadé nutnosti vedeni jizdniho kola v kritickém hrdle).

10.5.3 Upravy na trase pouze pro cyklisty

V pripadé samostatné bezmotorové trasy se Upravy provadéji obdobné jako v pfipadé opatfeni
urcenych predevsim pro ostatni vozidla na jinych komunikacich. DlleZité je zejména:
e souvislé feseni pro bezpecnou a pokud moZno plynulou jizdu;
e zietelné a vCasné upozornéni na omezeni, zejména v mistech méné prehlednych, bez
verejného osvétleni a s vyssi rychlosti cyklist(;
e  zajisténi odpovidajiciho kvalitativniho standardu s ohledem na vyznam daného propojeni pro
cyklisty (napf. pro rekreacni trasu vyssi stupen oddéleni od motorového provozu atd.);
e zohlednit potieby pésiho provozu (kombinace s Upravami pro chizi nebo odlisné reseni);
e nutnost vedeni kola omezit pouze na zvlasté odGvodnéné pripady;
e ve specifickych pfipadech zvazit moZnost zajisténi, oznaceni a vyznaceni vice ndhradnich tras.
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10.5.4 Zpusob provedeni
Pro vyznaceni objizdnych tras uréenych pouze pro cyklisty:
e uzivaji se predevsim ,Smérové tabule pro vyznacdeni objizdky” (IS 11b, IS 11c, IS 11d), véetné
vCasného umisténi znacky ,Naveést pred objizdkou“ (IS 11a);

o cyklistické smérové znaceni se prednostné integruje do znacek oznacujicich objizdku,
zejména se jejich pomoci vyobrazuji informace o cili nebo oznadeni cyklistické trasy;

e v odlavodnénych pripadech Ize uzit cyklistické smérové znaceni samostatné (jako provizorni);

e pfi pravidelnych nebo c¢astych opakovanych uzavirkach Useku s nutnosti uZiti ndhradni
cyklistické trasy je vhodné zvazit srozumitelné provedeni pomoci trvalého znaceni;

e u nahradnich tras ur¢enych spolecné pro chodce i cyklisty se znaceni ptrednostné sdruzuje.

Provizorni (docasné) znaceni:
e svislé dopravni znaceni — zpravidla se uZivaji standardni pfenosné znacky uréené pouze pro
cyklisty nebo pro vSechny fidice (napf. Uprava E 12c na pfenosné dopravni znacéce IP 19);
e vodorovné dopravni znaeni — zpravidla se uZiva docasné znaceni Zluté barvy, zejména pro
vyznaceni jizdnich pruh( pro cyklisty nebo prejezdd pro cyklisty.

10.6 Vylouceni provozu jizdnich kol na pozemni komunikaci

10.6.1 Obecné

Cyklisticky provoz je automatickou soucasti provozu na vsech pozemnich komunikacich s béZnym
provozem vozidel s vyjimkou dalnic a komunikaci pro motorova vozidla. Vylouceni cyklistického
provozu na pozemni komunikaci je pfipustné pouze vyjimecné ve zvlasté odlvodnénych pripadech.

V pfipadé omezeni nebo vyloucéeni cyklistického provozu se zajistuje adekvatni nahradni trasa nebo
trasy pro bezpecny, plynuly a pfimérené komfortni prljezd cyklist(, véetné jejich navedeni.

Podrobnéjsi principy viz kapitola 2 ,,Prostorova koncepce”, zejména pak podkapitola 2.3.3 ,Soubéh
vice opatfeni pro cyklisticky provoz“.

10.6.2 Zakaz vjezdu jizdnich kol (B 8)

88

Obrazek 76 — Svisla dopravni znacka ,,Zakaz vjezdu jizdnich kol“

Svisla dopravni znacka ,Zakaz vjezdu jizdnich kol” (B 8) zakazuje cyklistim vjezd v daném misté
a sméru. UZiti znacky, pripadné jejiho symbolu, ma byt ojedinélé ve zvlasté odlvodnénych pripadech,
zejména pro tyto situace:
e zamezeni vjezdu na pozemni komunikaci, ze které na jizdnim kole neni mozné nikam dale
pokracovat (napfiklad privadéc k dalnici, ze kterého jiz neni sjezd na jinou komunikaci);

e v ramci informativniho dopravniho znaceni provozniho ¢i smérového pro véasné upozornéni
na smeér jizdy, ve kterém neni mozné pokracovat v souladu s obecnou pravni Upravou;
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e zamezeni vjezdu na jednosmérny cyklisticky jizdni pruh nebo pas tam, kde neni mozné nebo
vhodné uzit standardni oznaceni ,,Zakaz vjezdu vsech vozidel“ (B 2);

e zamezeni vjezdu do tunelového Useku pozemni komunikace, pokud nelze z provozné-
bezpecnostnich divodud provoz jizdnich kol umoznit, resp. ponechat.

V ptipadé vedeni cyklistické infrastruktury soubézné s komunikaci se na této komunikaci znacka
»Zakaz vjezdu jizdnich kol“ (B 8) (ani jeji symbol) béZiné neosazuje. Podrobnéji viz téZ kap. 2.3.3.4
,Princip feseni formou dualniho prdjezdu”.

10.6.3 Jiny pfikaz (C 14a)

Znacky ,Jiny pfikaz“ (C 14a) se uZivaji v odivodnénych pfipadech tam, kde pro dany pfikaz neexistuje
jind vhodna dopravni znacka a je nutné nebo vhodné tuto informaci v daném misté zajistit. Lze je
doplnit dodatkovou tabulkou (E 13) omezuijici jejich platnost, zejména v Case Ci dle provozni situace.

Znacka ,Konec jiného prikazu” (C 14b) se uziva v pripadé prikazu, ktery neplati jen v daném misté
a okamziku, ale trva. Umistuje se na konci Useku v misté ukonceni platnosti prikazu.

Pfednostné se uZivaji prikazy, které cyklistu dlirazné informuji o zadvaznych skute¢nostech a ¢astecné
jej omezuiji, ale nezakazuji jizdu na kole. UZiva se sdéleni ,,Cyklisto, jdi nebo jed rychlosti chlize” apod.

Pokud je cyklisty nutno postavit na Uroven chodce, Ize uzit ptikaz , Cyklisto, ved kolo”. To je pfipustné
pouze v odivodnénych pripadech, predevsim mimo liniové cyklistické trasy a opatieni:

e U neprekonatelné nebo obtiZzné prekonatelné prekazky (napf. schodisté);

e v pfipadé vyznamného rizika ohroZeni chodctl (napf. ve vybrané ¢asti sdileného prostoru).

Uziti restriktivnich prikazl zakazujicich cyklistiim jizdu je nevhodné zejména v téchto ptipadech:
e na stezce s cyklistickym provozem (prednostné se uZije jiny rezim stezky, pfipadé se doplni
¢asova nebo jind podminénost dodatkovou tabulkou E 13);
e U napojeni stezky nebo bezmotorové komunikace na jinou pozemni komunikaci.

10.6.4 Cyklistické smérové znaceni pro alternativni trasu k zakazu vjezdu
Cyklistické smérové znaleni se uZiva pro vyznaceni ndhradni trasy za Usek pozemni komunikace
s vylouéenym cyklistickym provozem tak, aby cyklisté nemuseli svou nahradni trasu hledat:

e zajiStén ma byt obdobny standard kvality orientace pro cyklisty jako pro ostatni fidice;

e umistuje se i tam, kde nevede Zadna znadena cyklisticka trasa;

e vyhodnd integrace do ostatniho smérového znacdeni (zejména , navést pred krizovatkou”).
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10.7 Zvyraznéni vodorovného cyklistického dopravniho znaceni

10.7.1 Obecné

Zvyraznéni vybranych prvk( vodorovného cyklistického dopravniho znacdeni na pozemnich
komunikacich se provadi v odldvodnénych pfipadech, zejména v pfipadé kontaktu s provozem
motorové dopravy.

10.7.2 Zvyraznéni car jizdniho pruhu pro cyklisty
Zvyraznéni vodorovného dopravniho znaceni — €ary jizdniho pruhu pro cyklisty je vhodné provadét
pouze v odivodnénych pripadech, zejména:

e na neprehlednych mistech (napfiklad v oblouku s malym smérovym polomérem);

e v Usecich s vysokou intenzitou automobilového provozu, zvlasté v mistech kfizeni
a prefazovani vozidel pres jizdni pruh pro cyklisty (v rdmci pfesmykd a fadicich pruh).

Pro zvyraznéni lze vyuzZit:
o dopravni knofliky (zapusténé do vozovky) s bilou retroreflexni odrazivou plochou;
e trvale svitici zvyraznujici knofliky (LED bilé barvy).

Knofliky se umistu;ji:

e vedle ¢ary jizdniho pruhu pro cyklisty (vné, tj. do ptilehlého jizdniho pruhu);

e do mezer v pfipadé prerusované ¢ary vyhrazeného jizdniho pruhu vyznacené vedle volného
prostoru Sitky jizdniho pruhu pro cyklisty (nevhodné u starsich realizaci, kde je samotna cara
pfimou soucasti vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty).

Zvyraznéni se ve vozovce pouziva predevsim u vyhrazenych jizdnich pruhl pro cyklisty.
Neni pfipustné pouzivat jinou nez bilou barvu zvyraznéni, v pfipadé sviticich zvyraznujicich knoflik
pouze trvale svitici, nikoliv prerusované (,,blikajici“).

10.7.3 Zvyraznéni vodorovného vyznaceni prejezdli pro cyklisty

Zvyraznéni prejezdl pro cyklisty ve vozovce se provadi jen v odlvodnénych ptipadech v kombinaci
s pfechody pro chodce.

10.7.4 Stezky, bezmotorové komunikace

Na stezkach a ucelovych komunikacich, resp. bezmotorovych komunikacich (tj.s vyloucenym
provozem motorovych vozidel) obecné, Ize v odivodnénych ptipadech vyuZivat dopravni knofliky
(retroreflexni nebo svitici) v souladu s principy uZziti na béznych komunikacich pro vsechna vozidla,
tj. napfiklad v ostrém smérovém oblouku apod.
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10.8 Odvodnéni

10.8.1 Obecné

Pro bezpecny a komfortni cyklisticky provoz i za zhorSenych klimatickych podminek je nezbytné
zajisténi bezproblémového funkéniho odvodnéni komunikace. DUlezZité je zejména:

e zajisténi minimalnich pfi¢nych sklonl povrchu komunikace (viz ndvrhové parametry);

e prostorové usporadani jednotlivych Gprav a prvki zajistujicich odtok vody z komunikace.

10.8.2 Uzlabi a odvodiiovaci prouzky

Uzlabi a odvodfovaci prouzky komunikace se pfednostné umistuji:
e vramci bezpecnostniho odstupu pfi kraji pojizdéné ¢asti vozovky Ci v parkovacim pasu;
e mimo stopu béZného prijezdu cyklistl a ostatnich vozidel (ostfikovani vody a necistot).
Odvodnovaci prouzek pfi pravé strané pojizdéné ¢asti vozovky z hlediska cyklistického provozu:
e optimalné neni zfizen vibec, resp. je proveden ze stejného materidlu jako navazujici vozovka;
e v pripadé nutnosti zfizeni se navrhuje prednostné v Sifce pouze 0,25 m namisto 0,50 m.

Zadouci je zamezeni vyplavovani a usazovani necistot v prostoru pojizdéném cyklisty, zejména:
e v mistech bezbariérové ndvaznosti mezi vozovkou a stezkou;
e U navazujiciho zvySeného terénu a pfirodniho svahu.

10.8.3 Ulicni vpusti
Uliéni vpusti se prednostné umistuji mimo standardné pojizdéné casti komunikace pfi bézném
prajezdu cyklistd. V pripadé liniovych cyklistickych opatteni pti pravé strané vozovky s obrubou je
vhodné uliéni vpusti umistovat tésné ke kraji v prostoru boéniho bezpeénostniho odstupu.
Zakladnim rizikem je zapadnuti pfedniho, ptipadné zadniho kola jizdniho kola. To muze vést k jeho
poskozeni nebo padu cyklisty. Pfednostné se proto uzivaji uli¢ni vpusti s poklopem:

e s vétsim mnoZstvim malych stérbin orientovanych kolmo na smér jizdy;

e bez dlouhych stérbin umisténych podélné ve sméru jizdy (byt i jen pfi kraji poklopu);

e s oblymitvary bez ostrych hran.

Rizikovy je nevyhovuijici stav vpusti, zejména vyskovy rozdil dany propadem nebo uvolnény poklop.

10.8.4 Stérbinové odvodnéni

Odvodnéni pomoci podélnych Stérbinovych Zlab(l je na komunikacich s cyklistickym provozem
nevhodné, zvlasté pak v oblasti kfizovatek a podélného prejizdéni.
U stdvajiciho Stérbinového odvodnéni se zamezuje zapadnuti kola (zejména u silnicnich jizdnich kol)
dodatec¢nou montazi prvkd do prostoru Stérbiny a jejim rozdélenim na kratké useky (délky do 0,2 m).
Odvodnéni pomoci pficnych a Sikmych Zlabl je na cyklistickych komunikacich spiSe nevhodné,
pfipustné zejména v pfirodnim Uzemi, napfiklad na lesnich cestach. Podminkou je:

e co nejvice kolmy Uhel vici sméru jizdy (> 70°);

e nulovy naslap pojizdéné plochy ¢i hrany;

e mald sitka Stérbiny (< 0,1 m);

e adhezni vlastnosti srovnatelné s okolnim povrchem pfi vétsi pojizdéné plose.
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10.8.5 Prikopy
Ptrikopy podél komunikace se navrhuji pfedevsim v extravildnu a ptirodnim Gzemi.
Z hlediska bezpecnosti je potencialnim rizikem pro cyklisty zejména sjeti z komunikace. Vhodné je:
e vytvoreni dostatecné Siroké zpevnéné i nezpevnéné krajnice;
e  zajiSténi mirného sklonu svahovani.
Z hlediska prostupnosti prostoru vytvati prikop terénni bariéru. Jeji pfekonani se umozniuje u vsech
navazujicich pfri¢nych vazeb alespon pro chodce a cyklisty.

10.8.6 Brod
Brod je snizend ¢ast komunikace nebo cesty, pres kterou trvale nebo pouze nékdy protékd voda:
e jednd se o nouzové feSeni v extravilanu, resp. v pfirodnim Uzemi v pripadé, Ze neni mozné
nebo Ucelné zajistit vhodnéjsi zplsob odvodnéni;
e pojizdény povrch musi byt zpevnény a s nadstandardnimi adheznimi vlastnostmi, hladké
kluzké prvky a materialy jsou nepfipustné;
e vyskovd zména podélného pribéhu komunikace ma byt pfimérené pozvoln3;
e upozornuje se na néj s dostate¢nym predstihem s ohledem na rychlost pfrijizdéjicich cyklistQ.

10.9 Pojizdény povrch

10.9.1 Obecné
Redeni pojizdéného povrchu, zejména volba technologie a kvalita provedeni, ma zasadni vyznam na
bezpecnost i atraktivitu uzZivani jizdniho kola:
e vhodné jsou predevsim rovné hladké zpevnéné povrchy s dobrymi adheznimi vlastnostmi;
® nutné je zohlednit i jiné pozadavky na dany prostor, zejména pfirodni ¢i pamatkové ochrany;
e vysledna volba ma byt vyvdzenym kompromisem mezi pozadavky cyklistickymi a ostatnimi;
e zvlasté nutné je zohlednéni udrzby a pojizdéni ostatnimi vozidly, zejména vyssi hmotnosti;
e zohlednit provedeni vodorovného dopravniho znaceni z hlediska trvanlivosti i uZitnych
vlastnosti;

e jiné technologie Ize uZit, pokud jsou s témi béznymi vhodnymi svymi vlastnostmi srovnatelné.

10.9.2 Material a provedeni pojizdéného povrchu komunikace

10.9.2.1 Asfaltovy kryt

Asfaltovy beton je zdkladnim materidlem pro povrchy pojizdéné cyklisty. Pro zajiSténi rovného
povrchu je vhodné preferovat strojové kladeni (véetné valcovani) oproti ruénimu nejen ve vozovce,
ale i u cyklistickych opatfeni mimo vozovku. Pro komfort a narocnost jizdy na kole je minimalizace
nerovnosti zvysujicich valivy odpor vyznamna.

10.9.2.2 Cementobetonovy kryt

Cementobetonovy kryt je vhodnym materidlem pro povrchy pojizdéné cyklisty. Vyhodou oproti
asfaltovému betonu je jeho svétlé zabarveni, tedy lepsi viditelnost za tmy a mensi prehfivani pfi
intenzivnim slune¢nim zareni. V pripadé realizace bilého vodorovného dopravniho znaceni je vhodné
doplnit tmavy kontrastni ram pro zajisténi jeho dobré viditelnosti. Pfipadné snizeni komfortu pro
cyklisticky provoz vyplyva ze zpUsobu feseni dilatacnich spar.
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10.9.2.3 DIazdény kryt

10.9.2.3.1 Kamenna dlazba

Dlazba neni pro cyklisticky provoz pfilis vhodnd, predevsim z dlivodu nerovnosti povrchu a zar(stani.
Pouziva se v odGvodnénych pfipadech, zejména v centrech mést s ohledem na pozadavky pamatkové
péce nebo celkové architektonické feSeni. Pfednostné se uziva dlazba s rovnym a zdrsnénym
povrchem (fezana namisto Stipané, hladky kamenny povrch je velmi kluzky) a mensim mnozZstvim
spar, alespon v zakladnich koridorech cyklistického provozu. Velmi nevhodné je kladeni dlazby do
radkd po sméru jizdy a s velkymi mezerami.

10.9.2.3.2 Betonova dlazba

Dlazba z betonu (popf. tvrzeného plastu) neni pro cyklisticky provoz pfilis§ vhodna z obdobnych
dlivodu jako kamenna dlazba. UZiva se spise doplrikové a lokalné, nikoliv pro souvislé trasy. V pfipadé
nuceného poutziti je vhodné volit dlazbu bezfazetovou dvouvrstvou spliujici vysoké pozadavky na
pohodInou jizdu a nizkou provozni hlu¢nost.

10.9.2.4 Nestmeleny kryt

10.9.2.4.1 Obecné

Mlatovy povrch a minerdlbeton je vhodné uzivat predevsSim v pfirodnim prostiedi a spiSe pro
rekreacni nebo cykloturistické vyuZiti oproti dopravnimu. MoZnosti celoro¢ni udrzby nebo jizdniho
komfortu za mokra jsou omezené. Propojeni s nestmelenym povrchem ma byt pouze nepovinnou
alternativou k cyklistickému provozu ve vozovce, nemze jej plné nahradit. Z dlivodu rizika poskozeni
nema byt povrch pfilis pojizdén vozidly, zejména tézsimi.

10.9.2.4.2 Mlatovy povrch

Mlatové cesty se buduji z nékolika vrstev. Podkladni vrstvy tvofi stérky frakce 63/125 mm, 16/32 mm
a 8/16 mm. Obrusnou vrstvu tvoti lomova prosivka frakce 0—4 mm o mocnosti cca 40 mm.

10.9.2.4.3 Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK (mineralbeton)

Vozovka z mineralbetonu (= minerédlbeton z némeckych norem) je sloZena z obrusné vrstvy MZK 0/32
v mocnosti 100 mm s podkladem ze SD 0/32 v mocnosti 100 mm, v pfipadé pojezdi nakladni
dopravou navic s vrstvou SD 0/32 v mocnosti 200 mm, na $térkopiskovém loZi v tl. 50 mm.

10.9.2.5 Specialni povrchy
10.9.2.5.1 Drevény povrch

Drevény povrch je zpravidla problematicky z hlediska adheznich vlastnosti, je vhodné jej opatfit
protiskluzovou Upravou. UZiva se predevsim v krajinném a prirodnim prostredi u ldvek a mostka.
Kladeni jednotlivych pojizdénych prvk( (prken, fosen, tramk() ma byt kolmé na smér jizdy. Zcela
nevhodné je jejich podélné nebo Sikmé umisténi, zejména pfi SirSich sparach. Nezadouci je vétsi
podélny nebo pfi¢ny sklon, obdobné jako podélny pribéh obloukového tvaru.

10.9.2.5.2 Kovovy povrch

Velké kovové plochy (zejména ocelové desky a pdsy) jsou nevhodné bez odpovidajici protiskluzové
povrchové Upravy. Kovovy povrch ve formé pororostu lze akceptovat pro Useky lavek a ramp, kdy je
jeho vyhodou relativné nizka hmotnost nebo architektonicky ucinek. Z hlediska kladeni a umisténi
spar mezi jednotlivymi dily plati obdobné zasady jako pro umistovani dfevénych prvka.
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10.10 Verejné osvétleni a nocni provoz

10.10.1 Obecné

Cyklisticka infrastruktura ma bezpecné fungovat v priibéhu celého dne, tedy za denniho svétla, za
Sera i v noci. V zavislosti na jejim vyznamu, pfevazujicim zplsobu uzivani a umisténi se predevsim resi
zlepSeni provoznich podminek pomoci verejného osvétleni a ochrany proti oslnéni.

Podrobnéji viz také kapitolu 10.7 ,,Zvyraznéni vodorovného cyklistického dopravniho znaceni”.

10.10.2 Verejné osvétleni

Verejné osvétleni je dlleZité predevsim pro dopravni uZivani cyklistické infrastruktury na mistnich
komunikacich v obcich a vybranych klicovych propojenich v extravilanu mezi obcemi. Pro rekreacni
uzivatele, ktefi se pohybuji pfedevsim za denniho svétla, neni zpravidla prilis dileZité.

PFi vhodném ndavrhu verejné osvétleni zvysuje bezpecnost provozu, zejména:
e 7zlepsuje viditelnost cyklist ostatnimi fidi¢i a chodcu cyklisty;
e usnadnuje jizdu i cyklistdm s horsim zrakem;
e snizuje naroky na svitivost svitidel jizdnich kol.

Verejné osvétleni spole¢né s vozidly (a pfipadné i chodci) se zajistuje zejména:
e v prostoru pozemni komunikace zejména pfi cyklistickém provozu ve vozovce;
e pfisoubézném provozu na stezce Ci jiné komunikaci bez stinéni stromy a objekty.

Verejné osvétleni samostatné (spolecné s chodci) se zajistuje zejména:
e usamostatného nezavislého vedeni bezmotorovych propojeni;
e pfisoubéhu s vozovkou ¢i jinou pozemni komunikaci pfi stinéni stezky stromoradim;
e uvyznamné stezky pro chodce a cyklisty podél vozovky mezi obcemi.

Ptisviceni rizikovych mist:
e uziva se predevsim v ptipadé vyznamnych pésich a cyklistickych kfizeni vozovek;
e zpravidla neni vhodné, resp. Ucelné kombinovat se SSZ nebo sviticimi zvyraziujicimi knofliky;
o vhodné bilé svétlo s vernym podanim barev, nesmi oslfiovat uZivatele.

Dale plati:
e ve volné krajiné a pfirodné cenném lUzemi se zohlednuji pozadavky ochrany pfirody, zejména
Zivocich(l a svételného znecisténi — v odivodnénych pripadech se vefejné osvétleni nezfizuje;
e zejména v oblasti dopravné-inzenyrské infrastruktury a mimouroviiovych kfizeni Ize

s vyhodou zvySovat atraktivitu téchto mist a propojeni vizualné pUsobivym nasvicenim
a barevnosti, umisténim svitidel do zabradli, nasvicenim strop a mostnich konstrukci apod.;

e svitidla umisténa v pochozim a pojizdéném povrchu nejsou zpravidla vhodna z divodu
nahlého oslnéni uZivatell a svételného znecisténi, pfipustna predevsim pro Sikmé nasviceni
mimo prajezdny profil a nesméfujici k obloze (napf. nasviceni zdi podchodu nebo podjezdu).
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10.10.3 Ochrana proti oslnéni

Z hlediska cyklistického provozu je potiebné zabranit osInéni cyklistll i ostatnich Ffidic, zejména
protijedoucimi vozidly, pfipadné svételnou reklamou nebo jinou nevhodnou upravou. Situace je
vyrazné horsi v extravildnu, resp. v Usecich a mistech bez vefejného osvétleni.

Z hlediska oslnéni protijedoucimi vozidly jsou rizikové zejména:
o stezky vedené ve volné;jsim soubéhu s vozovkou (fidi¢ cyklistu nevidi, resp. nevnima);
e komunikace vedend v soubéhu s nadrazenou komunikaci (napfiklad dalnici);
o vyskové zlomy komunikace a nepfehledné zatacky.

Dalsimi rizikovymi faktory v zorném poli fidi¢d jsou:
e nevhodna svételnd reklama (zejména proménliva s animacemi, technologii LED atd.);
e osliujici nasviceni reklamnich ploch, dopravniho znaceni nebo budov;
e nevhodna svitidla verejného osvétleni, zejména oslnujici prisviceni prechodd pro chodce.

Vhodnou prevenci a Upravami jsou zejména:
e odlisné prostorové (smérové a vyskové) usporadani komunikaci;

zcela vyloucit osInéni Uplnym vizuadlnim oddélenim jednotlivych prostorl a provozu;

e snizit pravdépodobnost osInéni pfehlednym a predvidatelnym fesenim spole¢ného prostoru;
e odstranéni, Uprava nebo zamezeni vzniku rizikovych prvkl (zejména reklamni plochy);

e zvazit moznost a vhodnost doplnéni nebo Upravy verejného osvétleni;

e uZivani vhodného typu pfrisviceni kritickych mist, které sviti dold, a nikoliv do stran;

e Upravy zamezujicich oslnéni z nadfazené infrastruktury pomoci kefovité zelené a pasu.

10.11 Doprovodna infrastruktura

10.11.1 Obecné

Doprovodna cyklisticka infrastruktura zlepsuje podminky pro uZivani jizdniho kola nad rdmec zakladni
infrastruktury a opatfeni ur¢enych pfimo pro jizdu samotnou. Jedna se o dil¢i prvky a soubor Uprav,
které zvysuji atraktivitu prostifedi pro uzZivatele-cyklisty a usnadnuji manipulaci s jizdnim kolem.

Z hlediska provedeni je predevsim dulezité, aby zvolend podoba i material byly v souladu
s prostfedim, ve kterém jsou opatfeni umisténa. Je nutné knim pfistupovat odlisné, casto
individualné. Vyrazné rozdilné pozadavky s ohledem na prostredi jsou zejména:

e v historickém jadru mésta;

e na predmésti;

® nanavsi;

e vevolné krajing;

e v pfirodné cenném Uzemi.

Z hlediska umisténi je predevsim duleZité, aby opatreni dobfe plnila svou zakladni funkci, ale zaroven
nebyla v rozporu s jinymi poZadavky kladenymi na dany prostor. Zejména:

e nezhorsovala bezpecnost a prostupnost, predevsim pro pési a cyklisticky pohyb;

e vizudlné nenarusovala dané prostranstvi;

e neomezovala pobytové aktivity v daném misté.
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Obecné je vhodné sdruZovat opatteni pro cyklisty s opatfenimi pro jiné uzivatele, pokud to neni na
ukor jejich funkénosti (z hlediska cyklistl i ostatnich). Napriklad:

o vhodné umisténi lavi¢ek pro uZziti chodci i cyklisty, sdileni informaci na jednom infopanelu;

e nevhodné sdruzit lavicku s infopanelem (sedici brani ostatnim ve ¢teni informaci).

10.11.2 Stojany

Parkovani jizdnich kol je zdkladem doprovodné infrastruktury. Podrobnéji viz kapitolu 9.2.1.1 Stojany.

10.11.3 Mapy a infopanely

Velkoformatové mapy a infopanely se umistuji pfednostné na vyznamnych mistech tras a kfizenich.
Maji predevsim:
e napomahat orientaci v blizkém i SirsSim okoli (jedna mapa nebo vice map rliznych méftitek);
e informovat o Sirsich vztazich (napfr. u dalkové cyklotrasy) i blizkém okoli (napft. turisticky cil).

DalSimi zasadami jsou zejména:
e dostatecné velky zpevnény predprostor, kde mizZe na jizdnim kole zastavit i ve vice osob;
e nezakryvat nevhodné vyhledy infopanelem, nevytvaret vizudlni bariéru v rdmci prostranstvi;
e rubovou stranu aktivné vyuzit nebo obratit k jinému objektu ¢i neuzivanému prostoru;
e neomezovat pristup k mapé, zejména nevhodnym feSenim mobiliafe (napft. lavickou);
e omezit mnoistvi pfipadnych reklamnich sdéleni na ta, kterd bezprostfedné souviseji
s cyklistickym provozem v dané lokalité (obcerstveni, servis, ubytovani apod.).

10.11.4 Odpocivky

Odpocivky jsou prostranstvi, ktera slouzi zastaveni a odpocinku na vhodné vybraném a uzplsobeném
misté. Tvofi je zpravidla zpevnéna plocha s mobiliafem v pfimé ndvaznosti na vyznamnou cyklistickou
trasu nebo krizeni. Mista maji byt atraktivni, napfiklad s vyhledem do krajiny.

Rozsah a kapacita vybaveni zélezZi na konkrétnim kontextu. Zahrnovat maji vzdy:
e moznost sezeni (lavicky nebo jiny obdobny mobiliar);
e moznost odloZeni nebo opreni jizdniho kola (stojany nebo jinou Upravu).

Dale muZe byt vhodné zajistit zejména:
e infopanel a mapu;
e moznost rozloZeni véci a stolovani (stll, deska atd.);
e moznost vyhozeni odpadu (zejm. odpadkové kose, popf. kontejnery atd.);
e ochranu proti povétrnostnim podminkam a desti (napf. pristfesek);
e mozZnost osvézeni a doplnéni vody (pitko, pramen, studanka);
e servisni naradi;
e toalety;
e stromy a dalsSi doprovodna zeler.
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10.11.5 Automatické scitace
Automatické scitace jsou zafizeni, kterd méfi intenzitu provozu na vybraném profilu. Vhodné je
umisténi predevsim na frekventovanych mistech, vyznamnych trasach a propojenich. Mohou byt:

e 7 hlediska scitani uZivatell uréeny pouze pro jizdni kola nebo také i pro chodce a bruslare;

e rozliSujici smérovost provozu (samostatné scitat jednotlivé sméry pohybu uZivatel();

e vizudlné v daném misté ,viditelné” (napt. displej s udaji) nebo ,,neviditelné”;

e dobou umisténi trvalé nebo provizorni (instalované jen do¢asné na hodiny, dny apod.).
Obecna doporuceni:

e pro umisténi vybirat klicova hrdla a propojeni v izemi, kde je intenzita provozu nejvyssi;

e zejména ve méstech je zpravidla dileZité ziskavat informace predevsim o poctu jizdnich kol

pro oba sméry samostatné (pfipadné dale s rozdélenim na vozovku a soubéZnou stezku);

e zejména v pfirodnim a krajinném prostredi se scitaji ¢astéji vSichni uZivatelé bez rozliseni;

pro vyhodnocovani dlouhodobého vyvoje je vhodné mit umistény scitace na stejném misté;

umisténi displeje s vyobrazenim Udajd (zejména o poctu cyklistli/chodcl za 24 h) samostatné
nebo v rdmci tzv. totemu je uzivatelsky atraktivni a ma byt prednostné viditelné i pro ostatni
uzivatele véetné fidicl, s ohledem na vyssi ndklady na nejvyznamnéjsich mistech;

e data z trvalych sc¢itacl maji byt pfednostné verejné k dispozici on-line i véetné archivnich dat.
NejcastéjSimi typy detekce jsou zejména:

o detekéni smycky —vhodné pro jizdni kola, nutné umistit v celé pojizditelné Sitce profilu;

e infracervena zavora — vhodné pro spolecné séitani bezmotorového provozu;

e prejizdény detekéni kabel na pojizdéném povrchu — vhodné zejména pro docasné scitani.

10.11.6 Samoobsluzna servisni mista

U propojeni nebo kfizovatky s vyznamnym cyklistickym provozem lze zfidit samostatné obsluzné
servisni misto, kde mohou i bézni cyklisté sami provést dil¢i zakladni idrzbu jizdniho kola.

Zakladnimi prvky, které Ize vzajemné kombinovat na jednom misté, jsou zejména:
e verejné cyklistické pumpy (s ru¢nim tlakovanim nebo kompresorem);
e naradi k dotahovani Sroubl, matek a opravam drobnych defektl (na lankach proti odcizeni);
e automat na duse, lepeni, lanka, brzdové $paliky a dalsi drobné vybaveni.

S vyhodou Ize podobné samoobsluzné prvky a zazemi kombinovat napf. v ndvaznosti na:
e obcerstveni nebo ubytovani;
e servis a prodejnu jizdnich kol;
e (Cerpaci stanice pohonnych hmot.

10.11.7 Madla a opérky u SSZ

vevs

Upravy pro komfortnéj$i zastaveni bez nutnosti sesednuti z jizdniho kola jsou vhodné zejména
v mistech s ¢astou nutnosti zastaveni a ¢ekani, predevsim pred kfiZzovatkami a kfizenimi se SSZ.

Pro cekajiciho cyklistu ma byt mozné se komfortné opfit nohou nebo rukou bez sesednuti z kola:
e vodorovné madlo pro ruku / zvySeny naslap pro nohu pfi pravé strané podél jizdniho pruhu
nebo pdsu — samostatnym prvkem mobiliare, zvySenim obruby, Gpravou zabradli atd.;
e svislé madlo namontované na sloupku SSZ ¢i stoZaru VO apod.;
e vhodnd povrchova Uprava sloupku ¢i stoZaru (napt. bez ostrého nasttiku proti vylepu).
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10.11.8 Odpadkové kose

Na mistech s vétsi kumulaci osob, napfiklad u odpocivek, je vhodné zajistit moznost vyhazovani
odpadkll. Nutné je zajistit odpovidajici dimenzovani s ohledem na spravu, Cetnost uZziti a vyvozu.
Vhodné je zajistit zakladni moZnost tfidéni odpadu, zejména plastovych obald.

Z hlediska uzivani mohou byt odpadkové kose reseny:
e jako bézné s nutnosti zastavit pfi vyhazovani odpadu;
e jako cyklistické naklonéné a pootocené pro odhazovani odpadu za jizdy na kole.

10.11.9 Pitka

Pitka vyrazné zlepSuji privétivost uZivani jizdniho kola zejména pfi rekreacnim a cykloturistickém
vyuziti. Maji umoznit pfimé osvézeni i natoéeni vody do velké lahve. Umistuji se tak, aby byla dobte
viditelna a s dostate¢nym manipulacnim prostorem okolo. Proud vody se ma automaticky vypinat.

10.11.10 LiZiny a vodici listy

V ptipadé schodist s Castéjsim uzivanim cyklisty (viz kapitolu 5.11 ,Mimourovriova kfizeni“) je pro
zlepseni vedeni jizdniho kola vhodné instalovat na schodisté liziny nebo vodici listy:

e maji umoznovat bezproblémové vedeni jizdniho kola s brasnami;

e schodisté ma byt dostatecné Siroké s ohledem na intenzitu pésiho provozu;

e maji byt dobfe viditelné a predvidatelné pro vSechny uzivatele;

e o0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace se navadéji na druhou stranu schodisté;

e mohou byt kombinované s Upravami pro vedeni détskych kocark(;

e fesise jako pevna soucast schodisté nebo jako samostatny vyklopny prvek;

e mohou byt kovové, betonové, kamenné, pripadné drevéné apod.;

e nutné je zohlednit béZznou Udrzbu a odvodnéni.

10.11.11 Toalety

Redeni toalet midze byt vhodné uzplsobeno i s ohledem na cyklisty, zejména u samostatnych toalet
na vefrejnych prostranstvich ve méstech a v mistech s vyznamnéjsim cykloturistickym provozem:
e vzdy je vhodné zajistit mozZnost dotoceni pitné vody do velké lahve;
e (Casto vhodné vétsi prostory kabiny (mistnosti) ur¢ené zaroven pro vozickare, s prebalovacim
pultem atd., s moznosti odvést kolo i s brasSnami dovnitf uzamykatelného prostoru (ochrana
pred vykradenim brasen bez nutnosti demontdze a pfendseni, moznost prevléknuti atd.).

10.11.12 Doprovodna zelen

Zejména v krajiné a u samostatnych cyklistickych propojeni je vhodné plnohodnotné feseni
doprovodné zelené, nejcastéji stromoradi, skupin stromd nebo nizké zelené. Zohledriovat je vhodné:
e psychologické plsobeni — stromoradi dodava rytmus a sjednocujici kontinuitu liniového
prljezdu, zelert mlze v riznych podobach zvySovat pfivétivost nehostinnych mist atd.;
o fyzické pUsobeni — privétivé zastinéni za teplého slunecného pocasi, nevhodné zastinéni
verejného osvétleni, zajisténi udrzby, zejména nezaruistani a prehlednost prostoru, uklid listi;
e kontext Uprav, dle rozsahu a umisténi vhodné fesit s krajinnym architektem, specialistou atd.
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