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Uvod

Jizda na kole je nejjednodussi a nejprirozenéjsi zplsob dopravy hned po chizi. Jeji vyhody
jsou prekvapivé rozmanité. Napriklad: Pravidelnd jizda na kole zlepSuje zdravi a prodluzuje
délku zivota. Cyklisticka doprava nepotrebuje fosilni paliva — spaluje pouze lidské tuky. Lidé,
ktefi jezdi na kolech, Setfi parkovaci prostor, jsou tiSsi a pohybuiji se, aniz by vypoustéli do
ovzdusi znecist'ujici latky. Jizdni kolo je idedlni dopravni prostredek pro déti, které by jinak
jejich rodice museli vozit, nejCastéji autem. Kazda tri eura investovana do cyklistické dopravy
prinese ndvrat péti eur!. Cyklisté, predevéim ti ve méstech, vytvareji svébytnou a pestrou
cyklokulturu, ktera je podhoubim pro fungujici ob¢anskou spolec¢nost atd. I proto vznikl tento
strategicky plan rozvoje cyklistické dopravy, tzv. Cyklostrategie.

Cyklisticka doprava:

1.

Cini Clovéka pohyblivym: lidé (témér) kazdého véku mohou absolvovat na kole ¢asové
i financné vyhodné kratké nebo stfedné dlouhé cesty; v kombinaci s verejnou
dopravou (dale VD) mdze jizdni kolo konkurovat autu i na dlouhé vzdalenosti.

ZlepSuje Zivotni podminky ve mésté: cyklistickd doprava je ticha, neznelistuje
ovzdusi a neni narocna na prostor;

mdze Castecné nahradit motorovou dopravu: skoro polovina vSech cest vykonanych
ve méstech je kratSi nez 5 kilometrl, tfetina téchto kratkych cest vSak pfipada na
osobni auta, a pfitom mnohé z nich Ize vyridit na jizdnim kole;

je zdbavna a pomaha udrzet dobry zdravotni stav: pouha pllhodinka jizdy na kole
denné prokazatelné podporuje zdravi;

prispiva k bezpecnosti dopravy: ¢im vice cyklistl je vidét v ulicich, tim Iépe se jejich
pfitomnosti ostatni Uc¢astnici dopravy prizplsobuii;

Setri verejné rozpocty: infrastruktura pro jizdni kola je nakladové vyhodna, investice
se pri intenzivnim vyuzivani rychle vraceji;

podporuje hospodarsky rozvoj meést: mésto s dobrymi Zivotnimi podminkami
a atraktivnim verejnym prostorem v ulicich je pfitazlivé jak pro starousedliky, tak pro
nové obyvatele, turisty i podnikatele;

" http://www.cyklomesta.cz/download/1.pdf
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1. Zakladni vize, strategickeé cile mésta
Neratovice

Strategicky plan rozvoje mésta Neratovice

Rozvoj cyklistické dopravy v Neratovicich navazuje na Strategicky plan rozvoje
meésta Neratovice do roku 2020, ktery je rozdélen do 4 Grovni:

VIZE
predstavuje idedlni stav, kterého chceme dosahnout
,Neratovice — Moderni mésto nabizejici kvalitni zazemi pro Zivot",

STRATEGICKE CiLE
definuji vyvojové tendence v klicovych oblastech, které spolecné tvori VIZI, jako dilky
skladacku?
1. Podpora rozvoje mésta prostrednictvim efektivniho vyuziti Gzemi a majetku mésta a
zkvalitnéni technické a dopravni infrastruktury
Ochrana Zivotniho prostredi a péce o vzhled mésta
Rozvoj socialnich, vzdélavacich a zdravotnich sluzeb
Podpora kulturnich, sportovnich a volnocasovych aktivit
Propagace mésta a vytvoreni podminek pro cestovni ruch

uhwn

PRIORITNI OBLAST
jsou klicové oblasti rozvoje, feSeni dilc¢ich problém( a témat jako celku sméfuji k naplnéni
strategickych cild a vize

ZAMER
je kvalitativni zména, které,crlceme v dang oblasti rozvoje doséhnout naplnénim
stanovenych méritelnych CILU realizaci OPATRENI a PROJEKTU

Vazba na cyklistickou dopravu

II1. DOPRAVA

V oblasti dopravy je potreba resit dopravni obsluznost tzv. okrajovych ¢asti mést zejména z
hlediska spojd verejné dopravy pro seniory a déti, dale absence méstskych cyklostezek,
naopak je kladné hodnocena aktivni podpora MHD ze strany mésta. K feSeni nerentability
nékterych spojll Ize vyuzit soucasny trend alternativni verejné dopravy s nizkou kapacitou,
napr. minibusy, senior taxi apod. Vyznamnym problém je také primé dopravni spojeni s
Mlékojedy

Zamér: Posilit dopravni napojeni mésta v ramci regionu
Cil:
e III. 1. Zkvalitnéni dopravni obsluznosti mésta
5
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e III. 1. 2. Vybudovani cyklostezek na Gzemi mésta

Zameér: Zlepseni kvality a bezpecnosti dopravy ve mésté
Cil. III.4 Symbidza pési, cyklo a silnicni dopravy
Opatreni:
e III. 4.1. Regulace vnitroméstské dopravy. Opatreni na snizeni dopravni zatéze a
zvysSeni bezpec€nosti
e III 4,2. Vybudovani vnitromestskych cyklostezek a tras
e III 4.3. ReSeni parkovani ve mésté. Vazba na indikator I. 2. 6 Pocet parkovacich mist
na 1 bytovou jednotku

Cil: III. 5 Snizovani poctu nebezpecnych mist a prvkd v silni¢ni dopravé

Opatreni: III. 5.1. Rekonstrukce mistnich komunikaci a chodnik{

Podle planu obnovy dopravni infrastruktury (viz 1.4.1.), dobudovani bezbariérovych Uprav a
zvysSeni bezpecnosti na krizeni pési a silnicni, resp. zeleznicni dopravy

IX. CESTOVNI RUCH

Neratovice maji z hlediska cestovniho ruchu velkou nevyhodu v méné vyznamné historii a
absenci vétsiho poctu vyznamnych pamatek a dalSich lakadel pro navstévniky. Vzhledem k
tomu, Ze Neratovice nejsou typickym turistickym cilem, neni zpracovana ani koncepce
rozvoje cestovniho ruchu. Presto tu potencial pro rozvoj v této oblasti je Labe, polabska
cyklostezka, moderni architektura, poptavka po cykloturistice, blizkost Prahy (potencialni
zdroj navstévnik(). Vzhledem k vySe uvedené charakteristice maji Neratovice potencial
rozvoje jednodenni turistiky.

Cil: IX. 1. Vytvoreni zakladnich podminek a infrastruktury pro rozvoj cestovniho ruchu
e Opatreni: IX. 1. 1. Koncepce rozvoje cestovniho ruchu v Neratovicich

Cil: IX. 2 Propagace Neratovic jako cile péSich a cyklo vyletl
e Opatreni: IX. 2.1. Zmapovani a tematizace turistickych tras. Vyznaceni a napojeni
mistnich tras na regionalni sit’ turistickych tras, zaneseni do celostatnich Systém(
Vyuziti mistnich pamatek a vyznamnych mist k propagaci mésta a tematizaci
turistickych tras
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Vize mésta Neratovice z pohledu cyklisti - ,Neratovice,
meésto cyklistd"

Zakladni VIZE chce nabidnout vSem obyvateldm Neratovic moznost bezpecné, pohodiné
a efektivni prepravy. S rostouci populaci a pribyvajicimi pracovnimi misty velmi sili tlak na
soucasna dopravni feSeni, na stavajici infrastrukturu i vefejny prostor. Zplsob, jakym se lidé
prepravuji po mésteé, znacné ovliviuje kvalitu Zivota ve mésté. Proto nabizime novou vizi
budouciho usporadani mobility. Dopravu chceme fresit v souvislosti s kvalitou Zivota jako

takovou. , Neratovice mésto cyklistd" ma symbolizovat dobrou adresu, na které
bydli lidé. Na dopravni reseni se nelze divat jen z inzenyrského pohledu, ale i z pohledu
Clovéka, nakolik dopravni infrastruktura ovliviiuje Zivotni styl a Zivoty lidi.

V takovém kontextu se nejen cyklisticka doprava, ale cela doprava a méstska mobilita tyka
fady oblasti lidského Zivota:

o Kazdodenni Zivot. Dobré mésto nabizi dostatek prostoru pro zdravy, aktivni a
spolecensky Zivot v ulicich i dalSich verejnych lokalitach.

e Setkavani. Setkavani, interakce a komunikace jsou nesmirné ddlezitymi aspekty
Zivota a dobré mésto ma byt idedlnim mistem pravé pro nahodna setkani s prateli,
znamymi i neznamymi lidmi. Jedna se prostor, kde mlzeme pozorovat, jak Zijeme a
jakymi principy se fidime.

e Bezpecnost. Lidé z mésta, ktefi chodi pésky a jezdi na kole, v ném vytvareji pocit
bezpedi. Vyjdeme-li z domu ven, vSude kolem uvidime lidské tvare.

e Méstsky prostor. Dobré mésto je mistem pro relaxaci a estetické zazitky, a to nejen
pro zdejsi obyvatele, ale i pro ty, kdo méstem pouze prochazeji nebo projizdéji.

« Cisté mésto. Dobré mésto je méstem zdravym, bez vétsich problémd s dopravnimi
zacpami, hlukem, znecisténim a dalSimi zdravotnimi riziky.

e Vysoka dostupnost. V dobrém mésté vzdy existuje dopravni prostredek, jimz se
snadno a vCas dostanete z bodu A do bodu B. Koncepce dobrého mésta vyhovuje
rozmanitym zpUsoblm dopravy.

e Trvale udrzitelna infrastruktura. V dobrém meésteé je infrastruktura prioritou, diky
¢emuz se naprosta vétSina osob dokaze po mésté efektivné prepravovat, aniz by
pritom trpéla kvalita méstského prostoru, obecna dostupnost ¢i kvalita Zivota.
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Hlavni snahou mésta Neratovice je koncepCni pristup k cyklistické dopravé (resp. k dopravé
ve méste jako takové). Cilem ,Cyklostrategie" je zaclenéni a integrace cyklistické dopravy do
dopravniho systému meésta tak, aby se jizdni kolo stalo plnohodnotnym, bezpecénym a
konkurenceschopnym dopravnim prostfedkem pro kazdodenni vyuziti.

Cyklostrategie definuje jednotlivé cile, konkrétni opatfeni a aktudlni Ukoly a zaméry
podporujici cyklodopravu a bezpecny bezbariérovy pohyb v nasem mésté. Cilem je zvyseni
podilu cyklistl v dopravé, vytvoreni vhodnych a bezpecnostnich podminek pro jizdu na kole,
zlepSeni kvality parkovani kol, plosné zklidhovani i omezovani dopravy, preferenci MHD,
zprljezdnéni jednosmérek pro cyklisty, apod. Ucelem neni vystavba kilometrd stezek pro
dalkové cyklotrasy ani podpora cykloturismu v nasem mésté.

Strategické cile mésta z pohledu cyklistické dopravy
K naplnéni vySe uvedenych vizi je stanoveno nékolik strategickych cilii:
e Zvysit pocet cyklistl, resp. usilovat o to, aby ve mésté jezdilo na kolech vice lidi

e Vytvorit podminky pro mobilitu a optimalizovat sité cyklostezek a cyklotras, resp. najit
a odstranit obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy.

o Zajistit bezpecnost a bezbariérovost na trase, resp. odstranit konkrétni mista a Useky
s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklist(.

e Vytvorit zazemi v cili, resp. zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu jizdnich kol,
zajistit dostatecné hygienické zazemi pro zaméstnance pri dojizdéni do prace na kole.

e Realizovat lepsi kampané, resp. zefektivnit propagaci cyklistické dopravy pomoci
pozitivniho marketingu jizdnich kol, znovuobjeveni potencialu cyklistické dopravy a
jejich dlsledkd pro nase zdravi, dale pomoci dopravni vychovy a komunikacnich témat
prevence dopravnich nehod.

e \ytvorit zazemi pro odpocinek, resp. podporit vystavbu bezpecnych cyklotras a
doprovodné cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném case a na dovolenou,
a podporit tak rozvoj cestovniho ruchu v raémci Neratovicka.
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2. Klicove teze

Teze ve vztahu ke znacce Mésto s dobrou adresou
Podrobnosti www.dobramesta.cz

TEZE 1 Mésto Neratovice bere na védomi, Ze dopravni prostredek je soucast
naseho Zivotniho stylu. Kazdy jsme jiny, kazdy cestujeme jinym zpdsobem.

Lidé se ve méstech prosté potiebuji prepravovat rdznymi zplsoby. Casto je vyhodné (Casové
i ekonomicky) kombinovat réizné druhy dopravy. K dopravé a mobilité patfi také pohyb. V
pohybu je zivot. Pohyb je k zivotu potreba.

TEZE 2 — Mésto Neratovice zna problémy spojené s dopravou

Osobni automobily do mést patfi, stejné jako tramvaje, trolejbusy, rychlodrahy a jizdni kola.
Dnes si Zivot bez aut nedokazeme predstavit, ale ma to i svlj rub. Co dychame? Jaka je nase
fyzicka kondice? Kolik stoji bezpec¢nost? Kolik prostoru bere automobilova doprava?

TEZE 3 — Mésto Neratovice ma dostupné cile pro vsechny.

DOPRAVNI PYRAMIDA

A4 oA A

A

VétSina cest ve mésté
je do 3-5 km

Cestovani na vétsi
vzdalenost nebo
s nakladem

v

Mésto Neratovice se naucilo znat potreby svych obyvatel;
e Jinak se pohybuji po mésté déti a teenagefi;
e Jinak cestuji Zeny;
e Jiné dopravni prostfedky vyuzivaji seniofi;
e Ajinak se chovaiji muzi.


http://www.dobramesta.cz/
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Teze ve vztahu k cyklistické doprave

1.

Cyklisticka doprava je soucasti dopravniho systému, ktery kombinaci vSech druhd
dopravy zajistuje mobilitu ve mésté. Pro mnohé cesty je mozné volit rlizné dopravni
prostredky. Cyklostrategie chce tyto moznosti volby ovlivnit ve prospéch jizdniho kola.
Zaméruje se na to, aby Cast cest, které dnes pripadaji na automobilovou dopravu, se
presunula na dopravu cyklistickou, pripadné na jeji kombinaci s verejnymi dopravnimi
prostredky.

Cyklostrategie ma prispét k uskutecnovani stanovenych cill, formulovanych v planu
rozvoje dopravy mésta, a ma posilit fungovani dopravy jako celku ve spolupdsobeni se
strategii pési dopravy a podporou verejné dopravy.

Cyklostrategie konkretizuje a dopliuje na mistni Urovni celostatni cile, stanovené
v Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy 2013 — 2020.

Blizké obce maji spolecné cile a zajmy, mj. i ohledné propojeni cyklostezek v
sousedstvi a vybudovani regionalni sité cyklotras.

Mésto pratelské k cyklistim je méstem kratkych cest — od mista bydlisté k zafizenim
obcanské vybavenosti a k socialni infrastrukture, k pracovistim, rekreacnim prostoram
a k zastavkam verejné dopravy. Hustota osidleni a polycentralni struktura mésta
zvyhodnuji kratké cesty a kratké retézce cest, které je mozno prekonavat na jizdnim
kole.

Cyklostrategie chape a podporuje cyklistickou dopravu jako komplexni systém. K tomu
patfi dobra cyklisticka infrastruktura pro cyklisty, dostatecné moznosti parkovani a
Uschovy jizdnich kol, optimalni propojeni s verejnymi dopravnimi prostredky, bezpecné
podminky dopravy, pestra nabidka sluzeb, jakoz i prace s informacemi pro verejnost,
zamérena na jednotlivé cilové skupiny.

Pohled na podporu cyklistické dopravy v nejrlznéjSich méstech ukazuje, Ze
rozhodujicim faktorem Uspéchu je dlouhodoba kontinuita pfi sledovani politickych cild
cyklistické dopravy. Dale ukazuje, Ze dobré vysledky vyzaduji kombinaci do budoucna
orientovanych opatreni v infrastrukture a ,mékkych" opatfeni pfi praci s verejnosti a
vytvareni image.

Poptavka po pfimych, pohodinych a bezpecnych spojenich pro cyklistickou dopravu je
zfejma po celém Uzemi mésta. Je proto nutné dosahnout dobrych podminek pro
cyklistickou dopravu plosné: na hlavnich trasach, ve vedlejSich sitich, na hlavnich
dopravnich silnicich, ve vnitfnim mésté, v centrech, v zénach bydleni a pracovist,
jakoz i v priméstskych rekreacnich Gzemich. Lidé by méli mit moznost dojet do centra
mésta, do nakupni ulice, stejné jako k dalsim ddlezitym destinacim ve mésté a jeho
okoli na jizdnim kole po atraktivnich cestach.

Aby se podminky pro cyklistickou dopravu mohly zlepSovat trvale a plosné, musi byt

10
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na zajmy cyklistické dopravy bran ohled pri realizaci vSech opatfeni ve verejném
silnicnim prostoru tak, aby odpovidajicim zplsobem zahrnovala jeji zamysleny budouci
vyznam. To plati jak v pfipadé pridélovani ploch a prostfedkl pro provoz jizdnich kol i
jejich parkovani, tak v pripadé stanoveni priorit pro fizeni dopravy svételnymi signaly,
dopravnich teSeni kolem probihajicich staveb a objizdék, zlepSovani dopravni
bezpecnosti nebo cisténi ulic a zimni Udrzby.

10. K prekonani predsudkd a psychickych zabran v0c¢i pouzivani jizdniho kola v

11.

kaZzdodenni dopravé je treba cilené prace s verejnosti, ktera spociva v osloveni
potencialniho uZivatele jizdniho kola a schopnosti ovlivnit jeho volbu dopravniho
prostiedku. Zkvalitnéni vnéjSich ramcovych podminek pro cyklistickou dopravu musi
byt doplnéno informacni a verejnou praci s presné vybranymi cilovymi skupinami,
jejimz cilem je zlepsSit atmosféru ve spolecnosti ve prospéch cyklistické dopravy a
vzajemnou ohleduplnost vSech Ucastnikl dopravy, kterd posili subjektivni pocit
bezpedi a ochotu pouzivat jizdni kolo.

Rada cest, které lidé ve méstech vykonaiji autem a které spadaji do kategorie cest na
kratké vzdalenosti, tzn. bylo by mozné je podniknout na jizdnim kole, ma co do cinéni
s néjakou volnocasovou aktivitou. Na druhém misté co do poctu jsou cesty za nakupy
a vyrizovani rliznych zaleZitosti. Pfi planovani infrastruktury a pfi praci s verejnosti by
mél byt na tyto Ucely cest bran cilené ohled.

12.A na této jednoduché filosofii je pak mozné postavit pozitivni marketing jizdnich

kol. Jednoduse musi byt vidét, Ze jizdni kolo je vitano.
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3. Teoreticka vychodiska planovani rozvoje
cyklistickeé infrastruktury

Obecné informace

Individualni automobilova doprava se stala neodmyslitelnou soucasti naseho Zzivota. Ma to
ovSéem i své negativni dlsledky - spotfebovava obrovskou Cast prostoru, obyvatelé mésta
maji stale vétsi potize s neprijemnym hlukem a znecisténym ovzdusim. Nicméné nejvétsSim
problémem zlstava Cas a prostor, tj. popojizdéni automobily v dopravnich zacpach a
nasledné hledani parkovani. Problém je mozno resSit preferovanim takové dopravni politiky,
kterd podpofi vSechny druhy dopravy takovym zplsobem, Ze si nebudou vzajemné
konkurovat, ale budou se naopak doplfiovat. Konkrétni cisla z vyzkum( dokazuji, jak
navySeni poctu cyklistll ve méstech zlepsi plynulost provozu, ulice se stanou priichodnéjsi a
prdmérna cestovni rychlost automobild se dokonce zvysi. Kola a auta spolu nemaji ve mésté
souperit, ale vzajemné se doplhovat a pomahat si. Spolu s IAD, péSi a verejnou dopravou by
cyklisticka doprava ve fungujici mésté Neratovice méla byt v rovnovaze.

Nejde jen o cyklistickou dopravu, ale o sledovani celkového integrovaného dopravniho
konceptu, ktery vychazi z vyssiho cile zlepSeni Zivotnich podminek ve mésté. Na jizdni
kolo se divame pfitom jako na jednu z moznosti, kterd zajiStuje mobilitu obCanli mésta,
vCetné déti a seniorll. Tento pristup je v Ceskych podminkach natolik novy, ze povazujeme
za nutné vysvétlit jej v této kapitole z rlznych UhlG pohledu. Zde tedy najde ctendr
komplexni zarazeni cyklistické dopravy z hlediska planu udrzitelné méstské mobility,
vysvétleni role planovani v tomto procesu, Ulohu intermodality i metodiku aktualizace a
doplnéni sité cyklotras a cyklostezek.

Planovani cyklistické dopravy je predevSim planem postupné integrace cyklistd do dopravni
infrastruktury mésta Neratovice. Tento zameér vychazi z celkové vize rozvoje Uzemi a kvality
Zivota v ném. Je soucasti SirSiho pojimani prostoru, ve kterém nejsou ulice jen dopravnimi
tepnami umoznuijici pohyb z mista na misto, resp. skladistém dopravnich prostiedkd, ale
(citace): ,predevsim prijemnym mistem, kde se lidé potkavaji, vymernuji si své nazory nebo
Jjen relaxuji’ a bavi se. Potencial méesta jako Zivého organismu se zvysuje tehdy, kdyZ je ¢im
daal tim vice lidi motivovano k chiz k jizdé na kole nebo k pobytu ve verejnych
prostranstvich" (Jan Gehl — Mésta pro lidi).

Cilem planovani cyklistické dopravy je prispét k vytvoreni takového mista, ve kterém nejde
jen o planovani a postupné realizovani co nejvice kilometrd specidlni cyklistické
infrastruktury. Jde o to, vytvorit na Uzemi celého mésta podminky pro bezpecny pohyb
cyklistd a zaroven s tim nabidnout jistou miru kvality. Ta souvisi se spojitosti, atraktivitou
propojeni a v neposledni fadé i s plynulosti pohybu. Pravé kvalita dopravni cesty mize
sehrat rozhoduijici roli pfi vybéru dopravniho prostredku.

12
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Cyklistika mlze byt velkym pomocnikem pro efektni, udrzitelnou a zdravou méstskou
dopravu. Vytvareni meéstského prostredi, které s jizdnimi koly pocita, ma urcita dana
pravidla, kterd je dobré mit vzdy na paméti. V kontextu cyklistiky je treba naplnit pét
zékladnich pozadavkd (vice informaci viz kapitola 2.2.1):

e celistvost (spojitost)

e primost (ve smyslu vzdalenosti i Casu)

e bezpecnost

e komfort

e atraktivita

Ackoli jsou komfort a atraktivita dlezitymi parametry, na Urovni planovani sité nehraji tak
velikou roli. Tykaji se spiSe otazky konkrétni podoby infrastruktury a jejich interakce
s ostatnimi druhy dopravy.

V dopravnim a Uzemnim planovani by tedy nemél byt kladen dlraz na zvySovani mobility
zaloZzené na automobilové doprave, ale zejména na lepsi dosazitelnost cild cest vSemi druhy
dopravy. Méstska mobilita zalozena na automobilech skutecnou dosazitelnost totiz citelné
snizuje. Dosazitelnost je nejvySsi ve meéstech, ktera uprednostnuji pési, cyklistickou a
vefejnou dopravu. Je dllezité si uvédomit, Ze mobilita zaloZzena zejména na automobilové
dopravé v mnoha pripadech nepfispiva ke zkvalithovani mobility obyvatel, naopak ji Casto,
zejména ve vétsich méstech, zhorsuje.

Plany udrzitelné méstské mobility

V soucasné dobé se stdle Castéji hovori o tzv. planech udrzitlené méstské mobility. Byt se
zatim o nich hovori jen v souvislosti s velkymi mésty, jejich principy se daji de facto pouzit
v jakémkoliv mésté. Proto je dobré zminit zakladni principy takového planu a soucasné na
nich polozit zaklady této cyklostrategie.

Komplexni problémy dopravniho systému lIze reSit jen pomoci celistvého a integrovaného
pristupu. Vzhledem k dynamicky se ménicim podminkam je takovy pfistup jedinym
zplsobem, jak najit dlouhodobé feSeni v oblasti mobility. Tyto vzajemné propojené
podminky jsou charakteristické zejména pro mestské struktury. Pokud tyto aspekty
nerespektujeme, miZze to vést nejen ke Spatné vynalozenym investicim, ale také k jiz
nevratnym procestim.

Moderni planovani vychazi z ,paralelniho modelu”, ktery je zalozen na tom, ze kazdy druh
dopravy je prinosny. Usiluje o vytvoreni rovnovazného dopravniho systému. Dopravni pokrok
zde znamena zkvalitfiovani podminek pro vSechny zplsoby dopravy. V dopravnim planovani
tedy nema byt kladen dlraz na zvySovani mobility zaloZené na automobilové dopravé, ale
zejména na lepsi dosazitelnost cill cest vSemi druhy dopravy.

V soucasné dobé tedy jiz nejde jen o vystavbu cyklistickych stezek, ale predevsim o reseni
bezpetného pohybu cyklistd po mésté, v nasem pripadé po Neratovicich, a o zménu
dopravniho chovani, ktera ma vést ke zvySeni kvality zZivota. Tento obecny pristup je
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spojovan pravé stimto novym terminem — realizace pland udrZitelné méstské mobility
(PUMM), kde se samoziejmé resSi daleko vice opatreni nez cyklisticka doprava. Ale tyto plany
prinasi novy pohled na dopravu, véetné cyklistické. Proto i tato cyklostrategie také podporuje
realizaci cyklistickych pruht i na hlavnich komunikacich, pokud Sitkové usporadani
komunikace umoznuije jejich realizaci. V nékterych pripadech se totiZz jedna o efektivnéjsi
reSeni nez vystavba cyklistickych stezek.

Tato cyklostrategie tak poukazuje i na fakt, Ze pokud Spatné funguje verejna doprava a
neni-li propojena s cyklistickou dopravou, tak lidé budou dojizdét za praci do mést auty (v
pripadé Neratovic se jedna o Prahu). Proto je tfeba uvazovat v kontextu SirSiho Uzemi, nez
jen v ramci Neratovic.

) I.
N
\

[}

Princip intermodality — komplexni feSeni dopravy, zdroj: Vystava The Good bity, Bicycle Innovation Lab,

Déansko, 2012

Samotny PUMM je postaven na téchto pilifich:

Zavazek udrzitelnosti
Integrovany pristup
Dlraz na dosazeni méfitelnych cild
Zvazovani dopravnich nakladd a prinost
Participacni pristup
o Zapojeni verejnosti a zajmovych subjektl do procesu SUMP

o Zapojeni vSech, i soukromych, dopravcl do celkové nabidky (informacné i
reainé)

Digitalni evidence pohybu lidi a plateb
14
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o Ekologicky pristup (zony, cyklisti a pési)
e Zvyhodnéni udrzitelného chovani a znevyhodnéni automobilové dopravy

Predpokladana doba tvorby je 18-24 mésicl. Nejedna se o tradicni dopravni generely, proto
SUMP vyZzaduje jiny technicky pohled i politicky postoj.

Seznam navazujicich textovych informaci k méstské mobilité jsou uvedeny
v navazujich prilohach.

Uloha planovani a pFipravy staveb

Reseni cyklistické dopravy bylo historicky orientované na uzavieny systém bezpe¢nych tras
se snahou o minimalizaci kontaktu s motorovou dopravou. Vysledkem tohoto pristupu je
nedostatecné hustd, nespoijita sit’ cyklostezek a komunikaci uzplisobenych provozu cyklistd,
kterd neni schopna nabidnout cyklistim plynulost a komfort srovnatelny s automobilovym
provozem. Cyklisté proto nadale vyuzivaji a budou vyuzivat jedinou sit, ktera tyto atributy
spliuje, a tou je existujici sit pozemnich komunikaci. A to plosSné. Nektefi proto, Ze
vybudovana infrastruktura nevyhovuje jejich narokdm, vsichni potom proto, Ze Uplnou
obsluhu Gzemi uvaZzovana ,cyklisticka" sit nem{ze poskytnout.

Rozdily v pristupech

Novy princip zpracovani Cyklostrategie cyklistické dopravy se nesoustfedi pouze na vybrané
komunikace, ale posuzuje celou komunikacni sit. Toto posouzeni zohlediiuje Uzemni vlivy
(vyznamné cile cest a krajinné hodnoty vs. prekazky a bariéry v Uzemi), dopravné-
urbanisticky a spole¢ensko-obchodni vyznam ulicniho prostoru (prostoru pozemni
komunikace v kontextu funkéniho vyuziti prilehlého Uzemi) stejné jako jeho Ulohu v systému
cyklistickych propojeni (vyznamné vztahy uvnitf mésta a spojeni s regionem). Nejde o
zménu parametrl a navrhovych prvkd, ale o novy pristup, jak s nimi pracovat.

Rozdil mezi starym a novym pristupem nejlépe popisuji schematické obrazky, které na
teoretickych prikladech ukazuji na silné a slabé stranky jednotlivych typd opatieni.

o Jednostranné vedeni obousmérnych cyklistickych stezek v pridruzeném prostoru
sebou prinasi celou fadu komplikaci spojenych s plynulosti, s pfimosti trasy i moznym
napojenim Uzemi. Casto se tedy stava, ze cyklisté vyuzivaji hlavni dopravni prostor i
presto, ze by méli pouzit takovouto stezku.

o Systém jednosmérnych komunikaci byl vytvoren s cilem nabidnout nova parkovaci
mista a zamezit prljezdu zbytné dopravy obytnym Uzemim. Logickym vysledkem je
soustredéni veskeré, tedy i cyklistické dopravy na systém sbérnych komunikaci
v Uzemi a komplikovany priljezd obytného Gzemi.

« Uziti pfidruzeného prostoru v kombinaci s komplikovanym prlijezdem obytného Uzemi
vytvari orientacné slozité propojeni zdrojl a cild cest.
Nasledujici mozna reseni.

« Vymezeni zén 30 spojené s umoznénim prljezdu cyklistl timto dzemim obousmérné
kazdou ulici.
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« Zasadni zména ve zplsobu vedeni cyklistickych pasl. Jednosmérné, oboustranné po
pravé strang, s vyuzitim vozovky.

o Pouziti obousmérnych, jednostranné vedenych cyklistickych past cilit do fidce
zastavénych, resp. nezastavénych Uzemi.

« V misté existujicich bariér postupné dopliovat chybé&jici propojeni, zvlasté
v navaznosti na zklidnéna Uzemi.

Vysledkem budou atraktivnéjSi a orientacné jednodussi propojeni v uzemi, ktera mohou
vyznamnou mérou ovlivnit proces vybéru dopravniho prostfedku pro vykonani cesty a prispét
ke zméné dopravniho chovani obyvatel mésta (i jeho navstévnik().
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4. Analyza, podklady

Neratovice a obyvatelstvo

Uvod do problematiky:

Na jizdnim kole jezdi mnoho lidi, ¢asto vSak velmi odliSné a z rznych dbvod(. UZivatelské
pozadavky jednotlivych lidi se mohou velmi odliSovat, ¢asto jsou protichlidné. Cyklisté nejsou
»ZvIastni zivocisSny druh®, ale jsou to lidé, kteri v dané situaci vyuzivaiji jizdni kolo. Oproti
jinym druhGm pohybu (automobilova, vefejna ¢ péSi doprava), které jsou snadno
zobecnitelné na jednoho modelového uzivatele, je vSak v pripadé jizdniho kola klicova velka
pestrost cyklistli a rozmanitost jejich pozadavkl. Na kole se prepravuje fada lidi, avSak
konkrétni dGvody jizdy se velmi liSi, ba jsou Casto protichlidné.

,Skatulkovani* uZivatel& do jednotlivych skupin je tak vzdy pouze orientacni a zjednoduduijici.
Lidé nezkuSeni, starsi, se zdravotnim omezenim a déti se obvykle vyznacuji pomalou jizdou
(zpravidla do 15 km/h) na kratké vzdalenosti. Lidé dojizdé&jici do / v ramci prace a do Skoly
jsou Casto zvykli na motorovou dopravu a jezdi rychleji (15 — 30 km/h) a na stfedné dlouhé
vzdalenosti. Sportovni jezdci - zavodni i rekreacni — jezdi velmi rychle (nad 30 km/h) a na
delSi vzdalenosti bez zatéze. Cykloturisté se oproti tomu pohybuji rliznou rychlosti (15 — 30
km/h) na stfedni a dlouhé vzdalenosti a se zavazadly. Rekreacni cyklisté, vyrazejici na
projizdku dle hesla ,cesta je cilem“, jezdi zpravidla rychlosti do 25 km/h, na rlizné
vzdalenosti, s minimalni zatézi. Jizda na kole mdze byt pomala i rychla, mize slouZit dopravé
Ci rekreaci (kazdy kvadrant schématu znazoruje jisty extrém). Poloha v tomto schématu
udava, proc a jak cyklista danym tUzemim projizdi.

Charakteristika pohybu mize byt pro konkrétniho Clovéka platnd pouze v dany okamzik Ci
pro danou cestu, anebo také dlouhodobé. Napriklad fyzicky zdatni lidé v produktivhim véku
mohou jizdni kolo vyuZivat zcela jinak pfi dojizdéni do prace ve vSedni dny nez pfi rekreaci o
vikendu (doprava i rekreace, jizda rychla i pomald), zatimco seniofi mohou byt trvale
limitovani napf. svym zdravotnim stavem (jizda pomala).

V konkrétnim koridoru zpravidla prevazuje urcita charakteristika pohybu na jizdnim kole. To
je dano jednak polohou koridoru (jaka mista spojuje), ¢asto to ale mlze byt také dlsledkem
podoby stavajici infrastruktury, ktera je z hlediska nékterych uzivatelskych pozadavkd méné
vhodna.

Odlisnost pozadavk{ na podobu cyklistické infrastruktury je dana pravé rlznymi dlvody pro
jizdu na kole a rliznymi zplsoby uZivani kola. Pro nékteré lidi je prevazujicim pozadavkem
segregace od provozu motorovych vozidel. Pro jiné je rozhoduijici nejlepsi casova
dostupnost, pricemz pohyb ve shodném prostoru s motoristy nepredstavuje prekazku. Od
toho se pak odviji nabidka infrastruktury integracni (napf. cyklopruhy), segregacni (napft.
cyklostezky) ¢i jejich kombinace. Cyklisticka infrastruktura tedy casto nemdize byt
univerzalni. OdliSna feSeni se vSak vzajemné nevylucuji, ale naopak se mohou vhodné
doplfiovat. Zména infrastruktury tak mdze vést i ke zméné prevazujici funkce, kterou dany
koridor plni.
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Néktera vybrana fakta z analyzy

Vékova struktura

Z hlediska vékového se ve statistice a demografii rozliSuji tfi zakladni vékové skupiny:
predproduktivni vék (0 —14 let), produktivni vék (15 —64 let) a poproduktivni vék (nad 65
let). VSeobecnym trendem v CR, tak jako ve vétSiné evropskych zemi, je postupné
demografické starnuti. Primérny vék, tak jako stfedni délka Zivota, se neustale zvySuje, coz
je dano velmi nizkou natalitou.

Vékova struktura obyvatelstva v Neratovicich a ve vyssSich administrativnich jednotkach v
roce 2011 (v %)

azemi 0-14 1564 65 a vice RIS
vék
Ceska republika 145 697 15,8 406
Stredocesky kraj 156 69,5 14,9 400
okres Mélnik 15,1 70,3 14,6 40,1
SO ORP Neratovice 15 4 712 13,4 398
Meratovice 15.0 72,0 13,0 39.8

zdroj: SDA 2012 (podle daji hitp:/lwww.czso.cz, SLDB 2011)
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obyvatelstvo celkem 15 685 16 318 16 622
ekonomicky aktivni * 8 803 9139 8603
zaméstnani 8 649 8429 Ter7
zamésinanci --- 6 937 6063
v 7z | Zaméstnavatelé -— -— 156
tom | toho | gsoby pracujici
na vti:sﬁni I:IéEi o o 1018
nezameéstnani 164 710 926
ekonomicky neakfivni 6 882 7179 8019

* yietné pomahajicich rodinnych pfislugnika
** piedb&Zné vysledky SLDB 2011

Vyjizd'’ka do zaméstnani a skol v jednotlivych obcich SO ORP Neratovice v roce 2001

SO ORP Neratovice

1691

5826

4 823

2546

912

3208

Neratovice

700

2 897

3 856

441

zdroj: SDA 2012 (podle adaiji http:/iwww czso cz, SLDB 2011)
pozn.: Udaje za vyjiZdku nejsou v predbéZnych vysledcich SLDB 2011 obsaZzeny

V roce 2011 Zilo v Neratovicich celkem 2232 seniord (13,6 % obyvatel) a 503 osob starsi
ch 80 let (3 %). Pocet seniorli se v Neratovicich neustale zvysSuje, béhem let 2009 — 2011 se
jejich pocet zvysil o 252 osob

65— 69 349 348 697 388 419 807 420 468 888
70-74 161 2560 421 179 259 438 204 264 458
75-179 162 259 421 148 258 406 131 242 373
80— 84 104 183 287 101 181 282 104 198 302
85 a vice 41 113 154 49 124 173 58 143 201
celkem 817 1163 1980 865 1241 2 106 917 1315 2232

zdroj: SDA 2012 (podle Gdaju http/lwww.czso.cz, SLDB 2011)
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Vytah z analyzy o dopravé a cestovnim ruchu v Neratovicich

DOPRAVA
V oblasti dopravy je vyClenéna problematika verejné dopravy a hodnoceni dopravni
situace ve mésté. Pfes mésto vede je dna silnice Il. tfidy €. 11/101 (ul. Mladeznicka) a dvé
silnice lll. tfidy ¢&. 111/0096 (ul. Kojeticka) a ¢&. 111/0099 (ul. VojtésSska), které jako
komunikace regionalniho vyznamu spadaji do vlastnictvi kraje, a silnice I. tfidy €. 1/9 ve
spravé RSD

lll. 1. Vefejna doprava

Vefejna doprava zajiStuje zejména dopravu obyvatel mésta do zaméstnani a za
vzdélanim. V Neratovicich funguje vefejnda doprava v nékolika podobach. Ve vazbé
na cyklistickou dopravu se pak jedna predevSim o zelezniCni Pfes mésto vedou ffi
Zelezni¢ni traté. Hlavni trat vede z Prahy na Mladou Boleslav (resp. Mélnik), ktera je
obsluhovana osobnimi a rychlikovymi vlaky. Jedna vedlejSi mistni trat vede z Neratovic
pres Brandys nad Labem do Celakovic, druha z Neratovic do Kralup nad Vitavou a obé&
obsluhuji motorové osobni vlaky, tzv. lokalky. VSechny ftfi traté jsou jednokolejné a
nejsou elektrifikované. Obé vedlejsi traté a prazska trat az po VSetaty jsou zafazeny do
systému Prazské integrované dopravy (PID)

lll. 2. Dopravni situace ve mésté

Dopravni situace v Neratovicich je dobra, vykazuje jen bodové problémy.
NejvyznamnéjSim omezenim dopravy je zeleznicCni sit, zejména pak trat ve sméru na
Brandys nad Labem, ktera je vedena pfimo pfes nameésti. K vyznamnému zpomaleni
provozu dochazi pak na Zelezni¢nim prejezdu na ul. Mladeznicka smérem do LibiSe, kde
projizdi vlaky do/z Prahy a Kralupnad Vltavou, zaroven je zde napojena vieCka do
Spolany. Signalizace na pfejezdech pak ma pomérné dlouhé intervaly, coz se projevuje
také na prijezdnosti prejezdd v ul. VojtéSska a U Zavor. K dalSim problematickym
mistiim patfi kfizovatka ul. Mladeznicka, Kojeticka a kpt. JaroSe, kde dosSlo ke zméné
prednosti ve prospéch ul. Kojeticka s ohledem na zvySeny provoz autobusové dopravy a
blizkost Zelezni¢niho pfejezdu ke kfizeni komunikaci. Velkym problémem, ktery
obyvatelé mésta vnimaji, je neukaznénost fidica, ktefi nedodrzuji povolenou rychlost ve
meésté, a nevyznaceni stezek pro cyklisty, ktefi se tak velmi ¢asto pohybuji po cestach
ur€enych pro pési. ZvySenym provozem je zatizena zejména ul. Mladeznicka jako silnice
Il. tFidy, ktera je regionalni spojnici na trase Brandys nad Labem, Kostelec nad Labem,
Neratovice, Mélnik. ZvySenou zatéz nakladni dopravou pak vykazuje ul. Kojeticka,
divodem je pfitomnost obchodnich center, navazné pak ul. Kpt. JaroSe a ul. Prace z
divodu napojeni priimyslovych arealt u Spolany.

Z mistnich komunikaci je nejzatizené&jsi ul. Dr. E. BeneSe a 28. fijna kvlli prujezdnosti
pravidelnych autobusovych linek.

CESTOVNI RUCH

Mésto Neratovice nema charakter prirozeného turistického centra, presto maji v této oblasti

co nabidnout. V minulych letech nebyly v oblasti rozvoje cestovniho ruchu podniknuty zadné
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koncepcni kroky. Prvnim krokem tak bude uréeni vhodného sméru rozvoje, zda bude
preferovana vicedenni ¢i jednodenni turistika, zda se mésto zaméfi na poskytovani sluzeb i
zda bude lakat na zajimava mista na Uzemi mésta, zda bude podpora sméfovana na
specifické formy dopravy potencidlnich navstévnikd —cyklisticka ¢i lodni doprava, aj.

V rédmci podpory cestovniho ruchu je tak doporuceno vytvoreni zvlastni koncepce, ktera se
zaméri na rozvoj této oblasti a urci také hodnotici indikatory.

Analyza cyklistické dopravy v Neratovicich

Popis stavajici cyklistické infrastruktury:
1. Kombinovany provoz chodci — cyklisté pod rampou na namésti Republiky, pokracuje

po preruseni u vlakové zastavky (zde je treba snizit obrubnik) podél zeleznicni traté
na ul. Kojeticka

2. ul. VojtéSska — samostatny cyklopruh ve sméru od namésti (zatim je vybudovana 1.
Cast, je naprojektovano k zeleznicnimu prejezdu), v opacném sméru bude pouze
vyznaceni trasy piktogramy, je podana zadost na SFDI na dotaci (bezbariérovost)

e
e\ AR

- odtud pokracovani bez znaceni — smér Libis (ul. Hrani¢ni), BySkovice (Byskovicka),
Mélnik (Vojtésska)

- pres namésti napojeni pfimo pod rampou na Kojetickou, pomoci piktogram@ do ul.
Masarykova

3. ul. Masarykova — v pIné délce po obou stranach samostatné cyklopruhy - propojeni od
nameésti k podchodu zel. traté do starych Neratovic a k mostu do Mlékojed
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4. ul. Mladeznickd od Zel. prejezdu Libis k Lidlu (kfizovatka s ul. Palackého) znaceno
piktogramy

6. opravené détské dopravni hristé za 2. ZS — probihd vyuka malych cyklistd- neméa
dopravni ucel

22



Stratege rozvoje cyklistické dopravy mésta Neratovice

7. kratké trasy pro malé deti — ve vnitrobloku sidlisté Benesova ul. a okolo zachranky —
nema dopravni ucel

Popis soucasného stavu na komunikacni siti:

na mnoha ulicich jsou pro cyklisty nebezpecné kanaly, které jsou v nékolika pripadech
otolené smérem po sméru jizdy, coz mize zplsobit zapadnuti kola. Kvalita povrchu
komunikaci je v mnoha pripadech velmi Spatna.

Priklady:

e Ulice Mladeznicka ulice — kanalizacni vpusté jsou nespravnym smérem. ,Vypadovka"
na Kostelec nad Labem je zfejmé nejnebezpecnéjsi misto celych Neratovic. Auta, zde
povétsinou jezdi nepfiméfenou rychlosti, silnice je Uzka

e ulice Kpt. JaroSe — konci u zaviené spolanské vratnice a ulice je od koleji malo
pouzivana

e ulice Tovarni az ke kfizovatce s ulici Berty Piruncikové — jedna se o silnici k Lachneru a
k Rybce, ktera ma rovnéz Spatny povrh, ¢asto pouzivana nakladni dopravou.

e Spatny povrh nechranéného prejezdu v Nadrazni ulici, obecné Spatny povrh Nadrazni
ulice s pastmi na cyklisty

e velmi frekventovana kfizovatka Hrani¢ni a Mélnické (ke Spolané) ma rovnéz Spatny
povrh, blizké Zelezni¢ni prejezdy jsou pro cyklisty velmi Spatné
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Priklad rekonstrukee ul. Kojetické — pred a po rekonstrukci?

Na ulici Kojeticka jsou nebezpecné kanaly — v nékolika pripadech otocené smérem po sméru
jizdy, moznost zapadnuti kola. Kvalita povrchu byla velmi Spatna.

Po rekonstrukci je kvalita vozovky sice dobra, ale zapomnélo se na opatreni pro cyklisty.
ZUstal stale stejny problém - pres podélné stojici auta je Spatny vyhled a tim nesnadny

vyjezd ze vSech parkovist. Na kfizovatce ,u Kavana“ chybi podéiné znaceni kfizovatky pro
lepsi prehlednost
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Strategicka cast — cile, oblasti, opatreni

Specificky cil 1 Realizace cyklistické infrastruktury

Oblast 1. POSTUPNE BUDOVAT PATERNI SIiT CYKLOTRAS
1: Realizovat studii: cyklotrasa propojeni ul. Nerudova — od planovaného prechodu pres Zel.
trat’ na ul. Kojeticka ...
2: Postupng, dle roCni etapovosti, realizovat integracni opatreni na vozovce (ul. Kojeticka, ul.
JaroSova, propojeni BysSkovice — Kojeticka ul. podél UP po ul. na Vysluni, prljezd pres
Byskovice, pres Lobkovice smér Kostelec n. L.)
3: Postupné dle rocni etapovosti realizovat ,,cyklostezky"
e Realizace Labskeé cyklostezky — podpora projektu Stredoceského kraje
e vyuziti ¢asti Sirokého chodniku pro cyklokoridor,
e vytipovat mista, kde je mozné realizovat rlizné varianty ,cyklostezek", kterymi jsou
v tomto opatreni povazovany tyto druhy komunikaci:
4: Postupné dle roCni etapovosti realizovat bodova opatreni smérujici ke zvySovani
bezpecnosti cyklist{:
e Zlegalizovat ,Cerné" prechody pres Zeleznicni trat’ — u Miluji, u hrbitova
e vylepsit zelezni¢ni prejezdy (v ulici U zavor, u Kavana)
e zajistit budovani bezpecnych povrchd komunikaci v realizovanych cyklistickych trasach
(vyjeté koleje, vymoly).
5: Zaijistit propojeni mésta Neratovice s okolnimi obcemi:
e studie — cyklotrasa do Kojetic vpravo podél silnice,
e proveérit obnoveni byvalé stezky pro pési do Kojetic podle trati (obnovit pro pési i
cyklisty),
o fesit bezpecny prljezd od kfizovatky u Kavana pres Lobkovice smér Kostelec n. L. —
vyuzit stavajici chodnik pro smiseny provoz

Oblast 2. UTVARET CELE MESTO PRATELSKE K CYKLISTUM

1: ZONA 30, OBYTNE a PESI ZONY, uvolnéni komunikaci od parkujicich automobil(l

2: JEDNOSMERKY — provéfit moznost obousmérné jizdy ve vSech jednosmérnych ulicich ve
mésté )

3: CYKLISTICKE ULICE

Oblast 3. UDRZBA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
1: KVALITA
e davat podnéty k Udrzbé, spravné umisténi zarizeni na komunikacich — dest'ové vpusti,
mobilni dopravni znaceni apod.
e pocitat s potrebnymi prostfedky na opravu a udrzbu cyklostezek,
o sbhirat informace k jednotlivym dsekim.
2: BEZBARIEROVOST
e zajistit prdjezdnost bez prekazek pfi zimni udrzbé a Cisténi ulic/silnic,
e zajistit oznaceni neodstranitelnych prekazek, osvétleni na trasach.
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Oblast 4. DOSTATECNE MOZNOSTI PARKOVANI A USCHOVY KOL
1: KONCEPCE

e zpracovat celkovou koncepci parkovani jizdnich kol, feseni stavajicich kolaren,

e mistni cyklokoordinator ve spolupraci s prislusSnym odborem pripravi strategii
parkovani jizdnich kol, véetné identifikovani deficitl v zafizenich pro parkovani kol ve
verejném prostoru (obchodni centra, Skoly, SD, diim s pecCovatelskou sluzbou a dalsi
verejné budovy).

2: PARTNERI
e nabidnout mistnim firmam a spolk@m spolupraci pfi vytvareni koncepce.

Oblast 5. PROPOJENI CYKLISTICKE A VEREIJNE DOPRAVY
1: ZASTAVKA
Zajistit:
e vice moznosti parkovani a Uschovy jizdnich kol na zastavkach,
e mistni cyklokoordinator vypracuje program moznosti parkovani jizdnich kol u zastavek
verejné dopravy.
Zajistit zkvalitnéni okoli stojanu na kola u nadrazi:
e zjedné strany prasny povrh, po desti asi blativé, z druhé strany moc Uzky prostor,
mozna kolize s prochazejicimi, najezd z této strany ke stojanu je velmi vysoky.

Oblast 6. SLUZBY
1: SLUZBY
e podporovat realizaci navazuijicich infrastrukturnich sluzeb.

Specificky cil 2 — Propagace & Bezpecnost & Monitoring
(Mékké nastroje)

Oblast 1. MII\RKETINGOVI:\ PODPORA CYKLISTICKE DOPRAVY

1: AKCNI PLAN & PUBLIC RELATIONS - vytvorit specificky akéni plan marketingové podpory
cyklistické dopravy, spoluprace se zaméstnavateli, Skolami a dalSimi subjekty

2: DO PRACE NA KOLE - realizovat kampari ,Do prace na kole"

3: DO SKOLY NA KOLE - realizovat kampan ,,Do Skoly na kole"

4: NAKUPUJ NA KOLE - realizovat kampan ,Nakupuj na kole"

5: SENIORI — realizovat kampan a podminky na podporu cyklistické dopravy mezi seniory

Oblast 2. BEZPECNOST & MOBILITA & DOPRAVNI VYCHOVA

1: MOBILITA & DOPRAVNI VYCHOVA - podporovat rozsiteni komplexni dopravni vychovy na
mistni Grovni

2: OHLEDUPLNOST - posilovat ohleduplnost mezi fidici automobild, cyklisty a chodci

3: PREVENCE KRADEZI KOL - podporovat vznik preventivnich programd proti kradezim kol
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Oblast 3. VYZKUM & MANAGEMENT DAT
1: DOPRAVNI CHOVANI - priibézné monitorovat vyvoj chovani v oblasti mobility
e prlzkum dopravy, jaké dopravni prostredky lidé vyuzivaij,
e realizovat scitani cyklistd.
2: DATA — zavést systém ziskavani dat spojenych s cyklistickou dopravou
e nehodovost,
o delka a kvalita cyKklistickych tras.
3: POTREBY CYKLISTU — priibézné zjistovat potieby cyklistl, zpétna vazba
dotaznikové Setreni (oteviené nebo uzaviené otazky),
verejna setkani, kulaté stoly a workshopy,
navstévy dotcenych lokalit,
kontaktni misto, e-mail, telefon pro sdélovani potifeb a problému cyklistd.

Specificky cil 3 - Cykloturistika & volnocasové aktivity

Oblast 1. MARKENTINGOVA PODPORA PRODUKTU CESKO JEDE

1: CYKLOPRODUKT - vytvorit a zkvalitiovat mistni cykloturistické produkty
2: PREZENTACE - zajistit souhrnnou prezentaci mésta. Opatfeni smérfuje k podpore a
zajisténi informovanosti verejnosti o kompletni nabidce v oblasti rekreacni cyklistiky, a to
prostrednictvim:
e cykloportalu, aktualizace mapy cyklotras mésta, jednoduchého letdku, modernich
informacnich technologii (DVD),
e realizace kampani na mistni Urovni
e spoluprace na jednotné propagaci s dopravci, ktefi nabizeji moznosti prevozu a
pljcoven jizdnich kol do vzdalenéjsich lokalit, které jsou vzhledem k fyzické ¢i ¢asové
narocnosti cyklistou hlfe dosaZitelné,
e zapojeni do sité mést podporujicich cyklodopravu — Asociace mést pro cyklisty .
2. a: WEB CESKOJEDE — zajistit vklad cykloproduktd mésta (viz. opatfeni 1) na web
www.ceskojede.cz,

Oblast 2. DOPROVODNA INFRASTRUKTURA PRO CYKLOTURISTIKU

1: DOPROVODNA INFRASTRUKTURA - Pfipravovat a realizovat vefejné neziskové projekty
pro rozvoj QOprovodné infrastruktury.

2: ZNACENI - Zajistit spravcovstvi a Udrzbu znaceni cyklotras

3: TERENNI CYKLISTIKA - Podpofit realizaci areald pro terénni a extrémni cyklistiku

Oblast 3. PODPORA SLU?EB V OBLASTI CYKLOTURISTIKY

1: CYKLOPRUVODCOVSTVI — vytvoiit nabidku cykloprivodcovstvi pro navétévniky &
zvySovat kvalifikaci pracovnikd v oblasti cykloprlivodcovstvi

2: INTERMODALITA & CYKLOTURISTIKA — podpofit projekty integrace jizdnich kol do
jednotlivych druht dopravy

3: CERTIFIKACE - podporit organizace, které nabizeji certifikaci sluzeb ,Cyklisté vitani*
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Specificky cil 1 — Relizace cyklistické
infrastruktury

Navrh opatreni je rozdélen:

Oblast 1. POSTUPNE BUDOVAT PATERNI SIT CYKLOTRAS

Oblast 2. UTVARET CELE MESTQ PRATELSKE K CYKLISTUM
Oblast 3. UDRZBA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Oblast 4. DOSTATECNE MOZNOSTI PARKOVANI A USCHOVY KOL
Oblast 5. PRO?OJENI CYKLISTICKE A VEREIJNE DOPRAVY

Oblast 6. SLUZBY

Bezpochyby jednim z nejdllezitéjSich bodl je navrh opatfeni pro cyklisty. Pfi ném je nutné
integrovat vice rliznych zajmd a omezeni do koncepce uli¢niho prostoru. Pred péti Ci Sesti
dekadami byla koncepce méstskych ulic zalozena na principu jakéhosi smiru, ktery
zajist'ovala infrastruktura oddélujici rychlost vozidel od bezpecnosti vSech ostatnich uzivateld
prostoru. Ulice byla po dlouhou dobu vnimana jako prostor spojujici rlizné destinace, ktery
vyuziva pouze motorova doprava. Tento pristup se vSak zménil, v soucasnosti uz ulici
nevnimame jen jako dopravni koridor, ale jako jedno z nejzivéjSich interaktivnich mist ve
méste. Ulice by tedy v zajmu vSech uzivatell a zplsob(l vyuZiti méla zohlednit nejen normy,
které vyzaduje motorova doprava, ale i funkéni, ekonomicka, socialni a esteticka kritéria.

Ulice by méla nabidnout moznost pohodiného uZivani véem uzivatellim, at’ uz jdou po ulici
pésky, jedou na kole nebo v auté, sedi a pozoruji, jedi, mluvi atd. Soucasné by se ulice méla
prizplsobit mistnim danym podminkdm a integrovat vSechny zplisoby dopravy, které si
uzivatelé preji pouzivat.

Nicméné bez ohledu na to, jak je prostor ulice kvalitné zkoncipovan, nemlze determinovat
volbu dopravniho prostiedku lidi. MGzZe zvysit atraktivitu urCitého zplsobu dopravy, mize
uzivatellm pomoci objevit, jaké jsou pfinosy prostoru méstskych ulic, at’ uz v nich provadime
aktivity nutné (napf. premistujeme se z bodu A do bodu B), nebo spolecenské Ci
volnoCasové (napf. stravujeme se ve venkovnich zahradkach restauraci, bavime se ve
skupiné, sedime a povidame si na lavi¢ce atd.).
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Oblast 1. POSTUPNE BUDOVAT PATERNI SIT CYKLOTRAS a
ROZVIJET KOMUNIKACNI SIT S OHLEDEM NA CYKLISTY

u Tisi
2
>

o
=
-

Pro vSechny druhy dopravy, at’ uz se jedna o automobilovou (IAD), verejnou, Ci cyklistickou,
plati stejné zasady — zajistit prfimost, bezpecnost, atraktivitu, kontinuitu, kde dopravni
prostor ma byt rfeSen jako celek, kde se zohlednuiji vSechny slozky dopravy. Pfitom je ale
dilezité ,navrhovat patefni komunikace ze stran, ne od prostfedku". Pokud se rekonstruuje
anebo buduje nova komunikace, tak by se méla projektovat od kraje, kdy na prvnim misté
jsou chodci, pak cyklisté a pak automobilova doprava. Strategie pocita stim, ze mésto
Neratovice neklade dlraz na zvySovani mobility zaloZzené na automobilové doprave, ale
zejména na lepsi dosazitelnost destinaci vSemi druhy dopravy.

— —

S ucH%r

Prehled zasad ve vztahu k realizaci oblasti 1.

Zasada 1. Preventivné zajist'ovat rist

Soucasna opatieni odpovidaji vétSinou jen dneSnim minimalnim standardlim, ne vSak
budoucim pozadavkim. Mésto Neratovice proto u vSech opatieni pfi vystavbé komunikaci
dba na to, aby kapacita infrastruktury cyklistické dopravy drzela krok s pozadovanym
narlstem.

Zasada 2. UcCinit jizdu na kole atraktivni

Veskeré projektovani, které ma vliv na cyklistickou dopravu, bude zvazovat i opatreni ke
zrychleni cyklistické dopravy, jako jsou povrchy s dobrymi jizdnimi vlastnostmi, Sitka
cykloinfrastruktury umoziujici predjizdéni, co mozna nejkratsi doby ¢ekani na uzlovych
bodech, vylouceni objizdék zhust'ovanim sité a orientacni pomicky. I s ohledem na
oCekavany narist elektrokol bude infrastruktura pro cyklistickou dopravu v budoucnu
dimenzovana zpravidla az na rychlost 25 km/h. DalSim opatfenim, které pfichazi v Gvahu, je
mimo jiné i cykloulice (ta ale souvisi se zménou zakona).
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Zasada 3. Postupny vybér useki k realizaci
Generel bezmotorové dopravy navrhuje, aby opatreni byla realizovana podle naléhavosti a
priorit (vice viz predchozi kapitoly).

Zasada 4. Pocitat pri planovani s novym fenoménem - pedeleky

Strategie pocita stim, Ze dojde k velkému narlistu poctu elektrokol s vysSSi prlimérnou
rychlosti, coz vyzaduje zmény v ,cykloinfrastrukture®. Pedeleky potrebuji Sirsi cyklistické
pruhy nebo dokonce samostatné cyklistické ulice s hladkym bezbariérovym povrchem.
Klasické standardni cyklostezky nebudou vzdy vyhovovat. Co se tyka integrované cyklistické
dopravy, klicovou otazkou bude dopravni zklidnovani a regulace rychlosti motorovych vozidel
tak, aby se pedeleky mohly zapojit do béZzného dopravniho toku. Rychlost 30 km/h jim
umozni perfektné prolnout s motorovou dopravou. Diky tomu, ze se pedeleky pohybuiji
vétsinou rychleji, souziti téchto jizdnich kol a autobust ve vyhrazenych pruzich bude docela
dobfe mozné.

Definice: Pedelec (do 25 km/h)

Pedelec se nazyvaiji jizdni kola, ktera jsou vybavena pomocnym motorem, ale nemohou byt
pohanéna vylu¢né timto motorem. Na pedeleku motor pracuje pouze tehdy, kdyZz cyklista
Slape do pedald (tzv. asistované Slapani). Cyklista musi predtim, nez motor nastartuje,
nékolikrat Slapnout do pedall. Podle normy EN 15194 poskytuje motor plny vykon pouze pfi
rozjezdu pri rychlostech od 0 do 5 km/h. Po dosazZeni rychlosti 5 km/h se dale musi Slapat a
vykon motoru postupné automaticky oslabuje az do momentu dosaZeni rychlosti 25 km/h
(rychlostni limit pedelekd), kdy se zcela vypne.

Realizace opatreni:

Opatreni 1: Realizovat studii: cyklotrasa propojeni ul. Nerudova — od planovaného
prechodu pres Zel. trat’ na ul. Kojetickd — navrzeno okolo MILUJI, dale mezi blokem dom(
ul. Benedova a 3. ZS, vnitroblokem sidli§t& mezi ul. Bene$ova a Na Vysluni na ul. Kojeticka —
provéfit moznost vedeni na druhé strané vnitrobloku, nebo nahrazeni trasy vnitroblokem
formou zrizeni cyklistické zony v ulici Benesova.

Opatreni 2: Postupné, dle ro¢ni etapovosti, realizovat integracni opatreni na vozovce
Navrh realizace:

e ul. Kojetickd od zel. prejezdu na konec meésta smér Kojetice — trasy znacené
piktogramy — propojeni z ul. Mladeznicka na Kojetice - feSeni v souvislosti s opravou
povrchu vozovky a vybudovani bezbariérovych chodnikll v ulici Kojeticka, obnova
znaceni trasy piktogramym

e ul. JaroSova — od ul. MladezZnicka k mostu do Mi€kojed,

e propojeni Byskovice — Kojeticka ul. podél UP po ul. na Vysluni,

e prlUjezd pres Byskovice - Prazska smérem na Hornatky (lze navazat z Prazské na
Hormateckou), hlavni tah je tfeba fesit z dlivodu bezpecnosti — je krajska, pozemky
podél nejsou vSechny mésta,

e pres Lobkovice smér Kostelec n. L
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Upresnuijici informace: V Neratovicich Zije dostate¢na pocetna skupina lidi, ktera vzdy bude

preferovat jizdu v hlavnim dopravnim prostoru a to sohledem na primost a rychlost
takového spojeni. Je tedy tfeba brat vazné i tato opatreni, jinak by se cyklisticka doprava
nikdy nestala rovnocennou soucasti dopravniho systému mésta Neratovice.
Integracni opatreni (integrace) je soubor dopravnich opatfeni, ktera maji zajistit
bezpetny spolecny pohyb s ostatnimi uzivateli pomoci vhodného zvyraznéni prljezdu
jizdnich kol. Mezi integracni opatreni se pocitaji v kontextu této kapitoly jen:

piktogramovy koridor pro cyklisty - (nebo také ,cyklopiktokoridor") vhodné
podkresluje doporuceny bezpecny a plynuly prijezd cyklistd danou komunikaci, pfi
zachovani dostatecnych bezpecnostnich odstupd. Je vyznacen prislusnym vodorovnym
dopravnim znacenim ¢. V20 ,Piktogramovy koridor pro cyklisty", slozenym z
piktogramu cyklisty a smérového znaku,

cyklopruh = vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v HDP je ¢ast vozovky urcend
predevsim pro provoz cyklistli a oznacena dopravni znackou €. IP20 ,Vyhrazeny jizdni
pruh®,

novinkou je vicelicelovy pruh / ochranny pruh, coz je jizdni pruh, jehoz ¢ast
oddélena prislusnou dopravni znackou podélné Cary preruSované, slouzi k uziti
predevsim cyklistim jedoucim v jednom sméru a jizdnim proudu za sebou a podle
okolnosti i s jinymi vozidly (ten bude mozné realizovat az po zméné legislativy — viz
kapitola 1.1.5)

[

Diky nové legislativé bude mozné realizovat i tzv. vicelcCelové pruhy, coZ rozsifuje moznosti aplikace

integracnich opatteni na vozovce.

Opatreni 3: Postupné dle ro¢ni etapovosti realizovat ,cyklostezky"
Navrh realizace:

Realizace Labské cyklostezky — podpora projektu Stredoceského kraje,

vyuziti ¢asti Sirokého chodniku pro cyklokoridor,

vytipovat mista, kde je mozné realizovat rlizné varianty ,cyklostezek", kterymi jsou

v tomto opatreni povazovany tyto druhy komunikaci:

a) stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol (C 7 + E 13) — novinka, diky
nové legislativé. Navrh vhodny zejména tam, kde je mala intenzita chodcd,

b) stezka pro cyklisty (C 8),
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c) stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem (C 9),

d) stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem (C 10),

e) komunikace s vyloucenim motorové dopravy (B 11).
Opatreni 4: Postupné dle rocni etapovosti realizovat bodova opatreni smérfujici ke
zvySovani bezpecnosti cyklistl
Navrh realizace:

e zlegalizovat ,Cerné" prechody pres zeleznicni trat’ — u Miluji, u hrbitova,

e vylepsit zelezni¢ni prejezdy (v ulici U zavor, u Kavana),

e zajistit budovani bezpecnych povrcht komunikaci v realizovanych cyklistickych trasach
(vyjeté koleje, vymoly).

Dalsi komentare:

Mimoradny vyznam pro bezpecnost, atraktivitu a plynulost cyklistické dopravy ma provedeni
uzlovych bodl. To plati zvlasté pro velké uzlové body na siti hlavnich dopravnich tepen,
jakoZ i krizeni s hlavnimi dopravnimi tahy na smérech hlavnich i vedlejSich tras cyklistické
dopravy. Na svételnych kfizovatkach je tfeba odpovidajicim zplsobem zvazit dlleZitost
cyklistické dopravy podle jejiho vyznamu. Podminky pro cyklistickou dopravu mohou vzdy
podle jednotlivych pripadl vylepsit rozsifené prostory pro zastaveni, cyklistické propusti,
Siroké prechody, nabidky pro primé odboceni doleva (pripadné jako dvoji vedeni alternativné
k nepfimému odboceni vilevo) a, pokud se to da obhajit z hlediska bezpecnosti, jina specialni
reSeni vztahuijici se na konkrétni pripad; to plati i pro kruhové objezdy.

Pozaduje se, aby mistni cyklokoordinator a prislusny odbor ve vSech projektech a opatfenich
integroval navrhy na zakladé novych TP 179, jak ma byt cyklistickd doprava plynule a
bezpecné vedena pres uzlové body. Cyklisticka doprava ma byt zpravidla vedena pfimo a
signalizovana spole¢né s automobilovou dopravou. Plochy pro zastaveni a prechody musi byt
pro ocCekavany narlst cyklistické dopravy dostatecné dimenzovany. Vsichni cyklisté by méli
odjizdét pri jedné fazi svételné signalizace.

Opatreni 5: Zajistit propojeni mésta Neratovice s okolnimi obcemi
Navrh realizace:

e Studie — cyklotrasa do Kojetic vpravo podél silnice — neni |
soucasti dopravy uvnitf mésta — je potfeba z dlvodu
bezpecnosti chodcl a cyklistd,

e Zlegalizovat ,Cerné" prechody pres Zelezni¢ni trat — u
Miluji, u hrbitova,

e provérit obnoveni byvalé stezky pro pési do Kojetic podle
trati (obnovit pro pési i cyklisty),

e fesit bezpecny prljezd od kfiZzovatky u Kavana pres Lobkovice smér Kostelec n. L. —
vyuzit stavajici chodnik pro smiseny provoz.
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Oblast 2. UTVARET CELE MESTO PRATELSKE K CYKLISTUM

I mimo paterni sit’ tras je tfeba vytvaret atraktivni a bezpecné podminky pro cyklistickou
dopravu. VétSina cest na jizdnim kole probihd v blizkém okoli bydlisté. Poptavka po
kratkych, pohodinych a bezpecnych spojenich tudiz existuje ploSné na celém Gzemi mésta.
Podpory cyklistické dopravy Ize dosahnout mnoZstvim drobnych opatfeni, napriklad
otevrenim slepych ¢i jednosmérnych ulic.
Pobytova a dopravni funkce verejného prostoru by mély byt v souladu, s ohledem na
charakter mista pak mlze byt pobytova funkce pfimo nadfazena funkci dopravni (napriklad
obytné a pési zony). Prevazovat ma prostorova integrace jednotlivych druhd dopravy a
funkci namisto jejich segregace. Zakladnimi principy jsou zklidfiovani provozu a sdileni
prostoru, véetné ochrany slabsSich a zranitelnéjSich uzivatell, predevsim cyklistd a chodcl
pred automobily, ale také chodcl pred cyklisty.
Hlavnim tématem této oblasti je otazka plosného zklidhovani.
Jednim z ddlezitych doporucenych nastrojl regulace individualni automobilové dopravy pfi
zachovani udrzitelného rozvoje dopravy a dostupnosti cilll v Gzemi je zavedeni celoplosného
konceptu zklidnéni dopravy. Tento koncept je vyjadren prisnou diferenciaci komunikaci a
rychlostniho rezimu na nich. V zasadeé se rozliSuji dvé skupiny mistnich komunikaci:

e hlavni mistni (sbérné) komunikace (zakladni sit’) s dovolenou rychlosti 50 km/h,

e obsluzné komunikace (obsluzna sit") s dovolenou rychlosti 30 km/h.

Rozhodujicim argumentem pro plosné omezovani rychlosti na obsluznych komunikacich je
zvySeni bezpecnosti provozu (nesrovnatelné lepsi moznost odvraceni kritické situace -
z rychlosti 30 km/h Fidi€ zastavi napfr. pred nahle vbéhnuvSim ditétem do vozovky na
vzdalenost, na kterou z rychlosti 50 km/h ani nezacne brzdit!). Jde ale i o dalSi vyhody,
zejména moznost skromnéjsiho dimenzovani komunikaci ve prospéch spolecenské funkce
ulic a zelené a zmirnéni atraktivity pro tranzit (ktery Casto hleda improvizované zkratky).
Obyvatelé zklidriovani vétsinou vitaji; v obytnych ctvrtich jsou to ,nase" ulice, v ramci
sousedskych vztahll jde o bezpecnost ,nasich" déti. Neni zde vyznamna tranzitni doprava a
provoz neni tak anonymni. Silnym argumentem je i plosné zlepSovani podminek pro
cyklistickou dopravu, aniz by bylo nutné budovat samostatné prvky pro cyklisty. Tj. jde
i 0 plosné zlepSeni podminek pro cyklistickou dopravu za nizkou cenu na celém tUzemi mésta.

Navrh opatieni: o

1: ZONA 30, OBYTNE a PESI ZONY - provéfit moznost realizace danych opatreni a zamscit
se na uvolnéni komunikaci od parkujicich automobildi,

2: JEDNOSMERKY — provéfit moznost obousmérné jizdy ve vSech jednosmérnych ulicich ve
méste.

3: CYKLISTICKE ULICE - podporovat realizaci tzv. cyklistickych ulic.
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Podrobnosti: ) oo

Opatreni 1: ZONA 30, OBYTNE a PESI ZONY — Zejména v rezidencnich oblastech
automaticky zajistit podminky pro bezpecny a komfortni pohyb pésky i na jizdnim
kole celkovym zklidnénim provozu a omezenim rychlosti.
Vzhledem k celkovému zklidnéni provozu neni zpravidla nutné vytvaret zviastni
opatreni po sméru jizdy vSech vozidel. S ohledem na intenzitu provozu, sklonové
poméry a délky mezikfizovatkovych Usekd je vhodné vyhodnotit a zajistit moznost
¢i nemoznost vzajemného mijeni jizdnich kol a osobnich vozidel (bud’ v celé délce, nebo na
vybranych Usecich), resp. eliminaci problematickych Sifek umoznujicich pouze nebezpecné
predjizdéni.

Opatieni 2: JEDNOSMERKY — Podporovat moznost obousmérného provozu
jizdnich kol v jednosmérkach

Pro zajisténi vyvazené dopravni obsluhy Uzemi by mél byt kazdy druh dopravy
omezovan co nejméné, pouze kdyz je to s ohledem na provozni podminky
nezbytné: pokud je pomoci jednosmérného provozu navySovano mnozstvi
parkovacich mist anebo zamezovano nezadoucimu prljezdu automobild, mél by
byt automaticky zachovan obousmérny provoz jizdnich kol.

Navrh realizace:
e Vedeni cyklotrasy v protisméru v ul. Smetanova smérem od nadrazi, napojeni na

Vojtésskou — navrh znaceni piktogramy

e Provéfit prijezd v protisméru v dalSich jednosmérnych komunikacich mésta

Opatieni 3: CYKLISTICKE ULICE — podporovat realizaci tzv. cyklistickych ulic
Toto opatreni je mozné nyni realizovat diky nové legislativé
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Oblast 3. UDRZBA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Navrh opatreni:
1: KVALITA
e davat podnéty k udrzbé, spravné umisténi zarizeni na komunikacich — dest'ové vpusti,
mobilni dopravni znaceni apod.
e pocitat s potrebnymi prostfedky na opravu a udrzbu cyklostezek,
e sbirat informace k jednotlivym Gseklm.

2: BEZBARIEROVOST
e zajistit prljezdnost bez prekazek pti zimni Udrzbé a cisténi ulic/silnic,
e zajistit oznaceni neodstranitelnych prekazek, osvétleni na trasach.

Podrobnosti:
Opatreni 1: KVALITA - Zkvalithovat a udrzovat stavajici cyklistickou infrastrukturu
Vlyzaduje se, aby mistni cyklokoordinator u stavajicich stavebnich cykloopatreni:
a) daval podnéty k Udrzbé stavajicich cyklostezek v dobrém stavu a aby spravce majetku
pocital s potfebnymi prostfedky na jejich opravu,

b) zjiStoval, zda pfi opravach a udrzbé mize byt dosazeno zlepSeni standardu
cykloopatfeni podle novych TP 179. To se mize dit i nahrazenim cyklostezky
cyklopruhem nebo vicelcelovym pruhem na vozovce,

c) sbiral informace k problémovym uUseklm stavajici sité cyklostezek a poskytoval je
majetkovému spravci jako podklad pro programy k odstranovani zavad.

Opatfeni 2: BEZBARIEROVOST - Infrastrukturu pro cyklistickou dopravu udrovat bez
prekazek
Mistni cyklokoordinator by mél zajistit, aby dal spravci stavajicich stavebnich cykloopatteni
informaci pokyn, aby:
a) infrastruktura pro cyklistickou dopravu byla prosta prekazek vseho druhu. Jejich
prljezdnost bez prekazek musi byt zajiSténa pfi zimni Udrzbé, pfi Cisténi ulic a sekani
zelenych ploch.

b) V trase by se nemély vyskytovat pficné ani podéiné prekazky (zlaby, spary, prahy,
stupné, apod.). V pripadé jejich vyskytu musi byt vyrazné oznaceny a musi byt
zajistény odpovidajici odstupy tak, aby cyklista mohl v¢as zareagovat a bezpecné se
jim vyhnout.

c) na vyznamnych trasach bylo zajiSténo osvétleni, které bude zarucovat i socialni
bezpecnost.

d) tam, kde je vyuzitelnost cykloinfrastruktury pravidelné omezovana parkujicimi vozidly,
bylo prozkoumano, zda Ize pomoci vhodného managementu parkovani nebo pomoci
stavebnich opatfeni nespravné parkovani zkomplikovat a zda Ize zajistit legalni
moznosti ke kratkému zastaveni a manipulaci s nakladem zvlasté pro obchodné
podnikatelskou dopravu. V pripadé nutnosti a omezené podle denniho ¢asu Ize zrusit
parkovaci mista pro rezidenty.
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Oblast 4. DOSTATECNE MOZNOSTI PARKOVANI A USCHOVY
JIZDNICH KoL

" B S
AT Z

Navrh opatreni:
1: KONCEPCE

e zpracovat celkovou koncepci parkovani jizdnich kol, feSeni stavajicich kolaren,

e mistni cyklokoordinator ve spolupraci s prislusSnym odborem pfipravi strategii
parkovani jizdnich kol, v¢etné identifikovani deficitl v zafizenich pro parkovani kol ve
verejném prostoru (obchodni centra, Skoly, SD, diim s pecovatelskou sluzbou a dalsi
verejné budovy).

2: PARTNERI
e nabidnout mistnim firmam a spolkdim ke spolupraci pfi vytvareni koncepce.

Podrobnosti:

Opatieni 1. KONCEPCE - Celkova koncepce parkovani jizdnich kol

Mistni cyklokoordinator ve spolupraci s prisluSnym odborem pfipravi strategii parkovani
jizdnich kol, vcetné identifikovani deficitd v zafizenich pro parkovani kol ve verejném
prostoru.

Opatieni 2. PARTNERI - Ziskat maloobchod a spravu budov jako partnery
V ramci opatfeni 1. ,Celkova koncepce parkovani jizdnich kol* by mély byt vytvoreny
a otestovany — napr. ve formé modelovych projektl — nové podnéty.
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Oblast 5. PROPOJENI CYKLISTICKE A VEREIJNE DOPRAVY

Opatieni 1. ZASTAVKA
Zajistit:

e vice moznosti parkovani a Uschovy jizdnich kol na zastavkach,
e mistni cyklokoordinator vypracuje program moznosti parkovani jizdnich kol u zastavek
verejné dopravy.

Zajistit zkvalitnéni okoli stojanu na kola u nadrazi:
e 7 jedné strany prasny povrh, po desti asi blativé, z druhé strany moc Uzky prostor,
mozna kolize s prochazejicimi.

Oblast 6. SLUZBY

Opatieni 1: SLUZBY — podporovat realizaci navazujicich infrastrukturnich sluzeb.

Pozndmka: Existuje mnoho opatieni, které mésto Neratovice miZze realizovat nebo
podporovat, aby se situace cyklistl zlepSila. V tomto kontextu pfislusny odbor provéfi,
nakolik a kde mohou byt instalovany vzduchové kompresory ve verejném prostranstvi,
podobné jak se opatfeni realizovalo v Trinci, ¢i Hradci Kralové.
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Specificky cil 2 — Propagace & Bezpecnost &
Monitoring (Méekkeé nastroje)

Oblast 1. MARKETINGOVA PODPORA CYKLISTICKE DOPRAVY

Zasada 1. Potreba marketingu cyklistické dopravy

I kdyz si to mozna neuvédomujeme, i cyklisticka doprava je urcity produkt, ktery se snazime
dostat k lidem. Chceme, aby si ho kupovali, tedy aby jezdili na kole. Abychom dosahli
zadaného cile, musime potencialniho dopravniho cyklistu motivovat. Pravé proto potrebuije i
cyklistickda doprava marketing. Klicovou slozkou marketingu jsou kampané. O tom, Ze
marketing funguje i v cyklistické dopraveé, se mlizeme presvédCit na nékterych prikladech
mést, z nichZ asi nejpropracovanéjsi systém ma Mnichov. Kampan zde svéfili profesionalim
podobné jako to délaji napriklad vyrobci aut. Mnoho lidi si také mysli, Ze Holandsko bylo
cyklistickou zemi odjakZiva, ve skuteCnosti zménu prinesl az rok 1973. Po ropné a
ekonomické krizi zménila zemé svoji politiku dopravy, vysledkem byl obrovsky narlist poctu
cyklistll, v nékterych méstech se uvadi az o 60%.

Seznam opatreni:
1: AKCNI PLAN & PUBLIC RELATIONS - Vytvorit specificky akéni plan marketingové podpory
cyklistické dopravy, spoluprace se zaméstnavateli, Skolami a dalSimi subjekty

e informacni a verejné kampané, které se budou orientovat na racionalni i citové

pohnutky jedince pfi volbé dopravniho prostredku,

e televizni a rozhlasové vysilani, clanky, reklamy v novinach, tiskové konference,
Internet, Informacni brozury, letaky, roll-bannery, plakaty, cyklomapy, rlizné akce a
udalosti (panelové diskuze, soutéze).

2: DO PRACE NA KOLE — Realizovat kampari , Do préace na kole®

3: DO SKOLY NA KOLE — Realizovat kampari ,Do $koly na kole"

4: NAKUPUJ NA KOLE - Realizovat kampari ,Nakupuj na kole"

5: SENIORI — Realizovat kampar a podminky na podporu cyklistické dopravy mezi seniory

Podrobnosti: ]

Opatreni 1: AKCNI PLAN & PUBLIC RELATIONS - Vytvorit specificky akcni plan
marketingové podpory cyklistické dopravy

Aby se vytvorilo klima pratelské k cyklistické dopravé a odbouraly se predsudky vidi jizdnimu
kolu, je tfeba pfipravit informacni a verejné kampané, které se budou orientovat na
racionalni i citové pohnutky jedince pfi volbé dopravniho prostfedku. Kampané musi na jedné
strané informovat o novych opattrenich sméfujicich k podpore cyklistické dopravy a nabizet
informace ke konkrétnim problémim (napfiklad dopravni bezpecnost, preprava déti,...), na
druhé strané musi prace s verejnosti zprostfedkovat pozitivni signaly a propagovat zajimavou
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a moderni alternativu k jizdé autem. Kampané v ¢eském kontextu vsak potrebuji notnou
davku humoru, tak typického pro ¢eského obcana.

Prvnim krokem je vytvoreni loga ,Mésto_Jizdniho_ kola", jako zakladniho komunikacniho
nastroje meésta. Na odkazu http://www.cyklodoprava.cz/marketing/nove-mesto/ jsou
k dispozici dalSi informace o tom, jak si vytvorit vlastni akéni plan. Jsou zde doporucovany
jednotlivé kroky, jejichz vysledkem bude celozivotni vztah obyvatel mésta k cyklistické
dopravé. Je zde zformulovan komplexni a podrobny navod, ktery ukaze, jak jednotlivé
aktivity integruji a podporuji pravé celozivotni vztah k cyklistické dopravé u kazdého Clovéka.

ZplUsob predavani informaci zavisi na cilové skupiné a typu pozadované informace.
Nasleduijici seznam predstavuje vybér informacnich prostredkd:

a) Televizni a rozhlasové vysilani
b) Clanky, reklamy v novinach, tiskové konference

c) Internet (predevsim socidlni sité€) — inspirace napf.: stranka hlavniho mésta cyklistl
(RadIHauptstadt) Mnichova na Facebooku

d) Informacni brozury, letaky, roll-bannery, plakaty, cyklomapy
e) Rdzné akce a udalosti (panelové diskuze, soutéze)

f) Informacni stanky, Skoleni a kurzy

g) Tiskové zpravy

h) Realizace konkrétnich kampani, které jsou popsané nize

Opatieni 2: DO PRACE NA KOLE — Realizovat kampan ,Do prace na kole™

Kampan probiha v fadé evropskych statl jako Dansko, Svycarsko, Némecko, Mad'arsko atd.
V nékterych zemich se zaradila mezi viibec nejvyraznéjsi kampané. Napfiklad v Dansku se ji
kazdy rok Ucastni zhruba 100 000 lidi. V zapadni Evropé kampan Uspésné prispiva ke zvyseni
povédomi o problematice mobility a inspiruje ke kazdodennimu pohybu tisice lidi.

Opatieni 4: DO SKOLY NA KOLE — Realizovat kampaii ,,Do Skoly na kole"
Cesty do Skol byly doposud spojovany jen se zajisténim bezpecné cesty do Skoly. To feSi
Specificky cil 1 — Infrastruktura. Zde se hovofi 0 zméné zplsobu dopravy do Skoly, ktera by
méla byt podporena pravé bezpecnou cyklistickou infrastrukturou, ale také parkovaci
infrastrukturou. Chtit zménit zplsob dopravy spociva v pochopeni nékolika zakladnich
principd. Jednim z nich je respekt k okoli a tolerance vic¢i pfitomnosti ostatnich Gcastnikl
dopravy. Pochopeni, Zze kazdy ma pravo na svou Cast prostoru a nemél by pfi jakékoliv
Cinnosti byt kymkoliv ohrozovan, je vlastné to nejpodstatné&jsi. Partnerem pri prosazovani
zmén se mohou stat BESIP a vybrané zakladni a stfedni Skoly.

e STREDNI SKOLY - Ke zméné dopravniho chovani mlze dojit s nastupem na stredni

Skolu. Cesta do Skoly byva Casto delSi nez dfive a jizda na kole mlze byt zdravéjsi
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alternativou nez jizda VD nebo autem a rychlejsi alternativou nez chlize. Jizdni kolo
mohou studenti vyuzit i pro variantu ,Bike+Ride". Zde je ale nutné vyresit Casty
problém se zakazem parkovani ve Skolnich prostorach.

Opatieni 5: SENIORI — Realizovat kampar a podminky na podporu cyklistické
dopravy mezi seniory

Nezavisla mobilita v pokrocilém véku ma vysokou hodnotu pro udrzeni soukromych kontakt
a siti, fyzické zdatnosti a kazdodenni pohyblivosti. Bezbariérové prostredi bude prinosem i
pro starSi cyklisty. Mnoho projektl se snazi ukazat, jakym zplsobem podpofit vztah k
cyklistické dopravé v této vékové skupiné.

Oblast 2. BEZPECNOST & MOBILITA & DOPRAVNI VYCHOVA

Zasada 1. Realizovat bezpecnou infrastrukturu pro cyklisty

Jizda na kole na jedné strané plisobi pozitivné na zdravotni stav a délku Zivota obyvatelstva,
na strané druhé jsou cyklisté (stejné jako chodci) pri dopravnich nehodach vystaveni vyssimu
riziku zranéni nez ostatni Ucastnici silnicniho provozu. I pres zvysuijici se podil cyklistické
dopravy pocet a zavaznost dopravnich nehod cyklistd v poslednich letech spiSe klesali,
nicméné v roce 2012 jejich pocet opét vzrostl.

V tomto kontextu je spinéni cilli programu bezpecnosti v dopravé stale v nedohlednu. Riziko
tézkych nasledkl dopravnich nehod je zvlast’ vysoké u mladych lidi, déti a seniorll. Velka
¢ast dopravnich nehod je zplsobena Spatnym vizualnim kontaktem mezi Ucastniky dopravy,
pritom mnohym z nich Ize predejit jednoduchymi opatfenimi, ktera podminky viditelnosti
zlepsi. DalSi opatreni, ktera snizuji rizika zavaznych dopravnich nehod, jsou jasné urcené
vyuziti dopravniho prostoru, zretelné vyznacena cyklisticka infrastruktura, bezpecné krizeni.
Opatreni vSak nesmi byt samoucelna; pokud predstavuji obtize pro uzivatele, ktefi nejsou
schopni pochopit nutnost takového opatreni, nebyvaji akceptovana a bezpecnostni riziko spis
zvysuii.

Zajisténi bezpecné infrastruktury (cCastecné reseno ve specifickém cili
Infrastruktura)
Zde jsou uvedena rizika pro cyklisty, ktera vyzaduji zvlastni pozornost:

e Nevhodné reSeni dopravni infrastruktury (napf. chybéjici vizualni propojeni mezi
Ucastniky provozu).

e Kolize mezi auty a cyklisty na kfizovatkach: daleko vhodnéjsi je vybudovat cyklopruh
na urovni silnice misto cyklostezky na Grovni chodniku, pravé kvdli lepsi bezpec¢nosti
na krizovatkach.
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Kolize mezi cyklisty a uzivateli verejné dopravy na tramvajovych a autobusovych
zastavkach: zde je treba vedle vhodnych infrastrukturnich FeSeni realizovat i
informacni kampané, které mohou zlepsit vzajemnou ohleduplnost.

Chyby fidicd motorovych vozidel: vysoka rychlost, nedostate¢nd opatrnost pfi
odbocovani, nedostatecna vSimavost k cyklistlim.

Chyby cyklistd: jizda na neosvétleném kole, jizda na Cervenou, nespravné pouZiti
infrastruktury, nedostatek opatrnosti vici chodctim.

VyzZaduje se:
a) Stavebnici a investofi zajisti, aby infrastruktura pro cyklistickou dopravu byla utvarena

b)

podle soucasného stavu techniky a vyzkumu nehodovosti ve smyslu dopravni
bezpelnosti a vétsi stavebni opatreni ve verejném ulicnim prostoru byla podrobena
bezpecnostnimu auditu.

Na vSech mistech s ¢astym vyskytem nehod s podilem cyklistld se musi pficiny nehod
vyhodnotit @ musi se vySetfit a provést vhodna opatfeni k jejich vylouceni;
kompetence k tomu je zavisla na dotéeném Useku silnice. Pfitom je treba brat v
Uvahu také bezpecny provoz narlstajiciho poctu cyklistd. Jelikoz se opatfeni budou
muset stale Castéji realizovat ve smiSené dopravé, je tfeba v téchto pripadech zajistit
takovou Uroven rychlosti, ktera bude slucitelna s bezpecnostnimi pozadavky cyklistické

dopravy.

Zasada 2. Informovani Gcastnikt silni¢éniho provozu

Informovani Ucastnikl silni¢niho provozu o otazkach bezpecnosti je nezbytnym doplitkem
pro zajisténi bezpecné infrastruktury; informace by mély obsahovat nasledujici body:

Informace o bezpecném dopravnim chovani pomlze snizit pocet dopravnich nehod a
zlepsit subjektivni bezpec¢nost (pocit bezpeci),

Informace o nasledcich v pripadé nedodrZovani bezpe¢ného chovani.

Zlepsit vzajemny ohled: verejné kampané mohou vyznamné prispét ke klidnému
souziti vSech Gcastnikd silni¢niho provozu.

V navaznosti na Narodni strategii bezpeCnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 — 2020,
ktera byla schvalena usnesenim VIady Ceské republiky ¢. 599 ze dne 10. srpna 2011, je
cilem podpora realizace osvétovych programd zaméfenych na zvySovani bezpecnosti cyklistl
a chodcd.

Seznam opatreni: o
1: MOBILITA & DOPRAVNI VYCHOVA - Podporovat rozsiteni komplexni dopravni vychovy na
mistni Grovni

dopravni vychova déti a mladeze, vyuziti dopravniho hristé
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e spoluprace s MP, vyuziti kampané Oblékame hada EDU.

2: OHLEDUPLNOST - posilovat ohleduplnost mezi fidi¢i automobild, cyklisty a chodci

3: PREVENCE KRADEZI KOL - podporovat vznik preventivnich programé proti kradezim kol

Podrobnosti

Opatieni 1: MOBILITA & DOPRAVNI VYCHOVA - Podporovat rozsireni komplexni
dopravni vychovy na mistni Grovni

Jizdni kolo hraje u déti a mladeze ddlezZitéjsi roli nez u dospélych, protoze jim podstatné
rozSifuje akeni radius pro jejich pohyb. Dopravni vychova déti a mladeze by proto méla
daleko presahovat povinnou jednorazovou vyuku na dopravnim hfisti mimo realny dopravni
prostor. Je nezbytné nutné do dopravni vychovy vtahnout i rodie a détem udélat z jizdniho
kola pravidelnou a béZnou soucast kazdodenniho Zivota jiz od matefské Skoly. Spousta kol a
Skolek v CR v soucasnosti zakazuje détem jizdu na kole do Skoly i ji nedoporucuje a
nevytvari podminky napt. pro Uschovu kol se zastupnym zdlvodnénim ruceni za jizdni kolo.
Dopravni vychova se musi stat celozivotni soucasti zivota od narozeni po seniorsky vek.

Cilem je motivovat déti a mladistvé, jakoz i jejich rodice a vychovatele

Déti a mladistvi jsou nadpriimérné mobilni. Jsou pro samostatné vykonavané cesty odkazani
bud’ na chlzi, nebo na cyklistickou Ci vefejnou dopravu. Samostatnd mobilita ma velky
vyznam pro détsky vyvoj, z hlediska zdravi a schopnosti koncentrace, smyslu pro vnimani
prostoru a vzdalenosti, ¢asu a rychlosti, na uceni se vlastni odpovédnosti a na vyvoj
socialniho chovani. Zkusenosti s mobilitou, nabyté v tomto véku, jsou formujici pro budouci
navyky v dopravé. Déti a mladistvi, jakoz i jejich rodice a vychovatelé jsou tudiz dGlezitymi
cilovymi skupinami snah o trvale udrzitelnou mobilitu. V oblasti vychovy k mobilité je jiz cela
fada dobrych pocatecnich aktivit. Celkové vSak zatim nedochazi k dostacujicimu pokroku.
Nas cil privést mladé lidi k samostatné mobilité, odpovidajici jejich véku, vykonavané pésky
nebo na jizdnim kole, a nahradit tim ,rodiovské taxi* (,mama-taxi"), si tedy vyzaduje jesté
znacné usili.

Specifické Ukoly: oddéleni BESIP ve mésté bude:

a) mimo jiné také aktivné podporovat koordinovany restart v oblasti vzdélavani k
mobilité. Uloha dopravnich hrist’ jako moznych center vychovy k mobilité bude pFitom
posilovana.

b) pravidelné provadét akci ,,Pésky a na kole do Skoly a do Skolky".

c) uskutecnovat zaméry ve vychové k mobilité v ucebnich planech, v ramcovych planech,
v nabidkach projektl, v u¢ebnich materidlech pro zaky a ucitele, jakoZ i v nabidkach
dalSiho vzdélavani uciteld.

d) prezkouma v ramci své kompetence moznosti parkovani jizdnich kol u skol a Skolek ve
meésté z hlediska kvality i mnoZstvi a u zjisténych deficitd provede opatieni k napraveé.
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Opatieni 2: OHLEDUPLNOST - Posilovat ohleduplnost mezi fidi¢i automobili,
cyklisty a chodci.

Soucasti snahy o sniZeni dopravni nehodovosti je i plisobeni na chovani Gcastnikl dopravy.
Vétsi ohleduplnost mezi fidi¢i motorové dopravy, cyklisty a chodci by v mnohych pripadech
nehodé zabranila. Nutnost dodrZovat pravidla silnicniho provozu a normy chovani je tudiz
treba znovu a znovu opakovat ve vSech skupinach. Navic je bezohledné chovani podstatnou
prekazkou pro Sirsi prijeti cyklistické dopravy ve méstech.

e VvSichni Clenové zastupitelstva mésta jsou vyzvani, aby v ramci své pdsobnosti
prispivali k takovému klimatu v dopraveé, které se bude vyznacovat vzajemnou
ohleduplnosti a dodrzovanim pravidel silni¢niho provozu,

e prislusny odbor uskutecni ve spolupraci s dalSimi aktéry z oblasti dopravni bezpec¢nosti
kampan, ktera vyzve k chovani konformnimu k silni¢nim pravidlim a ke vzajemné
ohleduplnosti mezi automobilisty a cyklisty, ale také mezi cyklisty a chodci,

e Prislusny odbor vyuzije novych pravidel silni¢niho provozu pro informacni iniciativu
zamérenou na pokyny k pravlim a povinnostem Fidic0 aut a cyklistl. Zaangazuje i
dalsi aktéry z bezpecnosti dopravy, jakoz i medialni partnery.

Opatieni 3: PREVENCE KRADEZI KOL - Podporovat vznik preventivnich programi
proti kradezim kol
e porizovani zamykatelnych cyklostojand, propagovat vyuZiti centralniho registru
jizdnich kol,

e navrhnout a prodiskutovat soubor opatreni, ktera prispivaji ke snizeni kradezi jizdnich
kol, informovanosti obcand ¢i objasnénosti apod. (bezpecné ukladani kol — umisténi
stojanll v dosahu kamer MKS)

Oblast 3. VYZKUM & MANAGEMENT DAT

Zasada 1: Tato oblast predstavuje dopravni ukazatele (indikatory), které Ize snadno
sledovat a vyhodnocovat. Tyto indikatory pomohou ziskat prehled o aktualnim vyvoji
v rliznych oblastech cyklistické dopravy stejné jako vyhodnocovat zmény po zavedeni danych
opatreni. Hlavni otazky jsou: Které indikatory zvolit? Jak sbirat data? Jak Casto data sbirat?

Ma-li mésto vypracovany jednotny strategicky plan, je opakované vyhodnocovani ukazatelll
nezbytné. Aby ukazatele poskytly smysluplna data, musi splfovat urcité podminky, zejména:
pravidelnost sbéru dat (dopravnich prizkum(), méfitelnost, vypovidajici hodnota,
dohledatelnost, navaznost.

Abychom dokazali spravné stanovit dllezité ukazatele, je nutné opakované provérovat
systém jejich sbéru a kalibrovat. Stanoveni ukazateld musi probihat v Uzké spolupraci
s méstskymi Urady, jelikoZ Urfady maiji nejlepsi povédomi o rliznych vyzkumech a moznych
zdrojich dat. Indikatory musi umoznit zmérit cile, které jsme si definovali. Sbér vlastnich dat
pro soubor ukazateld je vétsinou velmi nakladny a vyzaduje obrovské Usili. Proto je dobré
vyuzit data, ktera jiz existuiji.
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Monitorovani dat je smysluplné pouze za predpokladu, jestlize si pred zavedenim opatreni
stanovime hodnoty cilového stavu. Pro vyhodnoceni je dilezité, abychom udélali nejméné
dva prlzkumy. Prvnim prlzkumem zjistime nulovy stav pred zahajenim akci, druhy by mél
probé&hnout po roce nebo dvou od zacatku realizace. Timto zplsobem se nam odhali Uspéch
Ci selhani nasi snahy. Bez stanoveni cilové hodnoty nedokazeme vyhodnotit, do jaké miry
jsme naSe zavazky naplnili. Pak bychom méli k dispozici pouze kvalitativni hodnoceni.
Evaluace nam také pomdize odhalit, jak efektivni jsou vybrana opatfeni. Pracovnici rozvoje
mésta se stejné jako politici mohou rozhodnout, zda ma dojit ke zméné opatreni ¢i k Upravé
cilovych hodnot.

Seznam opatreni:

1: DOPRAVNI CHOVANI — Pribézné monitorovat vyvoj chovani v oblasti mobility
e prlzkum dopravy, jaké dopravni prostredky lidé vyuzivaji,
e realizovat scitani cyklistQ.

2: DATA — Zavést systém ziskavani dat spojenych s cyklistickou dopravou

e nehodovost,
o délka a kvalita cyklistickych tras.

3: POTREBY CYKLISTU — Priibézné zjist'ovat potreby cyklistii, zpétna vazba
dotaznikové Setreni (oteviené nebo uzaviené otazky),

verejna setkani, kulaté stoly a workshopy,

navstévy dotcenych lokalit,

kontaktni misto, e-mail, telefon pro sdélovani potfeb a problémd cyklistd

Podrobnosti:

Opat¥eni 1: DOPRAVNI CHOVANI — Priibézné monitorovat vyvoj chovani v oblasti
mobility

a) Realizovat priizkum dopravniho chovani

Prlizkum dopravniho chovani poskytuje velmi podrobnou a presnou analyzu, jaké dopravni
prosttedky lidé voli a pro€. Obvykle maji tyto priizkumy podobu dotaznikového Setfeni, které
se provadi na vybraném vzorku obyvatel. Aby vysledky jednotlivych méfeni byly srovnatelné
v ramci CR i se zahrani¢nimi mésty, je tfeba postupovat podle pfesné metodiky. Prvni takove
Setfeni podle mezinarodnich standard( se v CR uskutecnilo v roce 2012 a provedla ho mésta
Pardubice a Uherské Hradisté. Hlavnim vysledkem takového vyzkumu je podil cest
pripadajicich na jednotlivé druhy dopravy (modal split, modal share). Na tomto principu je
tfeba monitorovat vyvoj chovani v oblasti mobility.

b) Realizovat scitani cyklisti

Nejjednodussim zplsobem monitoringu je scitani cyklistll, které se u nas provadi uz fadu let.
Manualni metoda, kdy pracovnik zaznamenava jeden den v roce pocty pfimo v terénu, vSak
neposkytuje nejpresnégjsi vysledky. Nejvétsi vliv ma pocasi, které se neda na predem pevné
stanoveny den objednat. Automatické scitace naproti tomu davaji velmi presnou predstavu o
tom, jaky je provoz cyklistl, ale naptiklad také pésich a in-line bruslail v daném misté.
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Opatreni 2: DATA - Zavést systém ziskavani dat spojenych s cyklistickou
dopravou

a) Nehodovost

Nehodovost (pocet nehod) je indikator, ktery ukazuje na miru nebezpeci v ulicich. Jelikoz se
nam jedna zejména o podminky pro cyklisty, zajimaji nas pouze nehody za Ucasti cyklistd.
Obvykle existuji policejni statistiky o zaznamenanych nehodach. Nehody se rozdéluji podle
zranéni na nehody s nasledkem smrti, se stredné tézkymi zranénimi, s lehkymi zranénimi
nebo bez zranéni. Obvykle jsou udavana Cisla za kazdy kalendarni rok. Dostupnost Udajll o
nehodach zavisi na mire spoluprace mezi obci a dopravni policii, v CR jsou Udaje dostupné
na internetu pro vSechny obce i libovolné zvolena Gzemi. Nehodovost mlize byt udavana
v absolutnich nebo relativnich Cislech. Pro celkovou predstavu se pouzivaji relativni Cisla,
jako je napr. pocCet nehod prepoCteny na 100 tisic obyvatel. V mistnim méritku jsou pro
zménu ddlezitd cisla absolutni, napfiklad k odhaleni nebezpecné kfizovatky. Statistiky
nehodovosti dokazi také odhalit oblasti, které vyzaduji bezprostredni zasah nebo Upravu.
Témi mohou byt specificka mista (napr. nebezpecné krizeni), urcité skupiny obyvatel (napft.
déti) nebo obecné prvky zplsobujici ohroZeni (jako napfiklad silnice bez cyklopruhd).

(Udaje o nehodach v CR Ize ke konkrétni lokalité dohledat na strankach:
http://www.jdvm.cz/ )

b) Délka a kvalita cyklistickych tras

Abychom mohli sledovat vyvoj cyklistické infrastruktury (kvantitu a kvalitu), mél by byt
sledovan indikator ,délka cyklistickych tras", a to jak v celkové délce cyklistické sité v dané
oblasti, tak i prirlistek za uplynulé obdobi (napf. jeden rok). Zaroven je nutné sledovat
kvalitu cyklistickych tras, zejména kvalitu povrchl. ZlepSeni povrchd stavajici infrastruktury
mlze mit velky efekt, ale nepfispiva k narlstu poctu kilometrl, a obracené. Abychom
dokazali vyhodnotit skute¢né podminky pro cyklisty, musime sledovat jak kvantitu, tak i
kvalitu.

Opatieni 3: POTREBY CYKLISTO — Pribézné zjist'ovat potfeby cyklistli, zpétna
vazba

K prosazeni mnoha dobrych opatreni nedoslo jen proto, Ze byla prezentovana v nevhodnou
dobu, na nevhodném misté, nevhodnym zplsobem a neinformovanym lidem. Z tohoto
dGvodu dalsi oblast nutna pro podporu cyklistické dopravy je ziskani verejnosti a jeji zapojeni
do pripravy konkrétnich projektd a strategii. Mlizeme tim predejit mnoha problém@m.
Nastroje zapojeni verejnosti

dotaznikové Setfeni (oteviené nebo uzaviené otazky)

e verejna setkani, kulaté stoly a workshopy

e navstévy dotcenych lokalit

kontaktni misto, e-mail, telefon pro sdélovani potfeb a problémd cyklistd
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Specificky cil 3 - Cykloturistika &
volnocasove aktivity

Zasada 1: Propojeni aktivit mésta s projektem Cesko jede (www.ceskojede.cz)

Cesko jede je narodnim projektem, ktery je zaméfen na komplexni podporu cykloturistiky a
dalSich forem bezmotorové dopravy a aktivni turistky v CR. Jeho cilem je zejména
zpracovani srozumitelné a atraktivni nabidky pro cykloturisty a poskytnuti prehledné a
kvalitni informace Ceskym a zahranicnim cykloturistim (at’ uz dalkovym, terénnim (i
rekreacnim) o moznostech cykloturistiky ve vSech regionech CR na webu i v tiSténych
materialech.

Oblast 1. MARKENTINGOVA PODPORA PRODUKTU CESKO
JEDE

Opatreni 1: CYKLOPRODUKT - Vytvorit a zkvalitiovat mistni cykloturistické
produkty

Opatreni je zaméfeno na podporu propagace a informovanosti o jednotlivych
cykloturistickych produktech s timto ¢lenénim:

e nabidka balicku 1. Cyklisté preferujici kratSi a bezpecné trasy, prevazné kvalitni
zpevnény povrch, Castym cilem je restaurace se zahradkou nebo hristé (do této
kategorie spada i nabidka pro in-line bruslare, osoby s télesnym postizenim pohybujici
se na vozicku, rodiny s détmi).

e Nabidka balicku 2. Jedna se o nabidku klasickych cykloproduktl (tipl na vylet), které
jsou urceny minimalné pro dvé cilové skupiny:

o méné zdatni rekreacni cyklisté (pfipadné seniofi): nenarocné kratsi trasy, cca
do 30 km, preferuji prevazné kvalitni zpevnény povrch,

o zdatnéjsi rekreacni cyklisté: okruzni trasy 40 - 80 km, Casto v kombinaci s
poznavanim mistnich zajimavosti a kulturnich pamatek, zpevnény povrch i
nenarocné prirodni cesty, delSi trasy ani nekvalitni povrch nejsou prekazkou,
cilem je radost z jizdy,

e nabidka balicku 3. je urcena pro terénni cyklisty, preferujici predevsim prirodni cesty a
Uzké stezky v terénu,

e nabidka balicku 4. je urcena pro sportovné rekreacni cyklisty, ktefi vyhledavaiji
masové akce sportovniho typu, napfiklad MTB maratdony nebo silniéni maratony,
testuji své sily v zavodech, prekonavaji vlastni hranice, trénuji pro vykon.

Opatreni 2: PREZENTACE — Zajistit souhrnnou prezentaci mésta
Opatreni sméruje k podpore a zajiSténi informovanosti verejnosti o kompletni nabidce
v oblasti rekreacni cyklistiky, a to prostfednictvim:
e cykloportalu,
e aktualizace mapy cyklotras mésta, jednoduchého letaku, modernich informacnich
technologii (DVD),
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e realizace kampani na mistni drovni (inspiraci mdze byt
http://www.vysocinounakole.cz/ a www.SlowUp.ch),

e spoluprace na jednotné propagaci s dopravci, ktefi nabizeji moZnosti prevozu a
pljcoven jizdnich kol do vzdalené&jsich lokalit, které jsou vzhledem k fyzické ¢i Casové
narocnosti cyklistou hiife dosaZitelné,

e zapojeni do sité mést podporujicich cyklodopravu — Asociace mést pro cyklisty.

Opatieni 2.a: WEB CESKOJEDE — PFipravovat priibézné podklady pro webovou
stranku www.ceskojede.cz
Mésto zajisti vklad cykloproduktl (viz. Opatfeni 1) na web www.ceskojede.cz, a to ve dvou
variantach:
e mésto bude mit na webu jen kratkou anotaci ,cyklobalicku®, nebot’ zdrojova data ma
na svém cyklowebu,
e mésto bude mit na webu kompletni informace o svych cykloproduktech (pokud mésto
nema svou nabidku na svém zdrojovém webu).

Oblast 2. DOPROVODNA INFRASTRUKTURA PRO
CYKLOTURISTIKU

Opatfeni 1: DOPROVODNA INFRASTRUKTURA - PFipravovat a realizovat vefejné
neziskové projekty pro rozvoj doprovodné infrastruktury

Opatreni zahrnuje vyrobu a instalaci:
e odpocivadel, véetné stojand, lavicek, pristreskl, ve vyznamnych turistickych oblastech

e informacnich a nauénych tabuli s detailnimi popisy atraktivit v Gzemi; dllezité je
zajistit jejich vzajemny soulad, zejména z hlediska pouzité grafiky a nazvoslovi,
e lizin na vlakovych nadrazich; tam, kde je pouze schodisté (nebo schodisté a vytah) a

neni mozné zajistit jizdu na kole nebo bezbariérové vedeni jizdniho kola po rampg, je
vhodné alespon usnadnit moznost vedeni kola po schodech pomoci liziny — vodici
liSty,

e automatickych Uschoven a boxl; pro moznost kratkodobého a stfednédobého
bezpecného odlozeni véci (napr. cyklistickych brasen &i prilby) je mozné nabidnout
samoobsluzné automatizované boxy, nejcastéji v ramci terminal( verejné dopravy, v
centrech mést a u cykloturistickych cil,

o opérek a madel na svételnych kfiZzovatkach.

Opatieni 2: ZNACENI - Zajistit spravcovstvi a tdrzbu znaceni cyklotras

sV V7

e provedeni revize a pasportu znaceni spojenych s udrzbou cyklotras,
e navrh na pripadné preznaceni cyklotras.
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Opatieni 3: TERENNI CYKLISTIKA - Podporit realizaci arealti pro terénni a
extrémni cyklistiku

Terénni cyklistika a infrastruktura pro ni v podobé Ucelné a udrzitelné navrzenych, prirodé
blizkych stezek predstavuje velky potencial pro kvalitu verejného zdravi, obcanské
vybavenosti sidel a prinostl z mékkého cestovniho ruchu.

Oblast 3. PODPORA SLUZEB V OBLASTI CYKLOTURISTIKY

Cilem je podporovat programy, které pomohou zkvalitnit zakladni sluzby pro cyklisty. Jedna
se zejména o nabidku cykloprlivodcovstvi, zkvalitnéni vazeb mezi cyklistickou a ostatnimi
zplsoby dopravy, déle zkvalitnéni v oblasti ubytovacich, stravovacich a informacnich sluzeb
v ramci programu certifikace Cyklisté vitani.

Opatieni 1: CYKLOPRUVODCOVSTVI — VytvoFit nabidku cyklopriivodcovstvi pro
navstévniky & Zvysovat kvalifikaci pracovnikti v oblasti cyklopriivodcovstvi
Zajistit moznost sluzby cykloprlivodce ve mésté (nabidnout certifikovany kurz).

Poznamka: certifikovany kurz cykloprlivodcd, ktery zahrnuje znalosti nutné pro privodce
cykloturistli, zdravotni minimum, minimum v oblasti servisu jizdnich kol, schopnost sestavit
vylety a programy na miru, orientacni védomosti apod..

Opatreni 2: INTERMODALITA & CYKLOTURISTIKA — Podporit projekty integrace
jizdnich kol do jednotlivych druhti dopravy
e prevoz cyklistd na vybranych autobusovych linkach méstské, ale i verejné dopravy,
(cyklobusy), 5
o podporu systém( pdjcovani jizdnich kol ve mésté (ve spolupraci s Ceskymi drahami,
a.s.), propagace stavajicich sluzeb pro cyklisty — pijéovna kol CD.

Opatreni 3: CERTIFIKACE - Podporit organizace, které nabizeji certifikaci sluzeb
~Cyklisté vitani®
Opatreni sméfuje k podpore zapojeni ubytovacich a stravovacich sluzeb do certifikace
Cyklisté vitani i jinych systém( kvality sluzeb a ke zlepSeni jejich kvality ve vztahu k
cyklistim. Dané opatfeni zastreSuje tyto aktivity:
e mestské materidly zamérfené na cyklisty a aktivni turisty obsahuji zvyraznéné
informace o danych sluzbach,
e mésto ma na svych webovych strankach vyhledavani sluzeb, kde je mozné filtrovat
objekty vhodné pro cyklisty, pro rodiny s détmi apod.,
e mapoveé i tisténé aplikace nesou informace (aktivni ikona, piktogram, znacka v mapé)
o polohach objektl se sluzbami pro cyklisty, na rubu tiSténych map nebo v textové
priloze jsou kontakty na tyto sluzby.
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Seznam priloh

Priloha 1. Vychozi podklady z evropské a narodni trovné

Priloha 2. Doprava v SirSim kontextu

Priloha 3. Integrované dopravni planovani — ,nové" obecné principy
Priloha 4. Rozvoj komunikacni sité, modely koncepce uli¢ni sité
Priloha 5. Navaznost na parkovaci politiku

Priloha 1. Vychozi podklady z evropské a narodni Grovné

Cyklisticka doprava by se neméla reSit izolované uvnitf méstské casti Prahy 8, ale jako
soucast planu udrzitelné meéstské mobility. Méstska Cast Praha 8 je stdle vice
zatéZovana automobilovou dopravou a feSeni je mozné vidét v sadé opatreni, at’ uz je to
dislednd parkovaci politika, kvalitni vefejnd doprava, kvalitni nabidka cyklistické
infrastruktury, propojeni cyklistické a verejné dopravy, Ci osvétovych opatieni.

Kratka obecna charakteristika:

Evropska unie ve svych strategickych dokumentech a navazuijicich evropskych fondech fesi
celkové problémy, které s sebou prinasi doprava. Zakladni problém ovSem je, Ze doprava se
ve méstech nevnima, ani neresi integrované. Koncepcni dokumenty jsou stale realizovany
izolované a délené na FeSeni automobilové dopravy, dopravy v klidu, hromadné vefejne
dopravy, cyklistické a pési dopravy. Casto se pak stane, ze napf. generel cyklodopravy na
jedné ulici navrhuje cyklisticky pruh a generel parkovani na stejné ulici navrhne misto pro
parkovani. Misto nich by mozna mohly byt generely uli¢niho prostoru (nebo zklidhovani),
které vSak neexistuj.

Evropska unie tak pfichazi s novym konceptem realizace planl udrzitelné méstské/regionalini
mobility, jehoz hlavnim cilem je zplsobit zménu v podilu prepravni prace, kterou je mozno
docilit kombinaci infrastrukturnich projektl (se zaméfenim na verejnou, pési a cyklistickou
dopravu), regulacnich opatreni (predevsim v oblasti parkovani) a osvétovych akci, které maji
motivovat obc¢any, aby sva auta nechavali doma.

Zjednodusené — mezi mésty zapadni, stfedni a vychodni Evropy existuje jeden podstatny
rozdil. Predstavitelé zapadnich mést hovori o cyklodopravé jako o soucasti dopravy, se
kterou moderni mésta museji pocitat. Hovori se zde o nastrojich, které maji obyvatele mést
motivovat k Cast€jsSimu pouziti néktere z ,koalice udrzitelné dopravy" (tedy verejné dopravy,
cyklodopravy a pési dopravy). V Cesku se hovofri o alternativni dopraveé.

Tento generel bezmotorové dopravy bude tak nejen zaméren na podporu cyklistické
dopravy, ale bude vést méstskou Cast Praha 8 k tomu, aby cyklistickou dopravu neresila
izolované, ale integrované, jednak spolu s dalsimi druhy dopravy, ale predevsim spolecné
v ramci integrovaného strategického dokumentu méstské casti Prahy 8. Doprava opravdu
neni zaleZitosti jednoho mista. Jak Casto se stane, Ze mladi lidé se vezmou a odstéhuiji se na
venkov, ktery nabizi ¢erstvy vzduch, pfirodu a prostor. Ale i oni feSi, jak se dostat do prace,
na nakupy i za volnocasovymi aktivitami. Pro dospélé to neni problém, ale v momenté, kdy si
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zalozi rodinu, zacind problém. Musime zacit reSit mobilitu déti, potfebujeme resit jejich
krouzky, ale pokud nefunguje verejna doprava, neexistuji cyklistické stezky a ani neexistuji
Uschovny kol na nadrazi, pak nemaji jinou moznost nez pouzit automobil, a to nékolikrat
denné tam i zpét. To je dlkazem, jak je mobilita propojena a jak jedno mésto, obec
ovliviiuje to druhé.

Cilem je zvySeni mobility v Uzemi (pri bezpecné siti cyklostezek a cyklotras), kde bude mozné
vyuzit jizdni kolo pfi cestach do 5 km. S vyuzitim metra a tramvaji se pak tento radius jesté
prodluzuje.

Na méstskou Cast Praha 8 je treba se zadit divat nejen z pohledu dospélych, ale predevsim
ofima déti, studentd Ci seniorl. Naptiklad dopravni prlizkumy jsou vétSinou spojené jen
s cestami do prace ¢ do Skol, ale prakticky uz neresi mobilitu déti na cestach do jejich
zajmovych krouzkd. Drive se jezdilo na tréninky na kole, dnes se rodiCe jiz boji déti pustit
kvlli dopravé a nedostatecné cyklistické infrastrukture.

Evropské strategické dokumenty
e Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodarskému a
socialnimu vyboru a Vyboru regiond — Akéni plan pro méstskou mobilitu, Téma ¢. 1 —

podpora integrovanych politik.

e Komise Evropskych spolecenstvi: Bila kniha o dopravé, ktera pracuje s vyhledovym
obdobim do r. 2050.

e Komise Evropskych spolecenstvi — Zelena kniha: Na cesté k nové kulture méstské
mobility. EK identifikuje pét vyzev, pred nimiz stoji evropska mésta a kterym je
potreba Celit integrovanym pristupem. Prvni vyzva se tyka plynulosti dopravniho
provozu. Moznym feSenim tohoto problému je podpora environmentalné Setrnych
zplsobl dopravy, jako je chlze, cyklistika a vefejna doprava.

e Komise Evropskych spoleCenstvi — Smeérem k evropskému prostoru bezpecnosti
silnicniho provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu v letech
2011-2020.

Narodni strategické dokumenty 5
» Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 — 2020
(usneseni VIady CR ¢. 382 ze dne 22. kvétna 2013).

« Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050.

 Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 — 2020, ktera byla
schvalena usnesenim Vlady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 ¢. 599, kde je
cilem i podpora realizace programli zamérenych na zvySovani bezpecnosti cyklistd a
chodct

o Vroce 2015 by méla Viada CR schvalit ,Akéni plan pro podporu pohybové aktivity
v Ceské Republice v ramci Zdravi 2020 - Narodni strategie ochrany a podpory zdravi
a prevence nemoci".
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Priloha 2. Doprava v Sirsim kontextu

Uvodem je nutno zd@raznit, Ze generdlnim cilem je plsobit na délbu prepravni prace ve
prospéch Setrnéjsich druht dopravy (verejna doprava, cyklisticka a pési doprava).

Méstska doprava je katalyzatorem rozvoje mésta. Efektivni, udrZitelny a bezpecny dopravni
systém mésta ma blahodarny vliv na jeho hospodarsky rlst a Zivotni Uroven obyvatel. Nelze
totiz pokracovat ve stavajicim zplsobu rozvoje dopravniho systému, ktery by ved! ke kolapsu
dopravy, neumérnému zaboru parkovacich ploch v cennych (historickych, centralnich...)
méstskych c¢astech, horSi dopravni dostupnosti (kongesce snizujici cestovni rychlost a tim i
cestovni kvalitu, velkym problémem je i nizka spolehlivost — obtiznd odhadnutelnost
cestovnich ¢as(, resp. jizdnich dob...) Tim dochazi také ke snizovani spolehlivosti systému
verejné dopravy, nebot’ ta z velké ¢asti sdili dopravni prostor s dopravou silnicni.

Tj. nelze uplathovat ,politiku Zivelného rozvoje“, resp. politiku ,nedélat nic". Pro budouci
udrzitelnost je nutné aktivni ovliviovani rozvoje dopravy (aktivni usmérnovani vyvoje
Zadoucim smérem).

ZpUsobl (resp. nastrojl), jak cile dosahnout, je mnoho.

Princip 1:
Odstranovani zbytné dopravy (vytvarenim atraktivnich alternativnich nabidek, fizeni nabidky
parkovacich kapacit, promyslenéjsi Uzemni struktura s mensi prepravni narocnosti, dopravni
telematika).
NapInéni tohoto principu predpoklada existenci alternativni nabidky pro uzivatele individualni
automobilové dopravy (zejména moznost ponechat osobni automobil na zachytném
parkovisti na obvodu mésta a prestoupit na rychlou, pohodinou a i tarifné atraktivni verejnou
dopravu, zpravidla kapacitni dopravu kolejovou). Tj. po obvodu mésta se zfidi systém
zachytnych parkovist P+R, ktera budou navazovat na vyspély systém MHD poskytujici
konkurenceschopnou alternativni nabidku pro cestu do centra mésta. Ona
~konkurenceschopnost" pfitom bude vyjadfena nasledujicimi kvalitativnimi parametry a
stimulacnimi rysy (aby Fidici resp. posadky vozidel této moznosti vyuzivaly):

e Cestovni rychlost (méla by byt vysSsi, nez u IAD, vletné casu potrebného

k zaparkovani na P+R a ¢ekani na pfipoj)

e Priznivy tarif - Fidi¢ je ekonomicky motivovan cenové dostupnym tarifem, ktery
bude vyjadrovat nizSi naklady nez cesta IAD — pocit (i primo slogan) ,kdyZz
prestoupisS, usetris" (tj. tarifni politika zajimava i pro fidiCe aut, resp. nabizejici
posadkam osobnich aut vyhodné cestovani verejnou dopravou).

e Cestovni komfort (moderni atraktivni vozidla s pohodinymi sedackami, kvalitni
dynamikou jizdy (pocit, ze ,jizda odsejpa" — to Ize rozvést do dalSi metodiky, jak to
délat — mj. preference verejné dopravy vazané na pozemni komunikace -
kfizovatky, pripadné vyhrazené pruhy) a pfimérenou obsazenosti — dostupnost
pohodiného mista k sezeni — stani je odrazujici faktor).

e DalSi motivacni nastroje — pro pravidelné uzivatele P+R sleva na predplatni
jizdenku, slosovatelné kupdny apod.
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e Zvazovat rozvoj nadrazené komunikacni sité — s kazdou dokoncenou stavbou se
zvySuje atraktivita IAD, roste tendence k vySSim intenzitam provozu, potazmo
Ubytku kapacitni rezervy, coz ma neblahy vliv na verejnou dopravu zavislou na
verejnych pozemnich komunikacich (hlavné autobusova). Stavby pro IAD maiji byt
motivovany zejména snahou zlepSovat zivotni prostredi (odvadét dopravu
z citlivych ¢asti mésta), nikoli zvySovat kapacitu a tim i stimulovat poptavku.

Ruku v ruce s alternativnimi nabidkami pak primérené redukovat parkovaci kapacity v centru
a zpoplatiiovat je dle atraktivity oblasti, pfipadné realné poptavky.

Uhrnem tedy jde predevsSim o nasazeni trendu rozvoje masivni nabidky parkovacich kapacit
na obvodu mésta v navaznosti na atraktivni (pokud mozno kapacitni kolejovou) verejnou
dopravu a soucasné postupné redukce parkovacich kapacit v citlivéjSich oblastech (blize
centru mésta). Struc¢na formulace principu: omezovat parkovaci kapacitu v centru ruku
v ruce s posilovanim parkovacich kapacit po obvodu meésta (na terminalech P+R).
Prave toto je podstata politiky onoho dil¢iho ,,vymistovani* IAD z citlivych oblasti a zbavovani
se ,zbytné dopravy".

Z dalSich nastrojii pro eliminaci zbytné dopravy je Zadouci zavést mj. vhodny systém
navadéni k parkovacim mistlm (parkovaci telematika). Tyto systémy mohou vyznamné
prispét k omezeni zbytné dopravy hledajici misto k zaparkovani a redukovat v nékterych
situacich dopravni intenzity az o desitky procent.

Princip 2:
Realizace zbyvajici dopravy (ktera je ,nezbytnd") Setrné&jsim zplsobem.
Zde jde hlavné o management rychlosti (rychlost je vyznamnym kritériem Setrnosti IAD — ma
vliv na hluk, emise, kapacitu, moznost prechazeni a hlavné bezpecnost).
Do tohoto ramce spada pozadavek plosného zklidriovani dopravy, resp. celoplosné zavedeni
konceptu 50/30 (tj. prisna diferenciace sité na hlavni mistni komunikace s nejvyssi
dovolenou rychlosti 50 km/h a obsluzné komunikace s dovolenou rychlosti 30 km/h — tzv.
zény 30). Na obou kategoriich komunikaci uplatfiovat principy zklidiovani dopravy
adekvatnim zpdsobem tak, aby byla dosazena ,humanizace prostoru pozemni komunikace".
Konkrétné to mdZe znamenat rozvoj nasledujicich prvkd, resp. navrhovych principQ:
Hlavni mistni komunikace:

e Optimalizace Sifek jizdnich pruhl, vyhybani se nadmérnym Sitkdm (v praxi

zpravidla 3,00 — 3,25 metrd, ne vice)

e Maximalizace uziti délicich ostrlivkl, zejména pro usnadnéni prechazeni (ale
i ochranu levého odboceni)

e Bezpelné utvareni prechodl pro chodce a mist pro prechazeni dle jednotnych
kritérii (maximalni povolena délka prechodu, pocty prechazenych pruh(, stavebni

prvky)
e Podpora rozvoje malych okruznich kfizovatek (vyznamny méstotvorny prvek,

Vavrs

e Parkovani v dopravnim prostoru zasadné (resp. prednostné) podélné, formou

parkovacich zalivli, periodicky preruSsovanych vysazenymi zelenymi plochami
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(zlepSeni vzhledu ulice, ochrana zaparkovanych vozidel proti poskozeni jedoucimi
vozidly, ,zamaskovani* zaparkovanych vozidel (aby ulice nepUsobila jako ,skladisté
aut"), posileni optického vijemu zelené.

e Podpora pruhl pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru (pfipadné i stezek
v pridruzeném prostoru), zejména na osach se silnym provozem MHD.

Obsluzné komunikace
e Vymezeni sité obsluznych komunikaci (s previadajici obytnou funkci)

e Na téchto komunikacich celoplosSné zavést dopravni rezim Zéna 30 (oznaceni
prislusnou dopravni znackou na vSech vjezdech, doprovodna stavebni a
organizacni opatfeni, podpora dobrého pfijeti zon 30 ze strany obyvatel i fidicC
pomoci promyslené prace s verejnosti).

Princip 3:

Restrikce IAD v centralni Casti mésta (tato zasada zahrnuje (viz téz Bila kniha) regulaci
parkovani, podporu Cistych zplsobl dopravy — pésSi a cyklistickd doprava, zvyhodriovani
vozidel s nizkymi az nulovymi emisemi pfi viezdu do centra, motivace k vyuzivani verejné
dopravy pro dojezd do centra — mj. cestou vySe zminénych terminald P+R).

Princip predpoklada postupné vyrazné omezeni rozsahu parkovacich kapacit v centru mésta,
omezeni vjezdu do centra (financni zvyhodnéni elektromobild resp. vozidel s velmi nizkymi
az nulovymi emisemi), podporu cyklistické dopravy (systematické uplatnéni zasady nabidky
dopravni infrastruktury pro cyklistickou dopravu). Dullezitd je i podpora pésSi mobility
a nabidka komfortnich chodnikl a stezek, rozvoj pésich zon.

Optimalni cena vychazi ze snahy o dosazeni miry obsazenosti parkovacich mist 85 % (tak,
aby parkovaci kapacity byly dobfe vyuZity, ale zaroven aby prijizdéjici zajemce o parkovani
mél v rozumném dosahu k dispozici volné parkovaci misto). Zpoplatnéni vede zaméstnance
k dojizdéni tramvaiji a vlakem (vyuzivani termindld P+R) a zakazniklm &i turistm umoznuje
vzdy najit misto k parkovani. Nutna podpora pro vybudovani integrovaného dopravniho
systému mésta.

Princip 4:

Pilif — podpora verejné dopravy

1. Cistd méstskd verejnd doprava - zakladem systému MHD je co nejvy3si vyuZiti
elektrické trakce.

2. Dostupnost MHD. Pé&si dostupnost zastavky MHD by neméla v rezidencnich oblastech

presahnout 340 metrl (5 min pfi rychlosti chlize 4 km/h), tj. maximalni vzdalenost dvou
sousednich zastavek je 600 az 700 metrl. VSechny prvky v systému MHD (vozidla,
informacni systém, zastavky, pristupové cesty na zastavky) museji byt bezbariérové,
pristupné osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Veskeré rozvojové zaméry
musi byt realizovany s ohledem na dostupnost zastavek systému MHD, prioritné ve vazbé na
linky nosného systému. Stavebni zaméry generujici vyznamné mnoZstvi cest nebudou
povolovany, aniz by byla adekvatné vyresena jejich obsluha verejnou dopravou nejpozdéji v
okamziku jejich uvedeni do provozu.

3. Snizeni zavislosti MHD na dopravnim prostoru pro silni¢ni dopravu
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e Bus + cyklo + taxi pruhy
e Preference vozidel MHD na kfizovatkach

4, Vzajemna vazba jednotlivych podsystém( vefejné dopravy. Prestupni termindly by
mély byt usporadany tak, aby se co nejvice omezila nutnost péSich presunll, zejména ve
vertikalnim sméru (nadchody/podchody pouze ve vyjimecnych pripadech), preferovany jsou
prestupy hrana/hrana. Koordinace jizdnich fadd nosného systému a obsluznych linek,
zejména v mimospickovém obdobi s prodlouzenymi intervaly mezi spoji (brzo rano/vecer,
vikendy) — zarucené prestupni vazby s cekanim do 5 min. IAD bude smérovana
k multimodalnimu reseni, viz ,,Princip 1" vyse.

Zavér

Dopravni politika v zemich stfedni a vychodni Evropy po padu zelezné opony prevazné
podporovala rozvoj individuality a ,svobody" podobné, jako Zapad v 60. letech. To se
projevovalo mimo jiné podporovanim novych nabidek v individualni automobilové dopravé
formou stavebniho boomu kapacitnich komunikaci, mnoho cennych ploch bylo obétovano ve
prospéch mist k parkovani, omezujicich nastroji bylo minimum, motorové vozidlo se stalo
mnohem dostupnéjsi. Vyvoj poslednich let presvédcuje, ze v soucasné politice neni mozné
pokraCovat a zejména, Ze efektivni dopravni systém mésta neni mozné stavét primarné na
IAD, nybrz zakladem musi byt vysoce kapacitni kolejova doprava spolupracujici s ostatnimi
dopravnimi obory. Pro zajisténi udrZitelného rozvoje mésta, vysokého standardu jeho
obyvatel a zvladani budoucich vysokych narokd mobility je proto nutné politické priority a
nastroje zasadné prehodnotit.

V oblasti IAD je i nezbytna zména nahledu na zakladni ,preambule™ pfistupu k tvorbé siti
pozemnich komunikaci. ReSenim ani cilem neni omezovat dalSi rozvoj (vCetné vystavby
novych kapacitnich komunikaci), nicméné nové a modernizované komunikace jiz nemaji
slouzit ke zvySovani nabidky (a stimulaci poptavky) po individualni dopravé, nybrz predevsim
k odvadéni individualni dopravy mimo choulostivé Uzemi. Typickym prikladem je napfr.
stavba obchvatl sidel. Zde neni cilem nova nabidka, ale spiSe ochrana obyvatel pred
vysokou emisni a hlukovou zatézi z dopravy (snizeni podilu tranzitni dopravy v sidle). Ruku
vruce stimto procesem musi jit humanizace pozemnich komunikaci, hlavné intenzivni
proces zklidiovani dopravy na stavajicich prdtazich tak, aby nadbytecné dopravni
(zpevnéné) plochy byly eliminovany ve prospéch zelené, méstského mobiliare, spoleenské
funkce mésta a podpore pési a cyklistické mobility. V podminkach velkého mésta zminény
proces znamena predevsim snahu o soustfedéni dopravnich zatézi na hlavni mistni
komunikace ve prospéch razantniho zklidnéni celé sité obsluznych komunikaci (citlivé oblasti
s prevladajicim bydlenim), zpravidla formou zon 30, v nékterych pripadech i obytnych zon.
Uskutecriovani cild nového generelu dopravy se neobejde bez promyslené aplikace vyse
uvedenych nastrojd. Soucasna doba je ve znameni velkého prehodnocovani priorit dopravni
politiky vSeobecné i na evropské Urovni (viz téz Bila kniha).
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Priloha 3. Integrované dopravni planovani — ,nové" obecné principy

Komplexni problémy dopravniho systému lIze resit jen pomoci celistvého a integrovaného
pristupu. Vzhledem k dynamicky se ménicim podminkam je takovy pristup jedinym
zplsobem, jak najit dlouhodobé feSeni v oblasti mobility. Tyto vzajemné propojené
podminky jsou charakteristické zejména pro meéstské struktury. Pokud tyto aspekty
nerespektujeme, mdlze to vést nejen ke Spatné vynaloZzenym investicim, ale také k jiz
nevratnym procestim.

Integrované dopravni planovani musi nabidnout rychlé a bezpecné cesty pro jizdni kola, bez
zbyteCnych objizdék a bariér vSeho druhu. Je nutné dosahnout toho, aby cyklodoprava byla
konkurenceschopna a bezpecna.

DileZitou Ulohou planovani je hledani kompromisu mezi mnohdy protichGdnymi zajmy.
Hledani shody je dilezité zejména proto, ze planovani cyklistiky nikdy neprobihd samo o
sobé, ale v tésné souvislosti s dalSimi druhy dopravy a rozvojem mésta, a to vSe v ramci
celkové politické atmosféry a danych financnich moznosti.

Aby bylo zavadéni cyklistiky (¢inné, musi byt soucasti integrované dopravni strategie
zahrnujici vSechny druhy dopravy a musi byt posileno souvisejicimi plany a postupy, jako je
Uzemni planovani, strategie rozvoje mésta nebo také socioekonomické strategie. Tyto
strategie se totiz navzajem ovliviiuji. Jednotnd celistvd dopravni politika vyvazuje rlizné
zplsoby dopravy a dopravni prostor tak, ze kazdému dopravnimu prostfedku dava svoji
funkci v rdmci systému dopravni obsluznosti Uzemi. Vysledkem Uspésné dopravni politiky je,
Ze cestovni doba vSech uZivateld se zkrati. Méstska Cast Praha 8 a celd Praha bude
bezpecnéjsi a kvalita Zivota vSech obcand se zvedne bez ohledu na to, zdali jsou cyklisté Ci
necyklisté.

I kdyz je dany dokument zaméren na podporu cyklistické dopravy a na mapovani cyklistické
infrastruktury, tak je tfeba uvazovat o kombinované dopravé, kterd umoznuje lidem dostat
se z jednoho mista na druhé nendkladnym, pohodinym a prostorové nenaroénym zplsobem.
Jinymi slovy nelze na prvnim misté hovofit o podpore cyklistické dopravy, ale o planu
udrzitelné méstské mobility. Malo se hovori o propojeni cyklistické a verejné dopravy jako
celku, kde kolo by mélo patfit do celkového systému verejné dopravy, resp. kombinované
dopravy. Je tfeba konstatovat, Ze kvdli rostouci urbanizaci se zvysila zavislost na
automobilech a mnoho dnesnich rezidencnich oblasti a nakupnich center je vyprojektovano
pro potrebu aut. Cyklisté se Casto neciti v takovém prostredi bezpe¢né a jsou odrazovani od
jizdy na kole.

Priloha 4. Rozvoj komunikacni sité, modely koncepce ulicni sité

Krize ulice, zplsobena radikdlnim rozdélenim a hierarchickou organizaci sité ulic, naléza
feseni ve snaze umistit vSechny druhy dopravy na “stejnou Uroven terénu” tim, Ze co nejvic
promichame vSechny uzivatele prostoru ulice.

e Znovu spojit prostor pro chodce s hlavnimi dopravnimi tepnami a znovuobjevit
klasickou ulici se dvéma jizdnimi pruhy, s chodniky, s prechody pro chodce a
venkovnim trzistém nebo jinymi obchodnimi aktivitami. Neni v planu dopravni provoz
vyClenit, ale zaclenit. Otevreni téchto obytnych enklav je zaloZeno na michani a
zklidnovani dopravy, které umoznuje souziti lidi s automobily.
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e Revitalizace — to je klicové slovo vSech intervenci, jejichZ cilem je nahradit dopravni
tepny uréené pouze pro rychly pohyb. Nahradit je ulicemi, které jsou uzplsobeny pro
koexistenci zaparkovanych vozidel, chodcl, cyklistd a dalsi dopravy o rlznych
rychlostech.

e Qdstranéni hlavni priciny hierarchie ulic, tj. na rychlost motorovych vozidel. Soucasti
téchto aktivit jsou rlznd opatieni, kterd fyzicky a/nebo psychologicky nuti fidice
zpomalit. Poprvé byly zavedeny rychlostni limity 20-30 km/h, nejdfive v obytnych
Castech mést, pozdé€ji i na rfadové vysSich komunikacich mimo obytné zény.
Vysledkem tzv. zklidfiovani dopravy je mnohem vétSi sdileni prostoru v ulicich mezi
vSemi uzivateli (chodci, cyklisty, verejnou dopravou, automobily atd.). Sdileny prostor
ma za Ukol zlepsit bezpecnost v ulicich a jejich obyvatelnost pomoci nekonvencni
koncepce, kterda omezuje prisnou geometrii rohll a znaceni a zlepsuje viditelnost.
Dopravné zklidnéné zony se zavadéji proto, aby motorova doprava jezdila nizsi
rychlosti, s opatrnosti a pozornosti vici dané lokalité.

Design ulice

Termin design obvykle vztahujeme na oblast mddy, vzhledu a estetické stranky, nebo na
zménu vlastnosti toho, co je na povrchu. Design, ktery se tyka mésta, jeho verejného
prostoru, jeho ulic a pohybu v nich, bychom vsak méli chapat jako finalni vysledek fetézce
aktivit a udalosti. Retézce, ktery zacina prijetim verejné politiky mobility, a pokracuje pres
detailné zpracovany plan udrzitelné méstské mobility az k jeho realizaci. V tomto ohledu je
design ulice vysledkem retézce politickych, planovacich a realizacnich aktivit.
Celkova koncepce prostoru ulice tedy zahrnuje vyvoj celého designu a jde o “produkt
nakumulovany v case”, ktery odrdzi Zivotni styl obyvatel daného mista, zplsob, jakym
prostor ulice vyuzivaiji, a jejich chovani a zvyky v oblasti mobility.

Kromé toho, Zze je design ulice jednim z konecnych vystupl strategie mobility, je i
procesem sam o sobé. Toto chapani se opird o nutnost integrovat vice rliznych zajml a
omezeni do koncepce uli¢niho prostoru. Pred péti Ci Sesti dekadami byla koncepce méstskych
ulic zaloZzena na principu jakéhosi smiru, ktery zajiStovala infrastruktura oddélujici rychlost
vozidel od bezpecnosti vSech ostatnich uzivateld prostoru. Ulice byla po dlouhou dobu
vhnimana jako prostor spojujici rlizné destinace, ktery vyuzivd pouze motorova doprava.
Tento pristup se vSak zménil, v soucasnosti uz ulici nevnimame jen jako dopravni koridor,
ale jako jedno z nejzivéjSich interaktivnich mist ve mésté. Design ulice by tedy v zajmu vSech
uzivatell a zplsobl vyuziti mél zohlednit nejen normy, které vyZzaduje motorova doprava,
ale i funkéni, ekonomicka, socialni a esteticka kritéria, jako jsou:

- ekonomicka Zivotaschopnost obchodl umisténych podél ulice;

- fyzicky komfort obyvatel v okoli (zejména hladina hluku a znecisténi);
- bezpecnost déti, které jdou do Skoly pésky nebo si hraji na chodniku;

- pohodli starSich osob nebo osob s omezenou mobilitou pfi pohybu ulici a pfi jejim
prechazeni;

- celkova atmosféra ulice.
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Strucné receno je design ulice procesem, protoze projektant by nemél svou koncepci zalozit
vyhradné na technickych argumentech, ale i na jejich vzajemné korelaci, a zaroven by mél
zohlednit dalsi kritéria ze souvisejicich obord.

Design prostoru ulice by mél byt jednim z vystupl ucelené politiky mobility. Ulice by méla
nabidnout moznost pohodiného uzivani vsem uzivatel@im, at’ uz jdou po ulici pésky, jedou na
kole nebo v auté, sedi a pozoruji, jedi, mluvi atd. Soucasné by se design ulice mél
prizplsobit mistnim danym podminkdam a integrovat vSechny zplsoby dopravy, které si
uzivatelé preji pouzivat.

Nicméné bez ohledu na to, jak je prostor ulice kvalitné zkoncipovan, nemdze determinovat
volbu dopravniho prostiedku lidi. MGzZe zvysit atraktivitu urcitého zplsobu dopravy, mize
uzivateldm pomoci objevit, jaké jsou prinosy prostoru méstskych ulic, at’ uz v nich provadime
aktivity nutné (napf. premistujeme se z bodu A do bodu B), nebo spolecenské Ci
volnocasové (napr. stravujeme se ve venkovnich zahradkach restauraci, bavime se ve
skupiné, sedime a povidame si na laviCce atd.), ale design samotny nesmi urCovat nasi
dopravni volbu. Dale také musi byt v souladu s jinymi obory, jako jsou Uzemni planovani,
mobilita, kampané na podporu udrzitelné dopravy, omezeny pristup vozidel, management
parkovani apod.

Dopravni zklidiiovani, sdileny prostor, zény 30
Hlavnim cilem zklidfiovani dopravy je zvySit bezpecnost silnicniho provozu a zlepsit lokalni
podminky pro bydleni, praci i turismus. UspéSna opatreni v této oblasti obecné vedou ke
sniZeni rychlosti motorovych vozidel a presmérovani tranzitni dopravy, coz primo snizuje hluk
a mnozstvi neCistot v ovzdusi, a také pravdépodobnost a zavaznost dopravnich nehod.
Zklidnéna doprava vytvari bezpecné&jsi prostredi pro cyklisty, protoze nizsi rychlost a objem
dopravy umoziuji cyklistlim vyuzit bezpe¢né komunikace s provozem motorovych vozidel.
Existuji tfi ,E”, na ktera se pri diskuzich o zklidnéni dopravy odvolavaji dopravni inzenyfi:

e Samotné technické feseni (Engineering)

e Vzdélavani (Education)
e Prosazovani (Enforcing)

Studie dopravy v obytnych cCastech mésta ukazaly, ze sami obyvatelé téchto ctvrti zde
prispivaji k problémim s rychlosti. Proto je zklidhovani dopravy nejucinnéjsi, kdyz jsou
zohlednény vsSechny tfi slozky. Pouha technicka/inzenyrska opatreni nevedou k uspokojivym
vysledklim, ale je nutné je kombinovat i s osvétovymi akcemi. Cilem je, aby si Fidici
motorovych vozidel uvédomili, Ze jsou zde i ostatni Ucastnici silnicniho provozu se stejnymi
pravy.

1. ZONA 30

Omezeni rychlosti na 30 km/h je levnym a populdrnim zplsobem, jak zvySit bezpecnost
dopravy. Tento rychlostni limit vede k plynulejSi dopravé a mensim dopravnim zacpam.
Brzdné drahy aut jsou kratSi a tak se pési a cyklisté mohou pohybovat beze strachu. Pouhé
snizeni rychlosti vSak nestaci a reSeni je zpravidla nutné doplnit o dalSi vhodné prvky
(vjezdova opatteni, plosna prednost zprava, zvysené kfizovatky apod.).

2. OBYTNE ZONY

V obytnych oblastech, kde je intenzita dopravy velmi nizka, je dobrou moznosti pro zvyseni
kvality Zivota zavadéni tzv. obytnych zdén. Hlavni myslenkou obytné zdény je odstranéni
tradicniho déleni ulicniho prostoru na vozovku a chodnik, resp. vytvoreni plochy v jedné
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Urovni, kterou mohou v celé Sifce pouzivat lidé k pobytu, chizi, déti k hréam atd. MozZnost
prljezdu automobilu malou rychlosti pfitom zlstava zachovana. Zkusenost ukazuje, Zze dobre
zpracované obytné zény mohou velmi pomoci vylepsit Zivotni podminky obyvatel, zatraktivnit
verejné prostranstvi a dokonce zhodnotit pfiléhajici nemovitosti.

3. PESI ZONY

Pro legalizaci jizdy cyklistl v péSich zénach je nutné doplnit symbol jizdniho kola ve spodni
Casti svislého dopravniho znaceni. Provoz jizdnich kol by mél byt takto automaticky umoznén
ve vSech péSich zdnach s vyjimkou situaci, ve kterych by to s ohledem na bezpecnost pésiho
provozu nebylo zadouci. V takto odfvodnénych pfipadech Ize provoz jizdnich kol omezit v
prostoru (jen v Casti pési zény) a Case (pro vybrané obdobi s nejveétSim péSim provozem).
Protoze je zéna urcena primarné chodclim, jakékoli vodorovné znaceni ¢i jiny typ povrchu
vhodnéjsi pro prlijezd jizdnich kol musi mit opodstatnéni.

4, ZKLIDNOVANI

Opatreni pro lokalni zklidnéni provozu jsou zpravidla pouZivana v ramci zklidnénych zo6n, ale
také mohou byt aplikovana samostatné anebo jako soucast liniového zklidiovani vybrané
komunikace. Nejcastéjsi moznosti: (1) Zpomalovaci prahy a polstare; (2) Vychyleni ze sméru
jizdy; (3) Zdzeni komunikace; (4) Hrdla. Mezi opatreni Ize zaradit i komunikace se zakazem
viezdu motorovych vozidel. Co zatim neumoziuje nase legislativa:

5. CYKLISTICKA ULICE (jako vyhled, se zménou legislativy)

Cyklisticka ulice (holandsky Fietsstraat, némecky Fahrradstrasse) je prvek, ktery Ceska
legislativa nezna. V pripadé, ze intenzity motorové dopravy jsou malé, je neekonomické
budovat a provozovat samostatnou cyklostezku a paralelné komunikaci pro motorova
vozidla. Princip cyklistické ulice spociva v tom, ze a€ je provoz na komunikaci spolecny jako
kdekoliv jinde bez opatreni pro cyklisty, cyklisté zde uzivaji prav jako chodci v pési z6né, tj.
nesmi byt nikym omezeni. Automobil je zde hostem.

Dopravni zklidfiovani vSak nespociva pouze v tvrdych opatrenich, ktera zpomali provoz tim,
Ze zméni chovani fidicG. Mélo by byt chapano jako komplexnéjsi koncepce, zahrnujici
veskeré typy aktivit, jejichz cilem je Fidit prostor ulice tak, aby byl vstficny vici bezmotorové
dopravé. Kdyz tedy uvazujeme o zklidnéni dopravy, nejsou to jen zafizeni jako zpomalovaci
prahy, odchylovace, okruzni kfizovatky, dopravni Sikany a zUzeni ulice, ale jakékoliv opatreni
a aktivita, ktera dopravu zpomaluje. Prikladem je transformace celé (rezidencni) ulice v tzv.
“yield street” nebo “woonerf”; opatfeni, ktera umisti chodce a cyklisty na vozovku a priméji
fidiCe k vétSi pozornosti; umélecké nebo barevné objekty umisténé vprostfed vozovky;
drsnéjsi povrch vozovky; zména barvy nebo designu oploceni a fasad budov atd. Ucelem
téchto opatfeni je usnadnit spole¢né sdileni a uzivani uli¢niho prostoru, a protoze je jejich
cilem snizit rychlost a objem dopravy v ulicich, museji byt nedilnou soucasti koncepce
zklidhovani dopravy.

Jednosmérné ulice a nemotorova doprava

Hlavnim principem pro dosazeni co nejlepsi dopravni obsluhy Gzemi by méla byt prljezdnost
komunikaci pro jizdni kola. NejCastéjsSim opatfenim je zajiSténi obousmérného provozu
jizdnich kol pomoci tzv. ,cykloobousmérek™ s omezenim automobilové dopravy v jednom
sméru, resp. s povolenou jizdou cyklistl v protisméru. Je jen malo takovych opatfeni, ktera
vyvolavaji tak rozporuplné reakce, jako pravé cykloobousmérky. Pokud casto dopravni
specialisté argumentuji tim, Ze toto opatteni nelze zfidit, at' uz kvlli zakonu, vyhlasce nebo
norme, tak bychom si méli nejprve uvédomit, co od tohoto reSeni ocekavame. Pokud
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chceme opravdu podporit cyklistickou dopravu ve méstech, pak cyklisty do jednosmérek
pustit musime.

KDE JE PROBLEM A JAK VZNIKL?

Jednosmérné ulice zpravidla vznikaji z dévodl nedostateCnych Sitkovych pomérd, nebo
pozadavku snizit atraktivitu prdjezdu nezadouci tranzitni automobilové dopravy, zvySeni
kapacity parkovani v Gzemi, nebo kombinaci vySe uvedenych aspektl. Tato opatfeni vsak
s sebou pfinasi zasadni zhorSeni moznosti prijezdu Gzemim pro cyklisty a cyklistika se pak
stadva mnohem méné efektivnim a konkurenceschopnym zplsobem dopravy. Cyklodoprava
je tak nadbytecné zatizena negativnimi vlivy automobilové dopravy i na té nejnizsi Urovni
obsluznych komunikaci, pro kterou byva nejefektivnéjsi, aniz by ji tato ztrata byla jakkoliv
kompenzovana v nadrazené komunikacni siti. V této souvislosti je nutné pripomenout, ze v
souladu se zajistovanim rovnocennych podminek jednotlivych druhd dopravy dle pfijatych
strategii je snaha o co nejjednodussi, nejpfiméjsi a nejméné komplikovany prijezd Uzemim
pro cyklisty zadouci v ramci zvySovani prostupnosti Uzemi pro nemotorovou dopravu oproti
stavajicimu stavu. To je rozdil oproti dopravé automobilové. Pro tu je vzhledem k jeji
prostorové narocnosti, charakteristice pohybu a minimalnim vzdalenostem pro realnou
efektivitu vykonané jizdy v kompaktnim polyfunkénim méstském prostredi zpravidla
vyzadovan pravy opak.

Zavedeni obousmérného provozu cyklistl v ulicich s jednosmérnym provozem tak v pfipadé
méstské zastavby pouze Castecné navraci plvodni komfort prostiedi pro bezmotorovou
dopravu, pro kterou bylo toto Uzemi primarné vystaveéno a s jejimz vyznamnym podilem na
dopravnich vykonech zvlasté v koncové obsluzné funkci Uzemi je schopno fungovat
efektivnéji. Vysoké procento jednosmérnych komunikaci nabizi dostate¢né Siroky profil pro
bezpecné mijeni dvoustopého a jednostopého vozidla.

JEDNOSMERNE ULICE — PRO CYKLISTY OBOUSMERNE

V mensich méstech neni vyznamna cast vnitroméstské dopravy uskute¢fiovana individualni
automobilovou, nybrZ cyklistickou dopravou s pozitivnimi dopady na Zivotni prostredi,
dopravu v klidu, bezpecnost chodcli atp. Castym problémem je ovSem pristupnost centra
mésta cyklistlm, nebot’ je zde vybudovan systém jednosmérnych ulic, ktery usmérmiuje
pohyb automobild a
do jisté miry tak
Zadoucim  zplsobem
zklidiuje  centralni
zény mést. Protoze
jsou vSak cyklisté
Ucastniky  silni¢niho
provozu stejné jako
motoristé, jsou i oni
pfi pohybu v centru
mésta stejné
omezovani, i kdyz k
tomu neni racionalni
dlvod.  Vysledkem
tohoto stavu je pak
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permanentni porusovani zakazu vjezdu do jednosmérnych ulic ze strany cyklistl, nebot’ jiné
reSeni v praxi neni mozné. Akceptovat jednosmérné ulice totiz znamena treba objet celé
centrum mésta, cozZ je pro cyklisty naprosto neprijatelné a nesmysiné. Cyklista se totiz chova
velmi podobné jako chodec. Vyviji fyzickou namahu vlastnim télem, a proto hleda co
nejkratsi trasu. Cyklista zaroven svou charakteristikou pohybu casto vibec nemusi branit
plynulosti provozu oproti motorovym vozidlGm.

Na schématu vlevo jsou vyznaceny vjezdy/vyjezdy do/z centra ,modelového mésta" a
omezuijici prvky v podobé jednosmérnych ulic. Je vhodné si uvédomit, kudy je nucen cyklista
projet, pokud jede napr. ze severu na jih, nebo z vychodu na zapad.

Resenim, které ma za cil umoznit voIn&jsi, resp. legalni pohyb cyklistd po mésté, je
zobousmérnéni jednosmérnych ulic pro jizdni kola, nebot’ pohyb cyklistd po mésté na rozdil
od pohybu motoristl neni tfeba usmérmovat. Problémem, ktery je v tomto pfipadé nutné
vyresit, je koexistence automobilové dopravy v jednom sméru a cyklistické dopravy v obou
smérech. VyZaduje to tedy vice respektu ze strany motoristli a naopak od cyklistli, alespori
pro zacatek, vice predvidavosti v nezvyklé situaci ¢i z pfipadného nepochopeni ze strany
motoristll pfi pohybu v této nové zfizené ,cyklo-obousmérné komunikaci". Samoziejmé
problém nelze pausalizovat a tedy pfedjimat nejlepsi FeSeni. Zalezi na konkrétni situaci.
Castym problémem pfi zfizovani obousmérnych komunikaci pro cyklisty je nedostatek
prostoru pro vzajemné mijeni s protijedoucimi dvoustopymi vozidly. Jednim z reSeni mohou
byt vyhybny v mistech vyjezd{, nebo zkratka jen vynechana parkovaci mista v dostatecnych
rozestupech. Obdobné je rfeSen provoz na obousmeérnych jednopruhovych komunikacich.

Priloha 5. Navaznost na parkovaci politiku

,Rikd se, Ze jsme zdédili historicky dluh v podobé nedostatku parkovacich mist. Neni to
pravda. Jediny dluh, ktery jsme zdédili je v nds samotnych. A tak zatimco Evropa pracuje na
smyslupinych projektech a meni tvar verejného prostoru, my jsme zpravidla ani nestacili
zahdjit proces dialogu, ktery je zakladem pro nové pojeti podoby nasich mest."

Petr Horsky — Pfedseda Rady Ceské parkovaci asociace z.s.p.o.

Politika a management parkovani jsou kliCcové oblasti pro méstskou mobilitu a zvladnuti
jejich negativnich dopadd. Vzhledem k tomu, Ze pocet majiteld aut neustale roste, bude rist
i poptavka po parkovacich mistech a vétSina mést a obci bude muset mnohé z nize
uvedenych otazek resit. Je tfeba ale vytvorit takovou parkovaci politiku, ktera si dokaze
poradit s negativnim vlivem automobilové dopravy ve mésté, a pritom podpofit podnikani a
ekonomiku mésta. Jde tedy predevsim hledani rovnovahy.

K politice verejného parkovani neodmyslitelné patfi jisté napéti mezi tremi hlavnimi cili, které
ma vétSina meést: rozvoj mistni ekonomiky (zachovani ekonomické Zivotaschopnosti),
zvySovani prijm0 z poplatkd za parkovani a fizeni poptavky po dopravé. Druhé dva cile
znamenaji nutnost snizovat pocet parkovacich mist a/nebo zavadét poplatky za jejich pouziti,
zatimco v ramci prvniho cile se obvykle tvrdi, Ze je tfeba vybudovat co nejvétsi mozny pocet
parkovacich mist, aby se nestalo, Ze néktera komercni aktivita nebo vnitfni investice
souvisejici s automobilovou dopravou z oblasti zmizi. Ackoliv optimalni rovnovahy mezi
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témito tremi cili nelze vzdy dosahnout, je zfejmé, Ze pokud jeden z nich prevazi na ukor
ostatnich, ocitnou se mésto pod znacnym tlakem verejnosti.

Dalsi informace k parkovani mlzete ziskat ze dvou evropskych projektd a z pfipadné nabidky
managementu parkovani ve vasem meéste.

« Transport learning - Management parkovani
o PUSH&PULL - Management parkovani

« Navrh architektury regulace parkovani

« Zajimavosti, rozhovory, clanky
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http://www.cyklokonference.cz/temata/management-parkovani/transport-learning-management-parkovani/
http://www.cyklokonference.cz/temata/management-parkovani/push-pull-management-parkovani/
http://www.cyklokonference.cz/temata/management-parkovani/navrh-architektury-regulace-parkovani/
http://www.cyklokonference.cz/temata/management-parkovani/zajimavosti-rozhovory-clanky/

