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Do priizkumu dopravniho chovani se zapojilo vice neZz 1 600 domacnosti

_ SEBLIZI CILUM
VYSPELYCH MEST

V' Pardubicich byl na prelomu roku
2017/2018 proveden priizkum dopravniho
chovani. Do priizkumu se zapojilo 1 004

domécnosti z Pardubic a 606 domécnostf

z okolnich obci. K dotazovani dochazelo
osobné v kazdé domacnosti odbornou
agenturou. Domécnosti byly vybirany na-
hodné s ohledem na rozmisténi obyvatel
v Pardubicich a okoli. Cllem néhodného vy-
béru bylo zajistit dostatetné reprezentativ-
ni obraz populace. To znamena, aby byly
proporéné zastoupeny vechny piijmové
i vékové skupiny obyvatel. Na zakladé
sebranych dat doslo k vyhodnoceni dtile-
Zitych informaci o tom, jak se lidi po mésté
pohybujf (odkud kam, jakym dopravnim pro-
stredkem a za jakym Ggelem). Vystupy bu-
dou prezentovany v nékolika nasledujicich
¢islech Radnitniho zpravodaje.

Obecné zakladnim ukazatelem doprav-
niho chovani je mira vyuzivani riiznych zpd-
sob( dopravy. Pokud uvaZujeme vSechny

cesty, které obyvatelé Pardubic nebo okolf

absolvuiji, lisf se jejich dopravni chovéni ze-
jména ve vyuZivani osobniho automohilu.
Obyvatelé Pardubic ho vyuZivaji k pouze

33% svych cest, kdeZto obyvatelé okoli

Pardubic ho vyuZivaji k 54% svych cest.

Tento rozdil je dan zejména dostupnosti

sluzeb. Ve mésté je vétsina zakladnich slu-

Zeh, jako jsou obchod, vzdélavani, pracovni

piileZitosti apod. rozmistény v pomérné

kratkych vzdalenostech. Obyvatelé okolf

Pardubic musejf za témito sluzbami urazit

delSi cestu, jelikoZ se v nékterych obcich

tyto zakladni sluzby ani nenachdzeji.
Druhym vyraznym rozdilem je chiize

pésky. Zatimco Pardubéci chodi v 31%

za svymi cili pésky, tak obyvatelé okolf

pouze ve 20%. Znovu je tento rozdi dan
zejména dostupnosti sluZeb. Jednatficeti
procentni podil je rovnéZ pro mésto Pardu-
bice dobrou vizitkou, jelikoZ je tato hodnota
ve srovnani s jinymi obdobnymi mésty po-
mérné vysoka. P&Si doprava je z pohledu
fungovani dopravy ve mésté tim nejlepsim.
MiiZe se tak totiZ premistovat velké mnoz-
stvi lidi s minimalnim nérokem na prostor,
ktery je ve mésté omezeny. Nemd také
negativni dopad na Zivotni prostredi jako

napriklad motorové doprava produkujict

zdravi Skodlivé plyny.

Rozdil ve vyuzivani méstské hromad-
né dopravy (MHD) je 10% ve prospéch
obyvatel Pardubic, ktefi ji vyuZivaji ve 22%
svych cest. Tento rozdil je dén zejména
dostupnosti spojd MHD. Ve mésté jezdf
spoje s vySSi Cetnostf nez na okrajich més-
ta a v nékterych okolnich obcich nenf MHD
ani provozovéna Rovnéz je ve mésté cel-
MHD. DileZitd je také konkurenceschop-
nost z pohledu doby jizdy vozidel MHD
oproti osobnim automobildim. Pokud ces-
tujici MHD a fidi€¢ automobilu jedou z obce
na okraji mésta do centra mésta, je rozdil
v celkovém Case jizdy vétsi, nez kdyZ jedou
kratkou vzdalenost po mésté. Znamena to

tedy, Ze konkurenceschopnost MHD vici
automobilu je ve mésté vétsi, neZ na okraji
mésta ¢i v okolnich obcich.

V neposledni fadé je vyuZivana také
cyklisticka doprava a to ve 14% cest. Za-
jimavé je, Ze ve vyuZivani bicyklu nenf rozdil
mezi obyvateli Pardubic a okolf, kde ma do-
konce o jeden procentni bod vySsi zastou-
peni,nez MHD. Takto vysoky podil cyklistické
dopravy ovliviiuje zejména geografie Gizemi,
jelikoZ se nachazime ve velmi rovinatém te-
rénu. DalSim ddleZitym faktorem je rovnéz

cyklistickd infrastruktura napojujici okolni

obce cyklistickymi stezkami. Problematice
cyklodopravy se bude vénovat jedna celd
kapitola v nékterém z pristich zpravodajul.

Z vy3e zminéného vyplyva, Ze obyva-
telé Pardubic maji z pohledu tzv. udrZi-
telné dopravy lepsi chovani, nez obyva-
telé okoli. Ti vyuZivaji automobil vice, nez
obyvatelé Pardubic. Z tohoto Ghlu pohledu
je pro mésto vyhodnéjsi, pokud nové pfi-
chozi obyvatelé bydii pfimo ve mésté, nez
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v jeho okoli. Lze totiZ predpokladat, Ze bu-
dou spiSe chodit p&ky, jezdit na kole nebo
vyuzivat MHD, neZ obyvatelé okolnich obcf,
kteff ve vice neZ poloving svych cest sedaj
za volant automobilu.
Priizkum dopravniho chovani ukazuje,
Ze kazdy z druhii dopravy (MHD, chize,
kolo i automohil) ma v Pardubicich vy-
znamné zastoupeni. Srovnadme-li Pardu-
bice s jinymi €eskymi i zahrani€nimi mésty
zjistime, Ze neni samozfejmosti, aby jed-
notlivé druhy dopravy byly ve mésté takto
relativné rovnomérné vyuzivany. V Pardubi-
cich je totiz ,v3ude blizko" a i pfes méng &i
vice opravnéné vyhrady je stalou prioritou
rozvoj MHD, pé&sf a cyklistické dopravy. Par-
dubéci maji dobré podminky pro to, aby si
zvolili ten zplisob dopravy, ktery jim pravé
vyhovuje. Dokladem je pravé jejich dopravni
chovani které v fadé ukazatelli naplfiuje cile
dopravnich strategif mést z&padni Evropy.
Martin Ptacek, koordinator projektu,
odbor hlavniho architekta
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