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Predmluva

Na konferenci o CITY CHANGERS, ktera probé&hla ve dnech 6. — 7. 12. 2017, jsem byl zvolen jako mluv¢i iniciativy
podporujici méstskou mobilitu. Asociace mést pro cyklisty zadala jako jedna z prvnich v Ceské republice
predstavovat principy planu udrzitelné méstské mobility, aby tim mohla upozorfiovat na problémy s podporou
cyklistické a pési dopravy. Po péti letech své Cinnosti Asociace mést pro cyklisty iniciovala vytvoreni platformy
méstské mobility, ktera by méla eliminovat potencialni vnitini ,konkurenci v daném oboru.

Jednim z cill konference bylo pravé vytvoreni podminek pro to, aby v roce 2018 byla ustanovena narodni
platforma Partnerstvi méstska mobilita, ktera by dokazala dané téma zastfeSit a ktera by propojovala partnery
ze statni spravy a samospravy, z fad odbornych organizaci, komercnich organizaci, mistnich komunit a sdruzeni,
vyznamnych osobnosti a médii, tj. subjekt(, které cht&ji zlepSovat prostfedi v Cesku v oblasti méstské mobility a
cyklistické dopravy.

Aby nezapadl cil této konference, tak pro €leny Spravni rady Asociace mést pro cyklisty byl vytvofen zacatkem
roku 2018 samostatny koncepéni dokument o Platformé méstské mobility, aby jej dle svych moznosti mohli zaslat
na ministerstva s Zadosti o vznik této platformy. Zakladni teze platformy byly zformulovany v tzv. Ostravské charté,
ktera byla pfedstavena na konferenci City Changers (viz. kapitola 4.4.).

Dale Asociace mést pro cyklisty chce se v roce 2018 vénovat TEMATU v duchu nové vznikajici platformy
,Problémy pfi vyuzZivani dikaz( za ucelem tvorby efektivni dopravni politiky a planu udrzitelné méstské mobility”
(viz. pfiloha 1.).

Ano, sly§im namitky mnohych, Ze uz maji dost podpisd memorand, platform a dal$ich inciativ, ale osobné jsem
presvédceny, Ze je to pfedevsim nase volba, jak se k dané iniciativé postavime. Ano, slovo uz dnes nema takovou
hodnotu, jakou mivalo, ale my ji mizeme vratit. Ano, dnes neni problém podepsat cokoliv, ale véfit danym slovdm
neni otazka ,viry“, ale konkrétnich ¢inti. Pokud veéfite tomu, Ze podpora méstské mobility neni u nas v dobré kondici,
pak je tfeba konkrétnich &inl, které povedou ke zménam. A ty za nas nikdo neudéla, at' uz jsi politik, feditel,
manazer, ufednik, ob&an. V tom spocivéa celé tajemstvi. Je to jen nase volba, zda chceme jit do zmén, nebo ne.
Samotna charta je jen popsanym papirem, které ale my mazeme vdechnout smysl.

Jaroslav Vymazal, pfedseda Asociace mést pro cyklisty




1. Manazerské shrnuti

Doprava je jednim z klicovych faktor(i rozvoje spole¢nosti. Existuje v8ak trvaly protiklad mezi poZzadavky spole¢nosti
na stale vétsi mobilitu a vefejnym minénim, které je ¢im dal tim min tolerantni vi¢i negativnim vlivim dopravy
na zivotni prostfedi a zdravi, chronickym problémuim se zpozdénim a nizké kvalité nékterych dopravnich sluzeb.

Touto problematikou se zabyva mnoho evropskych a narodnich dokument(i a projektd. Inspiraci pro vznik tohoto
dokumentu se pak stal evropsky projekt Partnerstvi méstska mobilita, jehoZ spolukoordinatorem se stala Ceska
republika od 1. ledna 2017 a dale zavéry ostravské konferenci City Changers (6. — 7. 12. 2017). Pfekvapenim pak
muze byt, Ze posledni inspiraci pro tento dokument je schvalena Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy
Ceské republiky pro léta 2013 — 2020, schvalena usnesenim Viady CR &. 382 ze dne 22. kvétna 2013. Malo se vi,
ze teze o podpofe méstské mobility a o nutnosti integrace byly jiz definované v roce 2013 pravé v tomto dokumentu.
VSe popisuje kapitola 2.

Problémy s dopravou a mobilitou maji vyresit strategické plany, tzv. Plany udrzitelné méstské mobility. Jenze pfi
realizaci prvnich takovych planl se projevuje chybéjici viditelna integrace jednotlivych obord a odvétvi vyznamné
brzdi procesy rozhodovani a obecné i pfipravu takovych pland. Problematice realizace takovych planu je vénovana
kapitola 3.

Problematika méstské mobility je ovSem natolik vazné téma, Ze nemuze byt iniciativou jedné, dvou, tfi organizaci.
Proto vznika narodni platforma méstské mobility (PUM), ktera by spole¢né reSila narodni otazky a zajmy v

oblasti méstské mobility. Platforma sdruzuje lidi, firmy a organizace, jez chtéji zlepSovat prostfedi ve svych
méstech s dlirazem na méstskou mobilitu. Cile a Ulohy platformy jsou blize popsany v kapitole 4.

Zakladni podminkou partnerstvi a fungovani platformy jsou konkrétni aktivity roku 2018, které jsou podminéné
aktivnich zapojeni partneri a pfedevS§im mést. Aktivity popsané v tomto materidlu jsou pak koordinovany
Ministerstvem dopravy CR. Jedna se zejména o rozvoj platformy, vytvofeni webového portalu Akademie méstské
mobility (www.dobramesta.cz), koordinace nové vznikajicich pracovnich skupin platformy, &i realizaci klasickych

vzdélavacich akci. V8echny aktivity popisuje kapitola 5.

Zcela novou aktivita je rozjezd kampané CityChangers, ktera by se dala vyjadfit jednou vétou. Ma pomoci najit
smér, aby se védélo, kterym smérem se ma ubirat dale podpora méstské mobility. Je potfeba oslovit Sirokou
vefejnost a vysvétlit pfinosy novych opatfeni. Kamparn chce upozornit, ze méstska mobilita se dotyka kazdého
Z nas, at’ uz se jedna o dopravni infrastrukturu, design ulice, dopravni prostredky, €i zivotni prostredi, ve
kterém se vsichni pohybujeme atd. Problémy s dopravou ve méstech neni jen omezenou zalezitosti, ktera
se tyka uzké skupiny lidi, ale vSech ob¢ant, nebot vSichni Zijeme a pohybujeme se ve mésté, byt’ v riznych

rolich. Méstska mobilita ma tak SirSi souvislosti. Kampan popisuje kapitola 6.



http://www.dobramesta.cz/kdo-za-ni-stoji
http://www.dobramesta.cz/

2. Inspirace
2.1. Partnerstvi méstska mobilita

Od 1. ledna 2017 se Ceska republika (prostfednictvim Ministerstva pro mistni rozvoj) stala spolukoordinatorem projektu
Partnerstvi méstska mobilita (PUM). PUM je jednim z 12 projektl tzv. Méstské agendy pro EU (Urban Agenda for the EU),
ktera byla definovana, konkretizovana a formalizovana v ¢ervnu 2016 na setkani ministrd ¢lenskych zemi EU. Hlavnim
dokumentem vys$lym z jednani ministr(i je tzv. Amsterodamsky pakt, ktery byl sestaven hlavné z iniciativy nizozemského
predsednictvi. Dokument komplexné zaramoval spolupraci mést, ¢lenskych statti EU, jednotlivych generalnich feditelstvi
EK, evropskych program( a siti, odbornych partnerd a nevladnich organizaci do dvanacti projekit — tematickych
partnerstvi. Méstska agenda pro EU je novou iniciativou ¢lenskych statd, Evropské komise a evropskych mést a zajmovych

organizaci, jejimz cilem je umoznit méstim podilet se na navrzich Uprav evropské a ¢astecné i narodni regulace, na
financovani a vyméné znalosti a dat.

Cilem je sestaveni tzv. Akéniho planu, ktery bude obsahovat doporuéeni, v &em konkrétné Ize méstskou mobilitu z trovné
EU podpoit a zlepSit. Projekt rési tfi hlavni oblasti:
e LepSi nastaveni norem: jak upravit stavajici pravidla a pfedpisy, aby co nejlépe zajiStovaly méstsky prostor.
e Lepsifinancovani: jak zlepsit vyuzivani nebo zjednodusit dostupnost (stavajicich) nastroja financovani?
e Lepsi vyména znalosti: vtomto kroku se zaméfime na sou€asnou sit pro vyménu znalosti a zjistime, zda
potfebuje néjaké upravy.

V prubéhu realizace projektu pljde o vytvofeni soubor opatfeni pro méstskou mobilitu podporujici mésta v rozvoji vlastni
integrované strategie udrzitelné méstské mobility, ktera by pfesné odpovidala jejich potfebam a podminkam.

Working Group 2
Smart mobility,
Innovative solutions

Obrazek 1 — Graficky pfehled / uspofadani pracovnich skupin projektu Partnerstvi méstska mobilita (Cervenec 2017)



http://www.dobramesta.cz/o-znacce/partnerstvi-mestska-mobilita/amsterdamsky-pakt/

Vazba na tento dokument:

Pracovni skupina 4 — Governance (viz. kapitola 5.3.)
e “Action 4.1.” Posilit viceuroviiovou spolupraci a governance
o Kapitola 4. a kapitola 5.1. Partnerstvi méstska mobilita
o Kapitola 6. Pro posileni partnerstvi je dobré mit spoleénou jednoduchou kampar — CityChangers
e  “Action 4.2.” Posileni vyznamu SUMPs a jeho monitoring. DUraz na Sifeni know — how.
o Kapitola 3.1. Struéna analyza stavu v Evropé, tedy i u nas - pfevzato z projektu Ch4llenge -
http://www.sump-challenges.eu./
Kapitola 3.2. Struéna analyza z pohledu ¢eského prostredi
Kapitola 3.3. Mozné faktory Uspéchu — pfevzato z projektu Ch4llenge - http://www.sump-challenges.eu./
Kapitola 5.2 Webovy portal akademie méstské mobility (www.dobramesta.cz)
Kapitola 5.6. Vzdélavaci aktivity

O O O O

VSechny ostatni pracovni skupiny mohou mit spole¢nou zékladnu pravé v Akademii méstské mobility
(www.dobramesta.cz). Nize jsou uvedeny jen nékteré ptiklady.

Pracovni skupina 1 — aktivni mobilita a vefejny prostor (viz. kapitola 5.5.):
e  http://www.dobramesta.cz/aktivni-mobilita

e  http://www.dobramesta.cz/mestsky-verejny-prostor

e  http://www.dobramesta.cz/design-ulice-a-verejny-prostor131

e  http://www.dobramesta.cz/cyklisticka-doprava

e  http://www.dobramesta.cz/pesi-doprava

Pracovni skupina 2 — chytra mobilita (viz. kapitola 5.4.):
e  http://www.dobramesta.cz/smart-cities

e  http://www.dobramesta.cz/automobilova-doprava-156

e  http://www.dobramesta.cz/parkovaci-politika

e  http://www.dobramesta.cz/mestska-logistika-preprava-zbozi

e  http://www.dobramesta.cz/cista-vozidla-a-paliva

Pracovni skupina 3 — vefejna doprava (viz. kapitola 5.4.):
e  http://www.dobramesta.cz/verejna-doprava-a-intermodalita

e  http://www.dobramesta.cz/cista-vozidla-a-paliva

Nékteré aktivity jsou samoziejmé prafezové.

Pro Ceskou republiku je tak velkou vyzvou, Ze m(ize pomoci pfi identifikaci hlavnich prekaZzek a stanoveni priorit. je tfeba
jednat o zpUsobech, kterymi Ize zajistit lepsi financovani, kvalitnéjsi predpisy a intenzivnéjSi vyménu znalosti, a svym
vkladem pfispét k co nejlepSim vysledkdm partnerské spoluprace. Na druhé sttrané se miize uplatnit dané myslenky i v
Ceském prostredi.

Vice informaci o projektu Ize nalézt na https://ec.europa.eu/futurium/en (dale odkaz ,Urban Agenda for the EU®).



http://www.sump-challenges.eu./
http://www.sump-challenges.eu./
http://www.dobramesta.cz/
http://www.dobramesta.cz/
http://www.dobramesta.cz/aktivni-mobilita
http://www.dobramesta.cz/mestsky-verejny-prostor
http://www.dobramesta.cz/design-ulice-a-verejny-prostor131
http://www.dobramesta.cz/cyklisticka-doprava
http://www.dobramesta.cz/pesi-doprava
http://www.dobramesta.cz/smart-cities
http://www.dobramesta.cz/automobilova-doprava-156
http://www.dobramesta.cz/parkovaci-politika
http://www.dobramesta.cz/mestska-logistika-preprava-zbozi
http://www.dobramesta.cz/cista-vozidla-a-paliva
http://www.dobramesta.cz/verejna-doprava-a-intermodalita
http://www.dobramesta.cz/cista-vozidla-a-paliva
https://ec.europa.eu/futurium/en

2.2. Ohlédnuti za konferenci CityChangers

Ceska republika se potyka s rostoucim objemem dopravy. S vy$$im komfortem je spojena i vy$$i mobilita — jednoduse
fe¢eno, komfortni doprava zpusobila, Ze cestujeme stale vice a pocet automobild rovnéz narlsta. Napf. v roce 2015
pfipadlo 485 automobil(i na 1 000 obyvatel v ramci Ceské republiky®. Dusledky zvy$ujici se mobility s sebou pfinaeji stale
vice problém0 pro oblasti dopravy, Uzemniho planovani a znec¢isténi mést. V prvni fadé je tfeba se vyrovnat s rostouci
poptavkou po mobilité. Nicméné neni jisté, zda si vSichni tento fakt uvédomuiji a zda jej chtéji néjakym zplsobem fesit.

Pravé otazky spojené s méstskou mobilitou byly otevieny na konferenci CITY CHANGERS, ktera probéhla ve dnech 6. —
7.12.2017 v Ostravé. Jejim hlavnim cilem bylo vytvoreni podminek pro to, aby v roce 2018 byla ustanovena narodni
platforma Partnerstvi pro méstskou mobilitu, ktera bude spolec¢né fesit narodni otazky a zajmy v oblasti méstské
mobility.

Pokud ma ale byt néjaka platforma Partnerstvi pro méstskou mobilitu ustanovena, na konferenci byly predstaveny
zakladni principy podpory méstské mobility. Konferenci na dané téma probéhla uz cela fada, proto se tentokrat organizatofi

zaméfili na detaily planovani méstské mobility, se kterymi jsou v ¢eskych podminkach nejcastéji problémy.

VSechny prezentace a dokumenty z konference jsou ke stazeni na tomto odkaze: http://www.dobramesta.cz/akce/1.

2.3. Pripomenuti globalniho cile Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR

Malo se vi, Ze teze o podpoFe méstské mobility byly jiZz definované usnesenim Viady CR ¢&. 382 ze dne 22. kvétna
2013, kterym byla schvalena Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 — 2020
(dale jen cyklostrategie). Jeji globalni cil je spojen s iniciativou Asociace mést pro cyklisty, jejimz cilem je propagace
Vize 25, neboli podpora rozvoje méstské mobility, ktera vénuje spravedlivou pozornost vSem slozkam dopravy.
Individualni automobilova doprava, cyklisticka doprava, vefejna a pési doprava by mély mit stejné postaveni. VIZE
25 by méla ovliviiovat v8echny dal$i koncepéni a strategické dokumenty mésta. Posledni evropské trendy ukazuiji,
Ze by se cyklisticka doprava neméla fesit izolované, ale integrované spolu s dalSimi druhy dopravy. Rovnéz by se
neméla fesSit izolované uvnitf mést a obci, ale jako sou€ast planu udrzitelné méstské mobility celého mikroregionu,
¢€i svazku obci. Mésta jsou stale vice zatéZovana automobilovou dopravou a FeSeni je mozné vidét v sadé opatreni,
at uz je to dusledna parkovaci politika, kvalitni vefejna doprava, kvalitni nabidka cyklistické infrastruktury, ¢&i
propojeni cyklistické a verejné dopravy. Dulezitou ulohou strategického planovani je hledani kompromisu mezi
mnohdy protichGdnymi zajmy. Hledani shody je dulezité zejména proto, Ze planovani cyklistiky nikdy neprobiha
samo o sobé, ale v tésné souvislosti s dalSimi druhy dopravy a rozvojem mésta a to v8e v ramci celkové politické
atmosféry a danych finanénich moznosti.

Aby bylo zavadéni cyklistiky u€inné, musi byt sou€asti integrované dopravni strategie zahrnujici vSechny druhy
dopravy a musi byt posileno souvisejicimi plany a postupy, jako je Uzemni planovani, strategie rozvoje mésta nebo
také socioekonomické strategie. Tyto strategie se totiZ navzajem ovliviiuji. Jednotna celistva dopravni politika
vyvazuje rizné zpusoby dopravy a dopravni prostor tak, ze kazdému dopravnimu prostfedku dava svoji funkci
v ramci systému dopravni obsluznosti Uzemi. Vysledkem Uspésné dopravni politiky je, Zze cestovni doba vSech

to, zdali jsou cyklisté &i necyklisté.

! Informace prevzaté z tiskové konference z 21. 7. 2016 v Praze na téma méstska mobilita. Zdroj: CDV



http://www.dobramesta.cz/akce/1

3. Problematika méstské mobility v CR — jak na tom jsme?

3.1. Chybi viditelna integrace jednotlivych obort a odvétvi

Problémy s dopravou a mobilitou maji vyfesit strategické plany. Jenze pfi realizaci prvnich takovych pland se projevuje
chybéjici viditelna integrace jednotlivych oborl a odvétvi vyznamné brzdi procesy rozhodovani a obecné i pfipravu
takovych plant. Vzhledem k Siroké Skale instituci (dopravné planovaci ufady, odbory a Ufady tzemniho planovani, spravci
infrastruktury, provozovatelé vefejné dopravy, Ufady fizeni dopravy) je pro odborniky na planovani i politiky stale vétsi
nutnosti vytvofit rovnovahu mezi jejich rliznorodymi potfebami a problémy a pretvofit jednotlivé elementy do efektivnich
politickych rozhodnuti. Spoluprace instituci by méla zahrnout soucinnost a spolecny, s cilem vytvofit a implementovat
strategicky plan méstské mobility.

Existuje nékolik druhli spoluprace (vertikalni, horizontalni, Gzemni atd.). Dlvody pro spolupraci mezi institucemi jsou
v podstaté dva. Bez spoluprace nedojde k pfijeti planu nebo vysledny plan nebude efektivni z praktického ani finanéniho
hlediska. Spoluprace mezi institucemi je nutna, protoze vétSina dopravnich otazek ve mésté je soucasti kompetenci celé
vefejné spravy. Pravdou ale zlstava, Ze zatim plan udrzitelné méstské mobility nebyva iniciatorem vzniku trvalych
institucionalnich struktur, které by se vytvofily napfi¢ mistnimi Ufady. Vznikaji tak plany bez ,koordinator*.

Mésta dale sdileji dalSi podobné problémy:

o Nedostate¢né uréena hierarchie a pfidélené pozice jednotlivym partnerdm;

e Nejistota nad tim, jakym zpUsobem vzbudit zajem o plan méstské mobility v ostatnich odvétvich a oborech;

e Nejistota nad tim, jak vytvofit spolecnou databazi znalosti o planu méstské mobility;

e Praktické problémy s organizovanim pfipravy a realizace planu méstské mobility, tj. personalni management,
dokumentace, rozpocty;

e Slozitost dopravné-fidicich organli a obavy, Ze posileni fidicich organi méstské dopravy (napf. vytvoreni
integrovanych planovacich organt) by tuto slozitost jes$té zvysilo, stejné jako by vzrostly obtize s koordinovanim
praci s jinymi oblastmi méstské politiky.

3.2. Analyza planovani méstské mobility

Vime, Ze sili tlak na sou¢asna dopravni feSeni, na stavajici infrastrukturu i vefejny prostor. Na dané téma probéhla fada
seminaru a konferenci. Jednim z nich byl i diskusni pofad s mésty na téma ,,Udrzitelna méstska doprava a mobilita —
soucasnost a budoucnost nejen ve Zliné“, ktery probéhl dne 27. 6. 2017 ve Zliné. V ramci panelové diskuse a
souvisejicich jednani byly definovany zavéry, které byly napsany z pohledu politika, ktery pfebira zodpovédnost za tuto
oblast. Zavéry slouzily jako podnét k pFipravé platformy méstské mobility a sepsani Ostravské charty, k hledani City
Changers, ktefi se ztotoZfiuji s danymi tezemi a jsou ochotni investovat sv(ij &as a energii ke zmé&nam. Ugastnici seminare
se shodli na tom, Ze planovani méstské mobility:

e predstavuje zatim zapadoevropskou filozofii, ktera ne zcela odpovida vychozim podminkam Ceska (napfiklad
kultura dlouhodobého sledovani &i vyhodnocovani investic, socialni odpovédnost, neporozuméni vyznamu vyuziti
vyhod jednotlivych modu dopravy);

e ma zplsobit zménu v podilu pfepravni prace, nikoliv realizovat generely dopravy, ¢i prejit na elektricka vozidla,
tak jak je to Gasto interpretovano v Cesku;

e je vCesku prioritné zaméfen na infrastrukturni projekty (je technokraticky) a podcefiuje vyznam mékkych
nastrojd, do kterych patfi i uméni vysvétlit nutné zmény tak, aby je ob¢ané mésta pozitivné pfijali;

e sice pouziva termin udrzitelnost, ale preklad slova ,sustainable“ zcela nevystihuje anglicky original, tfi pilife

ekonomicky, environmentalni a socialni stavime spiSe proti sob&, zatimco bychom je méli spojit do jednoho celku.




A mezi dalSi velké chyby patfi:
o v Cesku se zatim mésta boji stanovit vizi, ktera by hovofila o konkrétnim sniZeni automobilové dopravy (viz

srovnani s Vidni — kapitola 4.5.);

e plany méstské mobility spiSe vykazuji prvky generelu dopravy, nez strategického dokumentu (viz srovnani s Vidni
— kapitola 4.5.);

e nedafi se zapojovat vefejnost do planovani (viz srovnani s Lublani — kapitola 4.6.);

e do procesu planovani je mezioborovost zahrnuta jen povrchné. Teorie o tom sice hovofi, ale realné se stavajici
plany nadale zabyvaji primarné otazkami dopravni infrastruktury (viz srovnani se spokojenymi Dany — kapitola
4.7.);

e praxe ukazuje, Ze u nas je pfili§ malo politikd, ktefi stoji za zmé&nami a vidi budoucnost dale nez pouze své volebni
obdobi, a nemaji silu a dostatek argumentu, aby dokazali o potfebnosti zmén presvédgit své kolegy v radé a
v zastupitelstvu;

e Casto je kladen velky diraz na parkovani vozidel s cilem navysit po€et parkovacich mist, coz je v rozporu s
obecnymi cili plany méstské mobility;

Uvedeny vycet problému déle rozvadi vyzkumna zprava pro Ministerstvo dopravy.?

Na druhou stranu se nebojime ukazat na silné stranky ¢eskych mést. Tak kde jsou slabé stranky, musi byt i silné.
Nicméné pired ¢eskymi mésty ve spolupraci se statni spravou a s vyzkumnou sférou stoji mnoho vyzev a mnoho
prace, pficemz bude nutné vénovat zvySenou pozornost vyplyvajici z riizné velikostni kategorie mést.

PoZadavek systémového pfistupu neni samoziejmy, jak by se na prvni pohled mohlo zdat. Lze to dokumentovat na tfech
pilitich udrzitelného rozvoje. Cinnost v8ech instituci musi probihat v ramci v&ech t¥i pilifd, jinak to nema vyznam. Je to jako
trojjedinost Boha. Rovnéz nejde o trojbozstvi, ale o Boha jediného?®. Vsichni se musi chovat dle ekonomickych potieb (viz.
ekologicka rovnice — kazdy druh existuje v zavislosti na tom, jakou obsadi niku, tedy zdroje). Proto ekonom musi dbat na
zemskou homeostazi, kterou zajisti jen funkéni zemské prostfedi (klima, ale nejen to, jde o cely chemismus planety, o
souhru (emergenci) fyzikalnich, chemickych a biologickych procesu (viz. napt. J.E.Lovelock a jeho slaba verze teorie
Gaia)). Zdroje musi byt dostupné vSem (i kdyz v mife podle zasluh), jinak hrozi valky a migrace. Pokud tedy budeme mluvit
pouze o jednom z pilifd, vSe se zborti, nebot pilife nemohou existovat jeden bez druhého a nema smysl spekulovat nad
tim, ktery z nich je nejdulezitgjsi. Plati véta, Ze redukcionismus je FeSeni snadné, ale vadné. Napf. zkusme odvodit
vlastnosti vody z vlastnosti atomud vodiku a kysliku — nejde to. Stejné tak nelze odvodit udrzitelnost z analyzy vlastnosti
jednotlivych pilifa. Na druhou stranu oznaceni pilif také neni pfili§ vhodné, nebot’ pilife podpiraji stavbu. Ale udrzitelny
vyvoj je véci dynamiky, a to znamena nikoliv pilifd, ale cykld, hypercykl(, atraktor(, repelor(l, subkritické hranice atd.

2.CDV, 12/ 2017: vyzkumna zprava pro MD ,Vyhodnoceni podkladt stavajicich plant udrzitelné méstské mobility,
nakolik fesi i oblast cyklistické dopravy*

3 Pfevzato z literatury kiestanskych kruht a pouzito jako pfiklad pro tuto dokumentaci.



http://www.cyklokonference.cz/strategicky-plan/

3.3. Mozné faktory uspéchu
Podpora opatfeni méstské mobility a cyklistické dopravy muze byt uspé&sna, pokud bude schopna sladit tfi proudy:

Politicky proud: co povazuji politici za nejlepsi volbu a co jsou ochotni financovat? Je tedy potfeba zajistit
politickou podporu: tu Ize hledat v organizacich a lidech, ktefi mohou vyuzit svou pravomoc k vytvoreni planu a
realizaci a financovani planu; nachazeji se pfedevsim v politickych subjektech.

Strategicky proud: jaké strategie predkladaji odbornici jako feSeni a jsou technicky proveditelné? Je potfeba
pouzit pfistup, ktery zajisti kompetence nad dopravnimi sitémi a sluzbami a dale zajisti technickou dokonalost
ve vyvoji planu: odborné znalosti, dovednosti, data a informace nejen o sektoru dopravy, ale i o oborech, které
s dopravou souviseji, jako Uzemni planovani, ekonomicky rozvoj, Zivotni prostfedi a energie

Problémovy proud: které problémy povazuje SirSi vefejnost za urgentni? Je tedy potfeba znat problémy, které
determinuji vefejné minéni (a moznosti, jak je ovlivnit), musi se zajistit pfistup k t¢m vefejnym ¢initelim, ktefi
mohou budovat verejnou podporu; nachazeji se pfedevsim v takovych vefejnopravnich subjektech, které diky
svym schopnostem, kompetencim a postupdm mohou proniknout do problémového proudu a maji povédomi o
tom, co stakeholdefi a obané mésta povazuji za problém i za mozné feseni.




4. Partnerstvi méstska mobilita

4.1. Uvodni teze

Doprava je jednim z kliGovych faktort rozvoje spole¢nosti. Existuje v8ak trvaly protiklad mezi pozadavky spole¢nosti na
stale vétSi mobilitu a vefejnym minénim, které je ¢im dal tim minf tolerantni vi¢i negativnim vlivim dopravy na Zivotni
prostfedi a zdravi, chronickym problémdm se zpozdénim a nizké kvalité nékterych dopravnich sluzeb. Vzhledem k tomu,
Ze poptavka po dopravé neustdle roste, nelze se omezit pouze na budovani nové infrastruktury a otvirani trhi. Je tfeba
optimalizovat dopravni systém tak, aby splfioval pozadavky udrzitelného rozvoje. Moderni dopravni systém musi byt
udrzitelny z hospodarského, socialniho i ekologického hlediska.

Proto bude platforma zalozena na principech udrzitelného rozvoje, ktery predstavuje alternativni model rozvoje
spolecnosti, odpovidajici nové situaci soucasného svéta a otazce, jak zit na této planeté, aniz bychom prekracovali
unosnou miru jeji kapacity a omezovali tak moznosti pFistich generaci. Existuje nékolik interpretaci a pFistupl
k udrzitelnému rozvoiji, které se li$i podle toho, zda zdUrazriuji environmentalni, socialni nebo ekonomické hledisko.

Platforma Fesi udrzitelny rozvoj ze vSech tfi hledisek. Zjednodusené mlzeme jejich podstatu vyjadfit takto:
o Ekonomicky pristup, kde cilem je podpofit rychla, bezpe¢na a efektivni dopravni spojeni podporujici
hospodafisky rozvoj.
e Environmentalni pristup, kde cilem je podavat prfehledné a strukturované informace z pohledu Zivotniho
prostfedi a zdravi.
e Socialni pristup, kde cilem je divat se na dopravu z hlediska Zivotniho stylu a lidskych potfeb. Rozviji koncept
mést kratkych vzdalenosti, chytrych feSeni a napoméaha zavadét noveé technologie v dopravnich prostfedcich.

4.2. Rozsah narodni platformy

Mobilita je velmi provazané a komplexni téma. Dulezita témata integrovaného rozvoje mést, jako napt. udrzitelny rozvoj
mést, zména klimatu v méstském prostfedi, inovativni FeSeni mobility nebo koncepce socialniho mésta orientovana na
¢lovéka, se dotykaji mnoha oborl a odvétvi a vyzaduji angazovanost nejriznéjSich partnerskych organizaci a sitovych
struktur.

Z toho duvodu platforma propojuje partnery ze statni spravy a samospravy, z fad odbornych organizaci, komerénich
organizaci, mistnich komunit a sdruZeni, vyznamnych osobnosti a médii, ktefi chtgji zlepSovat prostfedi v Cesku
v otdzkach dopravy a mobility. Postupné by se tak vytvofila spolehliva a inspirativni sit, kter4 nabidne pfistup jak
k odbornym znalostem, tak k formatim networkingu.

Lze je rozdélit do téchto skupin:

o statni sprava a samosprava (Ministerstvo dopravy, Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ministerstvo Zivotniho
prostredi, Ministerstvo zdravotnictvi, Ministerstvo zemé&délstvi, Statni fond dopravni infrastruktury, DI Policie CR,
atd.),

e sdruzeni a asociace (Svaz mést a obci CR, Asociace mést pro cyklisty, Ceska parkovaci asociace, Svaz

cestujicich ve vefeiné dopravé, Asociace nemocnic, CIVINET Ceska republika-Slovensko, Narodni sit zdravych
mést, atd.),

e akademicka a védecka sféra (Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Univerzita Palackého v Olomouci, Fakulta

dopravni a Fakulta elektrotechnicka CVUT i Dopravni fakulta Jana Pernera v Pardubicich, atd.),
e firmy, komeréni sektor (MasterCard, RODOS, Autonaptl, mmcité, ARBOEKO, city:one, Smilecar, atd.),
e o0sobnosti a jednotlivci.



http://www.smocr.cz/
http://www.cyklomesta.cz/
http://www.parkovaciasociace.cz/
http://www.svazcestujicich.cz/
http://www.svazcestujicich.cz/
http://www.cdv.cz/
http://www.upol.cz/

Aby platforma byla funkéni, je nutné v roce 2018 ustanovit pracovni skupinu, ktera bude v prvni etapé slozena ze stejnych
¢lenl jako pracovni skupina projektu Partnerstvi méstska mobilita (PUM), pfipadné z ¢len( v soucasnosti realizovaného
projektu PROSPERITY. Mésta v této pracovni skupin& bude zastupovat Svaz mést a obci CR (SMO CR), konkrétné
Dopravni komise SMO CR, ktera bude iniciovat Ukoly této platformy a monitorovat jejich naplfiovani.
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4.2.1. Role klicovych ministerstev

Platforma bude pfedevsim zaloZena na aktivitach tfi ministerstev v oblasti méstské mobility - MD, MMR a MZP. Praveé tato
tfi ministerstva se stanou zakladni osou pro vytvofeni budouci platformy méstské mobility na narodni arovni. Zatim ovSem
neni dofeena otazka, kdo tuto platformu bude Fidit. Kazdopadné Ceska republika ma v oblasti podpory méstské mobility
skute¢né na ¢em stavét. Lze napfiklad uvést:

e  Strategicky ramec ,Ceska republika 2030“ - http://www.cr2030.cz/

e MD - Dopravni politika CR

e MMR - Koordinace evropského projektu Partnerstvi méstska mobilita

¢ MZP - Politika ochrany klimatu CR, nebo Narodni program sniZovani emisi CR.
e DalSi narodni dokumenty: http://www.dobramesta.cz/narodni-dokumenty.

4.2.2. Specificka role Svazu mést a obci CR

Specifickou roli v platformé bude mit také Svaz mést a obci CR (SMO CR), konkrétné Dopravni komise SMO CR, ktera
by byla jednim z hlavnich partneri této pracovni platformy, ktery by sbirala podnéty v oblasti legislativnich, finan¢nich
zmén a $ifeni know—how. Proto byla pro SMO CR vypracovana Koncepce méstské mobility SMO CR, ktera definovala jeji
pfistup k dané problematice.

Zakladnim zdrojem informaci pro Koncepci méstské mobility SMO CR je ,Orientation Paper, tj. dokument projektu
Partnerstvi méstska mobilita popisujici hlavni cile, témata, zplsoby prace a ¢asovy harmonogram celého projektu.
Vytvoreni platformy na narodni Urovni navaze na tento specificky koncepéni dokument a timto zpisobem propoji vyse
zminované evropské partnerstvi a narodni Uroveri, obé zalozené na principu partnerstvi mezi nékolika drovnémi spravy.

Dokument byl schvalen Predsednictvem SMO CR dne 22. 9. 2017.

4.3. Hlavni ukoly platformy

Platforma se zaméfi na pomoc pfi rozdélovani roli mezi organy narodni, regionalni a mistni spravy. Tézistém prace
platformy budou aktivity, které se zaméfi na souvislosti mezi kvalitou zivota, mobilitou, dopravou a urbanismem. Tyto
aktivity maji pomoci budovat budouci narodni vizi, ktera se mize opfit o politickou podporu, implementaci sou¢asnych
strategii a jejich propojeni s financovanim, legislativou atd. Ukolem platformy bude provést revizi souasného stavu a
identifikovat hlavni pfekazky, které stoji v cesté podpory udrzitelné méstské mobility, a nasledné navrhnout legislativni,
politické a finanéni kroky na narodni drovni. Tyto kroky jsou pro posileni udrzitelné méstské mobility nezbytné; platforma
bude rovnéz usilovat o vzajemné sdileni osvéd&enych postupti v Ceské republice.

Hlavni tkoly jsou nasledujici:

e Iniciovat finanéni zmény. Finan¢ni zmény by pomohly feSit komplexni méstskou mobilitu, propojujici statni,
regionalni a mistni zajmy. Platforma bude pfinosem pro identifikaci, podporu a integraci jak tradiCnich, tak
inovativnich uZivatelsky pfinosnych zdroju financovani, které mohou vyuZzivat méstské oblasti. Cilem je co
nejefektivngji implementovat opatfeni v méstskych oblastech. Ukolem platformy bude §ifit poznatky o tom, jak
napfi¢ vSemi politikami a nastroji, které ma EU a stat k dispozici, vytvofit co nejucinnéjSi moznosti financovani,
vyuzitelné pro kazdou mistni samospravu.

e Iniciovat legislativni zmény. Legislativni zmény by pomohly FeSit komplexni méstskou mobilitu, propojujici
statni, regionalni a mistni zajmy. Zamérem platformy je maximalné zefektivnit implementaci stavajicich narodnich

strategii, politik a legislativnich nastroji a zajistit jejich koherentnost. V tomto smyslu mize platforma pfispét k
lepSimu regulaénimu ramci. Platforma bude iniciovat vznik novych regula¢nich uUprav, které tak budou lépe
reflektovat potfeby a kompetence mést.



http://www.cr2030.cz/
http://www.dobramesta.cz/narodni-dokumenty

e Zaijistit Sifreni know — how. Pro vSechny, ktefi se zajimaji o danou problematiku, je pfipravena databaze dobrych
prikladd, odborné literatury a dalSich zajimavosti. Platforma se bude snazit pfispét k rozsifeni védomostni a

znalostni databaze tykajici se rozvoje mést a k vyméné poznatk(, informaci a osvédéenych postupl. Spolehliva
data jsou nezbytna, chceme-li popsat rozmanitost struktur a UkolU, kterymi se zabyvaji organy méstské spravy,
jsou dulezita pro tvorbu meéstskych politik, které jsou vystavény na dukazech, i pro pfipravu konkrétnich feseni
v8ech zasadnich problém(. Nase poznatky o tom, jak se mésta vyvijeji, jsou Utrzkovité, nesouvislé; méli bychom
se dukladné zabyvat prfedevsim pozitivnimi zkusenostmi.

Doporucéuje se, aby budouci platforma spoleéné pouzivala marketingovou

mesto

s dobrou
adresou

znacku Mésta s dobrou adresou. Ochrannou znamku zaregistrovalo Centrum

dopravniho vyzkumu, v. v. i.

4.3.1. Priklad stavajicich finanénich nastroju

Platforma muze vychazet z bohaté nabidky finan¢nich nastroji. Jen namatkou jsou uvedeny nasledujici moznosti.
Ministerstvo Zivotniho prostfedi (dale jen ,MZP*) v ramci &isté mobility podporuje vyuzivani véech dostupnych forem
ekologicky Setrné dopravy, tzn. vefejné dopravy, vozidel na alternativni pohon (elektro, hybrid, CNG, vodik) a nemotorové
dopravy, tj. cyklistiky a péSiho zpusobu mobility. V navaznosti na Narodni akéni plan ¢isté mobility, ktery byl schvalen
viadou CR v listopadu 2015, vyhlaSuje MZP i dalsi resorty rizné vyzvy na podporu rozvoje Gisté mobility. Vyzvy
podporované z Narodniho programu Zivotni prostredi:

Cista mobilita
e  Cile Vyzvy: Cilem Vyzvy je snizeni negativnich vlivi dopravy na zdravi obyvatel a zZivotni prostfedi, tj. zejména
shiZeni emisi z dopravy a pfipadné sniZzeni hlukové zatéZe, a to prostfednictvim podpory vyuZzivani vozidel
s alternativnim pohonem.
e  Terminy Vyzvy:Od 1. 11. 2017 do 27. 9. 2018 nebo do vycerpani alokace.
e  Prijemci podpory: Obce, kraje a dal$i subjekty popsané v kapitole 3 Vyzvy.
e  Forma podpory: Dotace na pofizeni vozidla do majetku Zadatele: dotace na Uhradu naklad(i operativniho
leasingu, dotace na potizeni vozidla do majetku Zadatele podporena zapujckou (déle jen ,pujcka”).
Bikesharing:
o Cile Vyzvy: Cilem Vyzvy je zvySeni vyuzivani cyklistické dopravy doprovazené snizenim znecisténi ovzdusi ve
méstech pomoci zavadéni komplexnich systém sdileni jizdnich kol.
e Terminy Vyzvy:Od 19. 9. 2017 do 31. 1. 2018 nebo do vy&erpani alokace.
e  Prijemci podpory: Statutarni mésta, dopravni podniky a pfispévkové organizace vlastnéné statutarnim méstem
minimalné z 50 %, a pravnické osoby definované ve ¢l. 3 Vyzvy.
e Forma podpory: realizaci projektové pfipravy: nakup novych jizdnich kol v€etné potfebného pfisluSenstvi,
stavebni prace spojené s instalaci stojant, pofizeni a instalaci stojan(i pro parkovani jizdnich kol
e VySe podpory: Minimalni vySe podpory na jeden projekt ini 250 tis. KE. Maximalni vySe podpory na jeden projekt
¢ini 5 mil. K& Maximalni vySe podpory na jeden projekt €ini 85 % z celkovych zpUsobilych vydaju.
o Alokace: 20 mil. K&

Osvéta Cisté mobility:
o Cile Vyzvy: Cilem Vyzvy je zvySit povédomi obyvatel o problematice Cist¢  mobility
a rozvijet jejich postoje potfebné pro environmentalné odpovédné jednani
a chovani v souladu s udrzitelnym rozvojem.

Terminy Vyzvy: Od 12. 9. 2017 do 31. 1. 2018 nebo do vyCerpani alokace.
Prijemci podpory: Vys$8i uzemni samospravné celky (kraje); statutarni mésta.
Forma podpory: Osveétové projekty z oblasti Cisté mobility a osvétové projekty a kampané pro verejnost

VysSe podpory: VySe podpory na jeden projekt ¢ini max. 80 % z celkovych zpusobilych vydajl.
Alokace: 20 mil. K&




Statni fond dopravni infrastruktury

A. Podpora vystavby cyklistickych stezek
Rika se, Ze nejvétsim problém jsou finance. Nicméné v ptipadé budovani cyklistickych stezek a spoleénych stezek pro
chodce a cyklisty Ize konstatovat, Zze vySe finan&ni podpory na jejich realizaci je relativné dostacujici, nebot’ je pokryta
hned ze ¢tyf drovni — evropské fondy, z narodnich zdroji v ramci vydaji SFDI, a dale pak z rozpoctl kraji a obci. Vice je
uvedeno v samostatnych pfilohach. V této kapitole je pak uveden prehled financovani cyklostezek jen z prostfedkd SFDI.
Obce pfi téchto projektech maji vétSinou finanéni spolutast 15 %. Misty obce bojuji s pfiliSnou byrokracii u podavani a
nasledného fizeni projektu.

Schvilend vyde prispévki na vystavbu cyklistickych stezek a pocet akci

Vyborem SFDI

178629
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_— i hvdleno Whorem (ts. KL) == polet akel epichl financovini bylo zahdjeno v dandm roce

Obrazek 2 Podpora SFDI — vystavba cyklistickych stezek (celkem od roku 2000: 1,58 mid. K¢). Zdroj: SFDI

B. Podpora bezpeénosti dopravy (cyklistické pruhy a dalsSi integraéni opatreni)

Druhou oblasti, v rdmci které Ize Cerpat finance z prostfedkd SFDI na vystavbu cyklistické infrastruktury, je program na
podporu opatfeni ke zvySeni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy nebo opatfeni ke zpfistupfiovani dopravy osobam s
omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Nize jsou uvedeny stavajici moznosti ziskani finan¢nich prostfedkd na
realizaci opatfeni ke zvySeni bezpeénosti provozu z prostfedkd SFDI. Nasledné jsou popsany mozné navrhy zmeén, které
by pfispély k systémovému financovani bezpeénosti dopravy v CR. Uvedené navrhy zmén byly diskutovany s &leny vyboru
pro financovani NSBSP Rady Vlady a zastupci SFDI na jednotlivych jednanich a byly postupné tvofeny dle vzajemnych
pfipominek, komentar( a upfesnéni. Uvedené navrhy byly pfimo zapracovany do pripravovanych Pravidel pro rok
2018 a byly predlozeny na SFDI k dalSimu jednani.

Podafilo se dale vytvofit v pravidlech SFDI podminky pro to, aby v intravilanu mést na silnicich 1., Il. a lll. tfidy, ale i na
mistnich komunikacich bylo mozné realizovat cyklistické pruhy a dal8i integraéni opatfeni, pokud k tomu budou na dotéené
pozemni komunikaci Sifkové vhodné parametry misto vystavby nakladnych cyklostezek, které jsou zpravidla v mistech
kfizeni feSeny nevhodné az nebezpec¢né. V mnoha pfipadech se totiz jevi varianta feSeni ve vozovce jako vyhodnéjsi,

spoluprace a koordinace s jednotlivymi spravci téchto komunikaci (RSD, kraje aj.).




Prispévky pro financovani opatfeni ke zvyseni bezpe€nosti nebo plynulosti
dopravy nebo opatfeni ke zpfistupifiovani dopravy osobam s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace z rozpo¢tu SFDI
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Obrazek 3 Podpora SFDI — podpora bezpecnosti (zahrnuje napf. cykopruhy apod.). Zdroj: SFDI
4.3.2. Priklad podnéti ucastnikt ostravské konference pro platformu

Napad, jak bezplatn& predat poznatky oddéleni BESIP statisictim ob&ant Ceské republiky. Vétina obci vydava obecni a
méstské zpravodaje a jisté by tvirci téchto novin a dasopisti na zadost MDCR otiskli pfipravené &lanky, infografiku, nebo
obrazky. Jisté uz nyni existuji vhodné materialy, které by (iniciatofi kampané) mohli poskytnout obcim k prezentaci. Bylo
by vhodné vytvofit na webu sekci s volné Sifitelnymi ¢lanky, plakaty, infografikou a obrazky v barevném i ¢ernobilém
provedeni. V&fim, ze existuje néjaka databaze vSech obci obsahujici jejich emailové adresy a adresy datovych schranek.
Do téchto emailovych adres by (iniciatofi) mohli zaslat Zadost o otisténi néjakého vybraného ¢&lanku, ktery by chtéli
veFejnosti sdélit. Mnoho obci bude mit radost, Ze maiji co do zpravodaje vioZit a jist& Zadosti MDCR vyhovi. J4 se napfiklad
podilim na ¢lancich pro obecni zpravodaj mensi obce, ktery vychazi Ctyfikrat roéné. Netroufam si ale vybrat ze stranek
BESIP néjaké materialy a bez svoleni je nechat otisknout. K tomu by byl idealni pfedvybér odborniki a vyzva obcim.
Informace MDCR se timto zptisobem mohou bezplatn& dostat k obrovskému mnoZstvi &tenafi. Obce maiji také moznost
vytisknout plakaty MDCR a vyvésit je na nasténkach v obci. Nezbytné ale je, aby je o to nékdo pozadal. Budu nadseny,
pokud nékdy najdu ¢lanek od BESIPu v obecnim zpravodaji nebo na nasténce v obci.

Dal$im podnétem je, aby MDCR vyrazné vice zpoplatnilo vyuzivani starych a neekologickych vozidel a dostalo je tak co
nejdfive z Seskych cest. Zvysit by mozna $lo silniéni daf, prepisy vozidel, STK a emisni kontrolu starych vozidel. Sirokou
vefejnost by urcité potésilo, kdyby z cest vymizely zanedbané koufici tatrovky, liazky a avie, které nam otravuiji Zivot a
brzdi provoz. Stejné tak je Zzadouci, aby z cest vymizela dieslova vozidla bez filtru pevnych ¢astic, vozidla bez katalyzatort
a vozidla bez airbagC! Tato vozidla jsou neekologicka a malo bezpecna. Ja sam jezdim 10 let starym naftakem, ktery nebyl

uz ve vyrobé vybaven filtrem pevnych €astic a teprve se chystam poslat do vysluzby cca 20 let staré zaZzehové auto bez
airbagu, které uz opravdu doziva. V tuto chvili mé nic nenuti se téchto vozidel zbavit. Kdyz se na tyto vozidla a jejich
majitele pfitlaci, tak se snizi 1) dopady na Zivotni prostfedi, 2) pocet vraki, 3) po€et nehod, 4) nasledky z nehod atd.




Padaly dotazy, zda bude zménén zakon o vefejnych zakazkach, aby nemohlo byt hlavni kritérium cena. Urputnym Setfeni

se stavi nekvalitni stavby (zvinéna dalnice v Ostravé), nebezpeéné stavby (most ve Studénce!)

Blok dalSich pfipominek:

Vedle pozitivnich a vzdélavacich kampani se neobejdeme bez restrikci. Nizkoemisni zony, zpoplatnéni vjezdl
do center mést, zvySovani poplatkd za parkovani, nastaveni max. doby pro parkovani v centrech mést.

Spoluprace s komeréni sférou — ,pfes penize* — zdlrazhovat, ze ve finale na zméné verejného prostoru
obchodnici vydélaji.

Zatahovat ve vétsi mife do ,naSich® véci politiky. Je alarmuijici, Ze vefejnou a cyklodopravu pouziva naprosteé
minimum z nich.

Je potfeba klast diraz na celospole€enskeé pfinosy staveb a projektu, které rozhodné nemohou mit pfinos, takovy,
jaky by mohly mit, kdyZ se stavi za nejnizS§i cenu. Neni potfeba stavét mramorové palace, ale za minimalni
zvy$ené naklady do projektt

Statni podpora osobnich motorovych vozidel pro podnikani je pfili§ velka - kolik vozidel v ulicich je osobnich a
kolik firemnich? Mnoho obyvatel jezdi vozidlem jen proto, Zze to maji ve vysledku zdarma, tj. odepisuji naklady v
ramci podnikani. Pfes den pak pfed domem stoji vlastni automobil, v pohybu je firemni, pfed domy pfes noc neni
misto, nebot jsme se smifili se standardem, Zze dva vozy na byt ¢&i rodinu je potfeba nikoliv moznost i
nadstandard. PFi planovani vefejného prostoru se pak pfistupuje dle reality nikoliv dle skute€¢nych potfeb.
Vefejnost si vSak zpravidla neuvédomuje cenu vefejného prostranstvi.

Nefunguje dohled a dozor nad dodrzovanim pravidel. PfekraCovani rychlosti, parkovani na pfechodech i u nich,

parkovani na chodnicich a v kfizovatkach, tolerance porusovani pravidel pfi zasobovani.




4.4. Symbol platformy - Ostravska charta
Aby bylo mozné podpofit vznik platformy, tak byla sepsana Ostravskéa charta formulujici zakladni principy podpory méstské
mobility spojenych se tfemi zakladni Ukoly v oblasti legislativnich, finannich a vzdélavacich zmén. Ostravska charta, na

rozdil od Charty 77, se nevymezuje proti systému, ale naopak chce podpofit kliCové instituce, aby prevzaly zodpovédnost
za podporu méstské mobility.

Znéni Ostravské charty
Cilem je vytvofit podminky pro vznik platformy Partnerstvi pro méstskou mobilitu, ktera by usilovala o dosazeni co
nejsirSiho pochopeni problematiky méstské mobility. Vychazi pfitom z poznani, ze:
e Plany méstské mobility se jiz v Eeském kontextu tvofri, jejich realizace ale zaostava.
e Spotieba energie v dopraveé stéle roste, budoucnost je proto nutné fesit energeticky udrzitelnou mobilitu.
e  Budoucnost dopravy neni v soupefeni jednotlivych médd dopravy, ale v jejich racionalni koordinaci.

Platforma Partnerstvi pro méstskou mobilitu by byla postavena na téchto principech:

e  Stfedem pozornosti vSech aktivit je spokojeny, zdravy a mobilni ¢lovék.

e Sdruzovani osob a organizaci, které chtéji zlepSovat prostfedi ve svych méstech. Platforma propojuje partnery
z oblasti statni spravy a samospravy, odbornych organizaci, komerénich organizaci, mistnich komunit a sdruzeni,
ale i znamé osobnosti a média.

e Platforma podporuje aktivni zapojeni vefejnosti do pozitivnich zmén udrzitelného rozvoje ve méstech, bez jejihoz
pochopeni a pfijeti nejsou dlouhodobé zmény mozné.

e Prirozené zakomponovani vSech novych trendd v oblasti planovani dopravy a mobility do strategického planu
mésta.

e  Podpora myslenky ,kratkych vzdalenosti“ zejména u mensich mést — doprava a mobilita neni jen o pfepravé zbozi
a lidi, ale také o tom, Ze chlize a jizda na kole na kratké vzdalenosti je pro ¢lovéka ekonomicky vyhodna a zdrava
(coz je ekonomicky vyhodné pro celou spoleénost), proto je tfeba pro tento druh dopravy vytvaret odpovidajici
infrastrukturu.

e Akademicka sféra vytvafi pfedpoklady pro budouci vzdélanou odbornou vefejnost v oblasti dopravy a mobility,
coZ je mozné zajistit vytvofenim oboru na vysokych Skolach zabyvajici se touto problematikou, doplnénym
vytvofenim akademii méstské mobility.

e Iniciovani systémové prfipravy narodni politiky komplexné Fesici méstskou mobilitu pro obdobi do roku 2030 a
propojujici statni, regionalni a mistni zajmy.

e Vyuziti evropskych programu k pfiprave spole¢nych evropskych projekt, které by pomohly k trvalému zakorfenéni
konceptu méstské mobility v Eeském prostiedi.

jednim slovem lepsi. Charta stejné jako platforma Partnerstvi pro méstskou mobilitu je pouze nastrojem, smysl mu daji
konkrétni kroky v jednotlivych méstech. Je to pfedev§im nase volba ke konkrétnim krokim, kazdy z nas ma svij dil
zodpoveédnosti. K ni se zaroven svym podpisem hlasime.

Chartu je mozné podepsat elektronicky na adrese www.citychangers.cz.



http://www.citychangers.cz/

5. Aktivity roku 2018 zastfreSené MD

5.1. Rozvoj platformy

Doprava je jednim z klicovych faktor( rozvoje spole¢nosti. Existuje v8ak trvaly protiklad mezi poZzadavky spole¢nosti
na stale vétsi mobilitu a vefejnym minénim, které je ¢im dal tim min tolerantni vici negativnim vlivim dopravy
na zivotni prostfedi a zdravi, chronickym problémdm se zpozdénim a nizké kvalité nékterych dopravnich sluzeb.
Nicméné problematika méstské mobility je natolik vazné téma, Ze nemUiZe byt iniciativou jedné, dvou, tfi organizaci.
Proto vznika narodni platforma méstské mobility, aby feSila spolecné ukoly (viz. kapitola 3).

Oficialni ustanoveni platformy bude pIné& v gesci MMR, MD a MZP. Nicméné je tfeba pfipravit mnoho souvisejicich
dokument( a vyjednat, ¢i upfesnit roli jednotlivych partner(i, coz vyzaduje €as. Ministerstvo dopravy se zhostilo
prvniho Ukolu, kterym je aktivni spoluprace s potencialnimi partnery této platformy.

Nyni se tak nachazime v etapé komunikace s potencialnimi ¢leny platformy. Prvni okruh byl jmenovan na zakladé
spoluprace v roce 2017. Byl pfipraven letak, kde je seznam partneri uveden (viz. http://www.dobramesta.cz/kdo-

za-ni-stoji ). Jednotlivym partnerim je postupné nabizena Gc¢ast v této platformé. Kazdy ¢len se muze spolupodilet
na tfech Ukolech této platformy:

e iniciovat finanéni zmény;

e iniciovat legislativni zmény;

e  zaijistit Sifeni know — how.

5.2. Webovy portal platformy — akademie méstské mobility

Jednim z cilim Platformy méstské mobility je zajistit Sifreni know — how. Za tim ucelem byl vytvofen webovy portal

akademie méstské mobility www.dobramesta.cz, za kterym stoji Ministerstvo dopravy CR, koordinator narodni platformy
méstské mobility. Spravcem a maijitelem tohoto webového portalu je Asociace mést pro cyklisty, ktera portal bezplatné

propujcila ve prospéch nové vznikajici platformy méstské mobility. Odbornou garanci nad portdlem zatim pfevzala
vyzkumna organizace Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. MySlenka vytvofit tento portal vznikl uz pred Sesti lety. Tehdy
k nam do Ceska pfijeli odbornici z TU Dresden a to na seminaf dne 22. 2. 2012 do Pardubic*. Seminaf mél byt o podpore
cyklistické dopravy, ale némecti kolegové jej sméfovali na méstskou mobilitu a pfedstavili nam svou némeckou akademii

méstské mobility.

Mozné az tehdy nam doslo, jak propastny rozdil je ve vzdélani v oblasti méstské mobility mezi ndmi a sousedy. Ano, po
Sesti letech mame sice novy webovy portal, ale kultura méstské mobility k ndm mozna jesté nedorazila. Vzdyt ani nase
Ceska odborna sféra neni jednotna v tom, co vlastné znamena podpora méstské mobility. Neni vyjimkou, ze jeden profesor
ma urcity nazor, pficemz jeho kolega ma naprosto odliSny. Proto je tfeba, aby tato stranka jasné definovala pohled na
méstskou mobilitu. Shodou okolnosti tento tyden nasi zahraniéni kolegové z projektu Sustainable Urban Transport
Project (SUTP; globalni projekt udrzitelné méstské dopravy), ktery Sifi informace tykajici se udrzitelné méstské
mobility, zvefejnili opétovné 10 principt podpory udrzitelné méstské mobility, ¢i Fact sheets o podpore cyklistické dopravé,

které jsme spole¢né vytvareli v letech 2011 — 2014. Dobrou zpravou je, Ze chystdme pokra¢ovani této spoluprace.

Pro v8echny, ktefi se zajimaji o problematiku mé&stské mobility a dopravy, byla tak pfipravena velka databdze dobrych
ptikladd, odborné literatury a dal$ich zajimavosti a to v nékolika oblastech:

4 http://www.cyklokonference.cz/terminy-seminaru/pardubice/4/
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Cisla, fakta. Stranka uci jim rozumét, interpretovat je a ukazat, k ¢emu jsou analyzy, statistiky apod. -
http://www.dobramesta.cz/fakta-a-cisla.

Priklady dobré praxe témat méstské mobility spojenych s infrastrukturou a mékkymi nastroji (kampané, plany

mobility). Cilem je ukazat na pfikladech dobré praxe, Ze je tfeba skloubit zajmy bezpecénosti, parkovani, pési,
vefejné a cyklistické dopravy, tvorby vefejného prostoru a dalSich témat. Mobilita a doprava ma byt feSena
komplexné a vidéna v SirSich souvislostech. Jednotliva témata nejsou feSena izolované, ale jsou vzajemné
propojena - http://www.dobramesta.cz/dobra-praxe.

Role _mésta - bez aktivniho zapojeni mést jsou informace zbyteéné. Neméli bychom je komu fikat ...

http://www.dobramesta.cz/role-mesta.

Ob¢an - bez aktivniho zapojeni ob&anu je planovani jen polovi¢ni - http://www.dobramesta.cz/obcan.

Akce - pozvanky nakonference, seminafe, workshopy souvisejici s méstskou mobilitou -
http://www.dobramesta.cz/akce.

Planovani - na dopravu a mobilitu je tfeba se divat v souvislostech av kontextu. Chceme jit do hloubky
k pficinam problém( spojenych s dopravou a mobilitou, na které budeme nahlizet ¢asto z netradi¢nich ahll
pohledu a v souvislostech, které nejsou na prvni pohled zfejmé - http://www.dobramesta.cz/planovani.

Kazda sekce ma pak dalSi témata. Napfiklad pfiklady dobré praxe se nasledné Cleni do téchto kapitol
o Dopravni infrastruktura & Vefejny prostor & Design ulice.

Automobilova doprava, v€etné vozidel novych technologii.

Parkovaci politika.

Vefejna doprava pro mésto/region a multimodalita.

Aktivni zpGsoby dopravy (pési, cyklisticka).

Méstska logistika a pfeprava zbozi..

Plany mobility & mobility management.

Cista vozidla, paliva. Elektromobilita.

0 O o o O O O o

Sdilena vozidla, kola.

V jinych sekcich zase napfiklad najdete:

Inovativni feSeni a chytra mobilita. Chytré mésto (Smart City, SC).
Prarezové téma bezpecnost silniéniho provozu.
Kampané a osvéta pro Sirokou verejnost.

Poznamky:

Odbornym garantem webového portalu je Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. za finan¢niho pfispéni
Ministerstva dopravy CR.

Asociace mést pro cyklisty je spravcem a majitelem webového portdlu Akademie méstské mobility -
http://www.dobramesta.cz/, V roce 2017 zajistila jeho grafickou Upravu a zajiStuje preklady ze zahrani€nich

pramenu do matefského jazyka. Tento portal dava ve prospéch této platformy.

V priloze jsou uvedeny dalSi podrobnosti, které jsou zvefejfiovany na webu akademie méstské mobility.

5.3. Pracovni skupina ,Governance, strategie, participace, koordinace*

Ministerstvo dopravy se zhostilo koordinacni role v oblasti ,Governance, strategie, participace, koordinace®, ktera
navazuje na téma Akademie méstské mobility — ROLE MESTA: http://www.dobramesta.cz/role-mesta. Cilem je

upozornit na fakt, Ze samotné procesy zpracovani planud udrzitelné méstské mobility jsou sice dulezité, ale bez

aktivniho zapojeni vSech hracld a pochopeni role politikd, by stejné byly zbyte€né. V této oblasti se oCekava uzka
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spoluprace s Narodni siti zdravych mést a Svazem méstem a obci CR a to prostfednictvim Institutu pro udrzitelnym
rozvojem mést a obci a prosttednictvim Dopravni komise SMO CR.

Mésta a regiony je tfeba upozornit na fakt, ze tématu méstské mobility se vénuje vélké spektrum aktérl, pficemz
obc¢anska spole¢nost vnima roztfiSténost a hierarchické struktury vefejné spravy jako byrokratismus a v rostouci
mife se odmita stat pouhym konzumentem ,ufedniho dobra“. Roste tak delegitimizace vefejné spravy; z tradi¢niho
postoje NIMBY (not in my backyard, tedy odmitani zmén v Uzemi, které se bezprostfedné dotknou mého vlastniho
obydli) se vyviji odpor k jakymkoliv zménam v Gzemi. Rozhodovani ufedniku a politiki pdsobicich v Gzemni vefejné
spravé jsou povazovana za netransparentni a zvyhodriujici developery. Ani ob&anska spole¢nost ale neni jednotna
v cilech, o které usiluje. Vznikaji rdzné natlakové skupiny a lobby prosazujici rizné parcialni zajmy, nékdy i velmi
pochybné z hlediska vefejného zajmu a udrzitelného rozvoje. Zejména k prosazovani velkych infrastrukturalnich
projekta (dalnice, letisté) musi stat ve stale vétsi mife pouzivat mocenskych nastrojii anebo se jich vzdat.

Kritickym faktorem pro zvladnuti vyzvy spocivajici aktéra pfi prechodu od government ke governance na mistni
urovni je schopnost a ochota jednotlivych ¢lankl vefejné spravy moderovat verejnou debatu o strategickych
rozvojovych cilech na svém uzemi, véetné zmén ve vyuziti Uzemi, a pfejit ke sdilenému viadnuti (governance).
Podminkou je ov§em zaroverni konstruktivni pfistup ob€anud a nevladniho sektoru pfi hledani a nalézani vyhovujicich
fedeni. Rada inspiraci je zde: http://www.dobramesta.cz/zapojovani-verejnosti.

Je tfeba také pocitat s faktem, ze na zmény v Uzemi maji dominantni vliv vyznamné ekonomické subjekty v ném
pusobici (investofi, developefi, nadnarodni korporace...). Stat a jeho organy vyuzivaji svych zakonnych pravomoci,
aby prostfednictvim nastroji Uzemniho planovani prosazovaly rizné aspekty vefejného zajmu. Institucionalni
kapacita, sila a kvalita Uzemni vefejné spravy ale vlivem chronického podfinancovani nepostacuje k vytvoreni a
prosazeni koncepcénich sméru udrzitelného rozvoje Uzemi vuci partikularnim zajmdm ekonomickych subjektt a
omezuje se do role pasivniho zabezpecovatele nezbytnych infrastrukturalnich opatfeni reagujicich na realizaci
zamérl téchto subjektd.

Je tfeba také pocitat s faktem, Ze v dalSim obdobi dale poroste vliv a vyznam nevladniho ob&anského sektoru:
zajmovych skupin ob&an(i, drobnych podnikatelt, G&elovych sdruZeni obci apod. Uzemni vefejna sprava, pro kterou
byli az doposud hlavnim partnerem vyznamni ekonomicti aktéfi, bude vystavena tlaku i téchto skupin. Ziskat tyto
zajmové skupiny jako partnery v jiz existujicim usili o udrzitelny rozvoj mést, vesnic a uzemi jako celku, je velkou
vyzvou pro Uzemni vefejnou spravu. V podminkadch omezenych kapacit vefejného sektoru a nejistoty je ale
participace ob¢anské spole¢nosti na formulaci strategickych cill zaroven velkou $anci pro jejich udrzitelnost a na
né navazuijici realizaci dlouhodobych koncepénich zamérd v tzemi.

Konkrétné se jedna o koordinaci nasledujicich prafezovych témat:
o Kvalitni vedeni a sprava mésta;
e  Spoluprace mezi mésty, mezi méstem a venkovem;
e Kuvalitni a strategické méstské planovani;
e Integrovany pfistup;
e Inovativni postupy;
e Dlraz na spole¢enské zmeény, véetné zmén chovani a navyka;
e  Problémy, ukoly a moznosti menSich a stfedné velkych mést;

e  Obnova mést;
e Adaptace na demografické zmény;
e Dostupnost a kvalita sluZzeb v8eobecného zajmu.
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5.4. Pracovni skupina ,Inovativni feSeni a chytra mobilita & vefejna doprava”

Chytré mésto (Smart City), chytry region (Smart Region), je celosvétovy koncept, jehoz cilem
je zavedeni informacnich a komunikacnich technologii a nastrojl pro efektivnéjsi spravu mést
a zapojeni obcant do jeho tvorby.

MD chce dané téma rozvijet prostfednictvim pilotniho projektu na Uzemi Moravskoslezského
kraje. Cilem je ukdzat, Ze problematika méstské mobility se netyka jen mésta, ale celého
regionu.

Pozndmka: V Ceské republice toto téma zastfesuje MMR (www.smartcities.mmr.cz). Dale je
mozné vychazet z aktivit Svazu mést a obci CR, Komory Statutarnich mést CR a Institutu pro
udritelny rozvoj mést a obci, 0. p. s., které se sdruZuji pod nazvem LEPSi MESTA.
http://www.lepsimesta.cz.

5.5. Pracovni skupina ,Aktivni zpasoby dopravy (pési, cyklisticka), vyuziti vefejného prostoru,
zména dopravniho chovani a parkovaci politika“

4.5.1. Aktivni zpGsob dopravy, vyuZiti vefejného prostoru, zména dopravniho chovani

Spolecna koordinace aktivit MD s Asociacia mést pro cyklisty, ktera se zaméruje na tyto oblasti:
1. PR aktivity v oblasti méstské mobility a cyklistické dopravy:
e DalSi rozvoj portalu www.cyklomesta.cz, zvefejfiovani pravidelnych novinek, véetné informaci na
facebooku cyklostrategie
e Podpora kampané CityChangers: zvySovani povédomi o méstské mobilité
e Propagace pro Sirokou vefejnost: Veletrhy RegionTour a ForBikes, novinové Elanky, besedy
o Nabidka Danskeé vystavy (Good City a Spokojeni Danove).
e Legislativa: PR podpora zavadéni novych cyklolegislativnich opatfeni do praxe
e Finance: PR podpora novych moznostech podpory vystavby cyklistické infrastruktury.
2. Podpora Cyklistické akademie a to formou sbéru dat dobré praxe v ¢eskych méstech z pohledu cyklistické
dopravy.
3. Koordinace problematiky cyklistické dopravy v téchto pracovnich skupinach:
e  Bikesharing, http://www.cyklomesta.cz/aktivity/bikesharing/
e logistika nakladnich kol http://www.cyklomesta.cz/aktivity/logistika-a-nakladni-kola/
e parkovani jizdnich kol http://www.cyklomesta.cz/aktivity/parkovani-jizdnich-kol/
e  rozvoj elektrokol.
4. Podpora rozvoje méstské mobility:
e Finan¢ni podpora webového portalu akademie méstské mobility (www.dobramesta.cz) . Financovani
grafiky a administrace webu. Pravidelné pfeklady zahraniéni literatury.
e Podpora méstim s propagaci planu udrzitelné méstské mobility (napf. konzultace ke zvefejfiovani
informaci na webu, propojovani organizaci na mistni Urovni, apod.)

5. Aktivni prace v nové platformé méstské mobility:
e  Spoluprace na vzdélavacich akcich
o Ugast na pracovnich poradach
e Podpora spoleéného marketingu

6. Spoluprace s kraji v téchto oblastech:

e Spole¢ny postup pfi projednani zmén v legislativé pro rozvoj a uzivani méstské mobility a cyklistické
dopravy
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e Spolecny postup pfi marketingu a propagaci méstské mobility a cyklodopravy jako Setrné alternativy,
ktera Ize vyuzit oproti individualni automobilové dopravé.

e Pfispivat k aktualnim informacim o méstské mobilité, o vhodnosti pouziti konkrétniho opatfeni a urcitého
bezpecénostniho prvku

e Koordinovany postup pfi budovani cyklistickych opatfeni

e Koordinovany postup pfi budovani novych stezek regionalniho a narodniho vyznamu pro rozvoj
cykloturistiky

e Tvorba spoleénych produktti pod hlavigkou Cesko jede
7. Mezinarodni spoluprace: komunikace se zahrani¢ni partnery, zajiStovani prekladu o €eskych aktivitach a
anglického webového portalu

4.5.2. Parkovaci politika
Garantem tématu je Ceska parkovaci asociace (CPA).
Je tfeba vytvofit takovou parkovaci politiku, ktera si dokaze poradit s negativnim vlivem automobilové dopravy
ve mésté, a pfitom podpofit podnikani a ekonomiku mést. Jde tedy pfedevsim o hledani rovnovahy.
K politice vefejného parkovani neodmyslitelné patfi jisté napéti mezi tfemi hlavnimi cili, které ma vétSina mést:
rozvoj mistni ekonomiky (zachovani ekonomické Zivotaschopnosti), zvySovani prijmi z poplatk(l za parkovani
a fizeni poptavky po dopravé. Druhé dva cile znamenaiji nutnost snizovat poc¢et parkovacich mist a/nebo zavadét
poplatky za jejich pouziti, zatimco v ramci prvniho cile se obvykle tvrdi, Ze je tfeba vybudovat co nejvétSi mozny
pocet parkovacich mist, aby se nestalo, Ze néktera komeréni aktivita nebo vnitini investice souvisejici
s automobilovou dopravou z oblasti zmizi. Ackoliv optimalni rovnovahy mezi témito tfemi cili nelze vzdy
dosahnout, je zfejmé, Ze pokud jeden z nich pfevazi na ukor ostatnich, ocitne se mésto pod znaénym tlakem
vefejnosti.




5.6. Vzdélavaci aktivity, seminafe, konference, skoleni

V8echny akce platformy jsou prubé&zné zverejiiovany na http://www.dobramesta.cz/akce. Za vyro¢ni konferenci této

platformy se povazuje akce, ktera probéhne v Tfebici ve dnech 4. — 5. 10. 2018. http://www.dobramesta.cz/akce/11.

DalSi pfipravované akce:

e 27.-28.2.2018. Projekt INNOTRANS - mezinarodni setkani v Praze zaméfené na inovace v dopravé

e 28.2.-2.3.2018, Konference Urban Future Global conference 2018

e 13.-14.3.2018, Finalni konference projektt CIVITAS FLOW a TRACE

e 06.04. 2018, Workshop CityChangers na Forbikes

e 12.-13. 4. 2018, Konference MZP - Cista mobilita

e 17.-19.4.201, 5. roénik konference Ceské parkovaci asociace

e  20.04. 2018, Seminar k elektrokolim

e 23.-25.4. 2018, Mobility Forum, Praha, EuroCities

e 25.-28.4.2018, URBIS - Veletrh chytrych feSeni pro mésta a obce; zékladni doprovodny program
(http://www.bvv.cz/urbis/)

e 25.-26.4.2018, URBIS - dal$i doprovodna akce: konference CIVINET, The Leaders, CityChangers

e 14.-15.5.2018. 5th European Conference on Sustainable Urban Mobility Plans (SUMPs)

e 11.-15.6.2018; CIVINET workshop - vybrana témata SUMP

e 14.-15.6.2018. reSITE 2018 - Praha

e 13.-14.9.2018; Valna hromada Evropské parkovaci asociace spojenou se spoleénym zasedanim s
POLIS

e 24.-27.9.2018. Vzdélavaci program Dutch Cycling Embassy

e 4.-5.10.2018. Konference Akademie méstské mobility. Trebic

e 1.-2.11.2018. Podzimni Skola NSZM

e 19.-20.11.2018. Konference ,Doprava, zdravi a Zivotni prostredi®

5.7. Definovani lepSich podminek v oblasti legislativy a financovani.

Aktivity Platformy méstské mobility jsou zatim spojené jen s definovanim lepsi legislativy a financovani v oblasti
cyklistické dopravy, vzhledem k implementaci Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR. Pfedpoklada se o
rozSifeni do dalSi témata méstské mobility.

1. Revize souc¢asného stavu a identifikace novych prekazek v legislativé.
Legislativni zmény by pomohly fesit jak cyklistickou dopravu, tak komplexni méstskou mobilitu, propojujici
statni, regionalni a mistni zajmy. Zamérem je maximalné zefektivnit implementaci stavajicich narodnich
strategii, politik a legislativnich nastrojli a zajistit jejich koherentnost. Vysledek mohou iniciovat vznik
novych regulacnich Uprav, které tak budou Iépe reflektovat potfeby a kompetence mést (viz Priorita 2
Cyklostrategie).

2. Revize soucasného stavu a identifikace novych prekazek v otazkach financovani.
Finanéni zmény by pomohly fesit jak cyklistickou dopravu, tak komplexni méstskou mobilitu, propojujici
statni, regionalni a mistni zajmy. Cilem je identifikovat podporu a integraci jak tradi¢nich, tak inovativnich
uzivatelsky pfinosnych zdroju financovani, které mohou vyuzivat méstské oblasti. Cilem je navrhnout co
nejucinngjSi moznosti financovani, vyuzitelné pro kazdou mistni samospravu (viz Priorita 1

Cyklostrategie).



http://www.dobramesta.cz/akce
http://www.dobramesta.cz/akce/11
http://www.dobramesta.cz/akce/20
http://www.dobramesta.cz/akce/7
http://www.dobramesta.cz/akce/5
http://www.dobramesta.cz/akce/10
http://www.dobramesta.cz/akce/12
http://www.dobramesta.cz/akce/8
http://www.dobramesta.cz/akce/13
http://www.dobramesta.cz/akce/18
http://www.dobramesta.cz/akce/14
http://www.dobramesta.cz/akce/14
http://www.dobramesta.cz/akce/15
http://www.dobramesta.cz/akce/6
http://www.dobramesta.cz/akce/16
http://www.dobramesta.cz/akce/19
http://www.dobramesta.cz/akce/9
http://www.dobramesta.cz/akce/9
http://www.dobramesta.cz/akce/17
http://www.dobramesta.cz/akce/11
http://www.dobramesta.cz/akce/22
http://www.dobramesta.cz/akce/21

6. Novinka: kampan nové platformy — CityChangers

Kampari CityChangers by se dala vyjadfit jednou vétou. Ma pomoci najit smér, ma pomoci pracovat s kompasem,
aby se védélo, kterym smérem se ma ubirat dale podpora méstské mobility. Je potfeba se vratit k pfi€¢inam
problému, pro¢ se zatim nedafi oslovit Sirokou vefejnost. Podstatu problému vystihuje jeden pfiklad, kterym byla
reportaz CT 24 - Horizont 24, ktera byla odvysilana dne 23. 11. 2017 od 21:305. Tykala se protikuracké kampang,

ktera ma byt odvysilana v televizi, pficemz ji maji zaplatit firmy tabakového primyslu.

Cela reportaz pak byla o tom, Ze i kdyz tato kampan bude realizovana v nejbliz§i dobg, tak se vSichni shodli na

tom, Ze nebude mit zadny efekt.
Zdroj: U.S. Department of Justice

More people die every year from smoking than from
murder, AIDS, suicide, drugs, car crashes, and alcohol,
combined.

Kazdy rok zem#e kvili koufeni vic lidi nez v ddsledku vrazd, AIDS,

Cerna pismenka na bilé obrazovce

sebevrad, drog, nehod a alkoholu dohromady. s nezazivhym hlasem, to je to, co se k nam dostane.

Scan z poradu Horizont 24 (23. 11. 2017)

Paralela mezi podporou méstské mobility a protikurackymi kampanémi se nabizi. Zatim to vypada tak, ze
v podminkach Ceské republiky neumime uchopit podporu méstské mobility a pokud existuji n&jaké pokusy, pak
jejich dopad je stejny, jako v pfipadé vy$e uvedené kampané.

Je proto nutné si uvédomit, ze méstska mobilita se dotyka kazdého z nas, at’ uz se jedna o dopravni
infrastrukturu, design ulice, dopravni prostredky, ¢i zivotni prostredi, ve kterém se vSichni pohybujeme
atd. Problémy s dopravou ve méstech neni jen omezenou zalezitosti, ktera se tyka uzké skupiny lidi, ale
v$§ech obéan, nebot’ vSichni Zijeme a pohybujeme se ve mésté, byt’ v riznych rolich. Méstska mobilita
ma tak Sirsi souvislosti.

Platforma méstské mobility proto pfichazi s novou kampani CityChangers, ktera se inspirovala pfibéhem oblasti
v Ostravé nazvané ,Mala Kodan“. Co se zde stalo? Pfed dvéma lety mistni architekti pfisli s myslenkou
humanizace uli¢niho prostoru v jedné ostravské lokalité. VSem se mySlenka libila, namét se dostal ido
strategického planu mésta, néco se i povedlo, ale plvodni myslenka, vzhledem k mnoha bariéram, ¢i predsudkdm,
nakonec nebyla realizovana a nechybélo mnoho, mohla i zcela zaniknout. Az diky této konferenci, diky danskému

5 http://www.ceskatelevize.cz/porady/10316155327-horizont-ct24/217411058051123/
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velvyslanci a primatorovi mésta Ostravy myslenka znovu ozila. Vice o projektu najdete na strankach

http://malakodan.cz/.

"Mala Kodan" se tak stala symbolem pro dobré a atraktivni projekty, které narazily na byrokratické drobnosti,

"Certiky", nebo dokonce na neznalost, ktera ohrozila projekt. Bud' se ¢eka na realizaci nékolik let nebo je dokonce

projekt "poslan k ledu”. Kamparn ma tak pomoci mistnim iniciativam a lidem, ktefi maji zajem na oziveni regionu,

mésta.

Cilem vSech projektd CityChangers je prostfednictvim stavebnich Uprav a spolecenskych aktivit udélat z vefejného

prostoru misto, které Zije. Na vSech napadech a rozhodnutich se musi spolupodilet obecni férum, tvofené zastupci

mistnich obyvatel, kterym pomaha projektovy tym kampané CityChangers. Finanéni pomoc nebyva v tomto

pfipadé hlavni, pfestoze muze byt dllezita.

Cilem je pomoci marketingem, zviditelnit tyto iniciativy smérem k méstu a vefejnosti, a pomoci jim metodicky.

Prvni rok kampané chce podpofit projekty, ktefi se zaméfuji na pretvareni vefejného prostoru, na tzv. design ulice,

pfipadné projekty, které mohou mit zasadni vliv na aktivni mobilitu v regionu, ¢i ve mésté. Mésta byla jiZ vyzvana,

aby zaslala své zaméry, pfi kterych by jim pak informacni kamparn mohla pomoci pfi vefejném projednani. Zamérem

je podpofit CITY CHANGERS, tedy lidi, ktefi jsou ochotni a schopni ménit Ceska mésta v oblasti méstské mobility.

Navrh vychazi ze zavér( stejnojmenné konference CityChangers, ktera se uskutecnila v terminu 6. — 7. 12. 2017

v Ostraveé.

Priklady

Design ulice:

Ostrava: http://malakodan.cz/.
Opava: http://www.opava-city.cz/cs/slezanka
Pardubice: http://www.pardubice.eu/projekty/architektonicke-projekty/palackeho-vic-nez-spojka/

Otrokovice: http://otrokovice.dobramesta.cz/zakladni-komunikacni-sit (je pfipravena humanizace pratahu

mésta)

Kroméfiz: http://kromeriz.dobramesta.cz/prutah

Propagace novych legislativnich zmén, které jiz vzeSly v platnost, ale malo se o nich vi (napf. nové
integracni prvky na ulici Budéjovické v Praze 4).

Aktivni mobilita:

Cyklostezka mikroregionu lvancicko — Prvni informace jsou zde:
http://www.cyklomesta.cz/clenove/seznam-clenu/ivancice/ (bod Cislo 3. Planovani pro rok 2018).

Karlovy Vary: mistni bikesharing (propagace bude na strance www.karlovyvary.dobramesta.cz)

Jihlava: projekt lavky pfes udoli (propagace bude na strance www.jihlava.dobramesta.cz)

Publicita /aktivity kampané

Web Citychangers.cz. VSechny pfiklady budou shromazdovany ve zvlastnim adresafi na webu

Cityhangers.cz a zaroven budou odkazovat na odborné zazemi Akademie méstské mobility.
Hledani priklada pro kamparn (For Bikes v Praze, 5. 4. 2018, miniseminar).

Predstaveni kampané na URBIS v Brné (25. — 26. 4. 2018).

Celoplosna propagace v ramci Evropského tydne mobility (16. — 22. 9. 2018).
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e Pomoc s propagaci na mistni Urovni. Verejna setkani ve méstech.

e Odborna konference — pfedbézny termin je podzim 2018 v Jihlavé.
e  Seminafe ve méstech na téma ,Méstska mobilita“.
e DalSi — po dohodé s partnery.
e Vytvofeni specialni mistni webové stranky s ddrazem na prezentaci daného zaméru. Hledaji se pfiklady
(zatim jsou uvedeny mésta, s kterymi se jiz pribézné jedna):
o pro Moravskou Tfebovou — mohou byt umistény na stranku: moravskatrebova.dobramesta.cz
pro Uherské Hradisté — mohou byt umistény na stranku: uherskehradiste.dobramesta.cz
pro Zlin — mohou byt umistény na stranku: zlin.dobramesta.cz
pro Uni¢ov — mohou byt umistény na stranku: unicov.dobramesta.cz

pro Pferov — mohou byt umistény na stranku: prerov.dobramesta.cz

pro Ceské Budéjovice — mohou byt umistény na stranku: ceskebudejovice.dobramesta.cz
pro Krnov — mohou byt umistény na stranku: krnov.dobramesta.cz

atd.

0O 0O O o O O o

Propagace ze strany mésta / organizace
Z Vasi strany by se jednalo o zapojeni nasledujici formou:
e usporadani doprovodné akce béhem roku 2018 a jeji prezentace jakozto doprovodné udalosti;
e uziti loga CityChangers na vSech propagacnich materidlech k Vasi akci (letaky, plakaty, newslettery
apod.);
e  piipadné rozdani oficialnich materialt CityChangers U¢astnikim Vasi akce a pfipadné umisténi oficialniho
rollupu v misté konani (v pfipadé nasi ucasti na akci);
e zaslani poctu u€astnikl, pokud mozno se sektorovym rozlozenim do 30. 11. 2018 za ucelem analyzy
Ucastnik( kampané CityChangers;
e zaslani alespori 3 kvalitnich fotek do 1 dne po konani Vas$i udalosti pro zvefejnéni na socialnich sitich
CityChangers a pro fotodokumentaci.

Hledaji se CityChangers

Soucasti kampané je i hledani CityChangers, které budou za zménami stat. Proto byla sepsana tzv. Ostravska
charta, jejiz cilem je pravé hledat takové klicové hrace, coz v tomto pfipadé mlzete byt vy. Text charty je zverejnén
na strankach www.citychangers.cz. Charta se podepisuje elektronicky a to vyplnénim pfislusného formulare.

K textu charty se €lovék pfihlaSuje jako soukroma osoba. S chartou pak chceme také dale pracovat.

Kampan koordinuje MD, MasterCard a Asociace mést pro cyklisty.
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Co nas udi teorie?

KaZdé mésto ma:

= swého politika a koordindtora, kiefi posouvaji véci dopfedu,

= obfany, kiefi cht&ji zménit mésto k lepsimu,

= strategicky plan a jednotlive kroky jsou promyslens,

= participani strategii, ob&ané posilaji svoje nazory a pfipominky
a pracuje se s nimi,

= pfiklady z praxe, kde to funguje a nebo taky nikoliv.

Co nas uci praxe?

Nékdo pfijde s myslenkou uritého zaméru.

MNapad se libi a namét se dostane i do strategického planu mésta. Puvodni
myslenka, vzhledem k mnoha barigram, &i pfedsudkim, nakonec neni
realizovana, nebo jen &astecné, nebo vznikne paskvil. Proto vznika
platforma méstske mobility, aby pomahala podporovat nova a odvaina
fedeni, ktere jsou v zahraniéni sice béZna, ale unas se zatim stale fadi

do kategorie ;TABU” témat.

Napiste nam své naméty, zaméry, které by se mély v letodnim roce,

i v nejblizéich letech realizovat, u kterych tak trochu ofekavate problémy.
Nékteré z nich se mohou objevit v nove kampani. £Za kaZdé mésto

bude vybran jeden, maximalng dva projekty. O vybéru projekiu bude
rozhodovat hodnotitelska komise platformy.

Nova a odvaina fedeni potiebuji ale 1 osobnosti

— City Changers, které budou za zménami stat.

Proto byla sepsana tzv. Ostravska charta, jejiZ cilemn je pravé hledat takove
klic¢ove hrace. Text charty je Zvefejnén na strankach www.citychangers.cz.
Chartu je moZné podepsat elektronicky, a to vypinénim pfisluiného
formulafe. K textu charty se ¢lovék pfihladuje jako soukroma osoba.




Inspirace 1. Projekt Local People (Velka Britanie)

Zdroj: http://www.dobramesta.cz/aktuality/452.

Sustrans zahdjil program Local People v roce 2015 tfemi projekty, spolufinancovanymi z penéz obci. V roce 2016
nasledovaly Ctyfi dalSi projekty, tentokrat pIné financované z People’s Health Trust.

Cilem vSech projektu je prostfednictvim stavebnich Uprav a spole¢enskych aktivit udélat z vefejného prostoru misto, které
Zije. Na vSech napadech a rozhodnutich se musi spolupodilet obecni forum, tvofené zastupci mistnich obyvatel, kterym
pomaha projektovy manazer Sustrans.

Pretvareni verejného prostoru
Napad, jak proménit vefejny prostor, je cela fada, po¢inaje obecnimi zahradami, pfes hfisté a dalSi mista pro hry, festivaly,

zakladnou mistniho obyvatelstva. Obecni forum se pravidelné setkava k diskuzi nad dal$imi kroky.

S rozvojem projektu ziskavaji ¢lenové obecniho féra na jistoté, postupné se seznamuiji s pfedpisy k fungovani vefejného
prostoru i s praci obecni rady. Své napady mohou rozvijet, testovat, a v pfipadé Uspéchu sledovat, jak se stavaji trvalou
soucasti obce. Cilem programu Local People je umoznit mistnim lidem, aby mohli spole¢né fidit déni ve své obci a zapojit
se do rozhodovacich procesl, které se tykaji vefejného prostoru. Program chce posilit spolupraci a podpofit rist
spole€enskych vazeb.

Pokud k mistnimu obyvatelstvu pfistupujeme jako k odbornikim na misto, kde Ziji, pomahame vytvofit Zivouci mésta a
Ctvrti, v nichz lidé smysluplné komunikuji jak s okolim, tak s ostatnimi lidmi. Tohle vzajemné propojeni s okolim zvySuje
moznost, Ze ve své lokalité budou jezdit na kole nebo chodit p&sky, coz samoziejmé pfispiva i k lepSimu zdravi komunity
jako celku.

Inspirace 2. Projekt Citymakers (Praha)
Zdroj: http://www.dobramesta.cz/aktuality/454.
Projekt zastituje Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR Praha).

Kdo jsou CityMakers?

CityMakers jsou lidé, ktefi se aktivné zhosti konkrétniho problému &i nedostatku (napf. nevyuzité nemovitosti v zanedbané
Ctvrti) a ze své vlastni iniciativy, bez vétsSi podpory statu ¢i radnice feSi dany problém lokality (napf. nedostatek sluzeb &i
volno¢asového vyziti).

Proto jsou CityMakers z pohledu IPR Praha spiSe "bottom-up planovaci”, ktefi se podili na revitalizaci mésta. Bottom-up
planovani je postaveno na principu schopnosti mistnich ob&anl nejlépe vyhovét aktualnim potfebam dané lokality ¢i mésta.

Obecné se jedna o kreativni projekty se socialnim pfesahem, které napomahaji ob&any propojovat a spole¢né tak sdilet
mésto. CityMakers ¢asto spoluvytvari kruhovou ekonomiku (circular economy), ktera navraci hodnotu tomu, co spole¢nost
povazuje za nepouzitelny odpad. Timto recyklovanym ,odpadem“ mohou byt staré budovy, rozbita kola. Projekty
CityMakers jsou také vétSinou dlouhodobé sobéstatné, coz znamena, ze jsou dostatecné inovativni a splfiuji spole¢enskou
poptavku natolik, Ze jsou schopné se dlouhodobé (po pocatecnim impulsu napf. dotacemi nebo nizkym najmem ve staré

budové) udrzet a fungovat samostatné v trzni ekonomice.



http://www.dobramesta.cz/aktuality/452
http://www.dobramesta.cz/aktuality/454

7. Zavérem

Cim by se Platforma méstské mobility mohla inspirovat v roce 20187 Vystoupenim
Jean Pierre Coulona, prezidenta sekce TEN Evropského hospodaiského a

socialniho vyboru, dne 28. 11. 2017 v Praze na 7. jednani Pracovni skupiny pro
Smart Cities. Tehdy fekl: ,Masivni rozsSifeni digitalnich technologii vyzaduje
zvladnuti, kolektivni pochopeni a regulaci problematiky na evropské drovni. Ani
jedna firma, ani jeden ufad, ani jedna rodina, ani jeden obyvatel nemohou béhem
jakékoliv své aktivity uniknout masivni invazi digitalnich technologii. V dobé
nastupu umélé inteligence musime zdvojnasobit inteligenci lidskou, abychom tuto
invazi dostali pod kontrolu a mohli ji regulovat. Musime zintenzivnit nase spole¢né
uvazovani, abychom mohli tyto technologie maximalné zhodnotit a vyuzit je jako

prostfedky pro zvySovani kvality Zivota vSech obyvatel. Prvnim krokem, do kterého
je nezbytné zapojit i ob&any, je zalozeni Evropské agentury pro kybernetickou
bezpecnost.” V ramci diskuse mél celou fadu dal$ich podnétd. Ty se daji shrnout nasledovné:
VSichni by si méli uvédomit, pro€ délaji svou praci v oblasti méstské mobility. Zda primarné pro to, aby
generovali zisk, nebo pro zajmy ¢lovéka. Stfredem pozornosti by mél byt skutec¢né ¢lovék. Cilem je, aby
doprava a mobilita byla dostupna pro vSechny. Problém je, Ze pokud nase spole¢nost (a nejenom ceska)
je postavena na zisku, kdo bude mit zajem na tom, aby byla dostupnost zajisténa i pro déti, seniory, ktefi
nejsou vydéle¢né &inné?
Tady preci nejde o to, abychom mezi sebou soutézili. Tady nejde o to, jestli je Viden, Lublan, ¢i Dansko
lepsi nez Cesko. Kazdé mésto, kazda zemé je original. Jen je potfeba nechat se inspirovat dobrymi
pfiklady a ty implementovat do svého prostiedi.
Reknu véc, ktera se vam nebude libit. Mnozi miluji $ablony &i indikatory a mysli si, Ze podle nich se da
vSe zméfit. SlySel jsem, ze ve vasem zebficku jsou néktera mésta na tom hodné dobfe. Myslite si, ze dany
Zebricek vystihuje skute¢nou podstatu véci?
Jsem Francouz, mam rad svou zemi, proto jsem k ni tak kriticky. To stejné by mélo platit i o vas. Pfeci
mate radi svou zemi, €i vaSe mésto. Proto je na misté, abyste k ni byli kriticti. Nikoliv proto, abyste Sifili
skeptickou naladu, ale abyste posunuli vaSe mésto a zemi dale. Jedna se o konstruktivni kritiku.
Cilem je vyuzit toho, co je dobré a mit pod kontrolou to, co je nebezpecné. SlySime &asto o tzv. umélé
inteligenci. Kdo ale tu umélou inteligenci vytvofil? Inteligentni lidé. Pfedpokladam, Ze jste vSichni
inteligentni a vite, co je skute¢né ve hre.
Resite n&jaké soudasné problémy? Ale o to tady pfeci vilbec nejde. Je tfeba védét, kam sméfujeme neboli
védét o problémech, o kterych se dnes malo mluvi. Je tfeba pfemyslet o tom, jak bude vypadat svét tfeba
v roce 2036 a na tyto pfedpokladané problémy umét zareagovat uz nyni.
Nejvétsim nebezpecim jsme ale my sami. Sami sebe bychom se méli bat.



http://memberspage.eesc.europa.eu/Search/Details/Person/2018318?AspxAutoDetectCookieSupport=1

8. Doslov

Doslov se vraci ke konferenci CityChangers, kdy Gvodni prezentaci mély studentky z Ceského Brodu. Nejednalo
se o0 zpestreni programu, ale o vyzvu mladé generace nam ,berte nas vazné“. To co délame, ovlivni jejich
budouci Zivoty, jejich mobilitu, nakolik budou mit moznost bezpecné jezdit na kole, ¢i chodit péSky. Doslov
chceme ukongit textem pisné, ktera doprovazela jejich vystup. Pisefi byla od skupiny Pink Floyd s nazvem Hey
you ( https://www.youtube.com/watch?v=jQcBwEG6j09U).

Hej, ty, tam venku v té zimé

Cim dal osamélejsi, &im dal starsi
Citis mé?

Hej, ty, stojici uprostfed katedral

Se studenyma nohama a vadnoucim Uusmévem
Citis mé?

Hej, ty, nepomahej jim pohrbivat svétlo!
Nevzdavej se bez boje

Hej ty, co musi$ se starat sam o sebe
Co sedi$ nahy u telefonu

MGze$ se mé dotknout?

Hej, ty, s uchem pfimacknutym na zed
Co ¢ekas, az nékdo zavola

MGze$ se mé dotknout?

Hej, ty, pomuze$ mi s tim kamenem?
Otevii své srdce, vracim se domu

Ale to byl vSe jen sen

Zed byla pfili§ vysoka, vidis sam
Lhostejno jak se snazil

Nemohl se dostat ven

A Cervi se prozrali do jeho mozku

Hej, ty, tam venku na silnici

Co vzdycky délas jen to, co rozkazou ti
Pom(zes$ mi?

Hej, ty, tam za tou zdi

Co prazdné lahve s halach rozbijis
Pom(zes$ mi?

Hej, ty, nefikej, Ze uz neni zadna nadéje
Spolecné vytrvame, rozdéleni padneme



https://www.youtube.com/watch?v=jQcBwE6j09U

Vratme se zpét k Ostravska charté (viz. kapitola 3.4.). Nechceme, aby se podepisovala jako prezenéni listina.

Pokud vy sami véfite tomu, ze podpora méstské mobility neni u nas v dobré kondici, pak je tfeba konkrétnich
¢inu, které povedou ke zménam. A ty neudéla nikdo jiny, nez pravé Ty, at jiZ jsi politik, feditel, manaZzer, dfednik,
obc¢an. V tom spociva to kouzlo. Je to jen nase volba, zda chceme jit do zmén, nebo ne. Charta je jen kus papiru,
kterému ale Ty mGze$§ vdechnout smysl.

Vedle napravovani chyb minulych je tfeba, aby nevznikaly dluhy nové. Mnozi politici, Gfednici, developefi,
projektanti ¢i architekti svymi rozhodnutimi a realizacemi vyrazné ovliviuji vyvoj méstské mobility. Kazdym svym
zasahem do fyzické podoby prostfedi, legislativnich a technickych pravidel ¢i koncepci méni podminky pro to, jak
se lidé budou pohybovat po mésté a jaka bude kvalita Zivota v ném.

.Nejsme racionalni bytosti, které ob&as uzivaji emoce. Jsme emocionalni bytosti, které ob&as uzivaji rozum.*

prednosta Ustavu Iékaiské etiky na 3. Iékarské fakulté Univerzity Karlovy

Zvykem je, ze tento dokument je jen strategickym dokumentem. Ale to by nemélo branit tomu, abychom si
pfipomnéli, Ze €lovék neni jen tvor rozumny, ale i tvor spolecensky, tvor emotivni. Mozna jsme zapomnéli, kdyz
nam bylo 15 let, jak jsme ten zivot prozivali emotivné. Ted uz jsme mozna primatofi, vysoce postavené osoby,
jsme ufednici, jsme projektanti, ale mozna jsme uz zapomnéli na poselstvi knihy Maly princ od Antonia de Saint-
Exupéryho. Cetli jste ji? Vite, Ze ty podstatné véci jsou lidskému oku neviditelné?

Dokument vypracoval

Jaroslav Martinek
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., koordinator pro oblast méstské planovani
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Priloha 1 — problémy pfi vyuzivani dikazui za u€elem
tvorby efektivni dopravni politiky a planu udrzitelné
meéstské mobility

Otazku problému s plany udrzitelné méstské mobility feSil ve Zliné dne 27. 6. 2017 diskusni pofad s mésty na téma
»Udrzitelna méstska doprava a mobilita — sou€asnost a budoucnost nejen ve Zliné“. V ramci panelové
diskuse a souvisejicich jednani byly definovany zavéry, které byly napsany z pohledu politika, ktery prebira
zodpovédnost za tuto oblast. Zavéry slouzily k definovani probléma, které byly zvefejnéné na webu akademie
méstské mobility®.

Lze rovnéz konstatovat, ze navzdory silnym dikazim o pfinosech péSi a cyklistické dopravy (pfedevSim
v souvislosti s pozitivnim vlivem zvySené fyzické aktivity na zdravi obyvatel, ale i v dalSich oblastech, jako je
dopravy. Rovnovaha mezi politkou a investicemi se vyrazn& naklani smérem k ,velké infrastruktufe“ a
technologickym inovacim. Tento problém neni ovSem jen Cesky, ale i britsky. Organizace SUSTRANS, blizka
svému zaméreni Asociace mést pro cyklisty, pak zverejnila ¢lanek?, ktery velmi napadné odkryva i ceské problémy.
| proto dané téma se stalo tématem roku 2018 Asociace mést pro cyklisty.

Zde jsou néktera omezeni, kvuli kterym dochazi ke Spatnému prevadéni dukazl do praxe:
1) limity mechanismu analyzy nakladud a pfinosq;

2) prili§ velka vira v rychla technologicka Feseni;

3) silné Ipéni na strategii ,pfedpokladat a dodavat".

V dasledku téchto omezeni dochazi k rozhodnutim o velkych investicich, zatimco mistni ulice mohou na budovani
infrastruktury, diky které by mohly byt mnohem lep$im mistem pro Zivot, ziskat jen velmi nizké finanéni obnosy,
pfipadné jsou nevhodné& humanizovany.

Teoreticky plati, ze rozhodovani o dopravnich investicich probiha v Britanii na zakladé ekonomického posouzeni a
analyz nakladu a pfinost. Nové zverejnény priizkum analyz nakladd a pfinosi ma pomérné jasno, pokud jde o
jejich nedostatky. Slabiny v prognézach, ignorovani spravedinosti v distribuci pfinosi a pouzivani pochybnych
technik (napf. ocenéni kratkodobych Uspor, diskontovani), to vSe zpochybriuje vérohodnost pfistupu, ktery funguje
v podobnych projektech (napf. pfi srovnani jednoho planu dopravnich komunikaci s jinym). Jak jsou na tom ale
v tomto kontextu sité pro cyklisty a chodce, prfedevsim ve vztahu k plantm na vystavbu silnic?

Znacny rozpor mezi dikazy a praxi miZzeme sledovat i v nepatfiéném optimismu, s jakym hledime do budoucna na
rychla technologicka feSeni. Investice v oblasti rozvoje dopravy a dopravniho vyzkumu kladou z velké ¢asti duraz
napfiklad na:

e Vozidla na elektricky pohon — aniz bychom si uvédomovali, ze zaprvé uhlikové emise vznikajici pfi vyrobé
pouze premistime (z vyfuku auta do komina elekirarny), ale neodstranime, a zadruhé 45 %
znecistujicich drobnych &astic z dopravy pochazi z opotfebeni brzd a pneumatik, takze problém se
$patnou kvalitou ovzdusi zlstava.

e Autonomni vozidla — a to presto, Ze neexistuji dlikazy ani o spotfebitelské poptavce, ani o vlivu na
dopravni chovani.

¢ http://www.dobramesta.cz/podnety---konference-a-seminar a http://www.dobramesta.cz/na-co-si-dat-pozor

7 http://green.brightblue.org.uk/blog/2018/1/30/the-challenges-of-using-evidence-based-approaches-to-make-effective-transport-
policy?utm_source=Sustrans&utm_medium=email&utm_campaign=9195892 The%20Network%20February%202018%20KS&
utm_content=Andy%20Cope%20header&dm_i=6EB,5H3LG,MOUJV,L7U0U,1
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http://green.brightblue.org.uk/blog/2018/1/30/the-challenges-of-using-evidence-based-approaches-to-make-effective-transport-policy?utm_source=Sustrans&utm_medium=email&utm_campaign=9195892_The%20Network%20February%202018%20KS&utm_content=Andy%20Cope%20header&dm_i=6EB,5H3LG,MOUJV,L7U0U,1
http://green.brightblue.org.uk/blog/2018/1/30/the-challenges-of-using-evidence-based-approaches-to-make-effective-transport-policy?utm_source=Sustrans&utm_medium=email&utm_campaign=9195892_The%20Network%20February%202018%20KS&utm_content=Andy%20Cope%20header&dm_i=6EB,5H3LG,MOUJV,L7U0U,1

e Koncepce ,mobilita jako sluzba“ (MaaS) — jen minimalné si uvédomujeme, Ze cilem vétsiny firem, které
se na tomto trhu podileji, je shromazdovani tdajl o spotfebitelich, nikoliv starostlivy zajem o mobilitu a
dopravni dostupnost.

Hlavnim rizikem v tomto pfipadé je, Ze pustime ze zfetele to, co by uz mohlo byt mozné dnes, co by se dalo
realizovat. Nova zprava o budoucnosti autonomnich vozidel, kterou pfipravila sit evropskych mést a regiond,
spolupracujicich na inovativnich dopravnich fe$enich, vyjadfuje obavy ohledné socialniho rozlozeni dopad(, a také
dochazi k zavéru, Ze ,pokud dopravni Ufady chtéji pfipravit cestu pro snizovani poctu osobnich aut, je nacase jiz
dnes planovat odvazné a délat takova rozhodnuti, ktera podpofi a urychli nasi zavislost na hromadné, cyklistické a
pési doprave.”

Silné Ipéni na strategii ,pfedpokladat a dodavat® je dalSim zavadéjicim omezenim v oblasti dopravniho planovani.
Zhruba fe€eno se to déje tak, Zze se podivame na to, jaké byly vzorce poptavky po dopravé v minulosti, a
predpokladame, ze budoucnost bude prosté vyzadovat vic. Tento pfistup pfehlizi jakoukoliv moznost zmény, at uz
v oblasti fizeni poptavky po dopravé, zmény vzorcl zivotniho stylu (napf. mnohem min mladych lidi nez kdy dfive
vlastni auto &i Fidi¢sky prakaz), nebo dokonce jakykoliv technologicky posun. Soucasna investiéni strategie pro
dopravni komunikace nereflektuje vladni politiku v oblasti zZivotniho prostfedi a vefejného zdravi, neni v souladu
s ménicimi se socialnimi vzorci a z vétSi ¢asti také ignoruje moznou automatizaci vozového parku v budoucnosti.
Nedavno zvefejnény vyzkum jde dokonce tak daleko, Ze klade otazku, zda pretrvavajici sklon pfedpokladat a
dodavat neodhaluje zasadni, mozna nevyicenou ,realnou politiku zajiStovani dodavek osobnich aut... ktera je
vysledkem vlivu mocné lobby pro vystavbu dopravnich komunikaci“, a sou¢asné si v§ima, ze vystavba silnic ma
jen maly vliv na ekonomickou aktivitu a nelze se na ni spoléhat jako na prostfedek pro znovunastartovani britské
ekonomiky.

V8echna vySe uvedena omezeni zplsobuji nesoulad mezi dikazy, politickym rozhodnutim a investicemi.

Tento nesoulad v dopravni politice se velmi vyrazné projevuje na kvalité ovzdusi, kde rozpory napfi¢ vSemi oblastmi
politiky rozpory napfi€¢ jednotlivymi oblastmi politiky zpusobuji riziko, Ze dojde k celkovému selhani politiky:
nedochazi k ucinné integraci strategii boje proti znecisténi; dopravni strategie se vlivem na kvalitu ovzdusi bud
nezabyvaji vibec, nebo pfili§ intenzivné spoléhaji na technologicka feSeni vzdalené budoucnosti; zdravotni politika
se zase mnohem vic zaméfuje na Ié€bu a napravu problémU nez na prevenci. Pokracujici investice, jejichz ielem
jsou stale dokonalejsi silni¢ni sité, pfiliS neladi se strategii pro lepSi kvalitu ovzdusi.

Ma-Ili byt nase dopravni strategie soudrzna, tyto rozpory je tfeba vyfesit a odstranit. K tomu je ale nezbytné nutné
umét efektivné vyuzivat diikazy. Asociace mést pro cyklisty je pfesvédcena o tom, Ze by aktivni doprava meéla byt
podstatou a kli€¢ovym prvkem takové dopravni strategie.



https://www.polisnetwork.eu/uploads/Modules/PublicDocuments/polis_discussion_paper_automated_vehicles.pdf
https://www.licencebureau.co.uk/wp-content/uploads/road-use-statistics.pdf
http://www.ingentaconnect.com/content/westburn/sb/2017/00000007/F0020003/art00007;jsessionid=gq63rgj7b9em4.x-ic-live-02
https://www.sustrans.org.uk/blog/joining-dots-between-government-policies-and-air-quality
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Priloha 2 — doprovodné informace k Akademii méstské
mobility

2.1. TOP 12 novinek roku 2017
Pro uéely tohoto dokumentu byla vybrana TOP 12 novinek, ktera by mohla zaujmout u€astniky konference.

Davny spor: Adam Smith vs. John Nash; Jeden (centralni) mozek viadne vSem. Systémy planovani tras

a navigacni systémy v tichosti zménily zplsob, jakym vnimame mésto, v némz Zijeme, i zplsob, jak cestujeme.
Natolik jsme si zvykli na navigaci, Ze si uz ani nevzpomeneme na statické mapy, které jsme zkoumali v atlasech,
ani na ty obrovské skladaci mapy, které byly ulozené v palubni desce auta. V souc¢asnosti se hodné zménilo®.
Pro¢ Némecko vic nez nové typy aut potrebuje zménu koncepce mobility. Zatimco némecké politické strany
stale bojuji o vytvoreni nové koali¢ni viady, ADFC, némecky ¢len Evropskeé cyklistické federace, dirazné vola po
zménach v oblasti mobility. Pokud chce Némecko dodrzet své zavazky vyplyvajici z Pafizské dohody o klimatu,
musi piekonat svou dopravni politiku, ktera se soustiedi pfedevsim na automobilovou dopravu®.

Starostové rozhoduiji o podobé nasich mést - budeme v nich chtit zit? Je pro ¢lovéka néco dllezitéjSiho nez

zdravi a zZivotni pohoda? Jak moc jsme spokojeni a jak dlouho budeme zit? Jak zdravé jsou nase déti? Diky cemu
jsme tedy zdravi a Stastni? Odpovéd na tuto otazku je velmi osobni, neni v§ak pochyb o tom, ze vyznamnou roli
hraje prostiedi, v némz Zijeme, a zpUsob, jakym se po svété pohybujeme?®.

Jak zménit mésto: 10 rad pro chytrého starostu. Jak mésta ziskavaji vliv na globalni politické scéné?

Kolektivnim usilim a pozitivnimi hodnotami. Moc mést na politické scéné roste také diky spolupraci a inovativnimu
mysleni. Pfinagime deset rad, jak se inspirovat novym typem Fizeni. Otevienost, transparentnost, osobitost!,
Rozhovor s naméstkem pro dopravu, ktery byl odvolan. Zivot je o$idny. Dnes tu jsi, ale zitra uz tomu tak

nemusi byt. Nejhorsi variantou je smrt, lepSi variantou je politicka smrt. V tomto pfipadé se nastésti maze jednat
0 do€asnou zalezitost. Ale pro¢€ o tom piSeme? ZaCatkem listopadu byl odvolan naméstek primatora Jihlavy. Na
tom by nebylo nic zvlastniho, nebot politici pfichazeji a odchazejit2.

Kazdé koncipované inzenyrské dilo musi byt méreno podle jeho cile. Na téma dopravy a mobility zatim vyslo

malo odbornych ¢lanki, které by staly za publikovani. Za pozornost v§ak rozhodné stoji ¢lanek ,Odsun nadrazi
v Brné byl vzdy krajné sporny“ od profesora doc. Ing. Jana Pavlicka a akad. arch. Jana Sapaka, ktery vySel
v Casopise Stavebnictvi dne 27.6.2016%3.

Jsou potfebné Gtvary dopravniho inzenyrstvi? Kam se bude ubirat dopravni inzenyrstvi v Ceské republice?

Nevime, ale rozhodné by si esti dopravni inZenyti méli pteéist vyborny &lanek St ném potrebné UDI-ttvary
dopravného inZinierstva? od A. Kollarové a R. Surového z SZSI-Slovenského zvazu stavebnych inZinierov14.
Prezentace, ktera vam zméni pohled na mobilitu. Zvefejhujeme dalSi pfeklad prezentace zletni Skoly

o udrzitelné mobilité¢ - Made in Leipzig. Tentokrat natéma "Jak zajistit mobilitu a naplnit environmentalni
standardy?" od profesora Udo Beckera z Technické univerzity v Drazdanech, ktera zaznéla dne 16.8.2016. V
méstské radé mame problém. Diskuze. Hadky. Koalice'®.

10 principt pro udrzitelnou dopravu ve mésté. Velkou inspiraci pro vznik znacky Mésta s dobrou adresou bylo

mésto Lipsko. V prdbéhu srpna 2016 se zde dokonce konala letni Skola ,Made in Leipzig“, zaméfené na planovani
méstské mobility ve méstech. Akci poradalo mésto Lipsko ve spolupraci s Technickou univerzitou v Drazdanech,

8 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-03-14-davny-spor-adam-smith-vs-john-nash-jeden-centralni-mozek-vladne-vsem/
9 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-12-01-proc-nemecko-vic-nez-nove-typy-aut-potrebuje-zmenu-koncepce-mobility/
10 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-06-22-starostove-rozhoduji-o-podobe-nasich-mest-budeme-v-nich-chtit-zit/

1 http://www.mesto.dobramesta.cz/novinky/14

12 hitp-//www.dobramesta.cz/aktuality/2016-11-30-rozhovor-s-namestkem-pro-dopravu-ktery-byl-odvolan/.

13 hittp://www.dobramesta.cz/aktuality/2016-10-06-kazde-koncipovane-inzenyrske-dilo-musi-byt-mereno-podle-jeho-cile/

14 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-11-24-jsou-potrebne-utvary-dopravniho-inzenyrstvi/

15 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2016-10-14-prezentace-ktera-vam-zmeni-pohled-na-mobilitu/
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zUcastnilo se cca 100 lidi z vyzkumu, mést, nevladnich organizaci, dopravniho planovani a urbanismu a spravct
infrastruktury?.

e Design ulice na statnich, krajskych a mistnich komunikacich. Uz jste slySeli, Ze by n&jaka norma, vyhlaska,

¢i zakon hovofil o designu ulice? My také ne, ale radi bychom tento pojem zavedli v ¢eském prostfedi. Timto
krokem chceme podpofit navrhy komplexnich feseni, které by se divaly na ulici a vefejny prostor jako celek?!’.

e Maésto s dobrou adresou by rado uplatnilo "placemaking”. Co je to placemaking? Cesky preklad neexistuje,
ale doplfujici otazka mize napovédét. Co kdybychom budovali komunitu mista? Placemaking je idea i praxe

zastfeSujici veSkeré postupy, které vedou ke zkvalitnéni ctvrti, mést nebo regionu. Slouzi jako inspirace pro
véechny, kdo spole¢né znovuobjevuji a pfetvareji vefejny prostor jako centrum kazdé socialni komunity!8.

e Mobilita je paradoxné stale velmi nepopsany jev. Setkdvame se s fadou vizi a predpovédi tykajicich se
globalnich i regionalnich zmén, které budu mit dopad na soucasné pojeti mobility. Faktem je, ze jsou Casto
protichidné a zavisi na dnes neodhadnutelnych faktorech. Co s pracovnim trhem udéla robotizace a uméla
inteligence? Budou lidé chtit pracovat z domu? Co budou délat s volnym ¢asem?®

2.2. Mezioborové planovani jako vyzva

Co je dobré? Pokud mame k dispozici mnoho dobrych pfiklad(i, pak bychom méli védét, co je dobré. Pak se ale ma
rekonstruovat néjaka komunikace, nebo se maji uplatfiovat v praxi nové legislativni zmény a najednou zjistime, Ze realita
je nékde UplIné jinde. Velmi €asto v naSich méstech mGzeme napfiklad slySet tyto nazory:

e Mozny pohled 1: rekonstrukce upfednostfiuje automobilovou dopravu na ukor chodcl a cyklistl. Pozornost je
vénovana zaparkovanym auttm a fakt, Ze tu chodniky a silnice nejsou v jedné roviné. Méla tady byt pési zéna,
vSe v jedné urovni, aby se napfi€ celou ulici mohli — pfehledné a bezpeéné — pohybovat lidé. Bezpecny pohyb lidi
blokuji u chodnikll podélné zaparkovana auta. Celkova kvalita architektonického feSeni neodpovida tomu, ze
jsme v kliCovém misté pamatkové rezervace.

e Mozny pohled 2: v ulici se diky rekonstrukci zvétSila rozloha chodnikd o vice nez polovinu. Rekonstrukce ulice
dokazala idealni a rozumny kompromis, a to mezi zachovanim této ulice jako historické a dopravni tepny. At uz
pro tramvajovou dopravu, ktera tu jezdi od roku xy, tak i pro zasobovani. Diky Upravam chodnikl se také vyrazné
zvysil komfort pro chodce.

Je dobré, Ze tyto diskuse v naSich méstech probihaji. Bylo by hodné Spatné, kdybychom si vytvofili jednu Sablonu, tfeba
podle Vidné, &i Lublané a tu pak uplatfiovali v nasich méstech. Kazdé mésto, kazda ulice je original, o kterém je tfeba vést
diskuse. Mésta si dnes nechavaji zpracovavat tzv. plany méstské mobility. V kapitole 2.1. jsme si ukazali, Zze vykazuji urcité
chyby, ale zkusme dat nasim méstim $anci, Ze s nimi néco budou délat. Praveé tato kapitola pfinasi navod jak na to.

Pokud se podivame na vizi a cile nasich mést, pak jsou nastaveny perfektné. Vime sice, Ze jejich interpretace mlze byt
riizna, ale pokud vize a cile hovofi o preferenci pési, cyklistické a verejné dopravy, pak se tato preference musi odrazit pfi
naslednych opatfenich v akénim planu. Lze uvést jen par principl, ¢i doporuceni:

e Moderni trendy hovofi o tzv. designu ulice?®, neboli projektant dostane zadani, aby se komunikace fesila jako
celek, pfi zohlednéni vySe uvedené preference. Principy mifi k uliénimu prostoru, kde je méné mista a je nutné
hledat kompromisy mezi automobilovou, vefejnou a cyklistickou dopravou. Pokud jsou vize a cile myS$leny vazné,
pak automaticky se musi najit feSeni pro cyklisty na hlavnich radialach, pfi¢emz plati, Ze vystavba samostatnych
cyklistickych stezek se bere jako samoziejmost.

16 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2016-10-05-10-principu-pro-udrzitelnou-dopravu-ve-meste/

17 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2016-10-08-design-ulice-na-statnich-krajskych-a-mistnich-komunikacich/

18 http://www.dobramesta. cz/aktualltv/2016 12-10-mesto-s-dobrou-adresou-by-rado- uplatmlo placemakmg

20 http://www.mesto. dobramesta cz/design-ulice-a-verejny-prostor131
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e Pokud se navrhuje prodlouzeni tramvajové trati v jakémkoli Useku, pak v ramci projektu je nutné feSit i preferenci

pési a cyklistické dopravy.

e  Pokud dojde napf. k vystavbé obchvatt, pak ruku v ruce musi probéhnout humanizace souvisejicich komunikaci,
kde bude vytvoren prostor pro cyklistickou a péSi dopravu. Tento obecny princip musi byt zohlednén pfi vSech
ostatnich prelozkach.

Nicméné mésta by si mélo dat pozor na jednu v&c. Umysiné opakujeme vétu z kapitoly 2.2. V Cesku se zatim mésta boji
stanovit vizi a cile, ktera by hovofila o konkrétnim snizeni automobilové dopravy. Ano, mésta maji sice dobrou vizi a cile,
ale rozhoduji konkrétni Cisla. Proto za pfiklad byla dana mésta Viden a Lublar. Dobra FesSeni sice existuji, ale je také tfeba
se ptat, jak se k nim mésta dostala. Pravda je takova, Ze klouzeme zatim jen po povrchu.

Nicméné pravé druhy dne konference chce ukazat jiskficky nadéje, Ze i u nds umime brat véci vazné. Prikladd neni moc,
ale dékujme za né.

2.3. Bezpecnost silni¢niho provozu v novém pohledu

Mizeme vést tisice diskusi, mdzeme mit tisice seminard, ale neni jednoduché si téma mezioborového planovani vzit za
vlastni. Neni to otazka, ze bychom nechtéli. Problém je v tom, Ze v toto pfipadé se nejedna o porozuméni informaci, ale
opravdu o zménu nasich postojli, coZ byva problém. Uvedeme jen jeden piiklad ze Svédska. Kazdy z nas méa svou zaZitou
pfedstavu, co znamena bezpecnost silniéniho provozu?!. Néktefi zasvéceni pak vi, Ze nase Ceska strategie bezpecénosti
je postavena na §védské VIZI NULA?2. Nez jsme ale dokazali vysvétlit Geské spoleénosti jeji princip, jeji etickou hodnotu,
tak Svédové uz dale.

Jiz dvacet let usiluje iniciativa VIZE NULA o snizeni poCtu umrti a tézkych zranéni pfi dopravnich nehodach na nulu.
Iniciativa byla zahéjena v roce 1997 a od té doby se podafilo sniZit poget smrtelnych dopravnich nehod ve Svédsku na
polovinu. Inspirovala odborniky v dopravé po celém svété, ale jak se domnivaji ti, kdo se vic zabyvaji udrZitelnou mobilitou,
postrada dliraz na zdravotni pfinosy aktivni mobility.

,Cilem VIZE NULA je doséhnout nulového poétu usmrcenych a zranénych osob pfi dopravnich nehodéch. Uspéchy
z poslednich let mizeme pricitat rozdéleni zodpovédnosti mezi Gcastniky dopravy a odborniky na koncepci dopravy.

ministryné pro Zivotni prostfedi Karolina Skogova.

Svédska Rada dopravni bezpeénosti pro aktivni a udrzitelnou mobilitu na seminafi dne 16. 11. 2017 odhalila novou
propagacni kampan aktivni mobility ,Za hranice VIZE NULA". Jde o zasadni krok vpfed, ktery pomUze udrzovat Svédské
dédictvi v oblasti bezpecnosti dopravy, a to pfedevsim pro cyklisty a chodce.

,KdyZ rodi¢e vahaji, zda nechat dvanactileté dité venku samotné, vétsinou jsou divodem externi faktory jako doprava, a
pravé tam mizeme mit urcity viiv. Pokud spravné nastavena koncepce dopravy umozni dvanactiletym détem svobodné
se pohybovat venku, provozovat sportovni aktivity nebo kdykoliv se vidét s kamarady, pak jsme uspéli. Jsme-li schopni se
pfi nasi praci divat z perspektivy ditéte, pfinasi to uzitek nam véem,” vysvétlila cile nové kampané Karolina Skogova.

Cilem kampané Rady pro dopravni bezpec¢nost je motivovat a podpofit politiky, Ufedniky a dal$i odborniky, ktefi se podileji
na dopravnich strategiich a dopravni politice kdekoliv na svété, aby zapracovali na zdokonaleni dvacetileté kampané VIZE
NULA tim, Ze zaCnou zohlednovat zdravotni pfinosy aktivni dopravy.

2! hitp://www.mesto.dobramesta.cz/bezpecnost-68
22 http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-10-01-znate-vizi-nula/
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Otazka je tedy polozena: podafi se v Ceské kotliné propojit témata bezpecnosti, designu ulice a aktivni mobility? Vice:

http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-11-29-je-na-case-posunout-hranice-vize-nula-mysli-si-to-partneri-z-oblasti-

udrzitelne-mobility-ve-svedsku/.
Souvisejici novinka: http://www.dobramesta.cz/aktuality/2017-11-19-je-zrizovani-cyklistickych-pruhu-bezpecne/

2.4. Plan méstské mobility Vidné&, aneb o sniZzovani podilu automobilové dopravy

PFedchozi kapitola naznagila, jak se v Cesku pracuje s plany mobility. NezaleZi na tom, z jakého pohledu se na to divame
— at uz jako filozof, politik, dopravni specialista, nebo vyzkumnik — pravda je netiprosna. Ceska mésta se zatim mésta boji
stanovit vizi, ktera by hovofila o konkrétnim snizeni automobilové dopravy. To je rozdil mezi ¢eskymi mésty a Vidni,
méstem, které kazdoro€né se fadi mezi mésta, kde se nejlépe Zije. A kde se dobfe Zije, tam je i silna ekonomika. Nékde
lidé musi utracet, vhodné prostredi pfitahuje silné investory.

1993 2015 2025

3% 7%

Obrazek 4 Délba prepravni prace mésta Vidné. Zdroj: mésto Viden

Mit vizi, urcit smér, i postoj, je ale jen zacatek cesty. Je tfeba stanovit i nové, ambiciozni cile sméfujicich k udrzitelné
mobilité, které jsou spojené s konkrétnimi opatfenimi, které jsou jednak realistické s ohledem na sougasnou situaci ve
mésté a jejim okoli, ale jsou také realizované ve prospéch pési, cyklistické a vefejné dopravy. Pokrokovy plan se neboji
urcit ulice, které se zklidni, nebo se dokonce zcela uzaviou automobilové dopravé. Bylo by ale velkou chybou, kdy se
takové opatfeni zrealizovalo bez promysleného planu a bez diskuse s vefejnosti. V opaéném pfipadé by se jednalo o
kontraproduktivni opatfeni, byt by bylo skvéle navrzené a zcela udrzitelné. Je tfeba vnimat plan méstské mobility jako
celek, od vize az po nejmensi detail.

VSe podstatné a inspirujici o Vidni a o jejich planu méstské mobility najdete na tomto odkaze:
http://www.dobramesta.cz/viden. Ve spolupraci se Zahrani¢ni kancelafi mésta Vidné v Praze bude v roce 2018 jejich plan

méstské mobility vydan v eském jazyce.

Mimo jiné nas Viden uci, ze plan méstské mobility:
e je silny nastroj, ktery pomaha rozvoji ekonomiky;
e neni mozné uzavirat do hranic mésta, ale je nutné jej resit komplexnéji, v ramci celého regionu;

e nenavrhuje jen opatfeni v doprave, pak i hleda dal$i navaznosti, které ovliviuji zivot i v jinych oblastech, nez je
doprava a mobilita.
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2.5. Lublan — Evropské mésto zelené roku 2016, aneb o “ambasadorech”

Lublan, ktera je politickym, administrativnim, kulturnim a ekonomickym centrem Slovinska a kde Zije vice nez 280 000
obyvatel, ziskala v roce 2016 titul Evropské mésto zelené. Lublar nebyla vybrana pro konferenci nahodou. Nabidla méstu
Ostravé poradenstvi v otazkach méstské mobility. Také mésto Ostrava se chce se uchazet o stejny titul.

Lublar ohromila porotu vyraznou transformaci smérem k udrzitelnosti, kterou mésto prodélalo v uplynulych 10 — 15 letech.
Transformace se tykala mnoha oblasti Zivota ve mésté, v€etn& mistni dopravy nebo promény centra v pé&Si zénu. V
minulosti Lublani dominoval pfedevSim automobilovy provoz, sou€asné mésto se zaméfuje na verejnou dopravu a na

dopravni tepné mésta (ulice Slovenska).

Budme ale spravedlivi. Lublari ma stale problémy s automobilovou dopravou. Pokud se podivame na jeji modal split, tak
nase mésta, v€etné Ostravy jsou na tom mnohem Iépe. V éem bychom se tedy méli inspirovat?

Dokazete si pfedstavit, co by se stalo s politiky, ktefi by ve mésté, kde jezdi 67 % lidi do prace autem, najednou pfisli

s navrhem vyrazného omezeni automobilové dopravy? Asi by jiz nebyli v pfistim volebnim obdobi zvoleni. Zda se ale, ze
lublafnskym politikim se to nestalo. Pro¢?
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Kli€em uspéchu v Lublani bylo uméni zapojit vefejnost. Teoreticky vime, co participace znamena, snazime se o ni, ale

v porovnani napf. s Lublani se mame stale co ucit. Ale i pfesto bychom se méli o to stale pokouset a nechat se inspirovat
méstem Lublan.
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Obrazek 5 Délba prepravni prace mésta Lublan. Zdroj: mésto Lublar




Jak mésto Lublan postupovalo pfi vysvétlovani zmén? Aby pfiblizilo vefejnosti jednotliva opatfeni, pfipravilo mésto
specialni celoro¢ni kampar. Zakladem je originalni prezentace Lublané jako Evropského mésta zelené se vSemi jeho
Uspéchy, doplnénymi o upfimna slova hrdych ob&an(, pro néz je kazdé tzv. zelené opatfeni primarné uréeno. Hlavni
slogan byl: Lublan. Pro vas. Pro tebe.

Tanja Njegovan Elizabeta and Mitar Majki¢ Predrag Suboti¢ Mateja Tanko Srecko Trunkel]

Obrazek 6 Ambasadofi mésta Lublan. Zdroj: mésto Lublan.

Soucasti kampané byly i aktivity 24 ambasadora Evropského zeleného mésta. Byli vybrani ze spravnich zaméstnancu
mésta Lublané a jeho vefejnych instituci a firem, ze znamych ob&and mésta i ze samotnych obyvatel, ktefi mésto
presvedcili svymi nazory na zelenou Lublan. Spole¢né se pak spolupodileli na vice jak 1800 projektech, které ovlivnily

M f e m Crimm

New Square Petkoviek Embankment

Obrazek 7 Promény mésta Lublan. Zdroj: mésto Lublarn.

V§e podstatné a inspirujici o Lublani najdete na tomto odkaze: http://www.dobramesta.cz/lublan.

Poznamka zavérem. Plvodné mél prijet primator mésta Lublané, ale onemocnél. Jak ale fika jedno ceské porekadlo:
,Udélali jsme znouze, ctnost‘. Mésto Lublan bude prezentovat Jaroslav Martinek, moderator konference. Ve své

prezentaci se tak bude moci vice zaméfit na bolava mista Ceské republiky.



http://www.dobramesta.cz/lublan

2.6. Spokojeni Danové, aneb o o¢em by také mél byt plan méstské mobility

Vime, Ze pokud chceme feSit méstskou mobilitu, pak musime zahrnovat nejen otazky mobility a dopravni infrastruktury,
ale musi se zohledfiovat také SirSi spoleCenské, environmentalni a ekonomické aspekty. O tom sice teorie hovofi, ale
realné se stavajici planovani méstské mobility zabyva primarné otazkami dopravni infrastruktury. Dansko je Casto
spojované s kulturou jizdniho kola.

Ptame se ale, pro¢ vlastné pecuji o svuj vefejny prostor a pro¢ mluvi o designu ulice? MozZna nam jejich mentalita maze
pomoci pochopit, Ze samotné otazky méstské mobility jsou jen soucasti daleko SirSi problematiky.

Zakladni otazka zni: Jakou souvislost mize mit méstska mobilita a lidské stésti?

PROC JSOU DANOVE STASTNI?

Dansko se pravidelné umistuje v Gele zebfickl nejStastnéjSich zemi svéta. Naposledy obsadilo prvni pfi¢ku v prizkumu
,ZPRAVA O STESTI VE SVETE* (World Happiness Report), ktery byl zvefejn&n v roce 2016. Znamena to tedy, Ze mame
vSichni zacit jezdit na kole, abychom byli Stastni? Vylouéeno! Je to mozna o jinych hodnotach, které také ovliviuji
planovani méstské mobility — silna ob&anska spole¢nost a demokracie, vysoka Uroveri socialnich jistot, davéry, svobody a
prosperity spole¢né s dobrymi pracovnimi podminkami poskytujicimi prostor pro vyrovnany zivot — to vSe pfispiva ke
spokojenosti Danu.

1. DUVERA — muzeme davéfovat navrhovanym opatfenim méstské mobility
DANOVE S| VERI NAVZAJEM A MAJi DUVERU | V ZAKONY A POLITICKY SYSTEM, cOZ CINi ZIVOT
O NECO JEDNODUSSIM.

2. SOCIALNIi ZABEZPECENI — t&Zko budeme hovotit o tom, Ze n&kdo jel ,sockou*
SYSTEM SOCIALNIHO ZABEZPECENI V DANSKU SNIZUJE SPOLECENSKE A EKONOMICKE NAPETI
A NEJISTOTU NAPRIC OBYVATELSTVEM.

3. PROSPERITA — auto neni pfedmétem postaveni ve spole¢nosti
DANSKO JE VYSOCE PROSPERUJICI ZEME, cOZ zCASTI VYSVETLUJE ZDEJSi VYSOKOU MiRU
SPOKOJENOSTI. PROPERUJICI STATY A LIDE JSOU OBECNE STASTNEJSI A SPOKOJENEJSI NEZ TI,
KTERYM SE TAK NEDARI.

4. SVOBODA — muzeme si svobodné vybrat svij dopravni prostfedek
K ZIVOTU NEODDELITELNE PATRi MOZNOST SVOBODNE SE ROZHODOVAT. SVOBODA DANU JE
CHRANENA USTAVOU, DIKY CEMUZ MAJi PEVNOU KONTROLU NAD SVYMI ZIVOTY.

5. PRACE - planovani méstské mobility u nas chybi koordinatofi, kterym by prace davala smys|
SPOLECENSKE VZTAHY, VLASTNI IDENTITA, DAT NECEMU SMYSL — TO JSOU NEKTERE Z VYHOD
ZAMESTNANI, SAMOZREJME KROME MZDY. Z TOHO DUVODU MA ZAMESTNANI ZASADNI VLIV NA TO,
JAK JSME STASTNi A SPOKOJENI.

6. DEMOKRACIE — vytvafFi vhodné podminky pro provadéni potfebnych zmén v mobilité
V DANSKU JE ROZVINUTA DEMOKRACIE S VYRAZNOU UCASTI NA POLITICKEM ZIVOTE, SCHOPNYMI
VLADAMI A NizZKOU MIROU KORUPCE.




7. ROVNOVAHA MEZI OSOBNIM A PRACOVNIM ZIVOTEM - pokud je nasim Zivotem jen prace, pak aZ tolik
nepotfebujeme verejny prostor pro setkavani s blizkymi
MIT KROME PRACE CAS | NA RODINU JE NAPROSTO ZASADNI PRO SPOKOJENY A STASTNY ZIVOT.
DANOVE SE VENUJi RODINNEMU ZIVOTU A ODPOCINKU STEJNE JAKO BUDOVANI KARIERY.

8. OBCANSKA SPOLECNOST - nakolik se tento faktor projevi v planovani méstské mobility?
DANSKO PATRI MEZI ZEME, KDE PROBIHA NEJINTENZIVNEJSI SOCIALNiI INTERAKCE NA SVETE.
JEDNIM Z DUVODU JE VYSOKA MIRA UCASTI NA DOBROVOLNYCH PROJEKTECH.

9. MESTSKY DESIGN — alfa a omega planovani méstské mobility

DAVAME TVAR BUDOVAM A TY POTE UTVAREJI NAS. MESTA, V NICHZ ZIJEME, MAJi ZASADNI VLIV NA

KVALITU NASEHO ZIVOTA. KODAN SE CASTO UMISTUJE NA PRVNIM MISTE VE SVETOVEM ZEBRICKU

NEJLEPSICH MEST K ZIVOTU.

o Dansky design neni jen Uzasny nabytek, ale také Uzasna mésta. Kvalitni vefejné plochy, zelené parky i
efektivni méstska doprava — to vS8e by mélo byt samoziejmosti pro kazdého obyvatele. Mé&sta maji slouzit
lidem, nikoli automobiltm.

e ,Mésta dobyvaji svét a kvalita Zivota v méstském prostoru se odviji od komplikovaného hledani rovnovahy
mezi rozvojem nového a zachovavanim starého, stimulaci a jistotami, globalnim a lokalnim. Nikdo nemuze

v

byt dokonaly, ale Kodari se idealnimu stavu velmi blizi.“ Magazin Monocle

10. UDRZITELNOST — na z&vér to, co by mélo byt samozfejmosti.

VYZKUMY PROKAZUJi SPOJITOST MEZI UDRZITELNYM ROZVOJEM A SPOKOJENOSTI. UDRZITELNOST

NENi POUZE O OCHRANE ZIVOTNIHO PROSTREDI, ALE TAKE O OCHRANE A ZLEPSOVANI KVALITY

ZIVOTA.

. Investice do udrzZiteIného rozvoje jsou investicemi do zdravi a spokojenosti. Rozsahla sit' cyklostezek po
celém Dansku a zejména v Kodani vybizi obyvatele k dojizdéni do prace zpusobem, jenz prospiva jejich
zdravi, zivotnimu prostfedi a ulevuje pretizené dopravé.

. L~Jednim z ddvodu, pro¢ mam Kodari tak rad, je moznost dopravit se kamkoli na kole. Za mobilitu se tady
neplati. Dostanu se, kam chci, at uz jsem chudy, nebo bohaty. To mé uklidriuje, dava mi to pocit svobody a
¢ini mé to Stastnym.“ Meik Wiking, vykonny feditel Institutu pro vyzkum Stésti

VSe podstatné a inspirujici o danskych vystavach najdete na tomto odkaze: http://www.dobramesta.cz/danske-vystavy.



http://www.dobramesta.cz/danske-vystavy

