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Prizkum dopravniho chovani: kam a jak cestujeme v Pardubicich
NEJCASTEJST ZPUSOB DOPRAVY

V minulém zpravodaji byly uvedeny in-
formace tykajici se probéhlého priizkumu
dopravniho chovani a z ného ziskanych
dat, vztahujicich se k vyuzivani riznych
druhd dopravy. Nyni bude tato problema-
tika popisovana vice do hloubky. Konkrét-
né jak dlouhé cesty jsou uskutecfiovany,
za jakymi cili a jakym zp(isobem se za nimi
nejCastéji cestuje.

Vice neZ polovina (54 %) vSech cest
Pardubakd je kratsi nez 3km a zaroveni
vice neZ polovina (54%) cest do 3km
je uskuteciiovana pésky. Tyto (daje
znovu potvrzuji, Ze je ve mésté vétsina
cild velmi blizko a lidé proto chodi p&sky.
Pokud se seCtou cesty do 3 a 3-5km
délky, tvoii v souctu 71% vsech cest.
Da se tedy Fici, Ze téméF tfi Ctvrtiny
vSech cest Pardubakl Ize vykonat
pésky nebo na kole. Méstska hromadna
doprava (MHD) si drZ pro cesty v rozme-
zi 3-5, 5-10 a vice nez 10km pomémné
rovnomémné zastoupeni. Na MHD nema
urazena vzdalenost vyrazny viiv, jde spi-
Se o urtity zvyk jejho vyuZivani pro své
cesty. Pro vdechny cesty nad 5km je jiz
nejvice vyuzivanym dopravnim prostfed-
kem automohil.

Cesty okolnich obyvatel jsou roz-
loZeny vyrazné jinak. PrestoZe nejvice
zastoupené jsou opét cesty do 3km
(38 %), druhé nejvice zastoupené jsou
cesty delsi neZ 10km (34 %). Typicky
se tedy jedna bud o cesty v ramci obce,

nebo mimo ni do nejblizsho mésta. U cest
do 3km rovnéZ vyrazné prevliada pési
a vyznamné zastoupeni ma také cyklis-
tickd doprava. U v3ech cest nad 3km jiz
ale prevlada cesta autem a pro cesty nad
10km ma automobil 80% zastoupeni.
Méstskd hromadnd doprava ma opét pro
cesty delSi nez 3km pomérné vyvazené
zastoupeni a je po automobilu druhym
nejvyuzivangjsim zplisobem dopravy.

Cesty Pardubaki jsou tedy obec-
né kratsi neZ cesty okolnich obyvatel
a chodi vice pésky. Obyvatelé okoli vy-
uZivaji na kratkou vzdalenost vice nez
Pardubaci kolo a pro cesty nad 3km
ve vétsi mife automobil. Pardubdci pro
vzdalenosti nad 3km vyuZivaji vice nez
obyvatelé okoli MHD, coZ je ovlivnéno
jeji nabidkou, ktera je v okolnich obcich
provozovana.

Dalsi sledovanou kategorii je, kam
a jakym zplisobem se lidé dopravuijl.
U obyvatel Pardubic i okoli je nejvétsi
podet cest ,domd”, poté ,do prace”
a ,za nakupy”. V tom, za jakymi cili se
obyvatelé Pardubic a okolf pfemistuji, se
nijak vyrazné nelisi. Vyraznégjsi rozdil je
pouze v cestach za volno€asovymi akti-
vitami (konitky, odpoginek apod.). Pardu-
béci za nimi jezdi téméf ve stejné mite
jako za nakupy, kdeZto obyvatelé okolf
cesty za aktivitami podnikaji dvakrat
méné neZ za nakupy.
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Vyraznéjsi rozdil je ale v tom, jakym
zplisobem se za rdiznymi cili dopravuji.
Pardubaci cestuji domil nejéastéji pés-
ky nebo automobilem, do prace auto-
mobilem a za nakupy chodi nejcastéji
pésky. Obyvatelé okoli vykonavaji vSech-
ny tyto cesty nej€astéji automobilem.

Tyto Gdaje jsou dileZité proto, aby-
chom nalezli cesty, které jsou nejvice
uskutecriovany automobilem, a u téchto
cest se snaZili zvysit konkurenceschop-
nost (neboli dostupnost) ostatnimi druhy
dopravy. Prostfedkem k naplnéni této
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snahy mdZe byt zavadéni novych tras
a budovani zastavek MHD, zlepSovani
dostupnosti pésky a budovani vhodné
infrastruktury pro cyklisty (napf. cyk-
lostezky). Pro cesty za témito cfli z v&t3i
vzdalenosti je dileZité navrhovat bud
substitucni prvek jako je MHD, nebo cestu
kombinovat vétSim poctem dopravnich
maédu. Napriklad kombinace automobil —

MHD ¢&i automobil — jizdnf kolo.

Vice na www.pardubice.eu/pruzkum.

Martin Ptacek, koordinator projektu,
odbor hlavniho architekta
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