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1. Charakteristika projektu

Projekt o ndzvu,Koncepce rozvoje preshranicni cykloturistiky v polsko-¢eském pohranici” byl realizovén v rdmci pro-
gramu INTERREG V-A Ceska republika - Polsko, prioritni osa 4:,Spoluprace instituci a spolec¢enskych sdruZeni’, ¢&innost 2:
Rozvoj a spolupréce verejnych samosprav”. Projekt byl realizovan ve viech oblastech zahrnutych v rdmci podpory pro-
gramu: Do spoleéného projektového partnerstvi se zapojilo 9 partnert, v tom 5 partner z Polska a 3 z Ceské republiky:

*  Wojewddztwo Dolnoslgskie — Instytut Rozwoju Terytorialnego (partner wiodacy); (Dolnoslezské vojvodstvi- In-

stitut uzemniho rozvoje (vedouci partner);

* Powiat Zabkowick (okres Zgbkowice);

*  Wroctawska Inicjatywa Rowerowa (Wroclavskd cyklistickd iniciativa);

* Opolska Regionalna Organizacja Turystyczna (Opolskd turistickd organizace);

* Stowarzyszenie Wspotpracy i Rozwoju Regionalnego ,Olza” (SdruZeni pro regiondlni rozvoj a spoluprdci ,Olza”)

* Kraj Hradecki (Krdlovéhradecky Kraj);

* Region Orlicko-Trzebowsko (Region Orlicko-Trebovsko);

* Fundacja Partnerstwo (Nadace Partnerstvi);

* Stowarzyszenie Miast dla Rowerzystow (Asociace Mést pro Cyklisty).

oy A PARTNERZY PROJEKTU
¢ ) PARTNERIPROJEKTU |

ZALACZNIK | PRILOHA

N!EMCy

Legenda

obszar wsparcia / oblast podpory
[ ] POWTINTERREG V-A
PL-CZ

D obszar realizacji dzialan 2, 31 5
ablast realizace aktivit 2, 31 5

partner wiodgcy - woj. dolnoslaskie - Instytut R ju Ter Ineg
Vedouci partner - kraj Dolni Slezsko - Instytut Rozwoju Terytorialnego

* partnerzy projektu / partnefi projektu
L] siedziba wojewddziwa / sidlo krajské

granica wojewodztwa / pohraniéni krajské
— granica paristwa / statni hranice

0i0

granica powiatu / pohraniéni okresy
granica gminy / pohraniéni obel Barinn
granica ohresy - przebieg do 2003 rok il coliw

ienl okrasy - vikon do roku 2003 pro statistickd tely

Obr. 1. Lokalizace jednotlivych sidel partner( (zdroj: vlastni zpracovani).
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Obdobi realizace projektu trvalo 30 mésict (Unor 2017 - Cervenec 2019). Na realizaci projektu bylo poskytnuto
celkem 698 571 €, v tom 593 785 € bylo hrazeno z prostfedkd Evropského fondu pro regiondlni rozvoj a 104 786 €
z vlastnich zdroju jednotlivych partnerG projektu.

Zakladnim cilem projektu bylo vytyceni dalkové cyklotrasy v polsko-¢eském pohranici, véetné viech doprovod-
nych implementacnich ¢innosti. Z SirSiho hlediska jednou z roli projektu byla racionalizace v fizeni cykloturistiky v ob-
lastech polsko-ceského pohranici, k ¢emu méla prispét zejména Uzka spoluprace polskych a ceskych subjekt(l a to
predevsim mezi vefejnymi samospravami a nevladnimi organizacemi. Diky tomu by v oblasti realizace projektu doslo
ke zlepseni podminek a prostoru pro vyrovnanou cykloturistiku a in-line turistiku. V disledku toho by tato spoluprace
mohla ozivit mistni ekonomiku a pfinést zisk mistnim obyvateldim. Kromé toho by spoluprace polskych a ceskych sa-
mosprav a nevladnich organizaci mohla vytvofit zaklady pro dalsi UspéSnou preshrani¢ni spolupraci, kterd by mohla
pomoci v feseni jinych spolecnych problémi do budoucna.

2. Produkty projektu

K dosazeni jednotlivych cild projektu poslouzili nize uvedené ¢innosti (produkty projektu - http://cykloprojekt.irt.
wroc.pl/index.php/cs/projektove-produkty/):
A. ANALYZY A ZPRACOVANI
+ Inventarizace cyklistickych tras a jinych objektl dulezitych pro cykloturistiku v oblasti podpory programu IN-
TERREG V-A Ceska republika — Polsko
Provedeni inventarizace bylo spojeno s potfebou shroméazdéni a sjednoceni Gdajl, na zakladé kterych v dal-

sim kroku byla zhotovend dalkova cyklotrasa. Rozsah inventarizace nezahrnoval pouze existujici a planované
cyklotrasy, ale také i ostatni doprovodné sluzby: (ubytovani, stravovani), pfirodni a kulturni pamatky, zrusené
zeleznicni traté, nebo oblasti vhodné pro rozvoj MTB a in-line turistiky. Z hlediska prostorového rozsahu byla
inventarizace realizovana jiz na existujicich vefejné dostupnych databazich, nebo zpfistupnénych pres subjek-
ty, které jiz takovymi databdzemi disponovaly. Podrobnéjsi informace o metodice provedené inventarizace se
nachazi v priloze tohoto zpracovani.

Pristup k produktu:Geoportél projektu (www.geoportal.cykloprojekt.irt.wroc.pl)

+ Koncepce délkové cyklotrasy v polsko-¢eském pohranici
Koncepce délkové cyklotrasy vedouci skrz polsko-ceské pohranici je zakladnim produktem projektu. DllleZitou

roli této koncepce je vytvoreni zakladnich prvkd pro realizaci turistického produktu o mezinarodnim rozsahu,
ktery se pficini k vyrovnanéjsimu rozvoji turistického ruchu v polsko-¢eském pohranici. Z hlediska délky trasy
a jejiho umisténi, u nékterych samosprav tato investice pfesahuje kompetence samostatného subjektu, z toho
dlvodu je ukolem koncepce predevsim zajistit kontinuitu a jednotny standard, a i zaroven spustit koordinac¢ni
¢innosti u vsech subjektd, které se v ramci svych moznosti zapoji do jeji realizace.

Ptistup k produktu: Cdst I. zpracovdni ,Koncepce rozvoje pteshraniéni cykloturistky v polsko-ceském pohranici”

Vizualizace mapy trasy: Geoportal projektu (www.geoportal.cykloprojekt.irt.wroc.pl)

* Seznam investi¢nich potreb pro realizaci dalkové cyklotrasy

Z hlediska koncep¢niho charakteru projektu, vyty¢ena trasa vede zaroven po stavajicich silni¢nich komunika-
cich tak i mimo né. Cilené&, by méla celd trasa splhovat standardy pro dalkové cyklotrasy typu EuroVelo. Nicmé-
né fada Useku si vyzaduje nutnost investovat. Tyto investi¢ni potfeby jsou zohlednéné a zndzornéné v tomto
zpracovani a to v tabulkové a grafické podobé. Informace o investi¢nich potfebach byly doplnéné o orientacni
naklady spojené s realizaci jednotlivych investic. Tyto informace maji za Ukol podpofit subjekty fakticky zapo-
jené do vystavby trasy a to zejména béhem rozhodovani, nebo v priibéhu realizace samotnych investi¢nich
praci.

Pristup k produktu: Cast |. zpracovani,Koncepce rozvoje preshrani¢ni cykloturistiky v polsko-¢eském pohraniéi”
(Kapitola 5.3).
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* Instrukce pro strategické a pldnovaci dokumenty regiondlniho a mistniho charakteru
Za Ucelem zjednoduseni implementace projektu byly pfipravené instrukce pro strategické a planovaci doku-

menty regiondlniho a mistniho charakteru. Umisténi (zejména v samospravni legislativé) informaci o priibéhu
trasy, jejich parametrech a vlivu na socidlné-hospodérsky rozvoj vyrazné zvétsi Sanci pro vznik trasy v terénu.
Pristup k produktu: Cast |. zpracovani,Koncepce rozvoje pteshrani¢ni cykloturistiky v polsko-¢eském pohranici”
(Kapitola 5).

* Instrukce pro rozvoj horské cyklistické turistiky (MTB) v polsko-¢eském pohranici

Kromé dalkové cyklotrasy — urcené pro Siroké spektrum uzivatell se v rdmci projektu pozastavilo nad moznost-
mi rozvoje horské cyklistiky MTB. Pro tento Ucel jeden z partner( projektu (Region Orlicko-Tfebovsko) ve spo-
lupraci s Nadaci POMBA a jejim ¢eskym protéjskem CeMBA pfipravil instrukce pro rozvoj horské cykloturistiky
MTB v oblasti realizace projektu.

Pristup k produktu: Cést Il. zpracovani,Koncepce rozvoje pieshrani¢ni cykloturistiky v polsko-¢eském pohraniéi*.

* Instrukce pro rozvoj in-line turistiky v polsko-¢eském pohranici

V rdmci projektu byla projednana i otazka in-line turistiky — zvlasté v Ceské republice vyznamné dopliuje a
rozsifuje nabidku ur¢enou pro cykloturisty. Rostouci popularita této aktivity si dnes vyzaduje, aby pfi vytycova-
ni a projektovani dalkovych cyklistickych tras byly brany v ivahu rovnéz i potreby in-line turistl (bruslafd) - se
zvlastnim ddrazem na bezpecnostni aspekty rliznych skupin uzivatel(, co zejména doporucujeme subjektliim
z polské strany.

Pristup k produktu: Cast lll. zpracovani,Koncepce rozvoje preshraniéni cykloturistiky v polsko-¢eském pohraniéi’,

* Marketingova a propagacni strategie

U kazdého turistického produktu si pldnovana trasa kromé ¢innosti spojenych s infrastrukturou vyzaduje i dalsi
tzv. ,mékké” marketingové a propagacni ¢innosti. Tyto ¢innosti jsou popsany v marketingové a propagacni
strategii, ktera je soucasti tohoto zpracovani.

Pristup k produktu: Cdst IV. zpracovdni ,Koncepce rozvoje pteshranicni cykloturistiky v polsko-ceském pohranici

+ Strategie implementace projektu
Za ucelem koordinace ¢innosti partnert projektu byla hned po jeho ukonceni zpracovana strategie

implementace jednotlivych zjisténi, vyplyvajicich z jeho samotné realizace. Strategie zahrnuje zépisy tykajici
se mezi jinym: harmonogramu dalsich praci, zdrojd financovani, vystavby trasy, nebo rozdéleni praci nad pfi-
pravou projektové dokumentace.

Pristup k produktu: Cdst V. zpracovdni ,Koncepce rozvoje pfeshraniéni cykloturistiky v polsko-ceském pohraniéi”

*  Modelové ¢innosti

Modelové ¢innosti realizované prostirednictvim jednotlivych partnerd projektu maji za kol vytvorit modelové

pfiklady implementace zjisténi projektu na mistni Urovni. Diky jejich realizaci ostatni subjekty z oblasti podpo-

ry programu budou se moci opfit o vzor, ktery po zohlednéni mistnich podminek mdzou vyuzit ve své oblasti

(napf. okrese). Modelové ¢innosti zahrnuji nasledujici ukoly:

- ,Modelovéa Koncepce rozvoje cyklistického systému v okrese Zabkowice” (realizujici partner: okres Zgb-
kowice);

- ,Modelovy projekt organizace silni¢ni dopravy pro klicové Useky dalkové cyklotrasy ve Slezském vojvod-
stvi” (realizujici partner: Sdruzeni pro regionalni rozvoj a spolupraci,Olza“);

- ,Model implementace jednotlivych zjisténi Koncepce v rozsahu spole¢né propagace a oznaceni na pfikla-
du projektu SINGLETRACK GLACENSIS” (realizujici partner” Region Orlicko-Tfebovsko);

1<
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Pristup k produktu: Cdst V. zpracovdni,,Koncepce rozvoje pteshranicni cykloturistiky v polsko-ceském pohranici”

Zpracovani a publikace Projektovych standard( pro cyklistickou infrastrukturu Opolského vojvodstvi
Navzdory tomu, Ze vyse uvedeny Ukol nestanovuje pfimo modelovou ¢innost i pfes to pIni podobnou funkdi, tj.

podrobné popisuje opatieni projektu — v tomto piipadé v rozsahu technickych pozadavk( jaké musi splhovat
vytycend trasa a jeji spojky. Tento dokument svou formou bezpecnost a komfort cyklistdm. Za realizaci ukoll
je zodpovédna OROT- Opolskd regiondlni turistickd organizace.

Pristup k produktu: http://orot.pl/472/542/dokumenty.html; tisténa verze dostupna v OROT.

B. SETKANI A STUDIJNI NAVSTEVY

Studijni navstévy
V ramci projektu se uskutelnily dvé studijni navstévy za ucelem vymény znalosti a zkusenosti v rozsahu roz-
voje silnicniho managementu. Prvni setkani - v Opolském vojvodstvi — se konalo v ¢ervenci 2017 a druhé v
Kralovéhradeckém kraji v zafi 2017.V pribéhu navstév se Gcastnici setkani méli moznost seznamit s mistnimi
podminkami pro rozvoj cykloturistiky, véetné samotnych navstév vybranych usek turistickych cyklotras a ob-
jektd zohlednujicich potfeby cyklistd umistnénych pobliz tras.

Zprdvy ze studijnich ndvstév:
- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2017/09/13/wizyta-studyjna-w-kraju-hradeckim/
- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2017/07/07/study-tour-w-wojewodztwie-opolskim/

Politicko-administrativni férum

Politicko-administrativni forum je cyklickym setkdnim zaméftujicim se zejména na grémia mistnich a regional-

nich politikd tak i aktivistd, zabyvajicich se rozvojem cykloturistiky na mistni a regiondlni Grovni. Cilem orga-

nizace téchto setkani je ziskani podpory od ¢len( Féra, za ic¢elem dosaZzeni pozadovaného vysledku projektu.

Vstipeni myslenek Koncepce a motivace pro jeji realizaci skrze aktivni zapojeni pfi vytvéareni strategickych a

planovacich dokumentt a rozvojovych programi na regionalni a mistni Urovni. Do momentu zvefejnéni této

publikace se uskutecnily 3 setkani Politicko-administrativniho féra — v Kudowie Zdrdj, Cieszynie a Jarnottéwku

k. Gluchotaz. Posledni jiz ¢tvrté v poradi setkani je planovano na druhé ¢tvrtleti 2019 roku.

Zprdvy ze setkdni Politicko-administrativniho féra:

- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2017/09/20/forum-administracyjno-polityczne-w-kudowie-
-zdroj-14-09-2017/

- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2018/01/15/ii-forum-administracyjno-polityczne-cie-
szyn-11-01-2018-r/

- http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2018/06/15/iii-forum-administracyjno-polityczne-12-06-
2018-r-jarnoltowek/

Mobilni informa¢éni centrum

Mezi nejdulezitéjsi ukoly setkani organizovanych pod nazvem Mobilniho informacniho centra patfilo poraden-

stvi a pomoc v rozsahu:

- implementace a realizace konkrétnich investic v souladu s instrukcemi Koncepce

- moznost vyuzivani aimplementovani modelovych feseni projektd do jinych oblasti polsko-¢eského pohra-
nici,

- hodnoceni mistnich cyklistickych projektd v souladu s pfijatou Koncepdi,

- implementace pfijaté Koncepce do planovacich a strategickych dokument( na regionalni a mistni drovni,

- pomoc pfi pfipravé koncepce cyklotras pro mistni samospravy.

V obdobi realizace projektu bylo celkové naplanovéno pét setkdni Mobilniho informacniho centra, Z ¢ehoz

jedno se teprve uskutecni a to po zvefejnéni tohoto zpracovani.
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¢+ Konsultace nad vyty€ovanim trasy
Vytycena v rdmci projektovych praci dalkové cyklotrasa v polsko-ceském pohranici prosla mnoha konsultace-

mi s mezinarodnim zastoupenim. Konsultaci se zicastnili zastupci z obou stran polsko-¢eské hranice. Rozdé-
leni realizace projektu na konsultované oblasti Ize vidét na obr. 2.
Zprdvy z konsultaci http://cykloprojekt.irt wroc.pl/index.php/pl/2018/12/20/relacja-z-konsultacji-przebiegu-trasy/

OBSZARY KONSULTACJI
OBLASTI KONZULTACE PROJEKT
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Legenda
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loblasti konzultace

| ampc(t)
AMpCI2)
Kralovohradecki kraj

NP
oLza
OROT
ROT
WIR

obszar wsparcia / oblast podpory
POWT INTERREG V-A

PL-CZ

siedziba wojewddztwa / sidlo krajské
granica wojewddztwa / pohraniéni krajské
granica panstwa / stitni hranice

granica powiatu / pohraniéni okresy
granics okresu - pi Rl

Jj0- 0 NNNENER
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Obr 2. Konsultované oblasti planované trasy (zdroj: vlastni zpracovani).

C. KOMUNIKACE A MARKETING
*  Webova stranka projektu
Zakladnim informacnim a propagacnim kanalem projektu se stala dvojjazy¢na webova stranka (www.cyk-
loprojekt.irt.wroc.pl). Na strance jsou dostupné zakladni informace o projektu a jeho subjektech, zpravy ze
setkani, aktuality, kontaktni formulaf a odkaz na geoportal.

*  Geoportal projektu
K vizualizaci prostorovych dat shromazdénych a vytvofenych v ramci projektu slouzi interaktivni geoportal
(www.geoportal.cykloprojekt.irt.wroc.pl).Geoportal projektu umozliwia dostep do danych zebranych w ra-
mach inwentaryzacji oraz wytyczonego przebiegu trasy gtéwnej i tacznikow.

*  Newsletter
K informovani o aktudlnim stavu a vysledcich projektu slouzil také dvojjazy¢ny newsletter. Newsletter byl pu-
blikovan dvakrat (¢. 1/2018 a 1/2019) a to v elektronické verzi, pficemz na druhém se jesté pracuje, tudiz nebyl
jesté vydan.
Pristup k produktu:
- #1/2018: http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/pl/2018/01/10/newsletter-012018/
- #2/2019: http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/index.php/cs/newsletter-2/
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Il. CAST | - Koncepce dalkové
cyklotrasy na polsko-ceském
pohranici véetné sité cyklistickych
preshranicnich propojeni

DALKOVA CYKLOTRASA - nadregionalni, vyznacené trasy, pouzivané hlavné pro cykloturistiku, ale také pro urc¢ité
¢asti komunikacnich funkci s doporu¢enym trasovym standardem EUROVELO. Tyto cyklotrasy jsou vétsinou delsi nez
100 km, jsou bezpecné, atraktivni pro turisty a maji dobré napojeni na vefejnou dopravou a sluzby pro cyklisty, jako

jsou ubytovaci a stravovaci zafizeni.

GREENWAYS' - stezky, cesty urcené vylucné pro nemotorovou dopravu, jsou fesené komplexné, tak aby doslo k zajis-
téni ochrany zivotniho prostredi a zlepSeni kvality Zivota v oblastech bezprostfedné s nimi sousedicimi. Tyto stezky by
mély splnovat urcené standardy tykajici se Sitky, sklonu terénu a stavu povrchu (pfedevsim drazni stezky), tak aby co
nejvice vyhovovaly uZivatelim a tim vytvofily podminky pro bezpecné cestovani pro turisty o rozdilnych schopnos-
tech (deklarace z Lille”, Evropska asociace zelenych stezek “Greenways”, 12. zafi 2000).

SERVIS PRO CYKLISTY (MOR- service point) — prvek infrastruktury, ktery doplnuje cyklistickou infrastrukturu, umistény
v bezprostfednim sousedstvi s trasou. MOR by mél nabidnout: pfistfesek, lavicky, stoly, informacni tabuli, odpadkovy
kos a stojany pro kola. V souvislosti od mistnich podminek a vybaveni se MOR mUze lisit a plnit rovnéz roli: odpoci-

vadla, informacniho stfediska, ukrytu nebo i eventualniho nouzového noclehu.

NARODNI STRATEGIE ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY V CESKE REPUBLICE - jeden z nejvice komplexnich dokumen-
tl popisujici problematiku cyklistického provozu v Ceské republice. Strategie byla pfijata v roce 2013 a jeji cilem je
zlepseni koordinac¢nich cinnosti spojenych s cyklistickou dopravou prostfednictvim statni samospravy a méstskych a
obecnich Grad. Hlavnim subjektem realizujicim tuto Strategii v rozsahu cyklistické dopravy je Ministerstvo dopravy
Ceské republiky a z hlediska cykloturistiky tuto strategii implementuje pfedevsim Ministerstvo pro mistni rozvoj. Vice

informaci na: www.cyklostrategie.cz

CYKLISTICKA TRASA - plynuly komunikaéni Usek uréeny k cyklistické dopravé, ktery zahrnuje rizné technicka fesent,
zvlasté pak: cesty pro cyklisty, vyclenéné cyklistické pruhy na vozovkach, pési a obytné zény, ulice 0 zmensené husto-
té silni¢niho provozu, cyklistické spojky a soukromé vozovky. Cyklotrasa nemusi byt cyklistickou komunikaci ve znéni

zakona o silni¢nim provozu, mGze ale zahrnovat Useky takovychto cest.

TURISTICKA CYKLOTRASA - cyklotrasy pro tcely jiné nez dopravni. Nékteré z turistickych tras mohou plnit, pFileZitost-
né” rovnéz dopravni funkci. Turistické cyklistické trasy se déli na: celodenni (rekreacni), vicedenni (dalkové) a sportov-
ni trasy (napf. singletrack).

! http://www.greenways.by/index.php?content&id=22&lang=pl
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2. Charakteristika oblasti realizace projektu

2.1. Oblast podpory programu Interreg V-A Ceska republika - Polsko

Uzemni rozsah projektu ,Koncepce rozvoje pieshraniéni cykloturistiky v polsko-¢eském pohrani¢i“ zasahuje do
oblasti podpory programu INTERREG V-A Ceska republika - Polsko. Tuto oblast zabydluje cca. 7 mil. obyvatel roz-
prostifenych na Uzemi 5 ceskych kraja (Liberecky, Kralovéhradecky, Pardubicky, Olomoucky a Moravskoslezsky) a
tfi polskych vojvodstvi (Opolské, Slezské, Dolnoslezské). Do celé oblasti podpory programu spadéa 67 okresa (38
polskych a 24 ¢eskych). Celkové plocha oblasti ¢ini: 47 tis. km? délka propojujici polsko-¢eskou hranici dosahuje
cca. 800 km. Plocha polské a ceské strany spadajici do oblasti zahrnuté podporou programu INTERREG (Programo-
vy dokument Interreg V-A... 2015). Podobné vyrovnana situace panuje i v oblasti osidleni, pfiblizné 3,7 mil. a 3,4
mil. obyvatel. Je nutné si ale poviimnout, Ze podél celé zkoumané oblasti se vyskytuji procesy pomérné intenzivni
migrace, starnuti populace, co vede k systematickému poklesu populace a tim i dochézi ke zvyseni prmérného
véku obyvatele.

Obr. 3. Oblast podpory programu Interreg V-A Ceska republika - Polsko

(zdroj: http://pl.cz-pl.eu/zakladni-informace-o-programu-pl).

2.2. Terénni profil

Profil oblasti je charakteristicky zejména svou Uzemni rozmanitosti. Vétsi ¢ast pohranici tvofi hory — hlavné Sudety
— jehoZ pohoti vytvéfi pfirodni hranici mezi Polskem a Ceskou republikou (obr. 2). Pohofi Krkono3e se rozprostira po
délce 300 km od Uzemi Némecka pies polsko-ceskou pohranic¢ni oblast az pro region Ostravské aglomerace. Nejvys-
$im bodem Krkonos je Snézka (1603 m n. m.) a Pradéd (1491 m n. m.)

Dominace horského profilu v oblasti podpory programu nese sebou vazné disledky pro dalsi moznosti vytyceni
délkové cyklotrasy, kterd v souladu se standardem EuroVelo by neméla zahrnovat Gseky s podélnym sklonem, vétsim
nez 6% (ECF 2018). Kromé toho hranice vedena podél pohofi Sudet zplisobuje, ze propojeni polsko-ceského pohra-
ni¢i cyklistickymi trasami je velmi obtizné. Z dGivodu na nepfistupny terén trasy spojujici CR a Polsko mohou vést
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pouze podél fi¢nich udoli a to i v téchto mistech budou muset parametry zna¢né vybocovat od pfijatych standardd
pro délkové cyklotrasy.

Rozmanity profil terénu nese sebou i dalsi mozné nasledky a to z hlediska vytyceni tras co maze pifimo ovlivnit jiné
podminky, které maji rozhodujici vliv na prabéh trasy takové jak: struktura osidleni, seskupeni kulturnich pamatek,
trasy nepouzivanych zelezni¢ni trati adaptovanych pro ucely vystavby cyklistickych tras, nebo ostatni klimatické pod-
minky. Zaroven nejde si nepovsimnout pfirodniho bohatstvi, které je dllezitym prvkem atraktivity turistické oblasti
¢imz vytvaéii potencial pro rozvoj cykloturistiky a to pfi zachovani uréitého kompromisu v rozsahu stupné obtiznosti
trasy. Turisticky charakter této oblasti potvrzuji v dominujicich funkcich obce polozené na obou stranach hranice. Do

nejvaznéjsich destinaci v této oblasti mizeme zahrnout Janské Lazné, Teplice, Jesenik, Karpacz, Gtuchotazy a Ustron.

Rzezba terenu [
Profil terénu

Legenda

wysokodd np.m. [
nadmoiskd vitka

32 1602
miasta wojewddekie | krajskd mista
D granica obszan wsparcia | hranice oblasti podpory programu
e granica paristwa [ stitnl hranice

C
2ecy ; }
D granica wojewddrtwa | krajské hranice 4 I ] 50 } _100 km

Obr. 4. Uzemni model oblasti podpory programu
(zdroj: vlastni zpracovani na zakladé udaju Evropské agentury pro Zivotni prostredi?).

2.3. Sit osidleni
Sit osidleni ma pro dalkovou cyklotrasu dvoji vyznam a to z toho dlivodd, Ze nékteré osady plni roli generatord

zaroven i atraktord cyklistické dopravy. Generatory dopravy jsou prevazné mista o vétsi hustoté zlidnéni, ve kterych
turista zahajuje svoji cestu (bezprostfedné rovnéz i mista, do kterych turista pfijizdi, jakoZ to do pocatecniho bodu své
cesty a to prostfednictvim jinych dopravnich prostfedk(). Z druhé strany dopravni atraktor je misto, které je cilovym
bodem cykloturisty. Z hlediska kontextu jednotlivych prvk( osidlenecké sité jsou mista s urcenou nabidkou sluzeb a
doprovodné infrastruktury umisténé na dalkové cyklotrase, zaroven, ale také i kulturni pamatky, které jsou zlokalizo-
véany pfimo v jednotlivych osadach.

Oblast realizace projektu je vyrazné odlisnd z hlediska osidleni. Vychodni ¢ast zahrnujici Moravskoslezsky kraj,
podregiony Rybnicko a Bélsko ma pomérné vysokou hustotu zalidnéni misty vice nez 1000 os./km?zas v nékterych
horskych oblastech hodnota zalidnéni je pod 50 os./km?. Primérna hodnota hustoty zalidnéni pro celou oblast sys-
tematicky klesa a aktualné ¢ini 160 os./km? ale i tak je pofad vyssi ve srovnani s analogickymi hodnotami pro Ces-
kou republiku, Polsko a celou Evropskou unii. V rozsahu celé oblasti je sit osidleni velmi rozprostfend a dominuje ji

2 Cislovany model terénu EU-DEM v1.1: https://land.copernicus.eu/imagery-in-situ/eu-dem/eu-dem-v1.1
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vesnické osidleni. V oblasti podpory programu se nachazi 11 mést s poctem obyvatel pfekracujicich 100 tis. obyvatel,
z nichZ pouze jedno, Ostrava - pocet obyvatel se blizi 300 tisicim . (287 261 obyvatel v 2019)

Vyse uvedené Udaje jsou pfiznivé pro vytyCovani dalkové cyklotrasy, ve které zkoumdana oblast ma pomérné vy-
sokou hustotu zalidnéni, ale soucasné urcitd jeji ¢ast zdstava stale nezurbanizovana a proto se pro cykloturistu jevi
jako velmi atraktivni. Dochazi ke zlep3eni rozvoje rekreacniho a turistického cyklistického pobytu v regionu. Vznikaji
rovnéz moznosti pro vytycovani novych tras v oblastech bohatych na pfirodni pamatky, pfi sou¢asném zajisténi do-

stupnosti do nutné infrastruktury a doprovodnych sluzeb.

\
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Obr. 5. Sit osidleni (zdroj: vlastni zpracovani).

2.4, Uzly verejné dopravy

V souladu s pfijatymi pfedpoklady projektu trasa by méla cilené fungovat jako turisticky produkt o mezindrodnim
vyznamu a tudiz by méla oslovit i turisty mimo oblast podpory programu. Pro tento Ucel bude nezbytné propojit trasu
uzivatel(. V opa¢ném piipadé cast turistd bude dojizdét do pocatecniho bodu trasy autem, coby v disledku vedlo
ke zvétseni hustoty motorového silni¢niho provozu a to v bezprostredni blizkosti trasy (Lumsdon 2000). Integrovani
trasy se systémem verejné dopravy umozni vyrazné zmensit negativni efekt spojeny s dojezdem a navratem turistd
z mist poloZzenych mimo pfimy dosah trasy. Propojeni trasy s vnéjsim okolim oblasti realizace projektu ma i své ekono-
mické opodstatnéni a to z toho hlediska, ze turisté pfijizdéjici z jinych regionl v porovnani s mistnimi obyvateli, utrati
vice penéz za sluzby, které vyuzivaji v ramci svého pobytu na trase. (ITT i CSTT, 2012).

Systém verejné dopravy pini také dllezitou funkci pro cyklisty, ktefi se jiz na trase nachazeji. Za prostrednictvim
vlaku nebo autobusu umozni zdolat turistim i obtiznéjsi useky trasy.V tomto pfipadé by méla byt integrace navrzend
tak, aby turista mohl vybrany Usek preskocit a nasledné jej zdolat za pomoci jednoho z prostiedki verejné dopravy,
umoznujici transport kola.

V souladu s vyse uvedenymi kritérii oblast podpory programu spliuje zakladni pozadavek jakym je dostupnost
trasy pro turisty z cizich regiond. Pravdou je, Ze jediny uzel vefejné dopravy sité TEN-T se nachdzi v Ostravé. Nicméné
blizkost Katovic, Vratislavy, Pardubic a Prahy zaruc¢uje pro oblast dobrou nadvaznost na hlavni evropské dopravni ko-

ridory.
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V rdmci inventarizace projektu v oblasti podpory
programu bylo zohlednéno umisténi aktivnich Zelez-
ni¢nich nadrazi a zastédvek a autobusovych stanovist (v
okresnich méstech). Vysledky inventarizace ukazuji zfej-
mou disproporci mezi polskou a ¢eskou ¢asti oblasti; na
Ceské strané uzly vefejné dopravy pokryvaji pomérné
husté a rovhomérné zkoumanou oblast. Vyplyva to pfi-
mo ze skutecnosti |épe rozvinuté Zelezni¢ni dopravy na
Ceské strané.

Slabsi rovnomérnost rozlozeni aktivnich uzl( verejné
dopravy na polské strané v této Casti oblasti podpory
nese sebou nedostacujici dostupnost ke sluzbam verej-
né dopravy. Slabé rozvinutd infrastruktura vefejné do-
pravy je zndzornéna pomoci ,bilych skvrn”. Tyto skvrny
se objevuji v regionu na hranicich jednotlivych wojewo-
dztw na polské strané (Dolnoslezské, Opolské a Slezské),
nebo v jizni ¢asti Opolského vojvodstvi. Navic zahrnuté
v inventarizaci trasy uzlU vefejné dopravy - zejména pak
na polské strané si vyzaduji ve vétsiné pfipadd nutnost

investic za ucelem vybudovani pozadovaného standar-
du pro integrovanou prestupni dopravu. Obr. 6. Sit dopravni ndvaznosti TEN-T
Dostupnost vefejné dopravy je velmi omezena (zdroj: vlastni zpracovani).

ve chranénych krajinnych oblastech zarover v Ceské re-

publice tak i Polsku (napf. Kaczawskie hory. Kaczawskie

pohoti, Bory Dolnoslaskie, nebo Jeseniky), pficemz nezfidka to vyplyva z jejich horské polohy. Druhou spole¢nou
vlastnosti pro celu oblast podpory je husté rozvinutéa vefejna doprava ve velkych aglomeracich mezi jinymi: ostrav-
sko-karvinské, liberecké, hradecké, pardubické, olomoucké na ceské strané a opolské, watbrzyské, bielské, nebo i

Wezty komunikacji zbiorowej /

Uzly hromadné dopravy
Legenda

O dwores b I autobusovl Y

= S —

& stacje kolejowe | Releznilni nadraki
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Obr. 7. Uzly verejné dopravy (zdroj: vlastni zpracovani).
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rybnické na strané polské. Vyskyt takového ukazatele zvyraznuje nutnost propojeni vyty¢ované trasy s dllezitymi

aglomeracemi.

2.5. Prirodni pamatky

Horska uzemi diskutované oblasti z hlediska pfirody jsou nejcastéji chranénym mistem, pfijaté formy ochrany —
narodni park, chrdnénd krajinna oblast, oblast Natura 2000, nebo pfirodni park. Za ucelem lokalizovani pfirodnich
pamatek byla pouzita heat mapa, kterd zobrazuje hustotu vyskytu pfirodnich pamatek v oblasti podpory programu
(Obr. 8). Celkova plocha chranénych oblasti jednou z vyse uvedenych forem ochrany ¢ini 13 817 tis. km?, co je pravé
30% celkové plochy oblasti podpory?.

Chranéné pfirodni pamatky jsou predmétem zajmu cykloturistiky, ale mély by byt zpfistupnény zpisobem, ktery
by je neposkozoval. Proto projekt pfedpoklada, Ze cyklotrasa by méla vést mimo tyto oblasti, nebo v bezprostfedni
sousedstvi atraktivnich krajinnych uzemi pficemz v mistech, kde se to jevi jako nevyhnutelné by méli zhotovitelé na-

sméfovat trasu tak, aby co nejméné Skodila Zivotnimu prostiedi a chranénym pfirodnim oblastem.

Atrakcje przyrodnicze /
Pfirodni pamatky

Pardubice
Legenda
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Rys. 8. Oblasti seskupeni pfirodnich pamatek (zdroj: vlastni zpracovani).

2.6. Kulturni pamatky

Na rozdil od pfirodnich pamatek kulturni pamatky jsou definovany jako objekty zapsané do registru nehmotnych
pamatek — nejsou rozmisténé pouze v horskych oblastech, ale také v nize poloZenych obcich, které jsou soucasi pod-
pory programu. Rovnéz i v tomto pripadé za Gcelem urceni potenciondlni atraktivity trasy byla pouzita heat mapa,
na které jsou znazornény mista seskupeni kulturnich nehmotnych pamatek, zapsanych do registru pamatek (Obr.
9). Jak ukazuje samotna mapa nejsilnéjSimi atraktory dopravy (co do poctu) jsou v kontextu kulturnich pamatek na-
sledujici stfediska s vétSim rozestupem od hranice, jako je Liberec a okoli, Ostrava, Olomouc, Jelenia Géra a okoli,
Watbrzych, Ktodzko, Opole, nebo Bielsko-Biata. Kulurni pamatky seskupené v pohranici zvlasté pak na polské strané
— jsou dllezitym prvkem pro eventudlni vytyceni trasy. V pfipadé ¢eské strany pohranici spojeni dopravnich atraktor(

3 Soucet oblasti nejmir s jednou formou ochrany ptirody. Celkové plocha 1230 oblasti chrdnénych oblasti zlokalizovanych v oblasti
podpory programu ¢ini 21 389 km?2.
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si vyzaduje odstup od hranice co je, ale v souladu s podminkami vyplyvajicimi z izemni dokumentace této ¢asti ob-
lasti (podélny sklon mensi nez 6%).

Atrakcje kulturowe /
Kulturni pamétky

Legenda
koncentracja [ knncertrace
niska J nizka wysoka | vysokd

‘miasta wojewsdzkie | krajski mésta

Dr‘ sparcia f hranice oblasti podpary programu

e granica paristwa | stitnf hranice (“‘9-.-
[ granica wojewddrtwa f krajské hranice by 100 km
Ob. 9. Oblasti seskupeni kulturnich pamatek (zdroj: vlastni zpracovani)
N

Pozostate atrakcje turystyczne /
Ostatni kulturni pamatky

Legenda

kencentracja | koncentrace
niska | nizkd wysoka [vysoki

miasta wojewodzkie | keajsks mista
[] granica obszar wsparcia f hranice ablasti podpory programu
e granica paristwa | statni hranice

[ granica wojewddrtwa f krajské hranice

Obr. 10. Oblasti ostatnich seskupenych turistickych atrakci (zdroj: vlastni zpracovani).
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2.7. Ostatni hlavni turistické atrakce

Za ucelem doplnéni informaci o turistické atraktivité jednotlivych &asti oblasti podpory programu - v minulych
dvou pododdilech, zohlednujicich pfirodni a kulturni pamatky — v pribéhu inventarizace bylo prezkouméano umisténi
ostatnich hlavnich turistickych atrakci. V této databdzi se objevily viechny objekty, které stanovuji atrakce pro turisty
zjinych divodu, nez tomu bylo v dfivéjsich dvou databazich, tj. objekty kulturnich sluzeb a zabavy (kina, bazény, di-
vadla) a také turistické objekty nezapsané na seznam kulturnich pamatek. Seskupeni objektd tohoto typu znazornuje
obr 10.

2.8. Existujici a planovana cyklisticka infrastruktura

Dalkova cyklotrasa se rovnéz opira o jiz existujici a planovanou sit cyklotras a ostatni doprovodnou infrastrukturu.
Pomérné vysoka frekvence vyuziti stavajicich tras je jednim z predpoklad(l projektu pro vytyceni trasy a to zejména
z hlediska investovanych nakladd, jak i rovnéz za uc¢elem aktivni podpory jiz existujicich produktt a turistickych sluzeb.
V tomto pfipadé se jedna zejména o CR, ktera ma lépe rozvinuty systém dalkovych cyklotras, trasa byla vyty¢ovana jiz
po existujicich Usecich regionalnich a narodnich tras.

Inventarizace cyklotras vyuzivala jiz existujici databaze a Udaje, které pochazely z:

* portalu OpenStreetMap®;

¢+ analytickych a koncepcnich zpracovani, které méli k dispozici partnefi projektu;

* inventarizaci cyklotras vedenych pfes Uzemni samospravy.;

* obecné dostupnych portalQ, map a turistickych pravodci

S vyuzitim vyse uvedenych zdroja byly shroméazdény udaje z vice nez 2 tis. cyklotras o celkové délce 23 tis. km
(v¢etné nabalujicich se Usekl). Pfedmétem inventarizace nebyla samotnd cyklisticka infrastruktura nybrz cyklotrasy,
které v souladu s definici: zahrnuji rizna technicka feseni, kterd pomahaji v provozu cyklistické dopravy. Z tohoto
dlvodu obsahuje inventdr i ¢asti cyklotras, které nejsou provozovany naptiklad po vefejnych komunikacich nebo na
protipovodnovych hrazich.

Inventarizace probéhla ve dvou etapach. Prvni etapa zahrnovala zakladni informace o trasach z celé oblasti pod-
pory programu. Ve druhé etapé dochazelo ke shroméazdéni a precizovani dat, ale pouze pro trasy nachazejici se na
koridoru vedené trasy (viz obrazek). Rozsah shromazdénych informaci zahrnoval parametry, jako napfiklad:

o | Etapa:

- nézey, Cislo, barva trasy;
- relace;
— Uroven (mistni/ regiondlni /narodni/ mezinarodni);
- stav (planovana / existujici),
* |l. Etapa:
- funkce (komunikacni / turistickd / universalni/ specialni)
- organizace cyklistické dopravy (vy¢lenény pruh/ nevyclenény pruh na vefejné komunikaci / nevyclenény
pruh na soukromé komunikaci);

- typ povrchu (zpevnény / nezpevnény)

Doprovodnd infrastruktura

Priizkum existujicich a planovanych cyklotras doprovazela také inventarizace infrastruktury doprovodnych sluzeb,
do kterych zapocitavame:

* servisni mista pro cyklisty;

¢+ cykloservisy, pujcovny, cyklistické obchody;

* informacni turisticka centra;

+  zafizeni pro s¢itani cyklista
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Inwentaryzacja tras

rowerowych [

Inventarizace cyklistickych tras
Legenda

——  trasystniejace ] existujici trasy
----- - trasy projektowane | projektovand trasy
[] granica obszar wprcia | heanice oblasti podpory programu
wemss granica paristwa | stitni hranice

granica powiatu | okresni hranice
[ aranica wojewddztwa  krajské hranice
100 km

Infrastruktura towarzyszaca [
Doprovodna infrastruktura

Legenda

kancentracja [ koncentrace
miskea | nizicd wysoka [ vysaka

miasta wojewddzkie f krajskd mésta
D granica obszary wipareia | hranice oblasti podpory pragranu
e granica paristwa | stétnd hranice
[ granica wojewidatwa f krajskoé hranice

100 km

Obr. 12. Oblasti koncentrace doprovodné infrastruktury (zdroj: vlastni zpracovéni)

Cyklotrasy mimo oblasti podpory programu

Kromé tras, které se nachazi v oblasti podpory (I. Etapa) a uvnitf koridoru trasy (Il. Etapa) byly prozkoumany systé-

my cyklotras v sousednich oblastech za Gi¢elem napojeni a prodlouzeni hlavni trasy na izemi Némecka, Ceské repub-
liky, Slovenska a Matopolského, Dolnoslezského a Slezského vojvodstvi.
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dalkova cyklotrasa

wybrand obec
hranice kraje
hranice (R

Obr. 13. Dalkové cyklistické trasy v Ceské republice

(zdroj: https://www.kr-karlovarsky.cz/cyklo/cyklotrasy/Documents/CR-dalkove_trasy.jpg).

) NorthSeaCosstRoute () Midland Route ) Pilgrimage Route 1) Elbe Cycle Route
) Baltic Sea Coast Route @ Saar - Moselle - Main ) Rhine Route 0 Baltic Sea - Upper Bavaria
) R1European Cycling Route ) Danube Route ) Weser - Romantic Road  (F) Oder-Naisse Cycle Route

Source: ADFC, cwn graph

Obr. 14. Déalkové cyklistické trasy v Némecku (zdroj: National Cycling Plan 2020, s. 22).
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Obr. 15. Délkové cyklotrasy v Malopolském vojvodtsvi

(zdroj: https://www.malopolska.pl/narowery/trasyrowerowe/mapy)

Propojeni hlavni trasy s nasledujicimi trasami mimo oblast podpory

Tab. 1. Propojeni hlavni trasy ve statech a regionech nachazejici se mimo oblast podpory

Sousedni stat/ region Navazujici dalkova cyklotrasa Smér propojeni

Narodni cyklotrasa ¢. 4 Drézdany

Némecko
Narodni cyklotrasa ¢. 12 Frankfurt
Labska stezka/ Evropska cyklotrasa EuroVelo 4 | Kolin
Narod cyklotrasa ¢. 15 Décin
Narodni cyklotrasa €. 2 Praha

Ceska republika Narodni cyklotrasa ¢. 4 Kroméfiz, Hodonin (CZ-SK)
Narodni cyklotrasa ¢. 5 Brno
Evropska cyklotrasa EuroVelo 9 Brno
Greenways Krakéw-Morava-Videnr Viden
Evropska cyklotrasa EuroVelo 9 Wroctaw

Dolnoslezské vojvodstvi Narodni cykvlotrfasa ER-3b Frankfurt
(,Dobrodruzstvi s Nysou)
Narodni cyklotrasa ER-6 (,Trasa Udolibobri”) Bolestawiec, Zielona Géra
Evropska cyklotrasa uroVelo 4 Pszczyna, Krakow

Matopolské vojvodstvi Narodni cyklotrasa Cykotrasa Visla Krakéw
Greenway Krakéw-Morava-Viden Krakéw

Propojeni hlavni trasy s Uzemim Slovenska je zajisténo prostfednictvim hlavni nédrodni cyklotrasy ¢. 4 (Moravska
stezka). Do budoucna Ize uvazovat také o jinych pfimych spojenich se Slovenskem, které nebyly v projektu zohledné-
ny a to z divodu nezapojeni slovenskych partner( do projektu.
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2.9. Doprovodné sluzby
Dalsi uskute¢nénou ¢innosti inventarizace v rdmci projektu byla lokalizace ubytovacich a gastronomickych provo-

zoven nachazejicich se bezprostredné na koridoru trasy. Role ubytovacich a gastronomickych provozoven je dilezita
z toho hlediska, ze zdolani trasy trva nékolik dnd, v priibéhu kterych cykloturisté hojné vyuzivaji tento druh sluzeb.
Diky neustale narGstajici poptavce se zvétsuje zisk mistnich podnikd, co ma vliv na rostouci rozpocet mistnich samo-
sprav a v $irsim méfiku i na ekonomickou situaci v oblastech pres, které vede trasa.

S ohledem na vytycovani cyklotrasy je dllezité, aby trasy jiz od samotného zahajeni provozu zarucily pfinejmen-
sim zakladni pristup ke sluzbam pro cyklisty a jejich fungovani. Prijeti tohoto predpokladu v projektu vyplyva z mo-
delu pouzitého pro odhad poctu turistl na trasdch EuroVelo (ITT, CSTT, 2012), ktery zndzorfuje vzniklé proporce mezi

poctem turistl a hustotou ubytovani v oblasti trasy (obr. 16).
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Obr. 16. Korelace poctu turistd (na Tkm tras) s po¢tem dostupnych ubytovacich kapacit
(zdroj: (ITTi CSTT 2012, 5. 53).

Podobné jak kulturni pamatky, uzly verejné dopravy, gastronomické a ubytovaci sluzby maji tendenci seskupovani
se v méstskych oblastech (Obr 17). Druhym typem oblasti s vysokym vyskytem vyse uvedenych sluzeb jsou atraktivni
horska turisticka stfediska — napf. Krkonose, ¢ast Kotliny Ktodzkiej, nebo Jeseniky — pfi¢emz pravé tato mista z hledis-

ka svych terénnich podminek budou mit mensi potencial pro vedeni dalkové cyklotrasy.
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Ustugi towarzygce /

Doprovodné sluzby

Legenda
koncentraca | kencentrace

niskea | nizkd wysoka [ vysoks

miasta wojewddekie | krajskd mista
D granica obszan wsparcia | hranice oblasti podpory programu
e granica paristwa [ stitnl hranice

/ Yoy
c .
eefﬁ
D granica wojewddrtwa | krajské hranice ¥

Obr. 17. Oblasti seskupeni sluzeb doprovazejicich cyklotrasy (zdroj: vlastni zpracovani)

2.10. Zrusené zelezniéni traté

Uzemi vedeno skrz zrusené Zelezni¢ni traté ¢asto charakterizuji technické parametry, které jsou velmi pFiznivé pro
vytyceni cyklotras. Parametry, maji pomérné nizké podélné nachyleni, velky polomér a navic jsou oddélené od silni¢-

niho provozu. V souvislosti s vyse uvedenym, inventarizace realizovédna v ramci projektu zahrnovala rovnéz i vykaz
zrusenych zeleznicnich trati v oblasti podpory programu (Obr. 18).

Zlikwidowane linie kolejowe [
Zrudené zelezniéni traté

Legenda

kolejowe | zrudend Zeleani

| traté

D granica obszaru wspeeia [ hranice oblasti podpory programu
..... qgranica parstwa | stitni hranice
granica powiaty | okresni heanice

[0 granica wojewddatwa | krajski hranice

50

Obr. 18. Zrusené zelezni¢ni traté v oblasti podpory programu
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Celkova délka zrusenych usek zeleznicnich trati v oblasti podpory programu ¢ini 1358 km, ale vétsina z nich je
umisténa podélné a napfi¢ polsko-ceskych hranic tudiz i k samotnému koridoru projektované cyklotrasy. Takové
umisténi omezi moznost vyuziti tohoto Uzemi pro potfeby hlavni trasy, ale i pfesto stanovuje dlilezZitou ¢ast pro loka-

lizovani nezbytnych propojek trasy.

3. Zaklady planovani dalkovych cyklotras

Vytycovani dalkové cyklotrasy projektu probihalo na zakladé dvou odbornych pfiloh: u¢ebnice Design Manual for
Bicycle Traffic (CROW 2016) a Evropského certifikacniho standardu pro trasy EuroVelo (ECF 2018). Preciznost vyse uve-
denych pfiloh zpUsobuje, ze ne viechny z jednotlivych bodl a pokyn(i Ize zohlednit béhem planovani samotné trasy.
Proto v nasledujicich etapach této koncepce - tj. v prlibéhu piipravy projektové dokumentace a vystavby je nutné
tyto pokyny pfijmout jako pfedpoklady pro pldnovanou vystavbu.

3.1. Kritéria CROW - Design Manual for Bicycle Traffic

CROW je holandskd nevladni organizace vénujici se vyzkumu infrastruktury a silni¢nimu provozu, zpracova-
va standardy, které nasledné preddava subjektim plsobicim v oblastech cyklistické infrastruktury (https://www.
crow.nl/english-summary). CROW systematicky zverejiiuje pomocné materialy zabyvajici se fizenim rozvoje cyk-
listické dopravy, mezi jinym pravidelné aktualizovanou ucebnici Design Manual for Bicycle Traffic. Jedno z nejd (-
lezitéjsich pojm této ucebnice predstavuje tzv.,5 pravidel CROW? které by mél spliovat kazdy systém cyklotras
i jeho jednotlivé prvky (trasy, Useky tras, doprovodna infrastruktura). Mezi téchto 5 pravidel fadime: propojenost,
primost, bezpecnost, komfort a atraktivitu (CROW 2016, s. 63-70).

Propojenost
Cyklistickd infrastruktura tvoftici jeden celek zarucuje snadnou dostupnost k Sirokému spektrum cykloturistickych
cill, a to prostrednictvim:

* propojeni hlavnich generéatort a atraktor( silni¢niho provozu - v kontextu turistickych tras jsou to pfedevsim
vétsi obce, turistické atrakce, doprovodné sluzby na trase a uzly hromadné dopravy;

* propojeni s dtlezitymi uzly hromadné dopravy, pfedevsim s Zelezni¢ni dopravou, kterd zarucuje vétsi dostup-
nost a dosah pusobnosti hlavnich cyklotras;

* kontinuita trasy — zaruceni kontinuity a propojeni hlavnich cyklotras;

¢+ zohlednéni vnéjsich vazeb - integrace hlavnich cyklistickych tras se sousednimi regiony;

* zohlednéniinternich vazeb, tj. zohlednéni mistnich cyklotras.

Piimost

Cyklisticka infrastruktura nabizi cyklistiim nejpfimocarejsi propojeni z hlediska vzdalenosti a délky trvani cesty
(nezahrnuje zbyte¢né objezdy). V praxi to znamena vyuziti navrhu ,rybi pdtere a kosti". V souladu s touto myslenkou
hlavni trasu pfedstavuje ,pater”, kterd by méla spojovat pokud mozno pfimo jednotlivé generétory a atraktory silni¢-

Obr. 19. Navrh rybi patere a kosti (zdroj: vlastni zpracovani)
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niho provozu (Cervena ¢ara obr. 19), a ostatni generatory a atraktory silni¢niho provozu pobliz hlavni trasy je nutné
propojit spojkami, které vychézeji od patere (Seda ¢ara obr. 19).

Bezpecnost

Cyklisticka infrastruktura zarucuje bezpecnost silni¢niho provozu jak cyklistim, tak i ostatnim ucastniklim a to:
+ vyhybanim se vysoce frekventovanym kfizovatkdm;

+ oddélenim cyklistické dopravy od motorizovaného provozu, tam kde je to nutné;

* omezenim rychlosti motorovych vozidel na potencionalné nebezpecnych usecich;

+ prehlednym znacenim jednotlivych kategorii cest;

¢+ sjednocenim technickych feseni a BRD pouzivanych na trase.

Vyhodnost
Cyklisticka infrastruktura umoznuje rychlou a pohodIinou pfepravu jizdnim kolem a to diky nasledujicim vlastnos-
tem:
+ lehkd obtiznost trasy — pfizplUsobeni technickych parametr( trasy k nejrozsifené;jsi skupiné cyklistd, vyhybani
se zbyte¢nym skloniim, nebo alternativnim objezdlim
* minimalizace nepohodli vyplyvajici z Ucasti v silni¢nim provozu - vyhybani se situacim, kde trasa vede po use-
cich s vysokym poctem vyskytu motorovych vozidel;
+ prehlednost trasy - trasa a jeji znac¢eni musi byt Citelné a prehledné pro uzivatele;
+ hladky povrch trasy — doporuceny povrch asfalt, nebo beton;
* minimalizace poctu sjezd(l a vyboceni z trasy.
Kritéria vyplyvajici z profilu trati jsou zejména vyhodné v pfipadé vedeni trasy podél fi¢nich koridor(, nebo podél
zrusenych zelezni¢nich trati:
+ trasa podél fi¢nich koridor(i — vyuziti zelenych fi¢nich koridor( k vytyceni hlavnich cyklistickych tras (atraktivita
feky, pfijatelny profil terénu nabizi dokonalé podminky pro cyklisty);
+ trasa podél zrusenych zelezni¢nich trati — vyuziti koridor(i podél zrusenych Zelezni¢nich trati a jejich nasledné
vyuziti pro cykloturistické ucely (ptijatelny profil terénu, jednoducha obtiznost trasy nabizi pfiznivé podminky
pro vedeni cyklistické trasy).

Atraktivita

Cyklisticka infrastruktura je navrzena a prizplUsobena tak, aby byla pro svoje okoli co nejvic atraktivni a to z hledis-
ka:

+  zajisténi osobni bezpecnosti (osvétleni, viditelnost);

+ vedeni tras pres oblasti atraktivni z hlediska kulturnich a pfirodnich pamatek;

+ dojezdu k turistickym atrakcim — moznost dojezdu pfimo, nebo pomoci propojek do urcenych objektl, nebo

na vybrané turistické atrakce;
+ dojezd do turistickych stredisek — vedeni tras skrze turisticka stfediska celostatniho a regionalniho charakteru.

3.2. Evropsky certifikac¢ni standard pro trasy EuroVelo

Evropsky certifikacni standard pro trasy EuroVelo je sbirkou podminek jaké musi splfovat dalkové cyklotrasy, které
se uchazi o zapsani na listinu tras typu EuroVelo (vice ECF 2018). Ackoliv v ramci projektu pldnovana trasa nepatii do
sité téchto tras, bylo uznano za nevyhnutelné, aby trasa splfiovala veskeré standardy a pozadavky spojené s trasami
typu EuroVelo, co mlize trase pomoct stat se atraktivnim mezinarodnim turistickym produktem. Neni rovnéz vylou-
¢eno, ze v budoucnu se trasa mize uchazet o pfipojeni do sité tras EuroVelo — samoziejmé pod podminkou splnéni
vsech pozadavku pro ziskani certifikatu. Zaroven je nutné podtrhnout, ze nize uvedenad kritéria stanovuiji cilové pod-
minky, jaké musi splhovat trasa. Aktudlné existujici infrastruktura vyzaduje na vétsiné mist trasy nutnost investic, tak
aby jednou doséhla potrebnych standard uréenych pro trasy typu EuroVelo.
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V rdmci tras EuroVelo a jejich podminek, standardd, kritérii rozliSujeme tfi zakladni typy: zésadni, nezbytné a do-
datac¢né. Toto ¢lenéni odrazi potieby rlznych skupin uzivatel(, ktefi vyuzivaji trasy — v tom nezkuseni, nebo netypicti
(silni¢ni cyklisté) uzivatele. Tab. ¢. 2 zobrazuje jednotliva kritéria dle skupin uzivateld. Kromé vyse uvedeného ¢lenéni,
kritéria se déli také na nasledujici kategorie: kritéria v rozsahu infrastruktury, sluZzeb a propagace. Kategorie a s nimi
spojena kritéria jsou zobrazeny v tab. ¢. 3-5.

Co je dulezité, Ze znac¢né mnozstvi kritérii se vztahuje k,dennim Useklm trasy (napf.,ne vic jak 50% Useku muze
vést pfes monoténni prostiedi”). Denni Usek je definovan jako Usek, kterym maze projet cyklista béhem jednoho
dne.V zavislosti od profilu terénu, délka denniho Useku se pohybuje v rozmezi od 30 do 90 km. Denni Useky mohou
zacinat a koncit v riznych mistech — vse zavisi od toho, kde cyklista v daném dni zahaji svou cestu. Za pocatec¢ni bod
Useku se, ale doporucuje urcit vétsi obce s dobrym systémem vefejné dopravy v bezprostredni blizkosti trasy, protoze

pravé tam svoji cestu zahdji nejvice uzivatel.

Tab. 2. Standardni kritéria tras EuroVelo (zdroj: ECF 2018, s. 4)

typ spliuje potreby: musi byt splnény na:

pravidelnych cykloturist(, ktefi vyuzivaji kolo jako hlavni kaz- 100% délky trasy
Zasadni dodenni dopravni prostfedek / nebo k rekrea¢nim a turistickym

uceltim.

prilezitostnych cykloturistl s nepfilis bohatymi zkusenostmi, 70% délky trasy
Dilezity nebo primérnych cyklistd, ktefi vyuzivaji kolo ke kazdodenni

prepravé / nebo jiz absolvovali nékolik rekreacnich vyletd.

vice ,naro¢nych” a,nezkusenych” cykloturistd, v tom netypic- Volitelné - zavisi od moz-
Doplhujici kych uzivatel( jako napf. silni¢ni cyklisté, cyklisté s détmia ko- | nosti jednotlivych cyklo-

¢arky, tandemy, nebo kola na ru¢ni pohon atp. turistd

Tab. 3. Standardni kritéria tras eurovelo - infrastruktura (zdroj: vlastni zpracovani na zakladé ecf 2018)

Kritérium Zasadni kritérium Diilezité kritérium Doplnujici kritérium

kontinuita | Trasa by neméla obsahovat Zad- | JestliZe se na trase Trasa by neméla obsahovat zadné
né fyzické prekazky, které by ne- | nachazi schody (napt. | prekazky (schody, nerovnostni bariéry,
umoznily sjizdnost trasy. Vdechny | na most) musi mit brany, nebo brody, které by omezovaly
prirodni (feka, klify atp.) nebo mirny sklon a mély by | pohyb ,naro¢nym* skupinam cyklistt
umélé (Zelezni¢ni koleje, dalnice | byt vybavené rampou | (napf. rodindm s détmi s pfivésnym
atp.) bariéry by mély byt sjizdné | pro pfepravu kola. sportovnim kocarkem, handicapova-
a to prostfednictvim vhodné nym osobam atp.). Trasa by méla byt na-
infrastruktury (most, pfivoz, tunel vrzena tak, aby cyklistu nutila sesednout
atp.) Kromé toho trasa méla by z kola pouze ve vyjimecnych pfipadech.
byt osvobozena od veskerych
pravnich prekazek (tj. useky, na
kterych je cyklistickd doprava
omezeng, zcela zakdzana, nebo
vyzaduje zvlastni povoleni).
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Kritérium

prvky trasy

Zasadni kritérium
Trasa by neméla zahrnovat Useky
s vysoce frekventovanym silni¢-
nim provozem. Nanejvys 50%
délky denniho useku muze vést
skrz zvy3eny silni¢ni provoz.

Dilezité kritérium
Trasa by neméla ob-
sahovat Zzadné useky
se zvétsenym silnic-
nim provozem. Na-
nejvys 50% z celkové
délky denniho useku
muzZe byt zafazeno
do kategorie s umir-
nénym silni¢nim pro-
vozem. Trasa by rov-
néz neméla vést pres
vysoce nebezpecné
kfizovatky.

Dopliujici kritérium

Trasa by neméla obsahovat zadné use-
ky s umirnénym silni¢nim provozem.
Nanejvys 50% z celkové délky denniho
useku mize byt zafazeno do kategorie
se zmensenym silni¢nim provozem.
Trasa by rovnéz neméla vést pres vysoce
nebezpecné kiizovatky.

povrch Povrch mél by byt pfizplsoben Nejmin 50% z celkové | Povrch ma mit identické jizdni vlastnos-
a sirka pro cyklisty pohybujici se na délky useku by mél ti, jaké zarucuje ten nejkvalitnéjsi asfal-
libovolném trekkingovém, nebo | tvofit asfaltovy po- tovy povrch. Sitka trasy ma umoznovat
jiném turistickém kole v normal- | vrch. plynuly pohyb tfikolovym a ostatnim
nich klimatickych podminkéch typtm kol (kola s dvoukolovym pfivé-
béhem cyklistické sezény. Povrch sem, kola s ru¢nim pohonem atp.) a to
by mél byt dostatecné hladky a v obou smérech.
tvrdy, tak aby nebyla narusena
sjizdnost trasy. Proto se pro jeji
vystavbu doporucuje predevsim
asfalt a beton, nebo jiny odolny
materidl. Ve vyjimecnych pfi-
padech Ize pouzit nezpevnény
povrch. V takové to situaci je, ale
nutné Usek fadné vylepsit a za-
bezpecit.
sklon Celkovy pocet stoupdni a sjezdl | Celkovy pocet stou- | Celkovd zména vysky (stoupdni véetné
terénu v ramci denniho Useku by nemél | pani, nebo sjezd sjezdl) na libovolném kilometru trasy

prekrocit 1000 m.

v ramci denniho Use-
ku by nemél prekrocit
500 m.

nesmi prekrocit 60 m. Na tomto Useku
trasy nefiguruji Zddna strma stoupani a
to pro jakoukoliv cilovou skupinu.

atraktivita

Na kazdém dennim Useku se na-
chazi, nejméné jedna vyznamna
kulturni, nebo pfirodni atrakce.
Toto kritérium mUiZe splfovat
rovnéz i velmi atraktivni pfirodni
krajina.

Nanejvys 25% z cel-
kové délky denniho
Useku trasy muaze cyk-
listy vystavit okolni-
mu hluku, prasnosti,
nepfijetému zépachu,
nebo i ostatnim kom-
plikacim Skodlivym
pro zivotni prostiedi.
Na dennim uUseku se
nachazi, nejméné
jedna atrakce spojena
s hlavni, nebo vedlejsi
tématikou trasy.

Nanejvys 50% z celkové trasy denniho
useku muize vést pres monoténni ob-
lasti. Trasa by mél byt chranéna pred
nejriznéjsim nebezpedim (napf. pred
obavanou méstkou kriminalitou), nebo
pred volné pohybujicimi se zvitaty.

26

CYKLO
PROJEKT

(G

CYKLOPROJEKT - KONCEPCE ROZVOJE PRESHRANICNI
CYKLOTURISTIKY V POLSKO-CESKEM POHRANICI




Zasadni kritérium

Dulezité kritérium

Kritérium

Doplnujici kritérium

znaceni Trasa by méla byt znacena v sou- | Hlavni kfizovatky Svislé a vodorovné dopravni znacky se
ladu s platnym statnimi pfedpisy | musi byt znacené. vyskytuji na kazdé k¥izovatce a na del-
a normami (jestli takové existuji) | Znaceni umoznuje Sich Usecich bez kfizovatek (minimalné
a se smérnici EuroVelo (vzdy). sjizdnost trasy i v noci | kazdych 5 km). Znacky zobrazujici ndzev
a to prostiednictvim | hlavniho mésta, nebo cilového mista se
standardniho cyk- vyskytuji minimalné kazdych 15 km.
listického osvétleni
(napft. dopravni znac-
ky maji reflexni f6lii).
vefejna Pfeprava kol vefejnou dopravou | Pfeprava kol vefejnou | Pfeprava specialnich kol (pfivésy, tan-
doprava za UcCelem dopraveni se na trasu | dopravou za U¢elem | demy, kola na ru¢ni pohon) verejnou

je pravné a fyzicky mozna nejmin
co 150 km. Béhem trvani cykli-
stické sezény by mély fungovat
min. dva spolehlivé denni spoje,
které jsou schopné prevést min.
dvé turistickd, nebo trekkingova
kola.

dopraveni se na trasu
je pravné a fyzicky
mozné nejmin kaz-
dych 75 km. BEhem
trvani cyklistické
sezény by mélo
fungovat min. Sest
spolehlivych dennich
spoju, které jsou
schopné prevést min.
Ctyfi turisticka, nebo
trekkingova kola.

dopravou za Gcelem dopraveni se na
trasu je pravné a fyzicky mozna nejmin
kazdych 75 km. Béhem trvani cyklistické
sezony by mélo fungovat min. Sest spo-
lehlivych dennich spojq, z kterych kazdy
je schopen prevést nejmin Ctyfi kola.
Zde je mozné rezervovat si mistenku
pro kolo.

Dostupnost k zastdvkam a nadrazim
verejné dopravy dle vyse uvedenych
pravidel by méla zejména splfiovat kri-
terium kontinuity na urcité urovni (napf.
jestlize je vlakové nadrazi definovano
jako doplnujici kritérium, v tom pfipa-
dé jednotliva nastupisté by méla byt
dostupna prostrednictvim podchodd,
nebo vytah(, ne pouze jenom schody).

Tab. 4. Standardni kritéria tras eurovelo - sluzby (zdroj: vlastni zpracovani na zakladé ECF 2018)

Kritérium

Zasadni kritérium

Dulezité kritérium

Doplnujici kritérium

ubytovani | Kazdy denni isek musi dispo- Rozsah standardt na | Pfinejmensim alespon ¢ast ubytovacich
novat ubytovaci kapacitou na useku se neomezuje | mist je vhodna pro cyklisty.
zakladni, nebo prlimérné Urovni | pouze na zakladni
(turisticky hotel, pensionat, kemp | Uroven.
atp.).
gastrono- | Jidlo (napf. obchod, kavérna, Gastronomickeé sluzby a odpocivadla
mické pro- | restaurace, automat) dostupné kazdych 15 km. Pitna voda
vozovnya | a pitnd voda na kazdém dennim | - dostupnd rovnéz kazdych 15 km.
rekrea¢ni | Useku.
stfediska
cyklistické | Cykloservis, cyklo obchod, au- Cykloservis, silni¢ni Cykloservisy a dobijeci stanice pro elek-
sluzby tomat pro nahradni dily, nebo asistencni sluzba tricka kola na kazdém dennim usekd.
samoobsluzna stanice na kazdém | na kazdém dennim
dennim useku. Useku.
nabidky Kazdy denni usek je
zorganizo- zohlednény nejmin
vané turis- |- v jedné nabidce cyk- | -
tiky loturistickych prazd-

nin.
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Tab. 5. Standardni kritéria tras eurovelo — propagace/marketing (zdroj: vlastni zpracovani na zakladé ECF 2018)

Kritérium
Informace
na internetu

Zasadni kritérium
Zvetejnéni podrobnych informaci na
webové strdnce EuroVelo.com na téma
statnich a regionalnich Usekd na statni,
nebo regionalni Urovni, ve spojeni s obec-
nymi informacemi o celé trase. Obsah
narodnich /regionalnich webovych stré-
nek by mél zahrnovat alespori informace

Diilezité kritérium
Nérodni / regionalni stran-
ky by mély obsahovat in-
teraktivni mapy, zajimavé
turistické body, databazi
ubytovacich mist, inte-
grovany jizdni fad vefejné
dopravy a GPS souradnice.

Dopliujici kritérium

na téma trasy (v tom podrobnou mapu),
znaceni, ubytovani a verejné dopravy.

Informace v | Celd trasy by méla byt zahrnutad nejméné
tisku v jednom tisténém pravodci, nebo mapé
(jedna nebo vice publikaci). Mapa by
méla byt dostate¢né podrobnj, tak aby _ )
umoznovala s prehledem orientovat se
v terénu.
Informace Nejmin 1 informativni ta-
na trase - bule, nebo informac¢ni bod | -

na kazdém dennim uUseku.

4, Vedeni trasy a spojek

Vytycena trasa tvofi smycku opletajici polsko-¢eskou hranici, a tim vytvaii dvé rovnocenné trasy na polské a ceské

strané, které se mezi sebou protinaji a to v severozapadni a jihovychodni ¢asti oblasti podpory programu. Polské a
Ceské trasy jsou mezi sebou propojeny pfihrani¢nimi spojkami, diky kterym je mozné prekrodit hranici castéji nez
pouze na obou koncich smycky. Celkova délka trasy ¢ini 1299,85 km (719,21 km na ceské strané a 580,64 km na
polské strané).

S podrobnym pldnem vedeni trasy véetné jejich spojek je mozné se seznamit prostfednictvim geoportalu, ktery
vznikl na potieby projektu: https://map.nmaps.pl/irt.dsp1.k2omTO/cykloprojekt

4.1. Vedeni hlavni trasy

Od zdpadu trasa zacina v obci Hradek nad Nisou, odkud severni ,polsky” Usek vede pres Bogatynii dal smérem
(vraci se do Ceské republiky) na severovychod pfes Frydlant do Jeleni Géry pres Le$na, Gryfow Slaski a WlenA. Nasled-
né trasa vede podél Rudawské chranéné krajinné oblasti do chvile propojeni s narodni trasou ¢. 5 a to v udoli Bobrd,
odkud trasa navazuje na Watbrzych a nasledné pak na sever do Swidnicy. Odtud trasa nabira jihovychodni smér (pFes
Bielawu a Zgbkowice Slaskie) a po prekroceni hranice Slezského vojvodstvi a vstupem do vojvodstvi Opolského se
trasa blizi k ¢eské hranici prochazejic pres obce Paczkéw, Gtuchotazy (u Gtuchotaz trasa prekracuje hranice mistné,
spojuje se Zlatymi Horami), Prudnik a Gtubczyce. V Slezském vojvodstvi trasa pokracuje pfes Racibérz do Jastrzebia-
-Zdroju, kde zahajuje svou interni smycku, umoznujici dostat se do Tésina a to dvojim zplsobem - ze severniho a
vychodni sméru - a také prostfednictvim vyletu po cyklotrase Visla smérem na vychod.
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Przebieg trasy i taczniki/
Trasa a spojky

l L (O miasta wojewodzkie { krajskd mista
®  miasta powlatowe [ okresnl mista
w— przebieg ghdwny trasy | hlawnd trasa

— ey bgcnikowe | spojky

I D qgranica obszary wsparcial
hranice oblasti padpory programu
- i grbrich pattad [ sthtn harsrice ‘J-" o I s0 P 100km

Obr. 20. Vedeni hlavni trasy a jejich propojek (zdroj: vlastni zpracovani; Numericky profil terénu na zakladé dat
Evropské agentury pro zZivotni prostiedi®).

Z druhé strany ,cesky” Usek zahajuje trasu z Hradku nad Nisou smérem na jihovychod podél feky Nisy do Liberce a
nasledné na jih do Turnova. Dalsi vedeni trasy v Libereckém kraji sméfuje na vychod do kralovéhradeckého Vrchlabi,
tam nabird jihovychodni smér a vede podél feky Labe aZ do samotného hlavniho mésta kraje Hradce Krélové. Drze-
nim jihovychodniho sméru trasa prochazi Pardubickym krajem, konkrétné pres Usti nad Orlici a Ceskou Tfebovou.
Nasledné pokracuje smérem na Olomouc a dél do Moravskoslezského kraje. Z Olomouce trasa pokracuje dal smérem
na vychod, kde po prekroceni hranice Moravskoslezského rozdéluje ve dvou smérech:

- na severozdpadné do Opavy, Krnova, Osoblahy, aby se pfipojila k hlavni trase v Pomorzowiczki (Opolské voj-

vodstvi),

- naseverovychodé, kde, vedouci paralelné k Odfe, dosdhne nejvétsiho mésta na trati, tj. Ostravy. Odtud pokra-

¢uje podél feky Odry a pak podél feky Ol3e, ktera konéi v Ceském Tésiné.

Hlavni trasa se propojuje s pocetnymi délkovymi cyklotrasami nachézejicimi se mimo oblast podpory programu,
zobrazené v Tab ¢. 6. Tu¢né oznacené,zakladni” Useky navazujici na hlavni trasu, které umoznuji pokracovat dal v jizdé

a to po hrani¢nich bodech trasy (tj. na vychod ve sméru na Matopolské vojvodstvi a na zapad smérem na Ustecky kraj
az k hranicim s Némeckem).

4 Numericky profil terénu EU-DEM v1.1: https://land.copernicus.eu/imagery-in-situ/eu-dem/eu-dem-v1.1
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Tab. 6. Propojeni hlavni trasy ve statech a regionech nachazejici se mimo oblast podpory

Sousedni stat/ region Navazujici dalkova cyklotrasa Smér propojeni

Narodni cyklotrsa D-Netz 4 - Mittelland Route Drazdany
Narodni cyklotrsa D-Netz 12 - Oder-Neisse Radweg Frankfurt a/O
Narodni cyklotrasa CT 2/ EuroVelo 4 - Labska stezka Kolin, Praha
Narodni cyklotrasa CT 15 - Cyklostezka Plou¢nice Décin

Némecko

Narodni cyklotrasa CT 4 - Moravska stezka/EuroVelo 4 | Kroméfiz, Straznice (CZ-SK)

Narodni cyklotrasa CT 5 - Greenways Prostéjov, Brno (CZ-AT)

Ceska republika ) o
Krakéw-Morava-Viden

Evropska cyklotrasa EuroVelo 4 - Trasa Stfedni Kromériz, Straznice (CZ-SK)

Evropou

Evropska cyklotrasa EuroVelo 9 Brno, Breclav (CZ-SK-AT)

EuroVelo 9 Trzebnica, Wroctaw, Swidnica,
Dolnoslaskie Kamieniec Zaabkowicki
wojewddztwo Narodni ER-3b (,Dobrodruzstvi s Nysou) Frankfurt a/O

ER-6 (,Trasa udoli bobr(”) Bolestawiec, Zielona Goéra

. EuroVelo 4 Pszczyna, Krakow

v,\cgjfz\?v?’)ljlz(l\e;vo Cyklotrasa Visla Krakow

Greenway Krakéw-Morava-Vider Krakow

Propojeni hlavni trasy s Uzemim Slovenska je zajisténo prostfednictvim narodni cyklotrasy ¢. 4 (Moravska stezka).
Do budoucna Ize uvazovat také o jinych pfimych spojenich se Slovenskem, které nebyly v projektu zohlednény a to

z dlvodu nezapojeni slovenskych partnerd do projektu.

4.2, Spojky trasy

V souladu s pfijatym ndvrhem ,patefe a kosti” popsanym ve 3. kapitole pribéh trasy (,péatef”) byly doplnéné jed-
notlivé spojky (,kosti”), vedouci ke generdtorlim a atraktordm silni¢niho provozu vzdalenych od trasy, spojky mohou
tvofit zaroven mésta, jak i atraktivni turistické destinace nachézejici se mimo né. Kromé spojek byly do trasy doplnéné
i dalsi navazujici body jako napf. Szklarska Poreba, Pardubice, Opole a Géra sw. Anny.

DulezZitou funkci spojek je moznost umoznit prekroceni polsko-ceské hranice bez nutnosti prejezdu celé trasy jak
stanovuje vytycena trasa. Takovou moznost zarucuji pfeshrani¢ni spojky mj v Nachodé/Kudowie-Zdroju, Boboszowie/
Dolni Lipka, Mikulovice/Gtuchotazy, Podlasie/Zawada a Wymystéw/Hranice. Vyznaceni malého poctu pfeshrani¢nich
spojek je spojeno s terénnim profilem znemoznujicim vést trasy v horskych oblastech urcenych pro siroké spektrum
uzivateld. Dalsim dllezitym faktem je, Ze pfeshrani¢ni spojky ¢asto pIni rovnéz funkci obycejnych spojek navazujicich
na sebe dalsi body (napft. Ktodzko, nebo Jeseniky).

Na nékterych mistech spojky umoznuji kromé vybéru hlavni trasy rovnéz i zvoleni alternativni trasy. Typickym pfi-
kladem je stezka Liczyrzepy vedouci pres Krkonose, kterd nemuze byt zapojena do hlavni trasy z dGivodu na pfiliShou
narocnost a sklon trasy.

Stoji za povSimnuti, Ze spojky preshrani¢ni dalkové cyklistické trasy jsou ¢asto samostatnymi hlavnimi trasami, pro
které by mistni a regiondlni samospravy mély identifikovat investi¢ni potfeby (projekt definoval investi¢ni potreby

pouze pro dalkovou preshrani¢ni trasu).
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5. Uzemné planovaci a technické implementacéni instrukce

5.1. Uzemné planovaci instrukce
Dosazeni zasadniho cilu projektu realizace délkové cyklotrasy v polsko-ceském pohraniéi vyzaduje sepsani ves-

kerych opatteni tykajicich se tzemné planovacich a strategickych dokumentt a to na rdznych drovnich. V zavislosti
od Uuzemniho a tematického rozsahu jednotlivého dokumentu budou existovat riizné formy zapisu, které je nutné ve
vyse uvedenych instrukcich zohlednit. Dulezité je zejména, aby opatieni, doporuceni, nebo informace spojené s vy-
stavbou trasy byly umisténé v dokumentech na nejriznéjsich stupnich v tom statnich jak i mezinarodnich, protoze
pravé diky pravidlu nadfazenosti dokumentt vyssiho stupné, budou tyto zapisy zohlednény i v lokalnich dokumen-
tech. Je nutné zdlraznit rovnéz, ze Koncepce ddlkové cyklistické trasy v polsko-ceském pohranici by méla byt rovnéz
zohlednéna ve strategickych dokumentech, které jsou zdkladem pro ziskani moznych finan¢nich prostredkd pro vy-
stavbu trasy. Doporucené formy zapisa v jednotlivych dokumentech jsou zobrazeny v tab. ¢. 7. Je tieba zdUraznit, ze
se jednd pouze o navrh nikoliv povinnost, vybér konkrétnich forem zapisu a jejich obsah by mél byt v kazdém pripadé
posuzovan individualné a to v zavislosti od specifikace dokumentu.

Tab. 7. preferované formy zapis(, ve véci koncepce dalkové cylistické trasy v polsko ¢eském pohranici
v jednotlivych planovacich a strategickych dokumentech

Integrace Vyznaceni Zdroje
s vefejnou doprovodnych financovani
dopravou uzemiasluzeb  vystavby trasy

Urceni priorit-

nich investic

Mistni Uzemné plano-
vaci dokumenty

Mistni strategické
dokumenty

Regionalni uizemné
planovaci dokumenty

Regionalni strategické
dokumenty

Dokumenty statniho
charakteru

Pfeshrani¢ni uzemné
pldnovaci dokumenty

Pfeshranicni strategic-
ké dokumenty

Ostatni zpracovani v zavislosti od Uzemniho a tematického rozsahu

Koncepce rozvoje okresni cyklistiky

Prijeti této koncepce umozni zefektivnit fizeni silni¢ni dopravy a cyklistické infrastruktury Tento dokument jako
celek slouzi véem okresnim samospravam, které zodpovidaji za fizeni silni¢niho provozu a cyklistické infrastruktury
v okrese. Koncepce stanovi uzite¢ny nastroj pro vystavbu cyklistickych tras. Okresni Uroven je dulezita zejména z hle-
diska: planovani a realizace dalkovych cyklistickych tras, z dvodu na moznost fizeni koordinacnich c¢innosti jednotli-
vych obci nachézejicich se na izemi vybraného okresu.

V dusledku vyse uvedené koncepce se nyni pracuje nad pfipravou modelové ¢innosti Koncepce rozvoje cyk-
listiky v okrese Zgbkowice (viz. V1.4 ptiloha). Dokument znazornuje, jakym zplsobem okresni samospravy mohou
podporovat rozvoj cykloturistiky ve své oblasti. Strukturu a formu zépisu mohou volné pouzit i ostatni okresy v rdmci
podpory programu, které se rozhodnou pro zpracovani podobné koncepce.
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5.2. Technické instrukce

V souladu s definici cyklotrasy mGzou vést po rliznych typech silni¢ni infrastruktury. Mezi tyto typy zapocitdvame
predevsim:

¢ silnice pro cyklisty;

¢ silnice pro pési a cyklisty;

* vymezené pruhy pro cyklisty;

* inZenyrské objekty — mosty, lavky, tunely pro pési a cyklisty,

* polnia lesni cesty,

+ protipovodriové naddrze, nasypy zrusenych zelezni¢nich trati.

V Ceské republice se pozadavky tykajici se parametr(i dalkovych cyklotras fidi pFislusnymi statnimi normami Ceské
republiky a technickymi podminkami TP 179 (Technické podminky ¢ 179). Na druhé strané v Polsku otazky spojené
s vystavbou a znacenim cyklistické infrastruktury reguluje predevsim:

»  Zdkon o silni¢nim provozu (2005/108.908 Sb. ve znéni pozdéjsich zmén);

* Narizeni ministra dopravy a morského hospoddrstvi ze dne 2. bfezna 1999 ve véci technickych podminek jaké maji

splnovat verejné komunikace a jejich ndsledného umisténi (Sbirka zakont 2016 ve zn. pozdéjsich predpist 124).

*  Nafizeni ministra dopravy a ministra vnitra a administrace ze dne 31. cervence 2002 ve véci dopravniho znaceni a
signdld (Sb. 2002/170.1393 ve znéni pozdéjsSich zmén);

* Natizeni ministra dopravy ze dne 3. cervence 2003 ve véci podrobnych technickych podminek pro dopravni znaceni
asignalizaci a bezpecnostnich zarizeni silnicniho provozu a jejich ndsledného umisténi (Sb. 2003/220.2181 ve znéni
pozdéjsich zmén);

Podobné jak v pfipadé Ceské republiky, polské predpisy reguluji pouze zakladni parametry, jaké musi splfiovat

jednotlivé typy cyklistické infrastruktury, napt.:

* minimalni sitka komunikace pro cyklisty, pruhu pro pési a cyklisty, pruhu pro cyklisty;

¢+ minimalni vzdalenost komunikace pro cyklisty od okraje vozovky;

* maximalni podélny a pfi¢ny sklon komunikace pro cyklisty;

* pouzivana znaceni cyklistické infrastruktury.

Z dlivodu nedostacujici pravni Upravy dalSich dlezitych parametrt cyklistické infrastruktury, zejména ve smyslu
dalkovych cyklotras, nékteré obecni a krajské samospravy v Polsku z vlastni iniciativy pfijaly koncepci ,Projektovych
standardd pro vystavbu cyklistické infrastruktury. Typickym ptikladem takového zpracovani jsou: Standardy a instrukce
pro vystavbu cyklistické infrastruktury prijatych pres vedeni Slezského vojvodstvi v dubnu 2017, nebo Projektové a reali-
zacni standardy pro cyklistickou infrastrukturu Dolnoslezského vojvodstvi prijatych vedenim Dolnoslezského vojvodstvi
v aktualizované verzi z prosince 2017. V ramci nyné&jsiho projektu rovnéz Opolské vojvodstvi zpracovalo dokument
pod nazvem Projektové a realizacni standardy pro cyklistickou infrastrukturu Opolského vojvodstvi .

VysSe uvedend zpracovani maji pouze charakter aktu interniho fizeni, tzn., Ze plati pouze pro subjekty konkrétni
samospravy. Nicméné muzou poslouzit jako sbirka projektovych a realizacnich instrukci pro vsechny ostatni zain-
teresované subjekty spojenych s vystavbou cyklotras. BEhem zpracovavani a realizace projektl jednotlivych tsek
vytycenych v projektu trasy se doporucuje vyuzit vyse uvedené Standardy jako sbirku konkrétnich technickych feseni
specifikujicich obecné instrukce CROW a EuroVelo. Diky tomu vybudovana infrastruktura umozni vytvofit turisticky
produkt vysoké kvality, ktery se stane atraktivni pro Sirokou skupinu mezinarodnich uzivateld. Vyse uvedené doku-
menty mohou také pomoci pfi ziskdvani externich financnich zdroj.
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Modelové parametry trasy

Parametry infrastruktury, kterymi vede trasa, se budou lisit v zavislosti od jejiho typu (komunikace pro cyklisty,
komunikace pro pési a cyklisty, lesni cesta) a také od terénnich podminek v dané lokaci. Z logickych divodu bude
mit trasa r(izné parametry v obcich a mimo né. Také v pfipadé pocetnych horskych oblasti, nachazejicich se v ramci
realizace projektu, které misty komplikuji vedeni trasy s mensim podélnym sklonem.

Nicméné nize jsou uvedené modelové parametry trasy, které by mély byt dodrzovany béhem projektovani a vy-
stavby trasy na tzemich, na kterych nedochazi ke konfliktm s ostatnimi formami tzemniho planovani.V pfipadé, ze
bude nutné odstoupit od nize uvedenych parametrd, je nutné hledat takova technicka feseni, ktera je omezi minimal-

nim zpUsobem.

Technické a organizacni parametry modelového useku trasy (nezohlednuje in-line provoz):

* oddélend, samostatnd a zna¢ena komunikace pro cyklisty;

* navrhovana projektova rychlost: min. 30 km/h;

o Sitka: 3,50 m;

* povrch, asfaltova smés (pozadovana vrstva min. 4 cm), Stérkovy podklad, 0/31 (vrstva. min. 15 cm);
o minimalni vnitini polomér 20 m;

¢+ podélny sklon ne vétsi nez 5%;

* pri¢ny sklon ne vétsi nez 2%;

+ ukazatel prodlouzeni: ne vétsi nez 1,2 (200 m na kazdy 1 km v pfimém sméru);

+ ukazatel opozdéni: ne vic jak 20 sekund na kazdy km trasy.

5.3. Seznam investi¢ni potieb a nakladi
Jednim z prvk( usnadnujicich zahajeni realizace vysledkd v tomto projektu jsou informace o investicich nutnych
pro zajisténi kontinuity prabéhu celé trasy a jeji soudrznost s technickou normou. Typ a rozsah investic nezbytnych
pro ptipravu jednotlivych Usekd trasy samoziejmé zavisi na typu a stavu stavajici infrastruktury, na které se trasa na-
chazi, a také na cilové technické normé. Jind investice bude zapotiebi na existujici cyklostezce, kterd vyzaduje pouze
rekonstrukci, jind na misté zrusené Zeleznicni traté, a jesté jina investice bude nutna na ulici v centru mésta, na které
se cyklistickd doprava muize uskutecnit za obecné platnych podminek. Samoziejmé mezi Useky planované trasy na-
jdeme i takové ¢&asti, které nevyzaduji zadné zmény — jsou to Useky vedouci po jiz existujici infrastruktufe statnich,
regiondlnich nebo mistnich cyklostezek. Také tyto ¢asti byly zahrnuty do seznamu investi¢nich potteb.
Investi¢ni potteby trasy jsou proto rozdéleny do ndsledujicich kategorii:
+ Zadné investi¢ni potieby (symbol: B)
Jiz existuje vhodna cyklisticka infrastruktura nebo se Usek nachdzi na cestach, které z hlediska cykloturistiky
nevyzaduji zadnou investici
+ Vystavba nové stezky pro cyklisty nebo stezky pro chodce i cyklisty (symbol: N)
Nutnost vystavby nové cyklostezky nebo stezky pro chodce i cyklisty.
+ Rekonstrukce nebo modernizace stavajici cyklistické/dopravni infrastruktury (symbol: R)
Nutnost opravy nebo modernizace povrchu vozovky na stavajici infrastrukture, napfiklad asfaltovani, oprava
déravych cest, silnic, cyklostezek nebo stezek pro chodce i cyklisty.
Poznamka: cyklotrasa miize vést také pres klidové zény. V téchto zénach se zésadné nestavi samostatnou in-
frastrukturu pro cyklisty. MUze se tedy objevit oznaceni opravy nebo modernizace povrchu vozovky nebo na
priklad: pési zény s povolenym vjezdem cyklistd, a to i v pfipadé, ze zde neexistuje samostatna infrastruktura
pro cyklisty.
* Inzenyrské stavby (symbol: )

Nutnost postavit mosty, lavky, rampy nebo jiné inzenyrské stavby.
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+ Zklidhovani dopravy (symbol: U)

Nutnost zklidnit dopravu pii vyuZiti prvkl pro zklidnéni dopravy (np. zpomalovaci prahy, dopravni Sikana
apod.) bez samostatné cyklistické infrastruktury.

* Zmény v organizaci dopravy (symbol: O)

Zavedeni zmén v organizaci dopravy, zmény znaceni ( napf. povoleni jizdy v protisméru na ulicich se zklidné-
nou dopravou). Pfestoze nejde presné o investi¢ni ¢innost, je to velice dllezité pro udrzeni kontinuity trasy -
zejména v méstskych oblastech.

* Vyhrazeni jizdniho pruhu pro cyklisty na jiz existujici silnici (symbol: P)

Zvlastni pfipad zmény v organizaci dopravy, ktery Ize pfi vyznacovani pruhu pro cyklisty spojit s opravou nebo
modernizaci povrchu vozovky.

Nasledné v projektu zaméstnani experti na Uzemni planovani rozdélili trasu prochézejici kraji ( v Ceské republice)
nebo vojvodstvimi (v Polsku) na Useky s investi¢nimi potfebami, které pfifadili k jedné z vyse uvedenych kategorii. V
nékterych pripadech predpokladaji moznost jednani ve dvou fazich - prvni, probihajici akce, ktera docasné pomuze
ziskat zakladni parametry trasy (napf. oprava existujici infrastruktury) a druha, kterd s postupem casu pomuze dosah-
nout stanoveného cile (napf. stavba cyklotrasy).

Seznam investi¢nich potieb planované trasy je zndzornén na obr. 21. Cilem zajisténi srozumitelnosti mapy byly
nékteré kategorie investi¢nich potieb spojené a rozdélené do nasledujicich skupin:

+ Stavebni investice (kategorie oznac¢ené symboly N, R, i )

+ Organizacni aktivity (kategorie oznacené symboly U, O i P)

+ Zadné investi¢ni potieby (kategorie B)

* Nejsou k dispozici zadné udaje (kategorie X)

Potrzeby inwestycyjne |
Investiéni potfeby

Legenda
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Bubclggu paizo-rowRroweso
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Obr. 21. Souhrn investi¢nich potfeb na trase ( zdroj: vlastni zpracovéni)

Samoziejmé vzhledem k rozsahu studie jsou tyto udaje ponékud zjednodusené, a proto vzdy pred provedenim

investice je nutné je ovéfit v terénu.

CYKLOPROJEKT - KONCEPCE ROZVOJE PRESHRANICNT
CYKLOTURISTIKY V POLSKO-CESKEM POHRANICI

34

PROJEKT



Tab. 8. Investi¢ni potieby rozdélené na kraje a vojvodstvi podle souhrnnych kategorii potfeb

(zdroj: vlastni zpracovani)

Délka agregovanych useku dle jednotlivych kategorizacnich potieb (km)

Kraj nebo Soucet
vojvodstvi Zadné investicni N/R/I (“stavba”)  U/O/P (“organizace”) Zadné infor- [km]
potieby (B) mace
dolnoslaskie 131,01 81,69 34,12 0,0 246,82
opolskie 70,93 68,26 4,57 0,0 143,76
Slaskie 116,32 27,21 0,0 46,53 190,06
liberecki 30,72 63,17 50,16 0,0 144,05
hradecki 0,0 23,3 72,41 51,85 147,56
pardubicki 0,0 12,36 54,83 0,0 67,19
ofomuniecki 0,0 0,43 6,69 134,1 141,22
morawskoslaski 5,68 40,04 0,99 172,48 219,19
SUMA 354,66 316,46 223,77 404,96 1299,85
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Rys 22. Délka usekd pro individualni investi¢ni potieby, rozdélena podle zemi a vojvodstvi podle

agregovanych kategorii potieb (zdroj: vlastni zpracovani)

V ramci projektu byl proveden pokus o odhad nékladd na investic¢ni aktivity pro ceské i polské regiony.

Ocenéni investi¢nich potfeb pro polské regiony bylo provedeno orienta¢né na zakladé ceniku SEKOCENBUD z

prosince 2018. Provedené vypocty jsou orientacni a prezentované hodnoty obsahuji maximalni jednotkové castky.

Je to déno tim, ze v soucasné fazi vyvoje projektu neni mozné provést diikladné vyhodnoceni. Souvisi to s tim, ze

pro vytvoreni spolehlivého odhadu je nutné specifikovat konkrétni stavebni prace nezbytné pro dokonceni daného

pfipadu a pouziti aktualnich cenikd stavebnich praci.

Indikativni ocenéni ¢eskych regionl bylo provedeno vétsinou na zdkladé existujicich studii a dokumentaci tras a

na zakladé kvalifikovaného odhadu tam, kde dokumentace zpracovana nebyla.
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V kapitole IV - pfilohy se uvadi:
* rozdéleni ndkladd na jednotlivé skupiny investi¢ni ¢innosti na regiondlnim zakladé (pfiloha ¢. 1),
+ tabulkové vykazy naklad( jednotlivych kraja CR (pfiloha €. 2)

Odhadované naklady na realizaci projektu v jednotlivych regionech [€]

Kralovéhradecky kraj | 19828 800,00 ‘
Liberecky kraj 36346600,00

Moravskoslezsky kraj | 21‘5356800,00
Olomoucky kraj | 23282 3‘00,00
Pardubicky kraj | 26266200,00

Wojewddztwo Slaskie 1961253,58
Wojewddztwo Opolskie 23890491,21
Wojewdddztwo Dolnoslaskie j 21180032,7‘6

Rys 23. Odhadované néklady na realizaci projektu v jednotlivych regionech

(zdroj: vlastni zpracovani)

5.4. Strategie pro implementaci

Z praxe vime, Ze fada velmi dobrych projektt skoncila jen na papire. Proto v ramci projektu byla vytvorena také
,Strategie pro implementaci” (CAST V), kterda ma pomoci vytvofit podminky pro realizaci navrzenych investi¢nich po-
treb (viz. kapitola 5.3.). Strategickd ¢ast formuluje vizi a hlavni strategické cile rozvoje cyklistické dopravy a cyklotu-
ristiky v polsko -ceském pfihranici, stejné jako doporucuje priority a opatteni, které povedou k dosazeni a naplnéni
hlavnich cild strategie.

Koncepce vychazi z principu, Ze za rozvoj cyklistické dopravy, stejné jako za vystavbu a udrzbu cyklistické
infrastruktury, jsou primarné zodpovédné samospravy (v pfipadé doprovodné infrastruktury popf. také subjekty
plsobici na jejim/jeho tzemi). Ulohou éeskych krajii a polskych vojvodstvi je urcit dalsi sméry rozvoje cyklistiky
na jeho Uzemi, evidence a zpracovani dat o cyklistické infrastruktufe a v neposledni fadé také finanéni podpora
a koordinace aktivit v oblasti cyklistické dopravy a cykloturistiky.

Ceské kraje a polska vojvodstvi maji plnit svoji koordinaéni tlohu, a to pokud mozno prostiednictvim kraj-
ského / vojvodského cyklokoordindtora s patfi¢cnymi kompetencemi a jeho pracovni krajské cykloskupiny, zejména u
patefni sité dalkovych cyklotras (evropskych, ndrodnich a nadregionélnich), které jim prochazeji.

V urcitych specifickych ptipadech by mél byt i pofizovatelem technickych studii, na zakladé kterych by bylo moz-
né projektoveé pfipravit a realizovat konkrétni projekty. Zabyvat se z vlastni iniciativy a rozhodovat o konkrétnich pro-
jektech by mél v usecich vyznamnych nadregionalnich cyklotras, kde neni v silach obecni samospravy touto proble-
matiku fesit.

Aby ani tato strategie neskoncily na papire, tak v ramci projektu byly prosttenictvim jednani v rdmci implementac-
ni faze navrzeny tyto kroky:

Pro Ceskou republiku:

V Ceské republice se bude pfipravovat nova vladni Koncepce méstské mobility, jejiz soucasti bude i podpora cyk-
listické dopravy a cykloturistiky. Je tak vytvoren prostor pro vytvoreni dobré dota¢ni politiky, kterd mize podpofit
vystavbu cyklostezek, napfiklad definovanych v kapitole 5.3. Seznam investi¢nich potreb. Tato kapitola predstavuje
velké cyklistické stavby, napf. na Moravské stezce, jejichz jednotlivé naklady ¢asto mohou prekroc¢it 100 mil. K&. V ta-
kovém kontextu je nutné predjednat, aby pro jednotlivé roky byl rozpocet na tyto projekty pfipraven nejen na krajské

urovni, ale i na statni.
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V nékterych pfipadech nejde oviem jen o zajisténi financovani, ale i o nastaveni organiza¢niho a legislativniho
prostredi pfivétivého pro podporu vystavby cyklostetek.

Pro Polsko:

V rdmci modelové ¢innosti Koncepce rozvoje cyklistiky v okrese Zgbkowice (viz. kapitola 5.1) ¢eska strana doporu-
Cila okresni samospravé, jakym zpldsobem ma komunikovat s vojvodstvim a polskymi ministerstvy, s cilem vytvofit
finan¢ni podminky pro podporu vystavby cyklostezek. Pfitom za vzor byl prezentovan postup ceské strany (viz. vyse).

6. Monitoring

Pro ovéreni dosazeni pozadovaného efektu projektu je nutné systematické monitorovani nize uvedenych ukaza-
teld. V rdmci projektu rozliSujeme 3 monitorovaci oblasti:

* méreni efektu samotného projektu, jehoz hlavim cilem bylo dosaZeni Uizké preshranic¢ni spoluprace polskych a
Ceskych instituci a organizaci (ukazatele produktu);
* méfenivysledku projektu, tzn. vystavba planované trasy (ukazatele vysledku);

* méreni efektl vystavby trasy jiz po vystavbé jednotlivych Usekd, na které se vaze mezi jinymi pocet cyklistli na

trase a socialné-hospodaisky rozvoj oblasti, kterymi vede trasa (ukazatel dopadu).
Ukazatele produktu byly systematicky monitorovany béhem realizace projektu a predavany instituci fidici pro-
gram INTERREG V-A Ceska republika — Polsko. Nybrz ukazatele vysledku a ukazatele dopadu projektu by mély byt
méreny az po skonceni projektu a to minimalné jednou ro¢né.

Tab. 9. Ukazatele vysledku vystavby cyklOtrasy (zdroj:Vlastni zpracovani)

Ukazatele vysledku Jednotka Uzemni rozsah Zdroj dat
Délka vybudovanych usek( trasy | [km], [%] - obec - subjekty realizujici investice
(v tom % celé hlavni trasy v JST - okres
- kraj
Bariéry vyskytujici se na trase, [-] - obec Tym pro cyklisticky provoz
vCetné nedostatku kontinuity - okres
Ukazatele dopadu Jednotka Uzemni rozsah Zdroj dat
Pocet turistt na vybraném useku | [0s./rok] - Useky mezi dUlezitymi body | - automatické méteni cyklistl
trasy [os./km/rok] na trati (indukeni smycky)
Pocet navstév turistickych atrak- - obec - spravci objektl
. . . [0s./rok] . o

ci nachazejicch se pobliz trasy - jednotlivé atrakce
Pocet celkové prodanych noc- - Statisticky urad

. . A [0s./rok] o o
leh(l v objektech nachazejicich - obec - spravci objektl

N [os./km/rok]
se pobliz trasy
Prlljmy z dané pfijmu pravnic- [EUR/rok] - obec - StatIStI’C!(vy urad
kych osob - obecni urad
Pocet novych ubytovacich ob- - Statisticky urad
jektl nachazejicich se pobliz [-] - obec - obecni urad
trasy
Celkovy pocet ubytovacich ka- 0] - obec - Statisticky urad
pacit v novych objektech - obecni ufad
Pocet novych gastronomickych - Statisticky urad
[-] - obec C

provozoven - obecni ufad

Doporucuje se, aby samospravy, jejichz Uzemim trasa vede, vytvofily v rdmci svych struktur tym, ktery by prevzal
fizeni nad cyklistickym provozem. K ukoldim takového tymu, ktery fidi specialista pro rozvoj cyklistického provozu,
patii koordina¢ni ¢innost organiza¢nich samospravnich subjektl tykajicich se infrastruktury a cyklistické dopravy,
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véetné dalkové cyklotrasy vedouci pres oblast konkrétni samospravy. Priklad ukold a kompetenci specialisty pro roz-
voj cyklistické dopravy je uveden ve zpracovani Dolnoslaska Polityka Rowerowa (IRT 2017).

Za Ucelem méfeni dosazenych pokroku a vlivli vybudované trasy je doporuéeno pouzit ukazatele vysledkd a do-
padl uvedené v Tab. 9.Vzhledem k nerovhomérnému rozloZeni ro¢ni intenzity turistické dopravy se doporucuje vzdy
analyzovat ziskané Udaje v ¢astéjsim ¢asovém méfitku, napft. jednou za Ctvrtleti nebo mésic. To umozni zachytit pfipa-
dy, které by tak v ro¢nim priméru nemusely byt nikterak zohlednény.

Zakladem pro ziskani potrebné efektivity investice je dobra intenzita cyklistického provozu. Monitoring cyklis-
tického provozu pfimo na trase Ize provést pomoci instalace automatickych zafizeni, s¢itajicich pocet projizdéjicich
cykloturistl na vybraném useku. Zafizeni pro méreni poctu cyklistl nabizi fada firem. Technicka feseni a specifikace
zavisi tedy od nejriiznéjsich pozadavk( a vlastnich moznosti jednotlivych partnerd.

Nejcastéji vyuzivanym zpUsobem pro scitani cyklistll je instalace indukénich smycek ptimo na povrchu trasy. Mé-
fice jsou instalované v uzlovych oblastech (pted, na a za) co umoznuje prozkoumat frekvenci cyklistické dopravy (in-
tenzita pohybu v rliznych smérech a na rliznych Usecich trasy).

Kromé toho pro marketingové a propagacni ucely se doporucuje sbirat tdaje charakterizujici turisty navstévuji-
cich trasu. Tyto informace mohou zahrnovat nasledujici idaje jak: vék, délka cesty, hodnoceni atraktivity trasy, nebo
preference tykajici se vybaveni trasy a doprovodnych sluzeb. Zadkladnim zdrojem vyse uvedenych udaji mély by byt
informace ziskané pfimo od turist(l a to prostfednictvim dotaznik(, anket, nebo i ptes mobilni aplikaci. BEhem shro-
mazdovani veskerych udaji se doporucuje slouceni veskerych kvantitativnich a kvalitnich metod nezbytnych k ziska-
ni potfebnych informaci.

Zdroje
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CROW, 2016, Design Manual for Bicycle Traffic, Wilco Amersfoort, Ede.

European Cycling Federation (ECF), 2018, Eurovelo. Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakéw rowet
rowych (wyd. 2), Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego, Katowice. https://slaskie.pl/content/standard-eu-
rovelo-po-polsku [Dostep: 11.01.2019 1]

Institute of Transport and Tourism (ITT), Centre for Sustainable Transport and Tourism (CSTT), 2012, The European Cycle
Route Network EuroVelo. Challenges and Opportunities for Sustainable Tourism, Directorate General For Internal
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able Tourism, 8 (5), ss. 361-377.

Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym (Dz.U.2005.108.908 z p6zniejszymi zmianami);

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124).

Rozporzqdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie zna-
kéw i sygnatéw drogowych (DZ.U.2002.170.1393 z p6zniejszymi zmianami);

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach
(D.U.2003.220.2181 z pdzniejszymi zmianami);
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2. Seznam investic¢nich nakladii pro ceské kraje

PRILOHA 2

Seznam investi¢nich nakladt pro ceské kraje

PARDUBICKY KRA)J
Sopotnice novostavba 0,8 276,9
Sopotnice, Ceské Libchavy novostavba 1,4 484,6
patemi cykforasva (délko"é Ceska Trebova, Rybnik novostavba 0,9 311,5
cyklotrasa ¢.14 Ceska ko- - - -
runa) Trebovice, Damnikov, Rudoltice | novostavba 4,1 1419,2
Lanskroun, Zichlinek novostava 1,1 380,8
Tatenice novostava 1,1 380,8
CELKEM patefini cyklotrasa 16,0 | 5538,5
spojka (dalkova cyklotrasa | Letohrad novostava 1,9 657,7
€.18 Orlické cyklo&in-line | Orlické Podhifi, Sudiskav n.O.,
kralovstvi) Brandys n.O. novostavba 1,6 553,8
spojka (dalkovych cyklotras
¢.14 a 18 Zamberk - Pot-
Stejn) Zachlumi, Potstejn rekonstrukce 2,1 96,9
spojka (dalkova cyklotrasa
¢.22 Sudetska) Mladkov, Lichkov, Kraliky novostavba 10,6 | 3669,2
spojka (dalkovych cyklotras | Letohrad, Vermérovice, Bystrec,
¢.18 a ¢.22 Letohrad - Mlad- | Jablonné nad Orlici, Jamné nad
kov) Orlici, Téchonin, Mladkov novostavba 19,2 6 646,2
CELKEM hlavni spojky 35,4| 11 623,8
Zamberk - Nekof novostavba 55| 19038
Lisnice novostavba 2,6 900,0
Letohrad - Lisnice novostavba 35 1211,5
. . Hnatnice( Valdstejn)- Pise¢na
Mistni dalezité spojky (Susek) ( " novostavba 23 796,2
Hradek - Retlivka novostavba 1,4 484.,6
Retlivka - Litomysl novostavba 11 3807,7
Vysoké Myto - Litomysl novostavba
CELKEM mistni dulezité spojky 26,3| 9103,8
CELKEM Pardubicky kraj 77,7 | 26 266,2
CAST I - Koncepce dalkové cyklotrasy na polsko-¢eském pohranici 47
véetné sité cyklistickych preshrani¢nich propojeni ——



OLOMOUCKY KRAJ

Zabieh - Lupéné novostavba 2,18 754,6
Stavenice - Moravicany rekonstrukce 5,5 1903,8
TreStina - Stavenice novostavba 2,28 789,2
Moravicany - Doubravice novostavba 1,38 477,7
patetni cyktorasa (dalkova Doubravice - Rimice novostavba 1,97 681,9
cyklotrasa ¢.14, €.4 - Morav- ——— . —
ska a dale cyklotrasa &5) L|pn|k’nad Bec¢vou -lDoInl Ujezd | novostavba 1,75 605,8
Dolni Ujezd - Velky Ujezd novostava 5,31 1838,1
Lipnik nad Bec¢vou - Jezernice novostava 1,35 4673
Jezernice - Hranice novostava 2,21 765,0
Velkd u Hranic - Bélotin novostava 4,79 | 1658,1
CELKEM patefini cyklotrasa 35,317 141,5
Lesnice - Lestina novostava 04 138,5
Chromec - Olsany nad Moravou | novostavba 0,6 218,1
Bohdikov - Raskov novostavba 4,8 96,9
Bohdikov - Hanu3ovice novostavba 4,7 | 16408
spojka (dalkova cyklotrasa | Hanu3ovice novostavba 1,8 623,1
¢.4 Moravska stezka) Hanu3ovice - Jindfichov novostavba 0,9 304,6
Ostruzna - Horni Lipova novostavba 7,7 2665,4
Lipova Lazné novostavba 0,3 114,2
Jesenik novostavba 0,5 169,6
Pise¢na - Ceska Ves novostavba 0,5 169,6
CELKEM hlavni spojky 22,3| 6140,8
CELKEM Olomoucky kraj 57,6 | 23 282,3
MORAVSKOSLEZSKY KRAJ
Hranice MSK - Hrabétice rekonstrukce 2,9 1044,0
Mankovice (silo) - Suchdol nad
Odrou rekonstrukce 1,7 612,0
Suchdol nad Odrou, u muzea
Moravskych bratfi rekonstrukce 0,05 4,8
Suchdol nad Odrou - hranice
Hladkych Zivotic rekonstrukce 1,8 648,0
pateini cyktorasa (dalkova | hranice Suchdola n.O. - silnice lll. | novostavba + rekonstruk-
cyklotrasa €. 5 - Eurovélo tfidy v Hladkych Zivoticich ce 1,6 576,0
. 4) silnice Ill. tfidy v Hladkych Zivoti- | novostavba + rekonstruk-
cich - Zel. stanice ce 2,2 792,0
silnice Ill. tfidy v Pustéjové -mlyn | novostavba 0,8 192,0
Pustéjov, ZD - Studénka (Buto- novostavba + rekonstruk-
vice) ce 3,6 1296,0
Studénka (Butovice) - Studénka | rekonstrukce 1,6 576,0
Studénka (rekonstrukce MK/UK
zacatek zastavby - zamek) rekonstrukce 1 360,0
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Studénka (konec zastavby) - novostavba + rekonstruk-
Jistebnik ce 4,8 1728,0
patefni cykvtorasa (dé",(o"é Jistebnik (Zel. pfejezd) - KoSatka | novostavba + rekonstruk-
syklotrasa ¢.5-Eurovélo (hranice Ostravy) ce 4,8 1728,0
&4 Ostrava (lavka pres Zabrezku) novostavba 0,07 25,2
Ostrava (Odra-Pod Landekem) rekonstrukce 0,15 36,0
CELKEM pateini cyklotrasa KCT 5/Eurovélo 4 33,7 | 16818,0
Ostrava, Hostalkovice rekonstrukce 1,0 360,0
Ostrava, Martinov rekonstrukce 0,3 108,0
novostavba + rekonstruk-
Déhylov, hraz Opavy ce 36| 1296,0
novostavba + rekonstruk-
Ostrava-Rusin Déhylov - Dolni Benesov ce 56| 2016,0
Dolni Benesov, podél silnice lIl.
tridy novostavba 1,2 432,0
Dolni Benesov, priichod stérkov-
nou rekonstrukce 2,1 756,0
Slezské Rudoltice - statni hranice | rekonstrukce 6,1 2196,0
CELKEM trasa 55 (8) - Slezska magistrala 1,0| 7164,0
Stary Bohumin - Sunychl novostavba 1,9 456,0
Cervin - Véinovice rekonstrukce 1,3 468,0
Chotébuz (podél silnice 1/67) rekonstrukce 0,3 108,0
Bohumin - Cesky Tésin Chotébuz (Zel. stanice - COV) rekonstrukce 15 540,0
Chotébuz (COV) - €. Tésin rekonstrukce 1,4 504,0
C.Tésin (podél silnice 1/67) novostavba 0,8 288,0
C. Tésin (u statni hranice) rekonstrukce 0,03 10,8
CELKEM trasa 10 72| 2374,8
CELKEM Moravskoslezsky kraj 41,9 | 26 356,8
LIBERECKY KRA)J
Vychova nad Jizerou - Dolni Sy-
tova novostavba 5,6 1938,5
Dolni Sytova - Loukov novostavba 39 700,0
patefni cyktorasa (dalkova || oykov - Semily novostavba 9,1 1650,0
cylv(lotrasa €.17 - GW Jizera, Semily - Lidny novostavba 11,9 411922
4, ¢.20 - Cyklostezka Odra -
Nisa) Liberec novostavba 3,7 1922,0
Liberec - Chrastava novostavba 2,4 540,0
Chrastava - Bily Kostel novostavba 3 1038,5
Bily Kostel - Hradek nad Nisou novostavba 2,1 726,9
CELKEM pateini cyklotrasa 41,7 | 12635,1
spojka (dalkova cyklotrasa
¢.17 - GW Jizera) Turnov - Svijany novostava 6,8 23538
spojka (Cyklostezka sv.
Zdislavy) Bily Kostel - Svor novostavba 18,0 6230,8
spojka (Cyklostezka Plou¢-
nice) Bohdikov - Raskov novostavba 43,7 | 15126,9
CELKEM hlavni spojky 68,5 | 23711,5
CELKEM Liberecky kraj 110,2 | 36 346,6
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KRALOVEHRADECKY KRAJ
Stanovice-Zire¢ novostavba 1,9 443,7
Dvur Kralové novostavba 1,84 272,6
Verdek -most Labe novostavba 0,67 99,3
Filitovice novostavba 0,62 74,1
Dolni Nemojov/Souvrat novostavba 0,45 396,3
L . Debrné novostavba 0,55 417,0
Palzternl cyklotrasa (dalko: Chotévice novostavba 09 133,3
va cyklotrasa €. 2 - Labska
stezka) Vestiev - Chotévice novostavba 1,83 325,2
Hostinné novostavba 2,44 361,5
Klastérska Lhota novostavba 1,07 320,7
Kuncice n.L. novostavba 1,92 284,4
Vrchlabi novostavba 1,84 470,7
Modernizace/opravy/
Kuks - Labska Bouda znaceni 34,73 744,1
Hradec Kralové novostavba 0,55 81,5
Pateini cyklotrasa (dalkova | Tirebechovice p.O. novostavba 0,96 481,5
cyklotrasa ¢. 14) Modernizace/opravy/
Hradec Kralové - Sopotnice znaceni 51,91 66,7
CELKEM patefni cyklotrasa 104,2 4972,6
Pleskotsky mlyn - Hradec Krélové | novostavba 6,39 1267,0
dalkova cyklotrasa ¢. 14 Modernizace/opravy/
Pleskotsky mlyn - Hradec Krélové | znaceni 67,14 14204
) ) . Horni Branna - BartoSovice v O.h. | novostavba 16,5 3063,3
dalkova cyklotrasa ¢. 22 - -
prihraniéni Moqerr?lzace/opravy/
znaceni 138,7 3188,2
i i . Jaromér - Nachod novostavba 6,27 1500,4
dalkova cyklotrasa ¢. 27 - Modern
Kladska odernizace/opravy/
znaceni 22,15 10074
CELKEM dalkové cyklotrasy 361,3 | 11446,7
Okruhy a spojky
Ceska Skalice -Ratibofice-napoje-
N ninalll/30418 novostavba 1,5 281,5
Okruh Ratibofice -
Modernizace/opravy/
znaceni 8,2 13,3
. } i . | Les Krélovstvi - Hofice - Liskovice | novostavba
spojka Les Kralovstvi-Ohni- -
v Modernizace/opravy/
stany o
znaceni 29,1 261,2
Ohnistany - Chlumec - Kladruby
. . n.L. novostavba 11,9 604,4
spojka Ohnistany-Kladruby -
Modernizace/opravy/
znaceni 24,3 447,7
. L. Jestice - Dobruska - Vrchoviny novostavba 54 4044
spojka Rychnov-Nové més- ModermT
to-Provodov o) verrjlzace/opravy/
znaceni 22,5 1397,0
CELKEM okruhy a spojky 103,0 | 3409,5
CELKEM Kralovéhradecky kraj 568,5| 19828,8
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I11.CAST Il - Koncepce rozvoje MTB
turistiky v polsko - ¢eském prihranici

1. Charakteristika oblasti z hlediska potencialu pro rozvoj MTB produktu

1.1 Charakteristika oblasti v Ceské republice
V rdmci projektu je feeno Uzemi celé severni hranice Ceské republiky s Polskem. Obsahuje tedy Uzemi téchto

kraji na ceské strané: Moravskoslezsky, Olomoucky, Pardubicky, Kralovéhradecky a Liberecky.

Celd CR ma 10 610 055 obyvatel (zdroj CSU). Z vyse uvedeného vyplyva, ze piimo dotéenou skupinou obyvatel
v CR nasim projektem je 3 350 768 obyvatel CR, coz je 32 % celé éeské populace. Projektem dotéenych MTB infra-
strukturou jsou viechny zminéné kraje, které maji podobné jako zbytek CR velky potencial rozvoje MTB projekt(.
Nejvyssi ceska pohofi jsou pravé na hranici s Polskou republikou. Hory jsou také hlavnim mistem budovani MTB infra-
struktury. V kombinaci s pohrani¢ni oblasti pak tento faktor sehrava velmi dalezitou roli i pfi tvorbé a budovani prile-
Zitosti, a to jak v rozvoji cestovniho ruchu, tak v korekci nezaméstnanosti, zaroven se jednd o projekt hrajici nemalou
mérou svoji roli pfi budovani zdravého stylu obyvatelstva.

Dotcena pohofi na ceské strané: Jizerské hory, Krkonose, Orlické hory, Kralicky Snéznik, Rychlebské hory, Jese-
niky, Moravskoslezské Beskydy a mnoho mensich horstev. Velkd plocha podlého rezimu ochrany pfirody, ktery je
treba respektovat pii planovani investic.

Z hlediska MTB infrastruktury ve spojitosti s produktovou nabidkou v cestovnim ruchu se v oblasti nachazi 6 fun-
gujici trailovych center a 7 bike parkii (specifikace viz kapitola 10), které v rdmci marketingové komunikace propa-
guje jak Ceska Mountainbikova Asociace, z.s., tak Ceska centréla cestovniho ruchu - Czechtourism.

V uvedém vyctu aredll jsou i dva ze tfi nejvétsich ceskych MTB projekt(, kterymi jsou Singltrek pod Smrkem a
Rychlebské stezky, tietim z nich je Bike resort Valassko ve Zlinském kraji, ktery neni pfedmétem feseného projektu.
Z v yse uvedeného vyplyva, ze ze 24 CeMBA ¢&i Czectourismem doporucenych projektti jich je 13 v krajich, které v na-
$em projektu Fedime a jsou tedy z hlediska CR velmi diilezitymi pro rozvoj cestovniho ruchu.

Co se tyka potencialu budouciho rozvoje, jsou v projkecni pfipravé a v realizaci pfipraveny dalsi Singletrailové
lokality jako je Bike resort Peklak Ceska Trebova a Singletracky Bukova hora — Suchy vrch a dal3i (podrobnéji viz kapi-
tola 10). Dalsi jsou ve fazi zaméru. Horsky charakter prihrani¢ni oblasti skyta obrovsky potencial pro rozvoj oblibeni
terénni cykliostiky. V oblasti Kladska, zhruba na izemi plsobnosti Euroregionu Glacensis, budou MTB arealy marke-
tingoveé v siti propagovany pod jednotnou silnou znackou Singletrack Glacensis. Rozvpoj terénni cykloturistiky patfi
mezi priority cestovniho ruchu dotéenych kraj.

1.2. Charakteristika oblasti v Polsku

Region Polska, o kterém je tato studie, zahrnuje okresy sousedici nebo nachazejici se v blizkosti Ceské republiky,
véetné jizni ¢asti Dolnoslezského a Slezského vojvodstvi, a také celého Opolského vojvodstvi. Pokud jde o charakter
terénu a krajiny, je tato oblast velice rozmanita. Jeji nejvétsi cast tvofi pohofi Sudety spole¢né s ¢asti Beskyd a nizinou
nachazejici se v severni ¢asti Opolského vojvodstvi. V souvislosti s vyse uvedenym se téméf celd popisovana oblast vy-
znacuje riznorodym terénem s nejvétsim pohofim na jihu a nejvice plochou ¢asti na severu. Rozdily v povrchovém tvaru
terénu samy o sobé maji velky vliv na rozmanitost krajiny v tomto regionu, k ¢emuz navic pfispiva zcela odliSny charak-
ter kazdého pohoti a podhUii Sudet. Néktera z nich maji mirné svahy, néktera naopak svahy strmé. Urcité ¢asti se zdaji
nepfistupné, jiné zase velmi dobre pfistupné. V nékterych ¢astech mizeme narazit na velké mnozstvi kamend, v jinych
prevazuji lesy a louky, nékde najdeme divokou a drsnou pfirodu, jinde malebnou krajinu. Proto v tomto regionu kazdy
nadsenec a milovnik dvou kol si pfijde na své — zac¢atec¢nik i pokrocily, ten kdo je horsi i ten, kdo je ve skvélé kondici.
Krajina je rozhodné vhodna pro MTB.
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MuUzZeme zde najit pfirodni bohatstvi regionu, coZz znameng, Ze vétsina tohoto Gizemi je chranéna, a méli by-
chom to vzit v ivahu béhem planovani cyklistickych investic. Pfisné chrdnéné oblasti se vyskytuji v ndrodnich parcich
(Krkonossky narodni park, Narodni park Stolové Hory) a v rezervacich. Zde je dostupnost cyklistickych tras omezena
na prislusné oznacené stezky. Rozloha téchto oblasti je viak ve srovnani s celym regionem nepatrna, takze nijak vy-
znamné neovliviuje jeho atraktivitu z hlediska cykloturistiky. Nejvétsi ¢ast regionu naopak tvofi oblasti Natura 2000,
kde musi byt kazda investice konzultovana z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi s regionalnim feditelstvim pro ochra-
nu Zivotniho prostiedi. Nicméné vétsina cyklistickych projekt byva schvélena vzhledem k jejich zanedbatelnému
dopadu na Zivotni prostiedi.

Dalsi vyhodou cyklistickych investic na polské strané hranice je fakt, ze vétsina lesti pat¥i statu, coz znacné usnad-
nuje vyfizovani formalit pfi stavbé tras.

Zajem o MTB turistiku v regionu se zvysuje spole¢né s narlistem investic do cyklistické infrastruktury. Na trasach
muzeme vidét vice cyklistl — nejen mistnich, ale také turistl z jinych regiontd Polska nebo ze zahranici. Néktefi z nich si
vybiraji polsko-¢eské pohranici, protoze chtéji poznavat nové trasy, jini jsou v cyklistice zacatecniky a vyuzivaji mistni
pUjcovny a také lokalni kurzy techniky jizdy. To je pro mistni podnikatele a sousedici obce skvélym dikazem toho,
Ze stoji za to investovat do cyklistické infrastruktury, protoze pohani mistni ekonomiku. Proto roste zajem o MTB
nejen ze strany cyklistd, ale také obci, lesni zpravy a ostatnich investor(i a podnikatel(.

Uroven infrastruktury MTB se v rGznych ¢astech regionu lidi a zavisi na tom, z ¢eho se dana oblastZivi. Tras zna-
¢enych jako cyklistické je vSude plno, nicméné ve vétsiné pfipadd jde o asfaltové nebo Stérkové cesty nebo tzké
turistické stezky, které nebyly vymezené pro jizdu MTB. Sit tras se zahustuje v oblastech Zivicich se turistikou, ale trasy
uréené pro horskou cyklistiku existuji pouze v oblastech zamétenych na cykloturistiku (mimo jiné Swieradéw-Zdréj,
Gtuchotazy, Srebrna Géra). Nicméné v nejblizsi dobé (na pfelomu let 2018/2019) by mélo byt ukonceno nékolik vel-
kych projektt pro sit cyklistickych tras (Karkonosze, Kaczawskie, Szklarska Poreba, Kotlina Ktodzka), takze pocet
téchto oblasti by se mél zvétsit. V celém regionu je také mnoho turistickych stezek a uzkych cest, které cyklisté sice
vyuzivaji, ale nejsou oznacovany jako cyklotrasy. Infrastruktura, doprovazejici trasy, neni ve vétsiné regionu dostacu-
jici. V oblastech, které se Zivi z prdmyslu a zemédélstvi, skoro vibec neexistuje, jelikoz cyklistické trasy jsou uréeny
obyvateldim, nikoli turistdim. V turistickych destinacich je situace mnohem lepsi, jelikoZ nabizeji moZznost ubytova-
ni, stravovani a vyuzivani zakladnich plj¢oven. Aviak pouze oblasti zaméfené na cykloturistiku (uvedené vyse)
nabizeji zakladni cyklisticky servis a jiné sluzby tykajici se cykloturistiky (prdvodce, instruktor MTB). Obchody a
kompletni servis se nachézeji pouze ve vétsich méstech obvykle vzdalenych od hor a vétsiny tras MTB. Je v3ak tfeba
zdUraznit, Ze v rdmci jiz zminénych projekt siti cyklistickych tras se planuje vybudovani cyklistické infrastruktury, coz

znamena, ze se situace v nejblizsi dobé muze zlepsit.

2.Vymezeni zakladnich pojmu a terminologie MTB turistiky

Trasy
Zakladni vymezeni tras pro horska kola

singletrack = singletrail jednosmérna terénni stezka sitkové navrzena, vybudovand, vyznacena pro jedno
kolo. Vede vétsinou po vrstevnici nebo ji kopiruje, byvé vedena i jako stoupaci nebo
klesajici trasa, tvofi vétsinou okruh nebo je zapojena do okruh

MTB trasa vyznacena trasa, urcena pro uziti cyklistim na horskych kolech. Byva vedena po lesnich
a polnich komunikacich, at zpevnénych ¢i nezpevnénych, v mnoha pfipadech vede po
terénnich stezkach. Ma sv(jj start a cil (nebyva okruhem), nebyva vétsinou spojena jen s
pozitkem z jizdy, ale je vyuzivana k jizdé i za ndvstévou jinych turistickych cil{i

Trail oznaceni pro uZzsi stezku v pfirodé, a to jak pro kola, pési i koné

gravity trail trail, ktery je veden prevazné ve sklonu, bez nutnosti slapani. Lze tak definovat sjez-
dové MTB trati, je také jednosmérna trat, v urcitych pripadech nemusi byt navrzena
Sitkové jen pro jedno kolo

terénni stezka stezka vedena mimo zpevnéné komunikace, lesni a polni cesty
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MTB trasy dle regionalniho rozsahu

dalkova MTB trasa trasa pro horska kola prochazejici vice oblastmi, délkou a obtiznosti je navrzena tak,
Ze je ji mozno absolvovat jako vicedenni, v ramci cestovniho ruchu miize fungovat
jako samostatny produkt

regiondlni MTB trasa trasa pro horska kola zasahujici regionalni oblast
lokélni MTB trasa trasa pfimo v jednom misté, je vazana produktové na lokalitu
Specialni traté

Downbhill soucast (podmnozina) gravity traild, vétsinou pfima linie trailu kolmo na vrstevni-
ce, zfizovana vétsinou v ndvaznosti na lanové traté lyzarskych sjezdovych areadl(,

s mnozstvim piekazek, prvkl apod.. Uzivatelsky urc¢eno pro celoodpruzend kola s
vysokymi zdvihy odpruzeni, uZivatel pouziva nadstandardni prvky bezpecnosti: inte-
gralni pfilbu, ochranu patere, kloubl apod.

freeride traté vedeny ve volném terénu, s volnymi kameny, prudsimi sjezdy, odklonénymi
zatdckami atd.. Tyto traté jsou vesmés vyznacené pfirodni traily bez Uprav a jsou
technicky naro¢né pro uzivatele. Casto vazané na lanové traté lyzafskych sjezdovych
areadld

Pumptrack budovany, vétsinou uzavieny okruh kratsi délky v fadek max. nékolika stovek metr
plny pravidelnych vin, lavic a klopenych zatacek, ktery je mozné absolvovat bez 3la-
pani. Slouzi jako zakladni vyukovy prvek k ziskani dovednosti MTB cyklisty

cvicny trail na kratkém tseku v malém prostoru jsou koncentrovéany prvky traild pro ziskani dil-
¢ich dovednosti — prvky na cvigeni stability a rovnovahy, terénni nerovnosti, kamen-
né prvky, lavice, houpacky atd.

Arealy

Bliz3i definice je uvedena v kapitole 2 (produkty)
+ bike resorty

+ singletrailové oblasti - Singletrail centra

+ trailové lokality

+ bikeparky

Horska a specializovana kola

+ MTB
o XCbike
* Trail bike

*  Enduro bike

*  MTB elektrokolo
¢+ Gravel bike

¢+ Cyklokros bike

* Road bike
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Body zajmu

* informacni centrum

¢ servisni centrum

* servisni stanice samoobsluzna
* mycka kol

* obcerstveni

* stojany na kola

e orientacni mapa

* posezeni/zastfeSené posezeni
¢ Utulna

* Uschovna kol

* napdjeci stanice na elektrokola
* informacni zachranny bod na trase

* prvni pomoc.

Destinace pro MTB cykloturistiku Ize rozdélit na:
* bike resorty

¢+ singletrailové oblasti - singletrail centra

o trailové lokality

* bikeparky

+ dalkové MTB trasy.

Bike resorty

Ucelené oblasti zamérené na viechny formy cyklistiky. Nachézeji se ve vétsiné v horském prostiedi. Disponuji
komplexni nabidkou jak infrastruktury, tak doprovodnych sluzeb. Bike resorty obsahuji alespor v minimalni mife 20
km singletrailQ, bike park, zna¢ené MTB trasy po stavajicich lesnich cestach, horskych pésinach apod., trasy pro silni¢ni
kola, separované cykloturistické zpevnéné cyklostezky. Zaroven je zde nabidka sluzeb pro cykloturisty, jako je servisni
zazemi, ubytovaci a stravovaci sluzby, cyklobusy, cyklovlaky apod. Ve viech zminénych typech MTB oblasti mohou

fungovat instruktorské ¢i prdvodcovské sluzby.

Singletrailové oblasti - singletrail centra

Rozsdhla oblast vétsinou horského charakteru, kterd nabizi vice nez 20 kilometr(i uméle vybudovanych nebo vy-
znacenych stezek, ve vétsiné pripadl jednosmérnych s kombinaci pfejezd( mezi jednotlivymi singletraily po zpev-
nénych i nezpevnénych komunikacich. V oblasti se nachazi potfebné zdzemi pro MTB cyklisty (servis, ubytovani aj.),
je zde jezdéni alespon na dva a vice dni. Jsou zaméfeny pouze na segment horské cyklistiky. Pfi dobudovani dalsi
cyklistické infrastruktury (klasickych asfaltovych regionalnich cyklostezek, vytyceni tras pro silni¢ni cyklistiku a vyuziti
jak stavajich tak nové vyznacenych MTB tras se mohou dostat do kategorie bike resort, oviem jen v pfipadé, Ze jejich
tvlrci maji vizi jit touto cestou. Singletrailové oblasti jsou cykloturistickymi produkty Zivotaschopnymi sami o sobé a
jejich filozofie je postavena predevsim na jezdéni cyklistli na singletrailech.
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Trailové oblasti

Mensi oblasti - i jednotlivé mistni singletraily, napfiklad pfiméstské aredly, jezdéni do 20 kilometrd. Je zde jezdéni
na jeden den, neexistuje ve vétsiné pfipadl zazemi ve formé servisniho centra, ubytovéani. Mohou se preklopit pfi
dlouhodobé rozvojové vizi do singletrailovych oblasti.

Bike parky

Specifickd infrastruktura cykloturistické klientely. Bike parky jsou tvorfeny tzv. gravity tratémi rliznych obtiznosti,
vétsinou jsou vazany na lanové traté lyzarskych sjezdovych aredl(l. Gravity traté jsou ve vétsiné piipadl v bike parcich
uméle vybudované traté (down hill) vedené z kopce dold, bez nutnosti Slapat. Zaroven jsou urceny predevsim pro
kategorie bikerd, ktefi pouzivaji celoodpruzend kola s vyssimi zdvihy odpruzeni. Tito uzivatelé vyhledavaji bike parky

a jsou schopni v nich stravit i vice nez dva dny jezdéni.

Dalkové MTB trasy
Trasy pro horska kola (linie, nikoliv okruh), prochazejici vice oblastmi. Délkou a obtiznosti jsou navrzeny tak, ze je
mozno je absolvovat jako vicedenni. Mohou na né byt napojeny regionalni MTB trasy.

3. Technické reseni MTB infrastruktury

3.1. Hlavni zasady budovani singletracku

V kapitole 2. je uvedena definice singletracku:,jednosmérna terénni stezka, Sitkové navrzend, vybudovana, vyzna-
¢ena pro jedno kolo.". Tato kapitola pojednavé o vybudovani singletracku.

Singletrack fadime mezi tzv. rekreacni cesty. To jsou cesty prirodé blizké, trvale udrzitelné, poskytujici zazitek,
v tomto pfipadé zazZitek z pestré a zabavné jizdy na horském kole. Singletracky jsou Uzké pfirodni stezky projektované
a budované dle speciélni a [éty provéfené metodiky, diky které se singletrack stava ucelenym produktem pro rekreaci
v pfirodé.

Singletrack se vini mezi stromy, nikdy nevede dlouho rovné, pfilis z kopce ani do kopce. Respektuje lesni prostiedi
a déla vse pro to, aby si Siroka skala navstévnikd uzila jizdu v pfirodé. To, co singletrack odliSuje od ostatnich chod-
nickl a pésinek, je presny a zkusenostmi ovéreny zplsob jeho budovani, ktery navazuje na uméni nasich predka.
Singletrack je noveé pfizplsoben a zdokonalen pro vyuziti cyklisty.

Singletracky nejsou Siroké cesty lesni dopravni sité, historické stezky a chodniky, pé&siny vyslapané lidmi ¢i zvéri
nebo amatérsky postavené freeride traté. Ackoli Singletrack ¢asto vypada jako pravé zmiriované stezky a chodniky,
coz je také esteticky jeho cilem, odlisuje se pravé specialni metodikou, kterd umozniuje efektivni a udrzitelnou spravu
sité lesnich stezek, managementu ndvstévnosti stezek a kterd se maximalné zaméfuje na pfijemné uzivatelské zazitky.

Technicka doporuéeni nejsou v Ceské republice zpracovana do zavazné Ceské statni normy ¢i do jinych doku-
mentl na ndrodnim podtextu. Pfi realizaci se vychazi z metodiky IMBA a pievzaté a z metodiky IMBA zpracovanych
doporuceni CeMBA z.s. .

Z technickych doporuceni jak stavét singletrack je nezbytné zminit prfedevsim zakladni zasady pfi budovani a
planovani téchto ,zazitkovych cest” Tim je dodrzovani téchto doporuceni:

+ vedeni trailu po vrstevnici, nikoli po spadnici

+ zdsada poloviny (stopa cesty by neméla mit vétsi podélny sklon, nez je polovina sklonu svahu/spadnice, kterou

cesta traverzuje)

+ zasada 10 % - udrzitelnost, celkovy podélny sklon cesty by mél byt 10 nebo méné %

*  pfi¢ny sklon - 5%

Dal3i konkrétni technické fedeni a navrhy zatacek, koridor( jsou popsany v metodikach IMBA, CeMBA a POMBA a
dle prostredi ve kterém chceme budovat singletracky. Musime rliznd mista resit dle mistnich specifik, avsak za dodr-
zovani pravidel uvedenych v téchto metodikach.
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3.2. Vybaveni a zazemi pro MTB turistiku

Bike resorty by mély byt vybaveny pomérné komplexnim zazemim — hlavnim nastupnim mistem:

+ dostatecné kapacitni parkovisté (staci stérkova plocha) o kapacité 50 az 100 stani, s pfijezdovou cestou sjizd-
nou pro bézna osobni auta

* socidlni zafizeni (minimalné toalety, idealné i sprchy a Satny)

* mycka kol

¢+ obcerstveni (minimalné bufet, vhodna tepla kuchyné)

* venkovni posezeni, kolostav

* mapova informacni tabule (s cykloturistickou mapou a orientacni mapou singltrek a MTB tras)

* informacni centrum (Casto soucasti bufetu) s distribuci propagacnich material( bike resortu (minimalné orien-
tacni planek tras) a propagacnich materialt destinace

* ubytovani v misté nebo dostupné (cca do 10 km autem), idealné turistické i ubytovani pro naro¢néjsi (hotel,
penzion, apartmany)

¢+ profesiondlné vybavend dilna jako samoobsluha pfipadné se servisni obsluhou jako sluzbou

¢ pujcovna kol a vybaveni, pfipadné i prodejna

* Uschovna kol a vybaveni

+ atraktivity pro rodiny a doprovod biker(: détské hristé, posilovaci stroje pod Sirym nebem, prolézacky, mala
horolezecka sténa nebo kamen, prochazkova trasa atd.

Mensi arealy a vedlejsi nastupni mista by mély mit vzdy
* vyhrazené misto pro parkovani
* informacni misto (mapa se zdkresem tras a informace ohledné dostupnych sluzeb)

* posezeni.

Dalkové MTB trasy by mély byt doprovazeny obdobnou doplikovou infrastrukturou jako dalkové cyklotrasy.

4, Obtiznosti a znaceni MTB infrastruktury
4.1. Cesky systém
Stanovenim kritérii obtiznosti terénnich stezek se zabyvaji organizace IMBA, CeMBA a PoMBA. V CR byla obtiz-

nost navrzena do tfi skupin obdobné jako u trati pro sjezdové lyzovani. K jejich rozliseni se vyuzivaji kritéria:
+ sklonu trati (prevyseni celkové i dil¢i)
o délka trati
¢+ technickd naro¢nost pro jizdu a schopnosti uzivatele
* nikoliv stavebné-technicka naroc¢nost trati pfi jejich stavebni realizaci.
Vlastni klasifikaci singletrack pfipravuje ve spolupraci s Czechtourismem CeMBA.

T¥i urovné obtiznosti trati:

Modré traté: traté s mirnym sklonem uvazovanym do 4% prevyseni v jeji celkové délce, u dil¢iho sklonu pak tento
muze byt vétsi, ovsem jen v pfipadé, ze tento je bezpecny s dostate¢né dlouhou brzdnou drahou a ve vétsiné pripadu
je tento dil¢i sklon vykompenzovan protisvahem. Zaroven na trati nejsou skoky a jiné naro¢né prvky, které nejsou pfi
mensi technické zdatnosti uzivatele jetelné a tudiz pro néj nebezpelné. Skoky a jiné prvky na trati mohou byt, oviem
pouze takové, které maji minimalni vysku odrazovych hran nad podélnou linii trailu, tedy max. do 20 cm svislych
hran s dostate¢né dlouhou a Sirokou dopadovou plochou. Je vhodné, aby byla provedena soubézna linie trailu, ktera
terénni prvky umozni objet.

CAST Il - Koncepce rozvoje MTB turistiky v polsko — ¢eském pfihranici —



Cervené traté: traté se sklonem celkového prevyseni od 5-ti do 10-ti procent v jejich celkové délce. Diléi sklon
mUze byt i vy3si, mél by byt viak dobfre technicky vyresen, aby bylo jeho sjeti bezpe¢né. Pojem bezpecné je potreba
v tomto pfipadé vnimat tak, ze uzivatel ¢ervenych trati jiz zvldada velmi dobfe naro¢nou jizdu v terénu a je dostatec-
né technicky vybaven pro jizdu v téz3im terénu. Umi tedy dobfe reagovat na technické prvky na trati. Ty mohou byt
v pfipadé ¢erveného trailu jiz vy3sich odrazovych hran - 20 a vice cm na linii trailu, mohou zde byt podélné balan¢ni

lavice atd..

Cerné traté: traté se sklonem nad 10% podélného profilu. Tyto traté jsou piedevsim v bike parcich, ale mohou
se objevit i v jinych lokalitadch. Zaroven jejich stavebné technické provedeni byva pro uzivatele technicky naro¢né na
hou vyskytovat i volné kameny, skoky s dopady na protéjsi hranu dopadu, ve vétsiné pfipad(l neobsahuji objizdnou
moznost.

Doporucuje se v pfipadé, Ze napt. na modré trati je Usek, ktery odpovida ¢ervené a vyssi obtiznosti, na tuto skutec-
nost vzdy na zacatku traté upozornit, pripadné kvili tomuto obtiznost prekvalifikovat na trat s o jeden stupen tézsi
obtiznosti.

Obtiznost neni dand jen sklonem trati a jeji technickou obtiznosti. Velkou roli hraje i délka trati. | modry zdanlivé
lehky trail se mlze p¥i velké délce stat ndro¢nym. Vyznamnou roli hraje sezénni vliv pocasi (vlkost a naledi). Obtiznost
je navrhovéna pro hlavni letni sezénu.

Znaceni MTB tras neni sjednoceno v celé EU. Mnohé trailové lokality jsou budovany regionalnimi subjekty nebo
turistickymi destinacemi, bike parky soukromymi subjekty. Ve znaceni se tak objevuje mistni nebo privatni marke-

tingova znacka (logo).

Sjednoceni je pouze v obtiZznostech trati formou barev (modr4, éervena, ¢ernad), neni viak sjednocena forma

znaceni, urovert hodnoceni obtiznosti, mnohdy ani barvy.

Shoda by mohla byt v oznacovani vystrazného znaceni na obtizné technické Useky, mista s prudkym sklonem a

mista jinych nebezpeci (uzavirky, pady strom(, myslivecké akce atd.).

U liniovych MTB tras Ize vyuzit systémového terénniho cykloturistického znaceni KCT:

CYKLOTRASA KET ¢.1846

VOLYNE 20
BAVOROV 6 s

p I

Po liniovych MTB trasach se mUze jet a jezdi i podle GPS a ani v zahranici nejsou mnohdy UpIné znaceny v priibé-

hu trasy. Vyuziti GPS ma stoupajici trend.
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4.2, Polsky systém

Aby znaceni tras MTB fadné fungovalo, musi splfovat nasledujici cile:

+ Usnadiovat navigaci uzivatelim a pohotovostnim sluzbam.

UZivatelé trasy musi mit znaceny pfistup k trasam (k vychozim boddim). Trasy musi byt znaceny tak, aby je uzivatelé
mohli jednoduse rozlidit, identifikovat rozcesti a urcit smér jizdy na trase. Pohotovostni sluzby musi byt schopny urcit,
kde presné na trase doslo k nehodé a jak Ize na misto dorazit v nejkratsi mozné dobé.

* Umoznuje uzivateli vybrat trasu podle stupné obtiznosti.

Kazda trasa by méla mit ur¢ené, v jaké kondici musi uzivatel byt a jaky je stupen technické obtiznosti trasy, diky
c¢emuz si uzivatel mize vybrat nejvhodnéjsi trasu pro sebe dle jeho dovednosti a kondice.

* Umoznuje uzivateli vybér trasy podle jeho priorit.

Na zacatku kazdé trasy by uzivatel mél najit informace o tom, jaké typy technickych tsek( se na ni mohou objevit
( napft. strmé useky, Useky s nutnosti sjezdu z prahu/Useku, sekce, kde bude tfeba preskocit danou cast) a také infor-
mace o expozi¢nim typu svahu (dllezita pro osoby s agorafobii)

* Informovat uzivatele o situacich vyzadujicich specialni pfipravu.

Na zacatku trasy by mélo byt upozornéni, pokud se jedna o oblast vyzadujici od uzivatele zvlastni pfipravu na
cestu. Jde na piiklad o nedostatek pitné vody na trase (musite ji mit s sebou), nedostatek mist k zdsobovani na trase
(mésta, vesnice, servisni mista - musite si s sebou na cestu vzit vse, co potiebujete) a nedostatek pokryti GSM (v pfipa-
dé nutnosti se nem{izete spoléhat na telefony).

* Varovat uzivatele pfed nebezpe¢nymi misty.

Mista na trase, kterd vyzaduji zvy$enou pozornost, by méla byt oznacena vykfi¢nikem (vykfi¢nik samotny bez ja-
kychkoli dalSich znacek, které by snizily ¢itelnost oznaceni). Toto oznaceni by mélo byt pouzivdno rozumné, pouze ve
zvlastnich situacich (napf. prejezdy pres silnice, zména obtiznosti trasy) a nikoliv na viech technickych usecich. Typy
usekl na trase jsou vzdy oznaceny na zacatku trasy, a tam se uzivatel rozhodne, zda trasa odpovida jeho dovednos-
tem a preferencim. Oznaceni vykfi¢nikem kazdého mista jako je kdmen, pokles, mezera nebo prudky svah, by snizilo
celkovou ostrazitost uzivatell na trase - uzivatelé by se zaméfrili pouze na vyk¥i¢niky, coz by zvysilo riziko nehody na
mistech bez nich.

¢+ Vysvétlit uzivatelim tras a ostatnim navstévnikiim lesa pravidla pouzivani tras.

Na cyklotraséch je tfeba dodrzovat nékolik pravidel o nichz cyklisté a ostatni uzivatelé lesa musi byt informovani
na zacatku i v priibéhu trasy. K témto pravidldm patii mimo jiné: pro koho jsou trasy pfistupné (zda pouze pro cyklisty,
nebo je mohou vyuzit i chodci a bézci), jakym zplsobem mohou piedjet/ minout ostatni cyklisty/uzivatelé, na kterou
stranu se mohou pohybovat (trasa jednosmérna nebo obousmérna), kdy mohou trasu vyuzit (po cely rok nebo napt.
pouze od jara do podzimu). Kromé toho by znaceni mélo jasné informovat o tom, zda se jedna o cyklistickou trasu a
o véech pfipadnych objizdkéach (uzavieni Useku napt. v dlisledku silného vétru.)

Aby byla urcita sit tras MTB spravné oznacena, musi se vzit v Uvahu tfi Urovné oznaceni. Kazda z nich ma jinou
funkci a zahrnuje udaje v jiném rozsahu.

* Znacky pro pristup na trasy - dopravni znacky na vefejnych komunikacich, které oznacuji cestu k vychozim

bodim tras z okolnich vesnic a mést;

* Znacky v pocatecnim bodé / na zacatku trasy - informacni tabule s mapou trasy, pravidla pro pouzivani tras a
dalsi dulezité informace, které pomahaji pfi planovani cesty;

* Oznaceni na trase - informacni tabulky na sloupech; na zac¢atku trasy umoznuiji urcit, o kterou trasu se jednd a
co od ni uzivatel mize ocekavat, na kfizovatkach ukazuji sméry jednotlivych tras, v priibéhu kazdé trasy infor-
muji o jejim sméru a nebezpecnych mistech (kfizovatky s cestami, zmény obtiznosti trasy); na vSech informac-
nich tabulich je ¢islo pro zachranné sluzby a oznaceni presné lokalizace cile pro usnadnéni pfipadné zachranné
akce.
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Provedenitakového znaceni vyzaduje od spravce tras spravnou pfipravu a finan¢ni prostfedky. V opac¢ném ptipadé
mohou byt znacky pro uZivatele necitelné, nepochopitelné, coz mlze vést k nebezpec¢nym situacim, konfliktiim s
ostatnimi uzivateli lesa nebo obecnému odporu vici vyuzivani této infrastruktury. Proto je nejlepsi provést véechny
nasledujici kroky:

+ zadat hodnoceni Urovné obtiznosti a kondi¢nich pozadavk trasy certifikovanym staviteldm tras MTB,

* prenechat navrhovani systému oznaceni profesionalni grafické firmé,

+  zajistit, aby byl systém oznaceni standardizovan v nejvétsim mozném rozsahu (stejnym zplsobem definoval

Uroven technické obtiznosti a kondi¢ni pozadavky),

¢ zajistit zhodnoceni mnozstvi a druhd znacek, které budou potifebné na danych trasach,

+  zajistit vyrobu znacek z takovych materiald, které jsou dostate¢né odolné vici atmosférickym podminkam

pfevazujicim v daném misté,

¢+ zajistit montaz znacek ve spravnych mistech,

* po namontovani znacek kontrolovat jejich stav, aby je bylo mozné co nejdfive nahradit v pfipadé poskozeni

nebo kradeze.

Z vyse uvedenych krokl nejdéle trva ndvrh systému znaceni. Chcete-li Setfit ¢as a financni prostredky, mizete
vyuzit otevieny systém znaceni trasy MTB, ktery pfipravila spole¢nost POMBA. Vybér tohoto feseni pomUze tvofit jed-
notny systém znaceni tras MTB v Polsku, ktery vzdy stejné definuje Uroven technické obtiznosti a kondi¢ni pozadavky
tras, coz zvysuje bezpecnost cyklistl. Vice informaci o otevieném systému oznacovani tras MTB spolecnosti POMBA

naleznete na adrese www.pomba.pl.

5. Postaveni MTB infrastruktury v pravnim systému

5.1. Cesky system:
V Ceské republice neni pfesné definovano pravni postaveni MTB infrastruktury. A to ani v zadném pravnim predpi-

su ¢&i nafizeni. Oficialni ukotveni se dostavéa pouze prostfednictvim Ceské centrély cestovniho ruchu a Ministerstva pro
mistni rozvoj CR. Tyto organy oficidlné uznavaiji a historicky uznali infrastrukturu MTB jako jeden z hlavnich produktd
cestovniho ruchu v Ceské republice. Zaroven uvedené ministerstvo a dotaéni organy jak na narodni urovni, tak finan-
cované projekty z EU umoziuji podporu budovéni infrastruktury v podobé singletraild, bikeparkd a doprovodnych
sluzeb. V souc¢asné dobé je prostrednictvim CeMBA z.s. se zakonodarci jednano o dil¢ich problémech pii budovani
traill a trailcenter z hlediska definici vynéti z pldnich fondi /lesni a zemédélsky plGdni fond/, kdy je nezbytné toto
vynéti a kde je hranice mezi nutnosti vynéti a nebo kdy opravdu neni potieba.

V soucasnosti neni ani definice ¢i metodika ke Stavebnimu zakonu 2018 - aktualni Gplné znéni (zakon ¢. 183/2006
Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fizeni) se o jakékoliv aktivité hovoti jako o ,stavbé’, coz je v tomto pfipadé
jen nadstresujici pojem zahrnujici napt. terénni Upravy, coz je vétsinou pfislusnych stavebnich urada definice stavby
singletraill. Které Ize také charakterizovat jako tzv. liniové stavby infrastruktury volného casu a cestovniho ruchu”.
Klasifikace pak podle stavebniho zakona urcuje povinnosti, kdy je potieba jiz vyfizovat Uzemni rozhodnuti nebo sta-
vebni povoleni.

Avsak i v téchto urcenich jaky druh povoleni je nezbytny, se jednotlivé stavebni Ufady rozchazeji. V nerozhodnych
pfipadech nebo pfi jednotlivych posuzovanich, kdy stavebni ufad neumi rozhodnout nebo je jeho rozhodnuti zcela
proti definici singletrailu sehrava svou roli svym poradenstvim CeMBA z.s..

Pomérné velkym problémem se od roku 2017 stava pozadavek orgdnu statni spravy na provedeni vynétiz Lesniho
padniho fondu a Zemédélského plidniho fondu. Zde CeMBA z.s. zastava stanovisko, ze individualni trail ve vétsim i
mensim Uzemi zcela jisté neohrozuje hospodaiskou funkci lesa a nemélo by tedy podléhat zpoplatnénému vynéti
z plGdnich fondd. | zde to viak statni sprava posuzuje rlizné. Pokud neni jind cesta a pfedmétny organ statni spravy na
vynéti trvd, doporucuje se jit cestou doc¢asného vynéni. Singletrail Ize totiz lehce odstranit a velmi jednoduse splyne
s ptirodou. Traily s mensi hustotou sité neohrozuji hospodarskou funkci lesa, coz je patrné z fungujicich projektd MTB
v CR. U hustsi sité je toto na individualnim posouzeni. Pokud napt. traily vedou na malé plose v tésné blizkosti nebo
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i samostatny trail se velmi klikati v liniich pod sebou, mlze byt funkce ploch néjakym zplsobem dotcena. V téchto
pfipadech je tedy doporuceno od zacédtku fedeni trailovych lokalit toto vydefinovat, aby investor pfipadné vynéti
zahrnul do rozpoctu realizace. Nastavit v jakém pfipadé je hustota traild jiz omezujici funkce pozemki takova, aby
k vynéti doslo, neni v CR stanovena.

Jsou vsak i jasné definované pripady, kdy musi dojit k procesu zahdjeni riznych forem stavebnich fizeni. Jedna se
o pfipady, kdy napfiklad budujeme v ramci stavby, napf. mostni objekty (rozuméj lavky atd. ). Jsou to pfipady, kdy jsou
potieba staticka reseni a specifické- oborové stavebni dokumentace.

Z hlediska pravniho ukotveni jsme v CR tedy dotéeni témito zakonnymi normami, které musi investor mit vyieseny:

1. Zakon ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fizeni v platném znéni

v

Zakon ¢.289/1995 Sh., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakon(

Zé&kon €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny

Zakon ¢. 254/2001 Sb. o vodach a zméné nékterych zakon
Zakon ¢.334/1992 Sb. o ochrané zemédélského padniho fondu
Z4akon €.13/1997Sb. O pozemnich komunikacich

Pravni poradenstvi je v nezbytnych Gpravach specifickych pro MTB uvedeno na oficialnich strankach Ceské Moun-

o v A W

tainbikové Asociace z.s. www.cemba.eu a déle v praci Zfizovani a provoz terénnich cyklostezek pro horska kola z
pohledu prava (K.Hunes 2015)

Z uvedeného je tedy patrné, Ze ac se stavba singletrail(l jevi jako jednoduchd a nekonfliktni, tak v realném prova-
déni se jedna o slozity proces zasahujici do mnoha odbornych sfér a je k nim potreba také tak pfistupovat.

5.2. Polsky systém:

V polském pravnim systému neexistuje definice infrastruktury MTB, coZ na jedné strané znameng, Ze neexistuji
jasné definované postupy pro jeji formovani, na druhé strané, Ze pravo nezakazuje tvofit investice tohoto typu.

Za prvé, cyklista se mGze pohybovat zcela volné ve vétsiné polskych lesh. V zédkoné o lesich neni zminka o cykli-
stech, a proto se s nimi zachazi jako s kazdym nemotorizovanym uZivatelem lesa (chodec), takze se mohou pohybovat
po celém lese kromé chranénych oblasti, tj. ndrodnich parkud a rezervaci ( Sbirka zakon( 1991, ¢. 101/ 444 Zakon ze
dne 28. zafi 1991r. o lesich, kapitola ¢.5 Zasady pfistupu k lestim).

Zékon o ochrané Zivotniho prostfedi umoznuje jizdu na kole v chrdnénych oblastech pouze po specidlné
oznacenych cestach.V pfipadé narodnich parkl jsou tyto cesty urceny feditelem daného parku a v pfipadé pfirodnich
rezervaci feditelem regionalniho feditelstvi pro ochranu Zivotniho prostrfedi ( Sbirka zdkont 2004 ¢. 92/880 Zékon ze
dne 16. dubna 2004 r. 0 ochrané zivotniho prostredi, ¢lanek 12.)

V polském pravu neni rovnéz vymezena definice Uzkych singltrekovych stezek, coz znamena, ze zde neexistuji
zadné stavebni predpisy tykajici se infrastruktury tohoto typu. Proto, pokud chce investor vysoce kvalitni produkt,
musi od projektantd pozadovat zkusenosti v podobnych investicich a také dolozeni certifikatu, ktery potvrdi jejich
schopnost projektovani singltrekovych stezek. Stejné tak pozdéji béhem realizace projektu stavebni firmou zkuseno-
sti s vystavbou téchto typu tras jsou velmi dulezité. Kromé toho musi byt v prabéhu stavby dodrzovany vsechny kon-
strukéni a koncepéni predpoklady, jelikoz i malé odchylky mohou dramaticky snizit kvalitu trasy. Proto se doporucuje,
aby se projektanti aktivné podileli na stavbé tras a dohlizeli na cely priabéh.

Trasy MTB v Polsku nejcasté&ji vznikaji v oblastech, které patfi statu — statni lesy nebo samosprava. Nedoporucuje
se stavbu na soukromych pozemcich z divodu prodlouzeni procesu vystavby trasy (soukromé pozemky jsou obvykle
malé, coz vyzaduje souhlas velkého poctu lidi) a vysokych naklad( (ndklady na poskytovani vefejnych prostort jsou
obvykle mensi, protoze na projektu se vétSinou podileji nékteré verejné instituce - statni lesy nebo mistni samo-
sprava).

Kromé toho polské statni lesy upfednostriuji investice MTB, protoze jejich poslanim je ochrana pfirody, zpfistup-
néni lesli vefejnosti a rozvoj lesniho hospodafstvi. Souhlas s vytvorenim singltrekovych tras jim tedy umoznuje plnit
tuto misi — [aka cyklisty do lest na trasy, které maji minimalni vliv na Zivotni prostiedi a nijak vyznamné nezasahuji do
procesu tézby dreva z lesa.
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Pokud chcete ziskat povoleni k poskytnuti prostoru pro vystavbu tras MTB v ramci statnich lest, musite o tom
informovat spravce daného lesa. Ten se souhlasem krajského feditele statnich lesti m{zZe navic pronajmout pas pady
potfebny pro vystavbu napfiklad cyklostezky typu singltrek, za pfedpokladu, Ze pfedem stanovené cile a ukoly le-
sniho hospodarstvi budou zachovéany (v souladu s ¢lankem 39 lesniho zédkona). To umoznuje externim investoriim
vybudovat cyklistické trasy v oblastech fizenych lesni spravou. Za Sitku pronajaté pady, kterd nevyzaduje vylouceni
pozemku z lesni vyroby, se povazuje $itka 2 m.

Stavét trasy MTB v chranénych oblastech neni nemozné, ale vyzaduje to dalsi povoleni. Trasy nemohou vést v
pfisné chranénych oblastech a nesmi mit vyznamny dopad na Zivotni prostfedi. V oblastech Natura 2000 je k tomu
potieba mit posudek z regiondlniho feditelstvi pro ochranu zivotniho prostiedi a v pfipadé narodnich park( od redi-
tele daného parku. Ve viech chranénych oblastech se stavba provadi pod dohledem pfirodovédcl, obvykle odbor-
nik( ornitologud a botanik(. Navic, aby trasa byla vystavéna v rdmci ndrodniho parku, jeho feditel musi ziskat souhlas
ministerstva ochrany Zivotniho prostiedi na vyjimky ze zdkaz{ platicich v ndrodnim parku. Stalo se tak naptiklad v
pfipadé Krkonosského narodniho parku, diky ¢emuz bylo mozné zde vytvofit singltrekovou trasu a zpfistupnit ¢ast
jiz existujicich lesnich cest cyklistam.

Abychom to shrnuli, polsky pravni systém nijak nereguluje tvorbu cyklistické infrastruktury MTB, ale jelikoz ne-
zakazuje jeji vytvoreni, podporuje tim vlastné jeji rozvoj. Vystavba tras v chranénych oblastech je mozna, vyzaduje
pouze ziskani vice povoleni a dodrzovani pravidel platnych v téchto oblastech.

Priklad pribéhu projektu singltrekovych cyklistickych stezek

Na vétsiné mist, kde vznikly nebo vznikaji trasy tohoto typu, proces tvoreni tras vypada nasledovné:

Vytvoreni konceptu trasy - vcetné analyzy dostupného prostoru a pfipravy navrhu trasy (koridor siroky 50 me-
trd), ktery umoznuje odhadnout délku trasy v kilometrech a investi¢ni ndklady.

Priprava projektové informacni karty (Karty Informacji Przedsiewziecia KIP) - dokument popisujici investice
a jeji dopad na Zivotni prostiedi ve fazi vystavby a uzivani. Obsahuje popis typu a rozsahu projektu, obsazené plochy,
predbéZznou analyzu vegetace nachdazejici se v oblasti, kde se mé investice uskutecnit, o¢ekdvaného mnozstvi po-
uzitych surovin, vody, palivovych a energetickych materialQ, popis planovanych feseni na ochranu Zivotniho prostfedi
a analyzu citlivych oblasti Zivotniho prostredi. Tato studie pak putuje k fediteli regiondIniho feditelstvi ochrany Zivot-
niho prostiedi, aby se sezndmil s myslenkou projektu a vyjadfril svij ndzor na dopad projektu na Zivotni prostiedi.

Schvaleni projektu regionalnim feditelstvim ochrany Zivotniho prostiedi - na zakladé provedené koncepce
a projektové informacni karty regionalni feditelstvi ochrany Zivotniho prostiedi hodnoti, zda dana investice nema
vyznamny dopad na Zivotni prostfedi nebo zda nema potencidlni vliv na Zivotni prostredi. Ziskani hodnoceni re-
gionalniho feditelstvi, mdze velmi urychlit a zjednodusit cely proces rozhodovani v okresni samospravé (oznameni o
pracich). Béhem vystavby tras je vsak treba pocitat s nutnou pritomnosti odbornikd na pfirodu, ktefi na stavbu budou
dohlizet.

Priprava podrobného navrhu vystavby tras - v této fazi se urcuje presny pribéh tras a provadi se dokumentace
nezbytna pro spravnou realizaci projektu.

Oznameni stavebnich praci - vétsina projektt singltrekovych tras byla realizovana ve zjednoduseném procesu -
oznameni stavebnich praci. Toto rozhodnuti vydava okresni samosprava na zakladé predlozenych projektl a nazoru
regiondlniho feditelstvi ochrany Zivotniho prostredi.

Ziskani finan¢nich prostiedkii na realizaci investic - vétsina investic vznikla diky externimu financovani (obvy-
kle EU).

Stavba - obvykle probiha pod dohledem investora a ptirodovédca.

Nejcastéjsi problémy objevujici se béhem realizace projektu:

+ Provadéni vystavby tras v rozporu s koncepénimi predpoklady a projektovou dokumentaci véetné realizace,

kterd se neshoduje s plvodnim projektem (Spatné provedeni nebo nedodrzovani projektu), chybéjici prvky,
které byly uvedeny v projektu, $patny sklon.
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o Kratké Ihaty pro realizaci investic, coz znamen4, Ze dodavatelé snizuji kvalitu provedeni tras, aby stihli odevzdat
stavbu v terminu.

* Provadéni stavebnich praci za pouziti nevhodné techniky, jiné nez pfedpoklddd projekt, véetné pouziti pfilis
Sirokych bagrud (coz znamend vznik pfilis Sirokych tras) a nepfitomnost oto¢nych hlav v bagrech (coz by umoz-
nilo spravné profilovani pady).

Pravni odpovédnost béhem pouzivani infrastruktury

Pravni odpovédnost za bezpecnost uzivatel(l téchto tras nese spravce oblasti, ve které jsou vybudovany. Pokud
je plocha pod cestou pronajata investorovi, za bezpec¢nost je zodpoveédny najemce pozemku, nikoliv pronajimatel.

Dokonce ani ustanoveni v podminkach tykajicich se pouzivani tras na odpovédnost cyklisty nezbavuje spravce
povinnosti udrzovani pfislusného technického stavu trasy. Mél by ho pravidelné kontrolovat, opravovat pripadné
zavady a v dobé trvani vétsich praci vyznacovat docasné objizdky. Pti kontrole by mél byt sepsan protokol o stavu
komunikace, ktery by usnadnil prokazani aktudlniho stavu trasy v dany den béhem ptipadného pravniho jednani.

6. Pofizeni infrastruktury MTB

6.1. Technické a organizacni fesSeni pripravy a realizace infrastruktury MTB

Investorem infrastruktury singletrailovych lokalit a bike resortl se zdkladnim zazemim (parkovisté, pfipadné
i zakladni obsluzny objekt s informacnim centrem) jsou vétsinou vefejnopravni subjekty (obce, svazky obci, statni
lesy). Soukromé subjekty byvaji investorem a provozovatelem bike parki, které jsou vazané na lanové drahy v ly-
zatskych aredlech, ptipadné trailovych lokalit (Rychlebské stezky).

Singletraily jsou velmi naro¢né na pfipravu a realizaci. V pfipravné fazi hraje vyznamnou roli spravné vytipo-
vani tras zkusenym projektantem, ktery je casto pro idealni trasovani omezovdn moznostmi ziskani vlastnickych prav
k pozemklm a podminkami organl ochrany pfirody a statni spravy. Pro vlastni realizaci je velmi dulezité kvalitni za-
dani stavebnich praci (napfiklad pfesné vymezeni strojni techniky a nezbytnych ru¢nich praci, pozadované reference,
jasné postaveny vykaz vymeér) a kvalitni provedeni praci podle projektové dokumentace pod dohledem autorského a
velmi zkuseného trvale pfitomného technického dozoru.

6.2. Naklady a financovani

Cena za pripravné a projekéni prace singletrailovych lokalit zavisi na ¢asové naro¢nosti a mnozstvi projednani
konec¢ného projektu s vlastniky a dot¢enymi organy statni spravy a mize cinit okolo 5 az 10 % ze stavebnich naklad.
Pripravné projekéni prace zahrnuiji:

* vyhledévaci studie, véetné geodetickych praci

¢+ projektova dokumentace stavebnich praci (jednostupriova na vllastni singletraily)

* projektova dokumentace pro Uzemni fizeni a pro stavebni povoleni (pro objekty charakteru staveb)

* inZenyring (jednanis vlastniky, s organy statni spravy, zajisténi ptislusnych rozhodnuti, povoleni a souhlas()

Stavebni naklady na realizaci singletrailovych lokalit zalezi velmi na mistnich podminkdach, na naro¢nosti trati a
umisténych prvk(. Primérna cena za vybudovani 1 km singletrailu se pohybuje okolo 10 000 az 40 000 €/km bez
DPH. Zasadné plati, ¢im drazsi dilo, tim kvalitné&jsi a trvalejsi konstrukce a tim nizsi budouci provozni naklady a vyssi
bezpecnost. Jedna se o ¢isté stavebni naklady bez inzenyrskych praci, vynéti z lesniho padniho fondu, pronajma a bez
geodetickych praci. Dale cenu zdsadné ovliviiuje mnozstvi doplnéni zvlastnich Usekd jako jsou vyzvy, ¢i klopené
zatacky s konstrukci, mostky, lavky, brody apod. Velkou roli hraje také sklonitost terénu, kde ma byt trail vybudovan a
velmi dilezity je i vliv geologie Uzemi a hydrogeologické prostiedi. Tyto jsou déle dopocitavany dle pracnosti. Cena
tak mGze mistné ¢init az 120 €/m bez DPH. Cena za zdzemi a souvisejici sluzby (parkovisté, informacni centrum apod.)
je specifickd a nelze ji pausalizovat.

InZenyrska cinnost pfi realizaci (autorsky dozor, technicky dozor investora) se mlize pohybovat okolo 3 % ze
stavebnich nakladti a nedoporucuje se je podcenovat. Naopak, kvalitni autorsky a technicky dozor garantuje kvalit-
ni provedeni a snizuje budouci reklamace a problémy pfi provozu tras. Dalsim nakladem jsou poplatky za doc¢asné
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vynéti z lesniho pGdniho fondu. Ostatni naklady na geodetické prace, pfipadné pronajmy pozemku jsou velmi spe-
cifické a nelze je pausalné vycislit.

Co se tyka zdrojti financovani, v ¢esko-polském piihranici byly a jsou vyuzivany dotace EU z Operacniho progra-
mu pFeshrani¢ni spoluprace Cesko — Polsko. Dal3im zdrojem jsou vlastni prostiedky veFejné spravy, zejména obdi,
pfipadné kraja.

Naklady a financovani bike parku je velice specifické podle konkrétni lokality a nelze je pausalizovat. Zdrojem
financovani jsou vétsinou zdroje soukromych investorda.

7. Provoz MTB infrastruktury

7.1. Technické a organizacni reSeni udrzby a provozu

Provozovatelem infrastruktury singletrailovych oblasti (vlastni traté, parkovisté, znaceni, ptipadné informacni
centrum a mycka kol..) je verejny subjekt nemusi vzdy byt (obec, svazek obci, obecné prospésna spolecnost) ve
spolupraci s mistni bikerskou komunitou. Ta viak ne vzdy a ne vSude existuje a je pouze doplfikovou zalezitosti, na jeji
zapojeni nelze spoléhat. Navazujici sluzby (ubytovani, stravovani a specidlni servis — pljc¢ovna a servis kol) provozuji
vétsinou soukromé subjekty. Provozovatelem bike parki se vsemi sluzbami (napf. plj¢ovna sjezdovych kol apod.)
je vétSinou soukromy subjekt — provozovatel lyzarského aredlu, na ktery je bike park vazan.

Provoz aredll se fidi provoznim fadem, ktery jednoznacné vymezuje chovéni v oblasti. Zabyva se zejména pohy-
bem na tratich na vlastni nebezpeci, vymezuje jednosmérnou jizdu, zédsady predjizdéni, princip vzadjemné ohledupl-
nosti, provozni dobu aredlu a sezonnost, uzavreni trati v dobé jejich udrzby nebo prace v lese, moznosti dobrovolné-
ho pfispévku na udrzbu trati, vymezuje pfipadné limity pro pohyb elektrokol apod.

Pravidelna provozni tidrzba singletrailovych lokalit zahrnuje:

+ pravidelné projizdét a kontrolovat jejich technicky stav; dale mimotadné kontroly (na upozornéni, po kalami-

tach atd.)

+ realizovat opatteni pro stalou dobrou prostupnost trati, jako sekat trdvu a kiovi zasahujici do trasy, odklizet

padlé vétve a jiné prekazky

+ odklizet odpadky

+ spravovat drobné trhliny a nasledky agresivni jizdy v mékéim podkladu, nasledky drobnych havérii jezdc(,

dopliovat stérk, Upravu kotvicich prvkl a pfip. udrzbu bezpecnostnich vstupnich bran

+ spravovat nasledky vétsich destl a v obdobi po zimé

* revidovat objekty, u kterych to pfedepisuje kolauda¢ni rozhodnuti a pfejimaci protokol od dodavatele

« udrzovat aktualni a citelné informacni a bezpecnostni znaceni, pfipadné poskozené obnovovat a doplrovat

+ vytvofeni oznamovaciho systému pro uzavieni, docasné zakazani jakékoli trasy (aplikace, www, informace o

brané).

7.2. Monitoring

Na lokalitach budovanych bike resortl je nezbytné provadét monitoring jak poctu navstévnik(, tak jejich spoko-
jenosti, potieb a narokd na sluzby. Udaje velmi dobte slouzi pro sledovani navratnosti investice, marketing a efektivni
plany rozvoje bike resortd. Tento monitoring si zajistuji provozovatelé areald sami. Pro monitoring poctu navstévnikad
Ize vyuzit automatické elektronické scitace pfi vjezdu na traté, které je idedlni pofidit jako soucast investice do sin-
gletrackl. Centralné pak na vyzadani byvaji poskytovény udaje a informace o navitévnosti organizaci CeMBA. Celo-
narodni Udaje jsou pak velmi dllezité pro aktivni pozitivni lobbing na moznosti financovani jak ze statnich, krajskych,
obecnich, tak soukromych zdroja.

7.3. Dochody i koszty eksploatacji, finansowanie

Kvalifikovany odhad nakladt na provoz a pravidelnou technickou udrzbu jednoho areélu s cca 30 km singltrail
¢ini az 6 000 az 20 000 € za rok. Zélezi na druhu trailQ, kvalité jejich stavby, ndvrhu trasovani, podminkach pocasi,
poctu navstévnikl a na kvalité pravidelné udrzby. Tyto ndklady Ize pfipadné redukovat pfi kvalitnim zapojeni pro-
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vozovatele vstupnich areal(i a p¥i zapojeni mistni komunity bikerd. Castka viak muze byt i vyssi, a to v pripadé, kdy
muze dojit k dlouhodobému zhorseni klimatickych podminek a s tim spojenou slozitéjsi tdrzbou znasobenou velkou
uzivatelskou poptavkou.

Provoznim vynosem jsou:

+ dobrovolné piispévky na provoz a Udrzbu trati s vyraznou informaci, Ze poplatek vyhradné slouzi k udrzbé
singltrail(, ktera je na ném doslova zavisla

* trzby ze zazemi sluzeb (restaurace, ubytovani, pouziti sprchy, placeny svoz ze sbérné komunikace, sluzby in-
struktora, poplatek za pouziti mycky kol, servis kol aj., v pfipadé najemce formou ndjemného). Zde vsak je pro-
vozni vynos mnohdy vynosem organizace, kterd se nepodili na stavbé a udrzbé trailli, poskytuje vsak sluzbu,

kterou investor nenabizi

Zatim je v CR i v Polsku (zdroj CEMBA a POMBA) velmi 3patna zku$enost se spolufinancovéanim nakladd na udr-
zZitelnost ze soukromého sektoru. Ten neciti potiebu podporovat ze soukromych zdroja udrzitelnost a dalsi rozvoj
singletraild v piipadé, Ze se nejedna o realizaci projektu na jeho pozemcich. U vech trail lokaci a soukromych aredlt v
CR a v Polsku zatim neexistuje samofinancovatelnost. Diivodem je pfedeviim koncept trail areald, kdy jejich funkci
je rekreacni — volnocasova aktivita na pozemcich, které nejsou ve vétsiné ve vlastnictvi investora ¢i provozovatele a
nejsou podnikatelskym zamérem. Ani soukromé Bike parky samy o sobé na provoz a Udrzbu nevydélaji, vétsinou jsou

provozovany jako jedna z vice aktivit v resortech, byvaji dofinancovavany ze zisku z jinych provozd, tfeba lyzovani.

8. Sluzby pro MTB produkt

8.1. Doprava, parkovani, preprava kol a zavazadel, uschovny

Pro nastupni mista bike resort0 aj. MTB lokalit je tfeba mit zdokumentované moznosti dopravy k témto mistam
vlakem, autobusem, osobnim autem, pfipadné i specialni dopravou na objednavku. Nastupni mista na rozsahlejsi
bike resorty pottebuji kapacitu 100 i vice mist, vedlejsi ndstupni mista 10 az 30 mist.

Pro dalkové MTB trasy mUZe byt zajimava i sluZzba pfepravy zavazadel z jednoho ubytovaciho mista do druhé-
ho, pfipadné i kol a osob z koncového mista na vychozi misto.

Vhodna je provazanost se Zelezni¢ni piepravou kol. Dalkovi cykloturisté pouzivaji Zelezni¢ni dopravu pro pfijezd
do vychoziho mista a odjezd z cilového mista, aniz by byli zavisli na jedné lokalité zaparkovaného auta.

Zabezpecené uschovny kol jsou nezbytné pro bikery, ktefi se chtéji obcerstvit v restauraci, zejména pfi nepfizni
pocasi a v zimé, kdy jsou zaviené venkovni predzahradky. Bezpecnd tschova kol zatim patii mezi nejslabsi ¢lanky
sluzeb. Venkovni stojany nejsou feSenim pro bezpecnou uschovu drahych kol.

8.2. Stravovani

Dostupnost a spravna forma obcerstveni je nezbytnou podminkou spokojenosti uzivatel bike produkt(. Velmi vi-
tané jsou venkovni bufety, sezonni stanky a zahradky restauraci, v ptipadé neptizné pocasi i interiéry s moznosti
bezpecné uschovy kol (viz vyse). Restaurace by mély umét dlstojné pfijmout i Spinavé a spocené cyklisty, mély by byt
tak funkcné zafizeny a persondl by mél byt veden k tcté k takovym zdkaznikim a naopak. Biker si musi byt védom
svého stavu a respektovat vytvofené podminky restaurace. V obojim jsou dnes velké rezervy.

8.3. Ubytovani

Ubytovani by mélo byt nabidnuto ve viech trovnich, od vyhleddvaného tabofisté ¢i kempu, pres turistické uby-
tovny, penziony a hotely rlizné Urovné hvézdicek. Cilova skupina cykloturist(i a bikeru je velice pestrd, co do jejich
pozadavku i velikosti pfijmU. Velké bike resorty nabizené jako produkty by mély dokazat v okruhu cca do 10 km nabid-
nout véechny typy ubytovani. Obdobné i zde je podminkou funkéni vybaveni pro cyklisty, tj. bezpe¢nd uschova kol,
mycka kol, pracka pradla aj. (viz nize - certifikace). Obdobné kromé vybaveni se i zde jednd o Uctu a ochotu personalu
ke specifické skupiné cykloturist( a bikerd.
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8.4. Mycky kol

Mycky kol jsou nezbytnym vybavenim na nastupnich mistech bike areali. Bikefi jsou ochotni za moznost umyti
kola zaplatit fadové do 50 K¢ Podoba mycek muize byt rdznd, vétsinou postaci odkanalizovand plocha s moznosti
ostfikani kola proudem vody jako samoobsluha.

8.5. Pajcovny a servisy

Za Uplné minimum povazujeme poskytnuti servisniho zazemi pro samoobsluznou opravu kola ve vychozich
mistech bike areall. Velké aredly by mély nabidnout moznost zajisténi servisu jako sluzby. Piijcovna je vitana ze-
jména uzivateli, ktefi takové vybaveni nevlastni a chtéji si jej vyzkouset, pfipadné s ohledem na malou ¢etnost jeho
uziti se jim nevyplati si pofidit vlastni nebo na néj nemaji penize. Trendem jsou elektrokola, ktera jsou stale zadanéjsi
i u MTB jezdcd, jejich vstup na nékteré traté je viak zakazan. Filozofie CeMBA je zatim spie takova, Ze elektrokola do
lesa a trailti nepatti.

8.6. Privodcovské, instruktorské sluzby a skoly jizdy

Priivodcovské sluzby nejsou zatim pfilis bézné. Vyhledavany jsou spise pro vétsi skupiny a v regionech, kde je slo-
Zita orientace v terénu. Prlivodcovské sluzby jsou vhodné pro absolvovani delSich cykloturistickych vyletd. Instruk-
torské sluzby (Skoly jizdy) spocivaji v doprovodu zkusenou osobou, ktera klienta udi styl jizdy. M{ize se jednat o jed-
norazovou lekci nebo o sérii lekci. Zadané jsou i tématické tabory, které jsou uréeny zejména jako vyuka jizdy pro déti.

8.7. Zavody a akce

Velice zadouci je pofadani MTB zadvodU a navazujicich sportovnich az spolecenskych akci. Jedna se o zavody nebo
o akce napfiklad na otevirani ¢i uzavirani sezény, které velmi pomahaji propagaci produktt a k vytvoreni a udrzeni
zakladni komunity viazané na produkt. Akce maji v nasich podminkach vzdy neziskovy charakter a byvaji sponzoro-
vany podniky, obcemi, krajem apod.

8.8. Sluzby cestovnich kancelafi a agentur
Ty nejzajimavé;jsi produkty maji Sanci byt nabizeny cestovnimi kancelafemi a agenturami, tedy soukromymi sub-
jekty. V CR je to vzacnosti.

8.9. Certifikace

Pro zajisténi kvality vSech sluzeb je velmi u¢innym nastrojem certifikace jakosti, ktera vede certifikovany subjekt
k zajisténi podminek, vstficnych cyklistim. V Ceské republice to je certifikace Cyklisté vitani, kterou v CR po zahra-
ni¢nim vzoru jiz nékolikatym rokem zajistuje Nadace Partnerstvi prostfednictvim vyskolenych certifikatort. Certifikaci
mohou ziskat zafizeni rizného typu a mohou ziskat certifikaci rizného stupné (podle rozsahu zajistovanych procykli-
stickych sluzeb). Podrobnosti o jiZ certifikovanych zafizenich a pozadavcich na certifikaci v CR jsou uvedeny na webu
(www.cyklistevitani.cz). Vlastni klasifikaci trail center pripravuje ve spolupraci s Czechtourismem CeMBA. POMBA
navrhjuje a bude pfipravovat zavedeni obdobné certifikace v Polsku.

8.10. Zdroje financovani sluzeb
Jedna se zejména o soukromé zdroje provozovatell sluzeb. Nékteré kraje maji viastni dotacni titul financovani
rozvoje stezek pro MTB. Dil¢i aktivity v €R mohou byt dotovany ze statniho programu.

9. Propagace a marketing MTB produktu

9.1. Nastroje propagace a marketingu mtb produktt
Pod pojmem marketing rozumime spektrum ¢innosti, které je tfeba vyvijet za u¢elem efektivni nabidky, idedIné i
prodeje produktu. Jedna se zejména o tyto aktivity, které jsou sefazeny vic méné podle dileZitosti a efektivity:
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* presentace na webovych strankéch, Internetu a sociélnich sitich (zdkladem je domovska zakladni presentace
produktu na webu a jeho propojeni na dalsi weby, obdobné na socidlnich sitich), vytvofeni mistni komunity a
komunity stalych navstévnikd, vytvareni dobrého jména pfes komunitu a Sitenf jejim prostfednictvim

* PRkomunikace (komunikace s mistni komunitou a komunitou stalych navstévnikd, direct mailing, komunikace
s vefejnosti prostfednictvim médii, s profesnimi organizacemi cilové skupiny,..)

* tvorba a distribuce tisténych propagacnich material(i (v misté produktu, prostrednictvim IC - zejména jedno-
duchd mapka tras, pfes poskytovatele sluzeb, veletrhy,..)

* presentace na veletrzich cestovniho ruchu a na promoakcich

* komunikace s cestovnimi kanceldfemi, agenturami a touroperatory ohledné nabidky a prodeje produktu.

9.2. Urovné propagace a marketingu

Mistni uroven

Hlavnim nastrojem je webova stranka bike resortu/aredlu, obsahujici prehlednou nabidku trati, zdzemi a sluzeb
produktu a déle facebook, pres ktery probiha intenzivni komunikace uzivatel(. Siteni informaci uvnité komunity je
nejlepSim propagacnim nastrojem. Spravcem je provozovatel bike resortu/arealu, vétsinou privatni subjekt s podpo-
rou vefejnopravniho subjektu (zfizovatele arealu). Bike parky jsou propagovany v ramci komplexni propagace celko-
vého (vétsinou lyzaiského) strediska jeho soukromym vlastnikem.

Regionalni troven - turistické oblasti/destinace

Turistické oblasti a destinace (napfiklad Krkonose, Orlické hory, Kladsko..) komplexné propaguji destina¢ni spo-
le¢nosti, které jsou vétsinou zfizovany vefejnopravnimi subjekty. V ramci jejich webovych stranek a propagacnich
kampani by mély byt nabizeny i bike produkty jejich destinace — bike resorty/aredly a zejména také délkové MTB trasy.

Narodni a profesni troven

Jednd se o propagaci prostifednictvim statem zfizené organizace Czechtourism, kterd je ur¢ena mj. k propagaci
domaéciho a pfijezdového cestovniho ruchu. CEMBA v roce 2017 predstavila oficialni internetové stranky o MTB des-
tinacich www.mtb-czech.cz, kde jsou nejvyznamnéjsi trailové oblasti a bike parky v CR popsany a posouzeny. Zde je
také prostor k propagaci délkovych MTB tras.

V Polsku neexistuje, jedna spole¢na webova stranka, kterd by prezentovala viechny MTB trasy. RovnézZ neexis-
tuje zadnd organizace, jejimz cilem by byla propagace viech tras. Tuto funkci plni internetova sluzba https://www.
trailforks.com, v rdmci které uzivatelé a spravci pridavaji vlastni trasy. Dalsim zplsobem propagace a prezentace tras
jejim pfistim uzivateldm je organizace celostatnich cyklistickych zavodu. Spravci tras zvou rlizna celostatni cyklisticka
média za Ucelem propagace vybrané trasy.

Shrnuti k propagaci:

Primarné je nutné pocitat s propagaci mistni a velmi nabyvd na vyznamu uroven ndarodni profesni
- www.mtb-czech.cz, ze které bude bikerska komunita vyrazné erpat pii postupné navitévé bajkovych lokalitvCR a
projeti dalkovych MTB tras.

Polsko- spravci tras nezavisle od toho jestli jsou to jednotlivé samospravy, nebo soukromi investofi, propaguji své
trasy hlavné prostfednictvim vlastnich webovych stranek a socialnich siti. Nelze pfehlédnout znatelny rozdil z hledis-
ka kvality komunikace mezi samospravami a soukromymi investory, ve které dominuji spiSe soukromi investofi. Jed-
nou z nejcastéji pouzivanych strategii propagace tras je organizace cyklistickych zavoda typ: MTB maratony, nebo
MTB Enduro.

9.3. Zdroje financovani marketingu

Zdroje financovani jsou dany vyse popsanymi Urovnémi realizdtorl propagace. Mistni Uroven je financovana
z vlastnich zdroji provozovatele, regiondlni (destinacni) Uroven v ramci rozpoctu destinac¢nich spole¢nosti. Narodni
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uroven je financovéna z rozpoctu statni organizace Czechtourism. V rdmci destina¢ni a narodni Urovné se obdcas vy-
skytnou granty, které propagaci podpofi.

V Polsku je nadregionalni Uroven propagace podporovana institucemi, jako je Marsalska Kancelar, Vojvodska
KanceldF, Poviat Eldership. Toho dosahuji organizovénim turistickych stezek a zobrazovanim propagacnich stankd
na mezinarodnich veletrzich cestovniho ruchu. Financuji také vyrobu reklamnich filmi pro celé regiony, ve kterych

propaguji cyklistické trasy.

10. Stavajici infrastruktura MTB

10.1. Ceska republika
RESENE UZEMI V KONTEXTU CESKE REPUBLIKY

Ceska republika je Uzemi s velkym potencidlem cestovniho ruchu a volno¢asovych aktivit zaméfenych na oblast
horské cyklistiky. Na celém tuzemi Ceské republiky se nachazi celkem 24 singletrailovych oblasti nebo bikepark(, kde
ma uzivatel moznost stravit vice nez jeden den pobytu. Nasledna kapitola se zabyva infrastrukturou MTB v zajmovém
uzemi projektu (Lberecky, Kralovéhradecky, Pardubicky, Moravskoslezsky a Olomoucky kraj).

Pro potreby analyzy je potieba stavajici i planovanou infrastrukturu rozdélit dle charakteru mista, kde se uzivatel
chce pohybovat a za jakym ucelem ptijel do lokality jezdit na kole. Segmentace tedy je nastavena na Bikeparky, anebo
singletrailové oblasti.

V dalsim textu je uveden souhrn za viechny fedené kraje na Uzemi Ceské republiky a nasledné pak souhrn za
jednotlivé doteené kraje. Podkladem pro zjisténé skute¢nosti je databaze Ceské Mountainbikové asociace, z.s. a déle
Setfeni v terénu, pfipadné na zdkladé dodani podkladu jednotlivymi tzemnimi experty z kraj{. Pfedmétem anylyzy
jsou aredly, které budto k datu 31.8.2018 disponovaly alespon 5-ti kilometry trailovych trati nebo v aktualnim kratko-

dobém vyhledu na tuto metu dosahnou.

RESENE UZEMi - CHARAKTERISTIKA

Analyza fesi mapovani stavajici mtb infrastruktury z hlediska moznosti cykloturistického vyuziti jejiho potencidlu
v aredlech, které minimalné v kratkém ¢asovém horizontu dosdhnou na alespon 5 km vybudovanych trati - trail0, a
jsou tak atraktivni pro navstévu. V kapitole 10.1 je feSena stavajici infrastruktura, planovana je nize v textu v kapitole
11.1.. Redeny jsou mista s velkym potencialem cestovniho ruchu a s vyznamem pro tvorbu dal3ich, napt.marketingo-
vych produktti v cykloturistice na Cesko-Polském pomezi, nejsou zde lokality, které se nachazeji blize vnitrozemi CR.

Resené uzemi:

- Libecky kraj

- Kralovehradecky kraj
- Pardubicky kraj

- Olomoucky kraj

- Moravskoslezsky kraj
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LIBERECKY KRAJ

Liberecky kraj je dlouhodobé jednickou v rdmci feSeného Uzemi v oblasti vybudované infrastruktury pro horska
kola. Jeho potencial neni zdaleka vycerpany. Singltrek pod Smrkem je jednou z nejvyznamnéjsich mtb oblasti v
Ceské republice. Stavajici lokality maji potencial daldiho rozvoje, poskytované doprovodné sluzby jsou na vysoké
arovni. Nejvétsi progres je v arealu na Tanvaldském Spic¢aku.
SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:
KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY
Rozloha: 3163 km?
Celkem: 105 km
Pocet obyvatel: 440436 Singletraily: 81 km
Pohofi: Jizerské hory Bikeparky: 24 km
OBJEKTY V KRAJI:
Délka
Na T bjekt Popi
azev yp objeidtu stavajicich trati opis
- Trasy v Uhrnné délce pres 80 kilometri ve ¢tyfech stupnich obtiZznos-
S c ti, 2 ndstupni mista, vybudovano zazemi Singltrek Centrum s obcer-
Aq:) _OEJ singletrail 78 km stvenim a restauraci, obfhodem s cyklo potFeb.amvi a ?b[eéenim,Test
£ E Centrem kol AGang, myckou kol, WC, sprchami, pfevlékdrnami, pose-
.UE.) < zenim, détskym hfistém, pumptrekem a ubytovanim campingového
typu.
Jednosmérné terénni stezky v lesich na svazich Tanvaldského Spi-
v ¢aku, zacatek stezek je na vrcholu Tanvaldského Spi¢aku a konec na
~ o X
ST 8|, parkovisti u nastupni stanice na lanovou drahu, 3 traily Sitky cca Tm
o © 2 | bikepark 8 km . , S, s
x 2.2 - modry, ¢erveny a technicky ¢erny - v celkové délce cca 8 km. Pro
Qe cestu nahoru je mozné vyuzit lanovou drahu anebo silnici vedouci
Albrechticemi az na vrchol Spi¢aku.
4 traté rGznych obtiznosti (B1a, B1b, B2 a B3) v tésné blizkosti se-
é o dackové lanovky Skalka, lanovka v provozu v priibéhu celé letni
§ ﬁg bikepark 5km sezény, preprava kol je zdarma, plj¢ovna horskych kol a kolobézek,
@ pumptrack, ptj¢ovna kol, obcerstveni, parkovisté a moznosti ubyto-
vani.
x g V aredlu Horni Domky v Rokytnici nad Jizerou, 3 trasy v celkové délce
m = . o v 7 re . . 0 v . .
o3 4; bikepark 5 km 5/k|Iorr,1etru, souca,stl kzlkeparkulje pUjc¢ovna kol, servis a bikeshop v
X X zdzemi haly lanové drahy Horni Domky.
o 2
—:‘,E 2 Aredl nabizi BMX, dirty, trail, pumptrack, rockgarden, skill centrum.
& %5 | bikepark 2 km
N S
= O
X 2 3 km dlouhy jednodussi singltrek v ptiméstském lese na Spi¢aku u
N 5o
> = singletrail 3km CeskiLipy.
<)
w2
Novy Bikepark Polevsko nabizi 4 traily, Cerveny a tfi modré trasy (Ski-
‘g % kros, Blottendorfska, pfirodni trail), které kopiruji mistni sjezdovky.
§' o | bikepark 4km Uméle vybudované traily jsou doplnény o enduro lesni (pfirodni)
o & traily. Pro vytaZeni na zacatek traill je v provozu mistni vlek. Celkova
délka traild je 4km.
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KRALOVEHRADECKY KRAJ

Kralovehradecky kraj zcela nevycerpéva svij potencidl rozvoje MTB infrastruktury. Ddvodem je to, Ze vétsina atrak-
tivniho izemi pro budovani mtb trati se nachazi v zénach se zvysenou ochranou zZivotniho prostiedi (KRNAP), coz
znemoznuje rychly rozvoj. Z hlediska stavajicich mtb areald, jsou tyto na vysoké urovni z hlediska atraktivity jez-
déni na kole i z hlediska doprovodnych sluzeb, a to z divodu rozvinuté infrastruktury cestovniho ruchu. Nejvétsi
progres nyni zaznamenava projekt Trutnov trails.

SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:

KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY
Celkem: 36 km
Pocet obyvatel: 551689 Singletraily: 20,0 km

Rozloha: 4759 km?

Krkonose,

Pohori: Orlické hory

Bikeparky: 16 km

OBJEKTY V KRAIJI:

Délka

Na T jek
azev yp objektu stavajicich trati

Popis

Jeden z nejvétsich ceskych bikepark(. Disponuje sedackovou lanov-
kou, zézemim servisu, pGjcovny, Spindlerdv Mlyn m& mnoho ubyto-
vacich zafizeni rGznych urovni. Bike park disponuje skills centrem,
pumptrackem, soucasti je Slopestyle linka o délce 250 metrd. Bike-
bikepark 13 km park patfi k naro¢néjsim, disponuje vsak i trasou turistickou o délce
7 km, kterd slozi i jako vyhlidkova trasa pro kazdého, veden je po
cestach. Dalsi trasy jsou jiz pfimo bikeparkové. 2,5 km je trat ur¢ena
pro freeride jezdce, 2,1 km, 1,4 km - to jsou délky trati urcenych pro
downhill v bikeparku.

Scott Spind| bikepark

Jedna trat, délka cca 1 km. Cisté sjezdova trat uréena pro velmi pokro-
Cilé jezdce patfi k nejzndmé;jsim dh tratim u nas. Na start na hnédém
vrchu je vyvoz sedackovou lanovkou. Ubytovani, servis, pj¢ovna, vse
bikepark 1 km se nachazi ve mésté v blizké dostupnosti.

Poznédmka: i pres kratkou délku je v seznamu vyznamnych lokalit uve-
den, jelikoz je ve vyznamném turistickém cili a s potencidlem rozsiteni
trati viz.kapitola 11.1

Bikepark Bramberk
Pec pod Snézkou

V soucasnosti nabizime cca 20 km pfirodnich single traild rGznych
obtiznosti v lokalité Cizkovych kamen( a Jestfebich hor. Zajimavosti
tohoto mista je proménlivy raz zdejsi kopcovité krajiny, ktera je plna
singletrail 20 km piskovcovych balvand, skal, lesd, luk a pastvin a je tak idedInim mis-
tem pro horskou cyklistiku. Vychozim bodem je Trailcentrum v obci
Lhota u Trutnova, druhym néstupnim mistem na traily je pak parkovi-
$té Pod Sedmidomim. 8 traild véetné aredlu Vicka.

Trutnov Trails

Soucasti sjezdového areélu Ricky v Orlickych horéch, stiedbni obtiz-
nosti

Bikepark Ricky
v Orlickych
horach;

bikepark 2
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OLOMOUCKY KRAJ

Olomoucky kraj patfi diky aktivitam v Rychlebskych horach na predni misto v Ceské republice z hlediska kvality a
atraktivity trailovych trati. Rychlebské stezky jsou uznavany i mimo CR a v sou¢asnosti se jedna o nejatraktivnéjsi
trailovou oblast u nas. V dalsim rozvoji ¢i planovani vétsich arealtinad 5 km trati vsak v tuto chvili nemame oficidlni
informace o téchto planovanych projektech, coz je zcela jisté pro region s vysokym potencialem pro mtb infra-
strukturu a s tim spojené sluzby v cestovnim ruchu skoda. Rychlebské stezky vSak kazdoroc¢né rozsituji kilometry
stezek, presny planovany pocet neni zpracovatelim znam.

SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:

KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY

Rozloha: 5267 km?
Celkem: 65 km
Pocet obyvatel: 633925 Singletraily: 48 km
Rychleb-
Pohoti: ské hory, Bikeparky: 17 km
Hruby Jesenik,
Nizky Jesenik
OBJEKTY V KRAJI:
. . Délka .
Nazev | Typ objektu stévajicich trati Popis
Bikepark Kouty se nachazi ve Skiarealu Kouty nad Desnou. Jednotlivé
é > cyklotrasy vedou po sjezdovkéch skiaredlu nebo v jejich okoli a jsou
§ § bikepark 13 km znaceny dle obtiznosti stejné jako sjezdovky. V blizkosti se nachazi
& pljcovna kol, restaurace a parkovisté. Nahoru vas vyveze i s koly 3es-
tisedackova.
w Lipovské stezky patii mezi méné naroc¢né, a tak jsou vhodné i pro
_":’ —E‘ inaletrail 8k rodiny s détmi. K dispozici jsou dva modré a jeden ¢erny trail. V tésné
.8— 7 singletral m blizkosti stezek m{iZze nadvstévnik vyuzit sluZzeb infocentra, plj¢ovny
- kol a bike $koly.
Jednad se o ucelenou sit stezek (traill) specidlné upravenych pro za-
- bavnou jizdu na horském kole v tésném kontaktu s pfirodou. Najdete
ﬁ zde staré kamenné stezky i moderni flow traily. VSechny stezky jsou
5 sjizdné i za desté. Stezky zacinaji a kon¢i v obci Cerna Voda u Zéklad-
é singletrail 40 km ny — Informacniho centra RS. Nejsou to tedy trasy z bodu A do bodu
% B, ale uzaviené okruhy. Navstévnik nemusi fesit logistiku presund. Ve
g funguje spolec¢né se souvisejicimi sluzbami IC, které zahrnuji pUjcov-
= nu celoodpruzenych kol, vyuku jizdy na MTB, informacni servis, ob-
Cerstveni, cykloprodejnu, prodej upominkovych predmétd, myti kol.
< Bikepark nabizi 4 trasy pro déti az pokrocilé bikery. Trasy vedou
g_ g bikepark 4Kkm po sjezdovkach nebo v jejich blizkosti a kazda z nich je dlouhd cca
[aa]

1000 m.
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PARDUBICKY KRA)J

Pardubicky kraj je Uzemim s pomérné malou (z hlediska feseného Uzemi) infrastrukturou pro horska kola z hle-
diska vybudovanych singletrail ¢i bikeparkd. Potencidl je vSéak mnohem vyssi, coz dokazuji pfipravované zaméry
novych realizaci traild. Z hlediska projekéni a stavebni ¢i investorské pfipravy je tento kraj nejlépe pfipraven a v
nejblizsim obdobi je ze viech fesenych kraju nejprogresivnéji se rozvijejicim tzemim. Sluzby spojené s timto pro-
duktem cestovniho ruchu zde vsak jiz existuji a je potfebné je propojit a spolupracovat s provozovateli.
SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:
KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY
Rozloha: 4519 km?
Celkem: 11 km
Pocet obyvatel: 517 087 Singletraily: 6 km
Kralicky snéznik, | _. )
Pohofi: Orlické hory Bikeparky: 5km
OBJEKTY V KRAIJI:
. Délka stavayji- .
Nazev | Typ objektu cich trati Popis
~ Pripraveny traté rGznych obtiznosti, od ¢ernych pro zkusené downhill
= ¢
§ K bikepark 5 km ridery, Cervené technické traté vhodné pro hravé jezdce se spoustou
x g skokl (objizdnych) a klopenych zata¢ek a modré pro sirokou verej-
e« nost zvladajici alespon zaklady jizdy v terénu.
= © Zaklad oblasti tvori jeden pateini trail, ktery ma velky potencial dal-
s e > v . . . . P Y . M
% < g singletrail 5km siho rOfV[OJ?. Jedna, se o trail s nazv,em SI.<aIn| ttall,' Urcen pro stfedné
c 0= pokrocilé bikery, vyvoz lanovou drahou je mozny.
w
L g Zatim 1 kilometrd dlouhy trail s pumptrackovou drédhou je ur¢en
i s . . vsem skupindm uzivatel(, od zacatecnik( po pokrocilé. Je zde uveden
=3 | singletrail 1km o o :
r_f\z < kvuli dalSimu rozvoji, viz,kapitola 11.1.

MORAVSKOSLEZSKY KRAJ

Moravskoslezsky kraj méa na svém Uzemi dvé rozséhla pohofi, Moravskoslezské Beskydy a Jeseniky. | pfest horsky
potencial zde neni pfilis rozvinuta vétsi infrastruktura z hlediska budovanych trailt pro mtb. Je to zpisobeno tim,
ze v Beskydech je velmi husty sit znacenych mtb cyklotras na stavajicich lesnich cestach a pésinach. | pres tuto
skutecnost je vSak potencial nové budovanych trailli nevyuzit. V porovnani s ostatnimi sledovanymi kraji na hrani-
ci s Polskem je zde nejmensi planovany rozvoj, pfedevsim v Beskydské ¢asti kraje.
SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:
KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY
Rozloha: 5427 km?
Celkem: 28 km
Pocet obyvatel: 1,21 min Singletraily: 16 km
Hruby Jesenik,
. Nizky Jesenik, . )
Pohofi: Moravskoslez- Bikeparky: 12 km
ské Beskydy
OBJEKTY V KRAJI:
Délka stavayji-
Na T jek Popi
azev yp objektu cich trati opis
- Dvé gravity traté singletrailového charakteru. Jedna vystupova trat o
s délce 4,1 km. Mozno vyuzit k vyjezdu ¢tyfsedackovou lanovku. Gravi-
4+ MO
% % | singletrail 10 km ty traté kombinovanou obtiznost, jejich délky jsou maji délky 3,5 resp.
g 2,1 km. Stredisko disponuje servisem a pujc¢ovnou kol. V blizkosti
restaurace.
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MORAVSKOSLEZSKY KRA)J

Tri gravity traté, velmi technické, z toho jedna trat enduro typu. Nastup-
o ¢ ni misto pro sit cyklostezek zvanych singletrack v okoli Vrbna pod Pra-
c v ovaew ;. v v. o v s v s v
g dédem. Navstévnici zde mohou vyzkouset tfi rizné ndrocné traté:
2 % sinaletrai 6 km « natural trail (hard) 2.512 m
g & 9 * mamba trail (medium) 1.540 m
273 * tobogan trail (easy) 2.150 m
@ & Nastup je po klasické cykloturistické trase z nékolika smérl pfijezdu.
U dojezdu je restaurace a drobny servis.
X o 4 traté o celkové délce 12 km jsou velmi zadbavné. Kopfivng, jeji traté
S ;g bik K 12 km v ndvaznosti na dalsi planovany rozvoj viz.kapitola 11.1 spolecné se
L g Kepar sluzbami v aredlu, ma velky rozvojovy potencidl a moznost stét se
@ = leadrem mtb infrastruktury v Moravskoslezském kraji.

SHRNUTI:

Obrovsky potencidl stavajici infrastruktury a sluzeb v cestovnim ruchu v obblasti spojené s horskou cyklistikou.
Reenych pét krajl nabizi celkem 250 km stéavajicich trati, z toho je 175 km singletrailovych trati a 75 km bikepar-
kovych trati. Celkem je v iUzemi 21 aredl(, z toho 13 bikeparkovych a 8 singletrailovych.

SHRNUTI za CR:

Celkovy prehled stavajici MTB infrastruktury v feeném Gzemi v CR

Kralovehradecky kraj

36

Bikepark Ri¢ky v Orlickych horach bike park Ri¢ky v Orlickych horéach 2
SCOTT SPINDL BIKEPARK bike park Spindlertv Mlyn 13
Bikepark Bramberk Pec pod Snézkou bike park Pec pod Snézkou 1
Trutnov Trails singletraily | Trutnov . Lhota u Trutnova 20
Liberecky kraj 105
Singltrek pod Smrkem singletraily | Nové Mésto pod Smrkem, Lazné Libverda 78
Bikepark Tanvaldsky Spi¢ak bike park Albrechtice v Jizerskych horach, dolni

stanice lanovky 8
Bikepark Jestéd bike park Liberec - Horni Hanychov 5
Bikepark Rokytnice bike park Rokytnice nad Jizerou - Horni domky 5
Bikepark Drzkov bike park Drzkov, okres Jablonec nad Nisou 2
Pumptrack Zasada bike park Obec Zasada, okres Jablonec nad Nisou
Bikepark Velké Hamry bike park mezivodi (61,05 km), Velké Hamry, okres

Jablonec nad Nisou
Pumptrack Harrachov bike park Harrachov, okres Semily
Pumptrack Jablonné v Podjestédi bike park Jablonné v Podjestédi
BIKE PARK MNISEK bike park Mnisek
Singltrek na Spi¢aku bike park Ceska Lipa 3
Bike park Javornik bike park Jefmanice
Bikepark Polevsko bike park Polevsko 4
Moravskoslezsky kraj 28
Singletrails Bila singletraily | Bila - Skiareal Bila 10
Bikepark Vrbno pod Pradédem singletraily | Vrbno pod Pradédem 6
Bike park Kopfivna bike park Koptivna 12
B 73
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Olomoucky kraj 65
Cyklotrasy Bike park Kouty bike park Kouty nad Desnou 13
Lipovské stezky singletraily | Lipova-lazné, Hotel Helios 8
Rychlebské stezky singletraily | Cerna voda 40
Bikepark Kares$ bike park Lou¢nd nad Desnou 4
Pardubicky kraj 11
Bikepark Peklak bike park Ceska Trebova
Singletrail Dolni Morava bike park Dolni Morava
Traily Vysoké Myto singletraily | Vysoké Myto 1
CELKEM 245
g 5 | 3 2 3
£ T (] = 0 —
= g 5 £ $ g 23
2 = S0 ) g9 3 5
. S = S £ SR = o = LT
Kraj S5 S 9 ‘® S @ T E U
TS o 3 3 £ £ - % 9 5
> € 0 = - g ) 9 = = >
i 8 E ~ 3 - g 2 =
: ST E 8 i Q’E >8 “
8 ) S 8 &
E £ 2 3
o ) o
Liberecky kraj 6 1 7 24 81 105
Kralovéhradecky kraj 3 1 4 16 20 36
Pardubicky kraj 1 1 2 5 6 11
Olomoucky kraj 2 2 4 17 48 65
Moravskoslezsky kraj 1 2 3 12 16 28
5 fesenych kraji v CR 13 7 20 74 171 245

10.2. Polsko

ZARIZENi NA POLSKE STRANCE:

Typ Délka
objektu Nazev s,tavajl-' Popis
cich trati
30 km singletrack na polské strané. Spojuji se s ¢eskymi singletrakckovymi
trasami pod Smrkem. Trasy jsou jednosmeérné. Cyklista v zavislosti od svych
. moznosti si mGze zvolit rizné délky trasy. Vétsina tras je snadno sjizdna,
Singletrack L, . o i . . ,
. i nebo spliiuje Uroven pro mirné pokrocilé. V blizkosti singletrackovych tras
< Swieradéw 30 km . . . ,
x 7droi se nachazi rovnéz klasické stezky, po kterych Ize se pohybovat na kole.
a ) Rozsifuje se tim padem turisticka nabidka tohoto mista. Siroka nabidka
E ubytovacich kapacit, gastronomickych provozoven a pljc¢oven kol.
: http://singletrack.pl
E Sit singletrackovych tras se nachazi v sedmi komunitach: od obce Bardo
Singletrack Slaskie po Jodtowa v obci Miedzylesie. Celkem 14 smy¢ek o celkové délce
Glagiensis 133 km 133 km. Také dojizdéni do 24 km dlouhé smycky bylo oznaceno. Trasy jsou
ur€eny pro zacatecniky i stfedné pokrocilé cyklisty.
https://www.facebook.com/singletrackglacensis/
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ZARIZENi NA POLSKE STRANCE:

T Délka
.yp Nazev stavaji- Popis
objektu . ;
cich trati
Skoro 30 km tras predevsim sjezdového charakteru pro stfedné pokrocilé
a pokrocilé uzivatele. MoZnost podjezdu stezkou typu singletrack nebo
Trasy Enduro 30 km shuttlebus pfimo na vrchol. Trasy jsou sou¢ésti dobfe rozvinuté sité tras
Srebrna Géra MTB Sudety. Pfiblizné 20 km od hranic s Ceskou republikou. Jeden vychozi
bod s pujc¢ovnou. Dobfe rozvinutéd ubytovaci infrastruktura.
https://pmbike-experts.pl/trasy-MTB/
Cyklistické Sit méa 70 km tras, v tom 45 km tras typu single track na drovni mirné-po-
pasmo 70,0 km | krocily. Trasy jsou budovany v turisticky rozvinutém regionu Jeleniej Gory.
Olbrzymy Vzdalenost od hranic s Ceskou republikou 10 km.
< Sit 32 jednosmérnych cyklistickych singletrackovych tras. Trasy o réiznych
> urovnich obtiznosti, pocinaje od snadnych rodinnych tras az po pokrocilé
a . trasy. V blizkosti dostupna lanovka, kterou Ize se dopravit na jednu z tras
w Enduro Trails , . 2. . . .
= . . 32 km dostupnych v celém komplexu. Siroka nabidka ubytovacich mist, gastro-
P Bielsko Biata - . . T
w nomickych provozoven a pUjcoven kol. Trasy vzdaleny pfiblizné 40 km od
E hranic s ¢eskou republikou.
http://endurotrails.pl
Komplex tras typu singletrack od 8 km do 22 km. Celkové vic nez 51 km
tras pro zacate¢niky a mirné pokrocilé cyklisty. Trasy jsou mezi sebou vzda-
leny maximalné o 10 km a tim vytvareji spolecnou sit trasy v Kaczawskich
. horach. V soucasnosti trasy nemUzZou pocitat s dobfe rozvinutou dopro-
Kaczawskie . . . - .
. . | 51Tkm vodnou infrastrukturou a to zejména v podobé dostacujicich ubytovacich
Single Tracki . . .
kapacit, gastronomickych provozoven a pujcoven kol. Tato oblast se maze
v budoucnu stat klidné i typickym Bike stfediskem nabizejicim vSechny
sluzby véetné i téch doprovodnych. Vzdalenost od hranic s Ceskou republi-
kou néco nad 40 km
Goéra Zar - 3 trasy o riznych stupnich obtiznosti. Celkem vic jak 8km tras. Bike park
Miedzybrod- | 8,1 km vzdalen pfiblizné 30 km od hranic s Ceskou republikou.
zie Zywieckie http://www.pkl.pl/post/gora-zar/atrakcje/trasy-downhillowe-gora-zar.html
. . Nékolik kratsich tras. Celkové kolem 4 km tras pro pokrocilé uzivatelé. Bike
Stozek Bike . Sy s L :
Park Wista 4 km park vzdalen pfiblizné 3 km od hranic s Ceskou republikou.
http://stozekwisla.pl/index.php?id=5413
< V parku pouze 2 trasy sjezdového charakteru. Kazda méfi pfiblizné 1,1 km,
x : e o g . . ;
E Dzikowiec 22km vci_-'lm‘lvprvudke uréené zejrnerla pro pokroa!e cyklisty. Bike park vzdalen
& pfiblizné 15 km od hranic s Ceskou republikou
E http://www.dzikowiec.info/downhill/264-downhill-dzikowiec-2018.html
. V parku se nachazi 3 trasy o celkové délce 4,2 km. Trasy ur¢ené pro pokro-
Cyklistic- Yot s . . . . Gl ey L
g cilé cyklisty. Bike park je vzdalen pfiblizné 8 km od hranic s Ceskou repub-
ké partky 4,2 km likou
Czarna Gora )
http://www.parkrowerowy.pl
Bike Park V Bike Parku se v soucasnosti nachazi 7 tras o rliznych stupnich obtiznosti.
Palenica n.d. Bike park je vzdalen pfiblizné 4 km od hranic s Ceskou republikou.
Ustron http://strongsport.pl
> Dalkové MTB 550 km,cykllstlckych tr;'as, Iftere t}/vorl mezi jinymi kvalitni st<,erkove cesty,
< 550 km pfirodni trasy a stezky, jak i rovnéz Trasy Enduro Srebrna Géra
> trasy
8 I; o http://www.strefaMTBsudety.pl
g % E Euroregionalni cyklistickd stezka o délce vic nez 150 km s vychozim bodem
a 2 Cyklisticka 150 km v Zittau v Némecku vedouci déle pres Ceskou republiku a Polsko. V Polsku
= trasa ER-2 prochézi pies Bogytynie, Swieradéw-Zdroj, Szklarskg Porebe, Kowary, Lu-
v bawke az po Chetm Slaski do hranic s Ceskou republikou.
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ZARIZENi NA POLSKE STRANCE:

Délka
Nazev stavaji- Popis
cich trati

Typ
objektu

SHRNUTI:

V aktudlné diskutované oblasti se nachazi 6 Bike stiediska, kterd spolecné zahrnuji trasy rzného charakteru a o
rdznych drovnich obtiznosti. Nejsnadné&jsimi, nejpopuldrnéjsimi a nejvice dostupnymi trasami jsou trasy pobliz
Swieradowa Zroju, které se spojuji se Singletrackem pod Smrkem. Spole¢né s pfirodnimi trasami a ostatnimi stez-
kami tvofi v této oblasti bohatou nabidku pro cyklisty. Trasy v Srebrnej Gorze se soustiedi zejména na pokrocilé
cyklisty, vyhledavajici strmé sjezdy zarucujici potfebnou rychlost a nezbytnou davku adrenalinu. Bielksko Biata
kromé snadnych tras a tras pro mirné pokrocilé cyklisty nabizi rovnéz naro¢né trasy jiz pro pokrocilé uzivatelé

s moznosti vyuziti lanovky k prepravé ne jeden s vrcholu.

V soucasnosti vsechny vyse uvedené strediska zaznamendvaji masivni narlst navstévnikd. Doporucuje se proto
rozvoj tohoto typu infrastruktury v jinych mistech této oblasti V pfipadé Bike parkl zde m{izeme konstatovat, ze
se v soucasnosti nachazi v recesi. Zajem navstévnikl téchto typu mist je velmi nizky. Trasy jsou obtizné, Spatné
udrzované a neatraktivni pro Siroké spektrum uzivatelQ. Vyplyva to hlavné z nedostatecného pochopeni majitel(
lanovek potiebam cyklistd.

Piehled stavajici infrastruktury v Polsku

Wojewoédztwo dolnoslaskie 845

Singletrack Swieradéw Zdréj / SINGL- | Singletraily | Swieradéw Zdréj 30

TREK POD SMRKEM

Srebrna Géra Singletraily | Srebrna Géra 24

Ztote Sciezki singletrail Gtuchotazy 3
obdar

Suliwoods singletrail Sulistrowiczki 1
obdar

Dzikowiec bike park Boguszéw Gorce 3

Park rowerowy - Czarna Géra bike park Sienna 4

Strefa MTB Sudety singletrail Kotlina Ktodzka 550
obdar

Singletrack Glacensis Singletraily | Kotlina Ktodzka - Bardo, Bystrzyca Ktod- 133

zka, Ladek Zdrdj, Miedzylesie, Stronie
Slaskie, Ztoty Stok

Pasmo Rowerowe Olbrzymy Singletraily | Jelenia Géra, Zachetmie, Przesieka, Borowi- 46
ce, Piechowice, Michatowice, Jagnigtkéw

Kaczawskie Sciezki - Wojcieszow Singletraily | Wojcieszow 10

Kaczawskie Sciezki - Gozdno, Rze- Singletraily | Gozdno, Rzeszéwek 22

szowek

Kaczawskie Sciezki - Okole Singletraily | Lubiechowa 8

Kaczawskie Sciezki - Ostrzyca Singletraily | Proboszczow 11

Wojewoddztwo Slaskie 47

Enduro Trails Bielsko Biata singletrail Bielsko Biata 32
obdar

Stozek Bike Park — Wista bike park Wista

Bike Park Palenica — Ustron bike park Ustron

Miedzybrodzie Zywieckie — Gora Zar bike park Miedzybrodzie Zywieckie
CELKEM 892
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11. Navrhovana infrastruktura MTB

11.1. Ceska republika

Podrobnéjsi popis souvislosti je popsan v kapitole 10.1.V této kapitole se zaméfime pouze na projekty pldnované
infrastruktury dle kraja dot¢enych projektem.

Resené tzemi:

- Liberecky kraj

- Kralovehradecky kraj

- Pardubicky kraj

- Olomoucky kraj

- Moravskoslezsky kraj

LIBERECKY KRAJ

SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:
KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY

Rozloha: 3163 km?
Celkem: 85km
Pocet obyvatel: 440436 Singletraily: 85 km
Pohoti: Jizerské hory | Bikeparky: 0 km
OBJEKTY V KRAJI:
Typ Délka
Naze . lanovanych Popis
zev objektu P tr‘;tl’ Y o
2 Trasy v Uhrnné délce 62 kilometr( se planuji v horizontu 4 let vybu-
g -1 ) dovat v oblasti u Bikeparku Tanvaldsky Spi¢ak, zaméfeno na viechny
@ © 2| singletrail 62 km . . .
x 2.2 skupiny uzivatel(.
B ©
|_
= o Trasy v Uhrnné délce 18 kilometr(i se planuji vybudovat v oblasti
= 2 ingletrail K lyzarského aredlu Ski Aldrov ve Vitkovicich, zaméreno na viechny
E\ % singletral 18km skupiny uzivatelQ. Jedna se o gravity traté, tedy z kopce doll bez nut-
»n = nosti $lapani.
x 3 Zamér na vybudovani cca 5 km singletrailti v 1. Etapé v mistech u
=5 . . lyzafského stfediska u ryZzovisté. Zatim bez projektové dokumentace.
o © |singletrail 5 km
[
5 £

KRALOVEHRADECKY KRAJ

SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:
Rozloha: 4759 km? KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY
Celkem: 103 km
Pocet obyvatel: 551689 Singletraily: 95 km
Pohoti: CK)rrll(i(ZEg;ecl)ry Bikeparky: 8 km
OBJEKTY V KRAJI:

Délka
Nazev Typ objektu | planovanych Popis

trati
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KRALOVEHRADECKY KRAJ

5 10 km singletrack( malé a stredni obtiznosti, 1 cvi¢ny trail, 1
:—(6, > ‘g pumptrack, vSe na malé plose v malebné obci Zdobnice.
- L C
%% § singletrail 10 km
AR
5
V été 2017 byl otevFen prvni trail v Bikeparku Ri¢ky. V planu je vy-
‘g - budovat tfi trasy rliznych obtiznosti o celkové délce priblizné 6 km.
é‘ E bikepark 4km Jako prvni byl otevieny ¢erveny trail o délce 2,1 km, na kterém jezdci
o prekonaji pfevyseni 250 m. Na zacatek tras vas spolu s kolem vyveze
lanovka
9 3 V aredlu je feSen zamér rozsifeni o dalsi dvé traté o délce cca 4 km, ty
:fu LE ﬁ by byly vybudovéany pro technicky méné zdatné bikery
é‘ é < | bikepark 4km
@ 5 '8
oo &
= Zpracovéna studie na moznost vybudovani 40 km singletrailovych
R . . trati r(iznych obtiznosti. Od Hnédého vrchu az do Velké Upy v na-
2 9 Isingletrail 50 km . . L L s o . .
=2 vaznosti na lanovky v Peci pod Snézkou je planovana sit gravity trati
A rliznych obtiznosti.
9 Zpracovana ideova studie vedeni trati v Jestrebich horach o délce
@ 4 35 km. Jedna se o okruh vrstevnicového charakteru spojujici nékolik
o g singletrail 35 km singletraily do systémového feseni.
5 3
[}

PARDUBICKY KRA)J

SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:
KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY
Rozloha: 4519 km?
Celkem: 95 km
Pocet obyvatel: 517 087 Singletraily: 91 km
Kralicky
Pohofi: snéznik, Bikeparky: 4 km
Orlické hory
OBJEKTY V KRAJI:
Délka
Nazev Typ objektu | planovanych Popis
trati
- g 12 tsekl singletraily se spoji do 20-ti kilometrového jezdéni na trai-
;ﬁ T lech, které kombinuji vrstevnicovy singltrek s gravity tratémi.
> S | Singletrail 20 km
S 2
@ 3
o X Singletrail 15 km 15 km singletrackl malé, stiedni a velké obtiznosti, 25 km MTB tras,
x 2
2 X ‘g 4 km down hill ve stavajicim bikeparku, 1 ndstupni misto - parkovisté
o °o'_ o s informacnim a servisnim zdzemim pro bikery.
% é %: Bikepark 4 km
U o >cu
BF
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PARDUBICKY KRA)J

9 km singletracki malé, stiedni a velké obtiznosti, 1 ndstupni misto

Singletrail

g3 . s
=06 (Gprava parkovisté).
= € O
o< g
5S¢ Singletrail 9km
[
v =
- O E
L83
@ = S
P 7,1 km singletrack(l malé a stfedni obtiznosti.
+ g
5 oS
a2 g
g s X Singletrail 7 km
< s B
s © 3
>E
'_
= c 20 km singletrack(i malé a stiedni obtiznosti, Bike aréna ve mésté
=
s Y - pfiméstsky cyklopark (4 sjezdové traily s rGznymi vyzvami, 2 stoupa-
© 3 |Singletrail 20 km p . y cyklopark( J, o Y o y yv vp
> 5 jici traily, pumptreck). S porci 20-ti kilometr( by Chocert mohla sméle
A konkurovat jinym aredllim blize ke statni hranici.
2. 10 km singletrack(i malé a stiedni obtiznosti, 1 pumptrack, to je plan
@ TZ-. g Moravské Trebové. StéZejni jsou lesy v okoli Rozhledny Pastyrka, které
k] c 3 Singletrail 10 km maji velky potenciél dal3iho rozvoje singletraild.
2=
(%]
0¥ o 6 km novych singletrack( stfredni obtiznosti ma byt vybudovano s mi-
T § g\ Singletrail 6 km nimalnim zadsahem do lesnich terént s vyuzitim reliéfu terénu., doplni
S tak stavajici méstsky areal.
-~ Singletraily v lokalité Snéznik — Javornicky hieben, misto s velkym
2 .
'JSE Singletrail 4km potencidlem
(%]

MORAVSKOSLEZSKY KRA)J

SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:

KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY

Rozloha: 5427 km?
Celkem: 45 km
Pocet obyvatel: 1,21 min Singletraily: 45 km
Hruby
Jesenik, Nizky
Pohofi: Jesenik, Mo- | Bikeparky: 0 km
ravskoslezské
Beskydy
OBJEKTY V KRAJI:
; . Délka plano- .
Nazev Typ objektu vanych trati Popis
~ 5 3 Projekt je v feSeni na stavebnim ufadé v Jablinkové bez zjisténi spe-
g > S . . cifikace, odhad délky trailG je ¢inén odbornym odhadem.
o8 S | Singletrail 10 km
@ =2
> Idea tii trati z Malého Javorového k nastupni stanici lanovky pro mir-
'2 O v v v Vel 2 v
& § Singletrail 15 km né a stfedné pokrocilé uzivatele.
n ©
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MORAVSKOSLEZSKY KRA)J

Singletrail 20 km

Singletraile
Kopfivna

Sit lesnich stezek v blizkosti Uspésného Bikeparku Kopfivna.

SHRNUTI:

Projekt v otazce planované infrastruktury ma obrovsky potencial a z hlediska cestovniho ruchu pti realizaci vsech
areall, by se Cesko - Polska hranice stala hlavnim hra¢em na poli turismu spojeného s horskou cyklistikou v CR. |
pfi stavajicich vybudovanych arealech je v ¢ele CR. Zdanlivé by se mohlo zdat, Zze Olomoucky kraj nema nachys-
tany rozvojové projekty. Neni k dnesnimu dni zjisténo,kolik kilometr( stezek vybuduji v Rychlebskych stezkach

v dalSim obdobi, nicméné rozvoj zde bude pokracovat.

Regenych pét krajli nabizi celkem 329,7 km planovanych trati, z toho je 316 km singletrailovych trati a 13 km bike-
parkovych trati. Celkem je v Uzemi pldnovano 20 areall, z toho 4 bikeparkové a 16 singletrailovych.

Celkovy prehled planované MTB infrastruktury v feSeném tzemi v CR:

Kralovehradecky kraj 103 220000

Singletrack Zdobnice v Orlickych ho- singletraily | Zdobnice v Orlickych 10 220000

rach horach

Bikepark Ri¢ky v Orlickcyh horach bike park Ri¢ky v Orlickych horach 4

Bikepark Bramberk Pec pod Snézkou bike park Pec pod Snézkou 4

Singletraily Pec singletraily | Pec pod Snézkou 50

Singltrek Broumovsko singletraily | Broumov 35

Liberecky kraj 85

Bikepark Tanvaldsky Spi¢ak singletraily | Albrechtice v Jizerskych 62

horach, lanovka

Vitkovické stezky singletraily | Vitkovice v Krkonosich 18

Singltrek Harrachov singletraily | Harrachov, okres Semily 5

Moravskoslezsky kraj 45

Bikepark Mosty u Jabltnkova singletraily | Mosty u JablGnkova 10

Stezky Javorovy singletraily | Oldfichovice 15

Singletraily Kopfivna singletraily | Kopfivna 20

Olomoucky kraj

Bikepark Kare$ bike park Lou¢nd nad Desnou 2

Pardubicky kraj 95 2948 442

Suchy vrch - Bukové hora singletraily | Cervenovodské sedlo, 20 385000

Bike resort Orlicko - Trebovsko, Peklak | singletraily | Peklak Ceska Trebova 19 685 442

Ceska Trebova

Bike resort Orlicko - Trebovsko, AndrlGv | singletraily | Andrldv chlum - 9 358 000

chlum Usti nad Orlici U Zabitého, Usti nad Orlici

Bike resort Orlicko - Trebovsko, Presy singletraily | Sloupnice 7 192 000

Singletraily Chocen singletraily | Chocen 20 442 000

Singletracky Moravska Trebova singletraily | Moravska Trebova 10 405 000

Singltrail Svitavy singletraily | Svitavy 4 481 000

Traily Vysoké Myto singletraily | Vysoké Myto 6

CELKEM 330 3168 442
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11.2. Polsko

ZARIZENi NA POLSKE STRANE:

Typ ’ ’ Délka ’ .
objektu Nazev planova’nych Popis
trati
s o Na jafe roku 2020 je planovano 10 smycek o celkové délce 80 km v obcich
= 3 § Ladek-Zdroj, Miedzylesie, Bystrzyca Ktodzka a Kudowa Zdr6j, Duszniki Zdrdj
§ % § 80 km a Bardo. Na konci roku 2020 vytvoti singletrackova sit na Kladsku 24 sin-
< L% IG) gletrackovych smycek s délkou singletraku asi 213 km. Nékteré smycky se
@ nachazeji jen nékolik set metr(i od ceskych hranic.
Samostatnd dlouhd trasa s celkovou délkou vic nez 25 km v tom 17 km tvori
g 8 singletrackové trasy. Trasa umoznuje projeti ¢asti trasy podjezdem a to vla-
o) o o kovym spojenim z Szklarskiej Poreby do Jakuszyc. Obtiznost trasy je uréena
2 % ﬁ‘ 25 km pro zacatecniky a mirné pokrocilé cyklisty. Otevreni trasy je planovano na
% % % listopad 2019. Vzdalenost od hranic s CR je pouhych 5 km. Szklarska Poreba
En £~ disponuje Sirokou zdkladnou gastronomickych a ubytovacich sluzeb, bo-
A A huzel ale nema k dispozici zadné pujcovny a ostatni servisni sluzby spojené
s cyklistikou.
Planované trasy k pfedani kolem 7 km, trasy typu singletrack v oblastech
£ pobliz Strzelina (Wzg6rza Strzelinskie). Jednosmérné trasy typu singletrack
= &’ 7 km se snadnou sjizdnosti. Planované otevieni zafi 2019. Vzdalenost od hranic
é ) s CR vice nez 30 km. Spole¢né s planovanymi trasami v Ziebicach mohou
o vytvofit oblast pro singletrail.
E Y Vice nez 5 km tras rozdélenych do dvou uzl(i v oblasti obce Ziebice. Snadna
'{3 5km sjizdnost tras urCené zejména pro zacinajici cyklisty. Vzdalenost od hranic
N s CR pfiblizné 22 km.
<
g i i Na uzemi Polska nejsou v soucasnosti planovany zadné investice spojené
) s vystavbou Bike parkd.
[aa]
SHRNUTI:
V 2019 roce v jiznim a jihozadpadnim Polsku pribude cyklistim velky pocet kilometr(i novych tras o rliznych trov-
nich obtiznosti. Diky tomu se nejvice navstévovanym a prelidnénym stiedisk(im ulevi a cyklistickd doprava se tim
padem rozlozi do nové vybudovanych mist. S jistou mezi jednotlivymi trasami dojde k narGstu konkurence v po-
dobé nabizenych sluzeb pro cyklisty, ale rovnéz i dojde k celkovému nardstu poctu novych cyklistd

Celkovy pfehled planované MTB infrastruktury v feSeném tizemi v Polsku

Kategorie Nastupni misto Délka (km) Investice (€)

Wojewddztwo dolnoslaskie

(otworcie 2019) 103 2118948
Ziebice Singletraily | Ziebice 5 75000
Singletrack Glacensis Singletraily | Ladek-Zdréj, Miedzylesie, 80 1718130

Bystrzyca Ktodzka, Kudo-
wa Zdréj, Duszniki Zdroj,
Bardo

Singletrack Szklarska Poreba Singletraily | Szklarska Poreba, 18 325818
Jakuszyce
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Wojewddztwo Slaskie (plan - pomysl) 137

TRASA USTRON - BRENNA SKRZYZO- Singletraily | Ustror Rynek 8
WANIE

TRASA PODLESIE - NYDEK HORA Singletraily | Podlesie 2
TRASA USTRON POLANA - JASZOWIEC | Singletraily | Parking przy Zawodowej 21
- ZAWODZIE - LIPOWIEC - USTRON RY- Strazy Pozarnej w Ustro-

NEK niu

TRASA USTRON POLANA - SCIEZKA RY- | Singletraily | Parking Kolei Linowej 6
CERSKA - SZLAK WIDOKOWY - USTRON Czantoria

JELENICA

TRASA DOLINA OLZY Singletraily | Amfiteatr pod Skocznig 5
TRASA DOLINA KREZELKI Singletraily | Widty Krezelki i Czadeczki

TRASA WISLA CENTRUM - SKOLNITY - Singletraily | Wista Plac Hoffa 10

JAWORNIK -WIStA CENTRUM (trasa nr 2
w projekcie Wista)

TRASA WIStA CENTRUM - USTRON PO- | Singletraily | Wista Plac Hoffa 15
LANA - DOBKA - TOKARNIA - BUKOWA -
WIStA CENTRUM (trasa nr 1 w projekcie

Wista)

TRASA WISLA CENTRUM - JAWORNIK - | Singletraily | Wista Plac Hoffa 17
SOSZOW - NYDEK

TRASA WISLA CENTRUM - KUBALONKA | Singletraily | Wista Plac Hoffa 12
- JEZIORO CZERNIANSKIE

BRENNA LESNICA CPN - MALINA - HOR- | Singletraily | Brenna Le$nica CPN 7
ZELICA - STARY GRON - GRABOWA

BRENNA LESNICA CPN -,DOLINA LESNI- Singletraily | Brenna Le$nica CPN 12

CY”- SWINIORKA - ZAKRZOSEK - DOB-
KA - USTRON POLANA

BRENNA LESNICA - GRABOWA - DOLINA | Singletraily | Kompleks,Dolina Lesnicy” 9
HOLCYNY - BRENNA

BRENNA LESNICA - BESKIDEK - USTRON | singletrail Brenna Lesnica Kosciot 7
POLANA obdar Sw. Jana

12. Potencial rozvoje produktu MTB na polsko-¢eské hranici,

dalkova polsko - ceska MTB trasa

Polsko-Ceské prihranici diky své hornatosti a pfirodnimu charakteru skytd zna¢ny potencial pro rozvoj produktu

MTB cykloturistiky. Dnes je v Polsku v pfihrani¢ni oblasti vybudovano 870 km (v¢, 550 km trasy ER-2, vedouci ¢aste¢né
po silni¢nich komunikacich), V CR je k dispozici 245 km upravenych MTB tras. V horizontu 5 aZ 10 let je v Polsku plano-
vano vybudovani dal$ich 240 km specialné upravenych MTB tras, v CR 103 km. Navrhujeme zavést novy vicedenni
produkt v prostoru polsko-¢eského pfihranici, a to dalkovou MTB trasu. Délka statni hranice CR - Polsko je 796
kilometra.

Cilem je rozsifit produkt horské cykloturistiky, ktery v CR a Polsku rozhodné nevyuziva potencial, ktery toto tzemi
pfedstavuje, pfivést nové navstévniky a motivovat aktéry ve sluzbach cestovniho ruchu.

Kriteria dalkové MTB trasy:

Déalkovou MTB trasou se rozumi trasa urcena pro horska kola, ktera je v délkach nékolika desitek ¢i stovek kilome-
trd, je vedena pokud mozno po znacenych i neznacenych lesnich cestach, horskych chodnicich, pfedevsim v pfirod-
nim prostredi a horském terénu a neni mozno ji absolvovat béhem jednoho dne. Je tedy rozdélena na nékolik etap,
které je mozno absolvovat samostatné nebo je kombinovat.
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Doporuceni pro tvorbu dalkové MTB trasy
¢+ Podle naro¢nosti trasy (profilu stoupani — nastoupané nadmorské vysky), ndrocnosti terénu, kvality a hustoty
znaceni) je potfeba urcit délku kazdé etapy.
* Doporucuje se vzhledem k pomérné velké délce statni hranice rozdélit trasu podle Uzemi jednotlivych krajd
nebo podle pohofi
+ Na uzemi pohof¥i vytipovat rizné typy ubytovani a stravovaci zafizeni, dale mozné atraktivity na trase, jako
rozhledny, moznosti koupani, bikeparkové ¢i singletrailové oblasti, mista servisu kol. Tento bod je dulezity pro
urceni ceny produktu a stupné jeho kvality z hlediska standardu doprovodnych sluzeb.
* Vytipovat mista s dobrou dopravni obsluznosti (vlaky, cyklobusy) na za¢atku dil¢ich tras na tzemi jednotlivych
kraj pro mista dopravy na nastup na trasy nebo navrat z nich.
Variabilita - 2 stupné narocnosti produktu
Kazdy z potenciondlnich uzivateld ma jiné predstavy o naro¢nosti terénu, prevyseni, technické naro¢nosti trasy
a doprovodnych sluzbach. Vétsina biker( své dovednosti pfecenuje a tak je velmi dllezité s velkou presnosti popsat
jednotlivé useky trasy a mista na nich, véetné vyse uvedenych doprovodnych sluzeb. Proto trasu doporu¢ujeme tvofit
ve dvou stupnich naro¢nosti:
1. lehéi
Tato varianta oslovi vétsi skupinu MTB cyklistl a tudiz je i vétsi potencial ekonomického profitu izemi. Dulezité je
peclivé definovani sluzebn na trase a zvoleni uzlovych bod(, pfedevsim mist pro ubytovani a stravovani. Mezi témito
body je mozno pak na miru urcit klientovi trasu. Pfikladové to znameng, Ze mezi dvéma ubytovacimi misty m{ze byt
nejkratsi propojeni MTB trasou napt. 30 km po zpevnénych horskych cestach, coz mohou byt dvé az tfi hodiny jizdy.
Pokud na pfani klienta do trasy zakomponujeme turistickou atraktivitu, relaxa¢ni mista nebo jinou aktivitu (napf¥. pla-
vani), tak z tii hodinové trasy mGze byt trasa o trvani péti hodin. Obdobné mizeme natrasovat mezi témito ubytovaci-
mi zafizenimi trasu o délce napf. 70 kilometr(i v ndro¢ném terénu a doba trvani jizdy mlze byt napft. 9 hodin. Vhodnou
doprovodnou sluzbou je i pfevoz zavazadel mezi uzly, aby Gcastnici mohli jet tzv. nalehko.
Naroc¢néjsi trasa by méla byt navrzena jako opravdu tézka, kterd bude vyzvou pro vyznavace dobrodruzstvi back
country cyklistiky. Tém nevadi spani pod $irym nebem, brodéni v fekach ani Spatné pocasi a nedostupnost kvalitniho
ubytovani. Cilem jejich cesty je adrenalinovy zazitek, pozitek z jizdy na MTB a pfekondvani vlastnich schopnosti.

Konkretizace a zavedeni nového produktu dalkové MTB trasy je samostatnym novym projektem.
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IV.CAST Il - Smérnice pro tvorbu
produktt in-line brusleni

Cilem této smérnice je definovat zakladni pozadavky na infrastrukturu, sluzby a vytvofit podklad pro provozin-line

produktu od vhodné infrastruktury az po provoz, udrzbu a marketing. Hlavni vyzvou stéle z(stava navrh infrastruktu-
ry, nebot stavajici predpisy tuto oblast definuji jen velmi povrchné nebo viibec.

Ukolem materidlu je proto definovat navrhové parametry in-line stezek vychézejici z charakteristiky pohybu brus-
lafG a z funkce trasy. Metodika zéroven definuje postaveni in-line brusleni v pravnim systému a pozadavky na vzhled
a funkci dalkovych, regionalnich a mistnich tras pro in-line brusleni.

Tento material zaroven muze slouzit jako podklad k Upravé stavajicich predpist.

1.1. Cilova skupina pro in-line turistiku

Pfestoze in-line brusleni nedosahuje popularity rekreaéni cyklistiky, skupina aktivnich in-line bruslafd v CR je po-
mérné velka a zahrnuje 781 tis. uzivatelQ'.

U aktivnich in-line bruslaft je rozdéleni mezi pohlavimi pfiblizné vyrovnané, na bruslich tedy jezdi stejnym dilem
muzi i zeny. Podil in-line bruslafu je pfitom vyssi ve vétSich méstech, kde maji vhodnou infrastrukturu. Z hlediska véku
u in-line bruslafl prevazuji mladsi lidé.

Vyjizdky in-line bruslaft jsou obvykle kratké, v trvani 1-2 hodiny (91 %), coz zfejmé souvisi s tim, ze jezdi pouze po

kratkych Usecich stezek nebo na speciélnich ovalech.

Na in-line bruslich/kole¢kovych lyZich vyjizdim
vétsSinou v hlavni sezoné na...
(otdzka ¢. 64, aktivni in-line bruslari, N=1399, vice odpovédi)
90,9
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Obr.1. Narodni cyklo a in-line prizkum (zdroj: Narodni cyklo a in-line prazkum,
STEM/MARK, on-line prizkum,srpen-zafi 2011)

! Zdroj: Narodni cyklo a in-line prazkum, STEM/MARK,on-line priizkum, srpen-zéfi 2011
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V porovndni s jizdou na kole in-line bruslafi pfilis necestuji a castéji se drzi v blizkosti svého bydlisté (31 %). To
muze byt ¢aste¢né ovlivnéno nedostatkem vhodnych terénd pro in-line brusleni v Cesku, zvy3ujici dojezdové vzdale-
nosti k nejblizsim vhodnym lokalitdm. V tuzemsku jsou nejvice navitévované stezky v okoli vétsich mést, mezi nimiz
vyrazné dominuji stezky Podoli - Zbraslav (13,4 %) a Nymburk — Podébrady (12,9 %). Nejoblibené&jsim cilem in-line
bruslaid mimo dosah velkych mést je tradi¢ni rekreacni lokalita Lipno (9,4 %) a dale stezka StoZzec — Nova Pec (6,6 %).

Jak ukdzala analyza popularity in-line tras, o mnozstvi navstévnikd na in-line stezce rozhoduje predevsim piitom-
nost velkého mésta v blizkosti stezky. Dobra dostupnost stezky znamena prakticky vzdalenost odpovidajici palhodi-
nové cesté vlakem, automobilem nebo méstskou vefejnou dopravou.

Vétsina dotadzanych in-line bruslafd by si prala jezdit po pfirodnich cyklo a in-line stezkach s relativné kvalitnim
povrchem, i kdyz s riznymi nedostatky typu chybéjicich prejezdd (78 %). V tom jim nejvice brani nekvalitni povrch
(76 %) a neuklizené stezky (53 %).In-line bruslafi preferuji cyklo a in-line stezky v pfirodé oproti in-linovym ovalim, na
tom se shodnou vsichni bez ohledu na frekvenci jezdéni nebo délku vyleta.

1.2. Parametry pro navrh in-line tras

Charakteristiku dopravy bruslai urcuji vnéjsi faktory, dle kterych je tfeba navrhovat sit dopravni infrastruktury.

Uroven kvality je ovlivnéna rychlosti, intenzitou, sklonovymi a smérovymi poméry, piehlednosti, pfi¢nym uspofada-
nim, povrchem komunikace, potencidlem bruslafe a povétrnostnimi podminkami.
Dospéli vyuzZivaji brusleni jako ucelovou jizdu na stfedné dlouhé vzdalenosti a dle charakteru jizdy méni rychlost.
Sportovni jezdci dosahuji vysokych rychlosti a jejich vzdalenosti jsou stfedné dlouhé az dlouhé. Dalsi rozdéleni je
mozné podle funkce cesty, dopravni cesty jsou na stfedné dlouhé a dlouhé vzdalenosti a pro rekreacni jezdce je cesta
cilem. Rychlosti jizdy se proto dle charakteru lisi od 5 km/hod do 40 km/hod.

Na zakladé diverzity uzivatel se rozhoduje pfi ndvrhu pro jejich segregaci nebo naopak integraci, kterd nemusi byt
izolovana jen pro odvétvi bruslafy, ale je treba s ni uvazovat i mezi viemi nemotoristy spolecné.

In-line stezky je tfeba navrhovat s ohledem na jejich funkci (viz kapitola 2 Typy in-line tras, zakladni pojmy). Roz-
hodujici je vztah mezi druhem a funkci stezky, na zakladé kterého je mozné roz¢lenit nebo naopak spojit jednotliva
odvétvi nemotorové dopravy. V pfipadé, Ze projektujeme sportovni trasy, je tieba zajistit segregaci od ostatnich uzi-
vatel, nebo naopak dopravni trasy neuvazuji vyznamnou intenzitu, proto je mozné integrovat bruslafe s ostatnimi
uzivateli. Pokud by se v3ak jednalo o spojeni a rozdéleni motorové od nemotorové dopravy, byl by vztah zcela opacny.

2. Typy in-line tras, zakladni pojmy

Podle funkce rozliSujeme tii typy tras — sportovni, rekreacni a dopravni:

SPORTOVNI OKRUHY se posuzuiji z hlediska délky, 3itky a pievyseni. V Ceské republice jsou v reZimu zavodnich
okruh@ vybudovany drahy napfiklad v Benatkach nad Jizerou, Otrokovicich a v Praze-Béchovicich. Doporucuje se
budovat sportovni okruhy a zavodni drahy v ndvaznosti na dopravni trasy nebo na rekreacni aredly, aby infrastruktura
navazovala pro vice uzivateld soucasné.

REKREACNI A TURISTICKA FUNKCE je charakterizovana jako park nebo zéna pro bruslafe, kde Ize jezdit libovolné.
Typickymi znaky jsou zatacky, kiizovatky, proménna Sitka, mirné stoupanii klesani. Takovym pfikladem jsou sportovni
aredly Praha-Ladronka, nebo v Brné u NC Olympie. V podobnych aredlech je kumulace vétsiho mnozstvi uzivatel na-
jednou. Zpravidla byvaji doplnény specifickym dopravnim znacenim a navazuji na dalsi atrakce pro turisty.

DOPRAVNI FUNKCE mohou plnit trasy delSich in-line useki. Klade se dlraz na pfirodni scenerii a atraktivitu. Nej-
Castéji jsou k vidéni takové trasy, které vedou z bodu A do bodu B podél fek nebo jezer. Prikladem je 60 km dlouha
mezinarodni in-line stezka vedouci z Décina pres Bad Schandau podél Labe do Drazdan. Dopravni trasy jsou bézné
vedeny pfes mensi mésta a obce, takze je mohou uzivatelé vyuzivat jako pfepravni Useky. Vzhledem k nedostatku
rekreac¢nich tras a zajmu uzivatel vSak obvykle slouzi spise k rekrea¢nim ucelGim.

Podle trasovani, geografické podoby a dopravniho vyznamu se rozlisuji druhy tras pro bruslafe na mistni, regio-
ndlni a dalkové.

CAST Il - Smérnice pro tvorbu produktt in-line brusleni —



MISTNI TRASY jsou obvykle zastavénym Gzemim. Vytvéfi sit stezek v obcich a méstech, mohou propojovat regio-
nalni a dalkové trasy.

REGIONALNI TRASY jsou trasy vétsiho vyznamu, jejich Ucel je propojit vyznamnéjsi cile, které se v regionu vysky-
tuji.

DALKOVE TRASY spojuji jednotlivé trasy regionalniho charakteru, jde o dlouhé strategické useky, které vedou na-
pfi¢ regiony s navaznosti na zahranicni trasy. Mohou propojovat evropskou sit s narodnimi stezkami.

3. Lokality pro in-line brusleni

Prestoze naprosta vétsina in-line tras ma jen lokalni charakter s délkou do nékolika kilometrd, s vyhledem do bu-

doucna je mozné identifikovat také prvni zarodky dalkovych in-line tras. V ramci tohoto projektu se proto trasy vhod-
né pro in-line eviduji pfimo v ramci inventarizace, a to oznacenim ,Usek trasy vhodny pro in-line”. Tento parametr je
soucasti tabulky parametr(i popisovanych tras.

ProtoZe in-line trasy jsou v sou¢asné dobé vedeny pro stezkdch pro pési a cyklisty, kde povrch a parametry odpo-
vidaji pozadavkim na in-line brusleni. Nize tedy uvadime nékolik produktt z oblasti ¢esko-polského piihranici, které
jsou soucasti narodniho produktu Cesko jede. Zdrojem informaci je narodni portal pro aktivni cestovni ruch Cesko
jede (www.ceskojede.cz).

3.1. Pardubicky kraj

IN-LINE ORLICKO-TREBOVSKO

Popis trasy:

Trasa se fadi mezi nejlepsi terény pro inline brusleni v Cesku. Stezky vedou nadhernym zelenym tdolim Tiché Or-
lice. Maji kvalitni povrch, minimalni pfevyseni a jen kratké useky se zhorsenou kvalitou. Trasu Ize je mozné absolvovat
celou, ptipadné pouze etapu z Letohradu do Usti nad Orlici (12 kilometr(), nebo etapu z Usti nad Orlici do Chocné
(19 kilometra).

http://dev.ceskojede.cz/routes/pdf-itinerary/20

3.2. Liberecky kraj

NA BRUSLICH PO CYKLOSTEZCE VARHANY

Popis trasy:

Cyklostezka Varhany s rovnym asfaltovym povrchem je skvéld, kdyz si chcete vyjet na kole nebo na bruslich. Vy-
razte z Ceské Lipy po byvalé Zelezni¢ni trati az k Panské skale do Kamenické Senova, a uzijte si jedine¢né vyhledy na
okolni louky a lesy.

http://dev.ceskojede.cz/routes/201-na-bruslich-po-cyklostezce-varhany

BYVALYM VOJENSKYM PROSTOREM RALSKO

http://dev.ceskojede.cz/routes/200-byvalym-vojenskym-prostorem-ralsko

3.3. Kralovéhradecky kraj

CYKLO A IN-LINE OKRUH MESTSKYMI LESY HRADEC KRALOVE.

https://www.hkregion.cz/dr-cs/104403-.html

Popis trasy:

10 kilometrG dlouhy okruh ptirodou méstskych lest je diky asfaltovému povrchu vhodny z velké &asti i pro in-line
bruslare zac¢atecniky. Na okruh navazuji také dalsi asfaltové trasy v délce zrhuba 6 kilometr(i. Na trase mohou cyklisté
a bruslafi vyuzit moznost obcerstveni na nékolika zasavkach.

3.4. Moravskoslezsky kraj
IN-LINE BRUSLARSKY OKRUH V MALE MORAVCE
Mala Moravka - Karlova Studanka
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Jeho povrch je vhodny jak pro zacatecniky, tak pro zkusené in-line jezdce. Ve vecernich hodinach byva dréha
osvétlena.

http://dev.ceskojede.cz/routes/49-in-line-bruslarsky-okruh-v-male-moravce

CYKLOSTEZKA OLESNA (4 km)

Popis trasy:

Povrch cyklostezky je asfaltovy, takze stejné dobre jako cyklistim slouZi také in-line bruslaim. Trasa kolem pre-
hrady méfi ctyfi kilometry. Kromé skvélého vyhledu na Beskydy a Palkovické hirky mohou navstévnici obdivovat
pohled na vodni hladinu, pfilehlé louky a rybére ¢ekajici na tlovek.

http://dev.ceskojede.cz/routes/48-cyklostezka-olesna

IN-LINE PARK OSTRAVA

U Cementarny 703 00 Ostrava-Vitkovice, tel. 00420 727 805 870, provozuje spole¢nost Sportovni a rekreacni zafi-
zeni mésta Ostravy, s.r.o.

Popis trasy:

Uvnitf oplocené ¢&asti aredlu jsou dvé in-line drahy. Jedna s klopenymi zatackami o délce 200 m pro ostfilené
bruslare je lemovana mantinely a druhd s asfaltovym povrchem o délce 400 m. Nejdelsi in-line drdha s asfaltovym po-
vrchem ma celkovou délku 1 200 m a vede i mimo oplocenou ¢ast aredlu. Jeji venkovni ¢ast je tak pristupna kdykoliv.
Je lemovana lavickami a v jejim okoli je pfijemné prostiedi lesniho charakteru.

https://www.sareza.cz/in-line-park/

4, Postaveni in-line brusleni v pravnim systému
Jizda na kolec¢kovych bruslich zatim nema v zddném sméru feSenou samostatnou legislativu, ktera by se tykala pfi-

mo bruslaft nebo pozemnich komunikaci, na kterych se pohybuiji. Problematické je predevsim nedostatecné pravni
védomi uzivateld nemotorovych komunikaci o tom, jak se chovat.

4.1. Zakony a vyhlasky

V Ceské republice podléhé dopravni déni na pozemnich komunikacich zékonu 361 / 2000 Sb. O provozu na po-
zemnich komunikacich”. Za soucasného stavu je z hlediska provozu na pozemnich komunikacich zadouci blize spe-
cifikovat ,0soby pohybuijici se na lyZich nebo kole¢kovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni” véetné
jejich prav a povinnosti, nebot dle sou¢asné zakonné Upravy plati, Ze napf. bruslaf se musi po stezce pohybovat jako
chodec - tzn. Ze na stezce se spole¢nym provozem se musi pohybovat proti cyklistiim - vlevo (stejné jako na vozovce).
Zpravidla na uzsich stezkach s intenzivnim provozem se jedna o nebezpecné chovani.

Pravidla pro pohyb in-line bruslafd se tedy lisi podle typu komunikace a podle toho, zda se na bruslafe diva le-
gislativa v daném misté jako na chodce (pohyb obvykle vlevo) nebo na cyklistu (pohyb vpravo spole¢né s cyklisty).
V Ceské republice proto panuje velmi nedostate¢né pravni povédomi o tom, jak se maji in-line bruslafi spravné pohy-
bovat. Ve stavajici situace je proto vhodné doprovodit konkrétnimi pravidly, znacenim nebo provoznim fadem.

4.2, Kde jezdi in-line bruslari?

Pravidla chovéni chodcll jsou popsény v oddile ¢. 5 § 53 zdkona 361 / 2000 Sb. Vyplyva z néj i povinnost pohybovat
se po chodniku. Tam kde chodnik neni nebo neni pouzitelny pohybovat se po levé krajnici nebo co nejblize levému
okraji vozovky. Na stezce pro chodce a cyklisty nesmi chodec ohrozit cyklistu jedouciho po stezce. Pokud jsou na stez-
ce pruhy vyhrazené pro jednotlivé ucastniky, musi chodec vyuzit pouze ten urceny pro néj.

Navic § 57, ktery je vénovan jizdé na jizdnim kole, se také mimo jiného uvadi, ze jizdni pruh pro cyklisty nebo
stezku pro cyklisty mlze uzit i osoba pohybujici se na kolec¢kovych bruslich — pfitom je ovsem povinna fidit se pra-
vidly uvedenymi v tomto paragrafu ur¢eném jizdé na jizdnim kole (odstavce 3, 5 a 6). Je-li zfizena stezka pro chodce
a cyklisty, nesmi cyklista ohrozit chodce jdouci po stezce. Cyklisté mladsi 18 let maji ze zédkona povinnost nosit pfilbu.

Dopravni znaceni a fizeni provozu na pozemnich komunikacich stanovuje vyhldska ministerstva dopravy ¢.
294/2015 Sb. Dopravni znacky, které se tykaji bruslafd jsou v odvozeny od mist, kde se bruslafi pohybuji. Jedna se o
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znacky: C 7 - stezka pro chodce C 8 - stezka pro cyklisty C 9 - stezka pro chodce a cyklisty C 10 — stezka pro chodce
a cyklisty. Dale je mozné uziti znacky C 14 - jina prikazani, kde se mizeme setkat napfiklad s textem: Bruslafi jedte
vpravo. Ostatni dopravni znaceni, kterym se fidi chodci a cyklisti, podléha tomu, zda je v daném prostoru bruslaf bran
jako chodec nebo jako cyklista.

C9a C9b C 10a C 10b
Stezka pro Konec stezky Stezka pro Konec stezky
chodce pro chodce chodce pro chodce

a cyKklisty a cyklisty a cyKklisty a cyklisty

Obr.2. Pfiklad dopravniho znageni nemotorovych komunikaci dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb.

V § 10, ktery se vénuje ur¢enym symbolim, je zminka o vyuziti symbol{ jako nahrady textu na svislém dopravnim
znaceni. Nasledné pak v pfiloze vyhlasky ¢. 7 je stanoven symbol pro oznaceni druh(i vozidel a skupiny chodc(i. Symbol
¢islo 221 - bruslaf vsak zatim neni obecné zazity a na dopravnich znackéch se proto objevu;ji rlizné jiné piktogramy:

Obr.3. Symbol ¢. 221 - bruslaf dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb.

Vice o pravidlech pro chovani cyklistl a bruslafd na strdnkach Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy 2013-
2020 (https://www.cyklodoprava.cz/legislativa/cyklo-a-in-line/).

4.3. Technické predpisy
Ceské statni normy, podle kterych se v sou¢asnosti projektuji stezky pro pési a cyklisty:
+ €SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, kde se bruslaft tyka kapitola 10.1 Komunikace pro chodce
a 10.4 Cyklisticka doprava.
+ (SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic,
+ aCSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich zasahuji do problematiky spise okrajové.

Technické podminky nejsou zatim zamérené na bruslare, ale opét mizeme vychazet z téch, které se dotykaji pési
a cyklistické dopravy.

« TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, neuvazuje s vyuzivanim cyklostezek a pruht pro cyklisty i jezdci na

koleckovych bruslich.

* TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zén taktéz neuvazuje s rozdilnosti pésich a bruslafd.

+ TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

+ TP 100 Zasady pro orientac¢ni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

+ TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

+ TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich.

+ TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikacich, které urcuji moznosti uziti typd krytu povrchu.
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Viechny doposud vydané vzorové listy se tykaji bruslar(i jen v ndvaznosti na pési a cyklisty. Jsou to VL 6.1 Vzorové
listy, Svislé dopravni znaceni”, VL 6.2 Vzorové listy ,Vodorovné dopravni znaceni”, VL 6.3 Vzorové listy ,Dopravni zafize-
ni”aVL 7 Vzorové listy ,Vybrané prvky mistnich komunikaci pro zklidhovani dopravy”

4.4, Metodické pokyny
Existuji rlizné vnitini predpisy provozu na in-line drahach, které si urcuji jednotlivi spravci. Jedna se o néjakou
formu provozniho fadu. Kazdé mésto nebo draha mohou mit dana odlisna pravidla, proto je vzdy nutné se s fadem

sezndmit jesté pred vstupem na drahu.

4.5. Neoficialni pravidla pro in-line bruslare

Bruslafi se musi pohybovat hlavné po chodniku, stejné jako chodci. Pokud se pohybuji na krajnici vozovky, pak
nejvyse dva vedle sebe a na levé strané. Ridi¢i musi davat na pfechodu pro chodce piednost i bruslaiam.

Bruslaf na cyklostezce ma naopak jezdit vzdy vpravo. Protisméru mohou bruslafi vyuzit pouze pro predjizdéni,
které vSak musi byt ohleduplné a nesmi ohrozovat ostatni uzivatele. Bruslaf potfebuje za jizdy vice prostoru nez cykli-
sta tak je mu zakazano v hustém provozu klickovat, blokovat plynuly provoz napfiklad zastavenim v cesté nebo jezdit
rychle v nepfehlednych, zizenych a sklonové naroénych usecich.

5. Navrh infrastruktrury pro in-line

5.1. Zasady navrhu

V souvislosti s pfipravnou vystavbou by nové in-line produkty mély vznikat v ndvaznosti na patefni cyklotrasy.
V idedlnim ptipadé by sit patefnich tras méla splhovat pfimo navrhové parametry, které umozni pfistup také in-line
bruslaram.

Trasu navrhujeme ucelenou nejen z pohledu vedeni, ale i v rdmci konstrukéniho feseni. Je tieba zajistit jednotné
znaceni a ndvaznost rekreacnich a dalkovych tras v Uzemi. Atraktivita sité se zajisti vhodnym trasovanim zajmové-
ho Uzemi, zajisténim bezpecnosti a komfortu jizdy. V neposledni fadé je nutna srozumitelnost, kterd zavrsi vhodnost
navrhu. Plynulost trasy a jeji logické navazani na vhodné cile zajisti bruslafdm spravné zvladnuti jizdy. Miru jizdni
kvality bruslaf( urcuje moznost volného pohybu, zmény rychlosti bez omezeni ostatnich uzivatel, manévrovéni bez
konfliktd.

Ze ziskanych prlizkumd je zfejmé, Ze brusleni v nasich pomérech vyuzivaji uZivatelé predevsim pro rekreacni ucely.

Spolec¢né se zfizovanim rekreacnich stezek a aredld je ziejmé vyssi procento jezdcl nizsich rychlosti, proto neni
vhodné integrovat bruslafe do spole¢ného prostoru s motorovou dopravou, pokud to neni na kratkych usecich ne-
vyhnutelné.

Doporucuje se preferovat komunikace pro spole¢ny provoz vice nemotorovych uzivateld, smérové nerozdéle-
nych, usmérfiovanych predevsim dopravnim znacenim, v dostatecnych sitkach pro jejich vzajemné spoluplsobeni.

Samostatné stezky pro bruslafe maji vyznam pouze v piipadé ryze sportovnich okruhd nebo v mistech predpokla-

du vysoké koncentrace jezdcll jako jsou krajska mésta nebo rekreacni oblasti.

5.2. Postup navrhu

Pfi ndvrhu stezek je tfeba postupovat takto: vymezeni feSeného Uzemi, analyza sou¢asného stavu v dané lokalité,
zmapovani zdroju a cil{, nasledny navrh sité, urceni stavebnich a organizac¢nich opatfeni a priorit stavby a vse zakonc¢i
projektova ¢ast a vlastni vystavba.

Pfi navrhu je dllezitd koordinace ucelenosti Uzemi, proto je tfeba brat Gvahu nad plynulosti trasy v ramci obce,
regionu nebo oblasti. Navazovat musi poptavka uzivatel i v pfipadé, Ze stavajici sit je pretizena, nebo naopak jeji vy-
tizeni nepotrebuje nové feseni. Navrh trasy vyhodnotime dle predpokladanych intenzit, pozadavkd na bezpecnostni
parametry, vykonnost stezek a Uroven kvality dopravy.
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Konecny navrh trasy musi vyplyvat z poptavky uzivatel, na zakladé toho se urci vyskovy a smérovy styl vedeni tra-
sy, Sitkové usporadani a spoluplisobeni nemotorovych uzivatel. Projednéni ndvrhu musi splfiovat izemné planovaci
navaznost, stavebné technické parametry a hlavné pozadavky uzivatell a spravnich organd.

5.3. Zpusob vedeni trasy

Podstatnou soucasti ndvrhu je urceni vedeni komunikace. Podle stavajici zastavby se rozdéli, zdali stezka bude
v extravilanu ¢i intravilanu. Na zakladé toho je potreba zvolit jeji Sitkové usporadani. Jsou varianty stezek v hlavnim
dopravnim prostoru, pfidruzeném nebo na samostatném télese. Pfi tomto navrhu je tfeba uvazovat moznost smise-
nych stezek s cyklisty a chodci a jejich mozné fyzické oddéleni. Kdy je mozné budovat stezky kombinované a kdy je
nutné uzivatele roz¢lenit, je definované na zakladé intenzity a rychlosti uzivatel(.

Z nasledujici tabulky vyplynuly moznosti vedeni samostatné, spole¢né s nemotorovou dopravou nebo spole¢né
s motorovou dopravou. Je viak nutné posoudit dalsi kritéria, kterd stanovi vhodnost jednotlivych feseni. Pro kazdé
odvétvi je idealnim feSenim samostatné vedeni trasy, to vsak v mnoha pfipadech neni mozné vzhledem k prostoro-
vym moznostem a ekonomickému hledisku. Naopak vedeni spolecné viech uzivatel, ktefi maji odliSné rychlosti a styl
pohybu, neni vhodny z bezpecnostniho hlediska. Proto je tfeba varianty zohlednit komplexné a najit idedlni feSeni
pro vsechny uzivatele.

Tab. 1. MozZnosti vedeni komunikaci pro bruslare

Samostatny provoz bruslaf (Uplné oddéleni od ostatnich uzivatel( motorové a
nemotorové dopravy)

Pridruzeny prostor | Spolecny provoz cyklist(i a bruslaf(i oddéleny od chodcli

INTRAVILAN

Spolec¢ny provoz chodc, a bruslait oddéleny od cyklistd

Spole¢ny provoz chodc, cyklistli a bruslaft

V obytné nebo pési zéné

Hlavni dopravni V jizdnim pruhu spole¢né s motorovou dopravou (zpevnéna krajnice min. sitky
prostor 1,5m)

V jizdnim pruhu vyhrazeném pro nemotorovou dopravu

Samostatny jizdni pruh pro bruslafe

Spolecny pas pro provoz cyklistd a bruslard

Stezka (samostat-

L Spolec¢ny pas pro provoz chodct a bruslart
né téleso) P ypasprop

EXTRAVILAN

Spolecny pas pro provoz chodc(, cyklistl a bruslard

Na ucelové komunikaci, spole¢ny provoz nemotorist(

V jizdnim pruhu

Soucast silni¢niho

télesa Po krajnici min. 3itky 1,5 m (oddéleny provoz)

Jizdni pruh pro nemotorovou dopravu

Bruslafi jsou stejné jako chodci pomérné nachylné odvétvi z pohledu bezpecnosti provozu. Vzhledem ke svému
pojeti pohybu jsou dokonce vice zranitelni nez ostatni nemotoristé. Takze nejvice diskutabilni je jejich spolecné plso-
beni v prostoru pro motorovou dopravu. V pfipadé, ze je nevyhnutelné spoluplisobeni s motoristy, je tfeba volit jen
kratky usek a zajistit veSkeré podminky bezpecnosti provozu. Je tfeba se zaméfit na kritické Useky kfizeni a optimali-
zovat feSeni pro plynulou jizdu.
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Tab. 2. Vedeni trasy v intravildnu v zavislosti na motorové dopravé

Vedeni komunikace pro bruslare

Funkéni V hlavnim dopravnim prostoru Mimo hlavni dopravni prostor

skupina S nemotoristy Samostatné o olec
mistni ko- S motoristy Snemotoristy  vpFidruzeném v piidruzeném . porec

ik né nebo délené

munikace prostoru prostoru
A nemozné nemozné nemozné nemozné nutné
B nevhodné nevhodné nevhodné mozné vhodné
C vyjimecné Mozné mozné vhodné vhodné

PROSTOR POZEMNI KOMUNIKACE

JizDoni PRUH
BRUSLAR

JiZDNT PRUH |
MOTOROVA VOZIDLA |

NEZPEVNENA!KRAINICE

BEZPECNOSTNI ODSTUP 0,5m

w !
Obr. 4. Spole¢ny provoz bruslaf s motorovym vozidlem.

Vzhledem k rychlostem, kterych dosahuje motorova doprava v extravildanu, neni vhodné spole¢né vedeni trasy,
doporucuje se Uplné nebo ¢aste¢né oddéleni nemotorové dopravy. Vedeni trasy spole¢né s nemotorovou dopravou
se provadi vyjimecné a je bezpecné pouze v pfipadé nizké intenzity obou odvétvi a snizeni isekové rychlosti motoro-
vé dopravy. Ve spole¢ném Useku se dopravnim znacenim urci, na které strané se budou bruslafi pohybovat.

Tab. 3. Mezni hodnoty intenzit pro navrh stezek pro nemotorovou dopravu — odvozeno z CSN 73 6101

Intenzita motorového Mezni hodinové intenzity [voz/24h]
dopravniho proudu [voz/24h] Nemotoristi Kolo Brusle
<2500 70 20 80 60
2500-5000 25 30 25 20
5000 - 10 000 15 15 12 10
> 10000 10 10 7 5

Spole¢ny provoz nemotorové a motorové dopravy je mozny v pfipadé, ze hodnoty hodinovych intenzit nepre-
sahnou hodnoty dané v tabulce 3. Pokud intenzity nevyhovi, je treba navrhnout opatieni oddéleni jednotlivych uzi-
vatelQ. V Usecich, kde se predpoklada rekreacni pohyb bruslai(i, véetné nezkusenych jezdcl a déti, a kde neni ome-
zena rychlost motorovych vozidel, se doporucuje oddéleni i tam, kde intenzity vyhovi. Moznost spole¢ného vedeni
s chodci se intenzita chodct zohledriuje jen pfi jejich vysokych koncentracich, napfiklad v misté pésich zén, obchodu,
zastavek vefejné dopravy a podobné. A také tam, kde predpokladame casté kfizeni tras.
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Tab. 4. Segregace jednotlivych nemotoristl dle intenzit provozu

Mezni denni intenzita Vhodnost segregace v zavislosti na denni intenzité [voz/24h]
proudu bruslafi [voz/24h] Kolo Segregace Chodec Segregace
<1200 NE <1000 NE
<1000
> 1200 ANO > 1000 ANO
<1000 NE < 800 NE
1000-1500
> 1000 ANO > 800 ANO
<800 NE <500 NE
> 1500
> 800 ANO > 500 ANO

Hodnoty v tabulce 4 vychézeji ze ziskanych hodnot dennich intenzit dopravy. Hodnotu intenzit, na zékladé které
probéhne segregace, pfimo ovliviuji prostorové moznosti. Neni viak vhodné budovat pfilis Siroké stezky jen z da-
vodu, aby bylo mozné zachovat spole¢ny provoz jejich uzivateld. Siroké neusmérnéné plochy vedou ke zmatenosti
jezdcU a zabiraji prostor naptiklad pro zelen.

Jednou z dlilezitych hodnot pfi navrhu bruslaiskych komunikaci je uroven kvality dopravy (tabulka 5). Stavajici
hodnoty uvedené v CSN 73 6110 pro motorovou a pé&$i dopravu nejsou vhodné k poutziti pro bruslafe vzhledem k roz-
dilnym charakteristikdm pohybu a rychlostem oproti pé$im. Podle stavajicich hodnot z CSN by byly viechny sledo-
vané komunikace kvalitni. Bylo proto tfeba posunout hodnoty limitni hustoty smérem dolt dle skute¢né zatizenosti
zkoumanych usekd.

Tab. 5. Upravena tabulka urovné kvality dopravy pro potfeby bruslafd.

UKD Hustota
o . Charakteristika dopravy Ovlivnéni jizdy ostatnimi uzivateli komunikace
SHSSCHE kvality dopravy (osob/m?)

A Velmi dobra <0,004 Bruslaf se pohybuje volné bez konfliktd libovolnou rychlosti

B Dobra <0,006 P(,)h)ib bruslafe je volny, vliv pfitomnosti ostatnich uzivatel je
nizky

C Uspokojiva <0,008 ZTeny someru a rychlost jizdy je tfeba pfizpUsobit ostatnim
uzivatellm

D Dostateéna <0,010 Volba rychlosti je omezena, predjizdéni a zmény sméru jsou
omezeny

£ Nestabilni <0015 B,ychlost b,rvusle.nl je omezena, predjizdéni neni umoznéno
jizda s obtizemi

F Nevyhovujici > 0015 Pohyl,)a] rychlost jsou neplynulé, jizda neni téméf mozn4,
dochdzi ke shluku

Pfi ndvrhu vedeni trasy je tfeba ovéfit i prostorovou naro¢nost tseku v mistech, kde by nebyl dostate¢ny prostor
pro zasazeni sitkového profilu, musime hledat jiné smérové vedeni.V pfipadé, Ze stezku navrhujeme jiz v zastavéném
uzemi, je tfeba ovérit predem uziti bezpecnostnich odstupl od vefejného osvétleni, zelené a jinych prostorovych
prekazek. Je tfeba akceptovat jiné urbanistické feSeni Uzemi. Vedeni trasy zalezi na funkci navrhovaného useku, je
pfedpoklad, ze dalkové trasy nemaji vysokou intenzitu a je mozné je vést spole¢né s jinymi druhy dopravy, naopak
trasy rekreac¢niho charakteru, zejména v mistech s vysokou poptavkou, jako jsou napt. krajska mésta, preferujeme
oddélené od ostatnich uzivateld.

Cilem vytvareni tras pro nemotoristy neni pouze uspokojeni stavajici poptavky, ale vytvareni nabidky pro poten-
cialni uzivatele, proto pfi ndvrhu novych tras nelze vychézet z existujicich intenzit nemotorové dopravy, ale je nutné
zpracovat dopravni studii, jejimz podkladem by méla byt napfiklad anketa/priizkum zajmu o brusleni v feSeném Uze-

mi.
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5.4. Navrhové parametry komunikaci pro bruslare

Definice navrhovych parametr(i vychazi zinformaci o bézném pohybu bruslare, jeho rychlosti, intenzitach a riziko-
vych faktorech. Pfi optimdlnim navrhu musime vychézet z ovéfenych principl jejich pohyb( tak, abychom névrhové
parametry komunikaci upravili pfimo pro jejich potfeby. Zaroven je tieba si uvédomit rozsahly pocet sportovnich
odvétvi, kterd probihaji na bruslich, a specifikovat névrh na jejich individudlni potfeby (napf. se sportovnimi prvky
jako je zabradli nebo U-rampa). Pro ndvrh komunikaci pro bézny provoz nebo rekrea¢ni jizdu mizeme vychazet z na-
sledujicich poznatkd, které se tykaji charakteristik:

* Délka rozhledu pro zastaveni

* Navrhova rychlost komunikace

*  Prostorové naroky bruslaii

*  Smérové vedeni komunikaci

*  Pfi¢ny sklon komunikace

* Vyskové vedeni komunikaci

*  Spoluplsobeni jednotlivych druht dopravy

*  Bezpecnostni odstupy

*  Spolec¢né
+  Oddélené
o Krizeni

* Dopravni znaceni

¢+ Svislé dopravni znaceni

* Konstrukeni pozadavky

¢+ Osvétleni

* Odvedeni povrchovych vod

¢ Orientac¢ni znaceni

* Bezpecnostni a zpomalovaci prvky.

Navrhové parametry jsou detailné popsany v pfiloze 1 této metodiky.

Pod pojmem navrhové parametry si mGzeme predstavit zakladni hodnoty, které jsou rozhodujici pro plynulou jiz-
du. Parametry vychézeji z pfedpokladu idealizovanych usekd, to znameng, Ze bruslaf neni ovlivnén vyskovymi, smé-
rovymi, povétrnostnimi a kvalitativnimi vlivy. V ptipadé plsobeni téchto vlivl je treba uvazovat o navyseni hodnot
parametr( pro plynulost jizdy. Vétsina navrhovych hodnot zajistuje zkvalitnéni provozu bruslafd, ale jejich uziti je
pouze doporucujici. Rozhledové parametry by viak mély byt zavazné pfedevsim z bezpecnostniho hlediska.

Zakladni ndvrhové parametry by mély byt dodrzovéany za predpokladu zmény predpisu v ptipadé navrhu novych
stezek urcenych pfimo pro bruslare.V pripadé rekonstrukci, nebo prebudovanijiz stavajicich Gsekl neni pochopitelné
mozné dodrzet veSkeré doporucené poznatky. Stavajici komunikace ci stezky, které nejsou uréeny prvotné k uzivani
bruslafi, mizeme pouze ohodnotit vhodnosti vyuziti podle navrhovych parametr(.

Pokud se buduji stezky, kde pfedpokldddme spolecné uzivani vice uzivateli, je nutné navrhnout tyto Useky tak, aby
vyhovovaly a splhovaly parametry, které jsou pro dané odvétvi nejpfisnéjsi. Tedy pokud napfiklad pfi budovani spo-
jené stezky pro cyklisty a bruslare hodnota délky rozhledu cyklistd bude vyssi nez hodnota doporucena pro bruslare,
je nutné navrh upravit podle hodnot cyklista.

Pri¢ny sklon komunikace zajistuje dostate¢né odvodnéni, u nemotorové dopravy se navrhuje obvykle jednostran-
ny s hodnotou 2 %. Sklon terénu zavisi na typu povrchu a jeho schopnosti odvést vodu mimo jizdni pruh. Sklon musi
splnovat bezbariérovost pro moznost vyuziti komunikace osobami s omezenou schopnosti provozu.

Detailni informace o dalSich parametrech, jako jsou bezpecnostni odstupy u kombinovanych stezek, dopravnim
znaceni a konstruk¢nich narocich jsou uvedeny v pfiloze 1.
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5.5. Vybaveni komunikaci pro bruslare

Vybaveni stezek je vSim tim, co jejich uZivatelé potiebuji pfi jejich navstévé a vie to, co je jim mozné zajistit stezka
a jeji okoli jako celek. Jsou to nezbytné soucésti stezek, na které se nesmi pfi ndvrhu a budovani zapomenout, a mély
by byt co v nejvyssi mozné mife poskytovany pro zlepseni kvality sluzeb. Jedna se napfiklad o zajisténi parkovani
a obsluznost, technickou podporu, odpocinkové zény, orientacni a mapové cedule, socidlni zafizeni a obcerstveni.
Nezbytnou soucasti vybaveni stezek jsou také monitorovaci zafizeni pro sc¢itani uzivateld, tzv. automatické scitace.
Namérena data jsou vyuzivana predevsim spravci stezek pro vyhodnocovani efektivity managementu a marketingu.

V Cesku se s nasledujicimi zafizenimi setkavame malokdy, i kdyZ u nové budovanych stezek nékteré z dalezitych
prvkd nejsou opomijeny. Na vybranych stezkach vyuzivanych cyklisty i bruslafi jsou jiz zabezpeceny parkovaci plochy,
a dokonce v intenzivné navstévovanych Usecich v blizkosti mést funguji v letnich mésicich obcerstvovaci stanice. Tato
zafizeni jsou ale velice zfidka technicky upraveny tak, aby vyhovovaly narokdm bruslaid.

Detailni popis s priklady je obsahem Pfilohy 1 a 2.

5.6. Udrzba

Udrzovani Cistoty a tim i kvality povrchu na stezkach je zakladni podminkou pro pohyb bruslafl. Stezky jsou casto
vedeny lesem nebo v blizkosti svah(, ze kterych se na stezky dostava necistota. Prekazky, jako hlina nebo listi, se pro
cyklisty a chodce nedaji nazyvat ani prekazkami, ale potka-li se s nastrahou v podobé blata ¢i mokrého listi bruslafr,
mUze mit toto setkani za nasledek jeho pad.

Na rozdil od motorovych komunikaci neni tfreba fesit udrzbu v zimnich mésicich. Je tieba ji zajistit pfedeviim v
sez6né, kdy predpokladdme vétsi intenzitu provozu tedy v mésicich duben-fijen. Udrzuji se zejména nezpevnéné
krajnice, musi byt zajisténa jejich Uprava tak, aby nezasahovala do zpevnéné ¢asti komunikaci. Dale se zajisti pravidel-
ny uklid povrchu pomoci ¢isticiho vozidla s kartacem. V Gsecich, kde trat vede prevazné v zarostlém Gzemi, je nutné
udrzovat povrch v pravidelnych intervalech. Udrzba musi stezky pravidelné kontrolovat, jestli nedo3lo napfiklad k

sesunuti svah(l do pojizdéného prostoru.

Obr. 5. Zbytky suché travy na stezce po sekani okoli Obr. 6. Cisténi stezky pro bruslafe od listd a jinych
stezky (Nezamyslice). necistot (Némecko).

6. Sluzby pro in-line bruslare

Z vyzkumu? vyplyva pomérné velka nespokojenost s moznostmi pro in-line brusleni v Cesku. Bariérou je pfede-
vsim nedostatec¢nad infrastruktura, tedy maly pocet produktd vhodnych pro in-line bruslare.

Za nejvétsi nedostatky jsou povazované nekvalitni povrch stezky (76,1 %) spolecné s nedostate¢nou udrzbou
(52,8 %). Tyto bariéry jsou zavazné pro viechny in-line bruslafe bez ohledu na frekvenci jizd nebo délku vyletd. Brus-
lar(im, ktefi podnikaji delsi vylety, castéji vadila také prelidnénost na stezce ¢i nevyresené prljezdy obcemi a aredly.

In-line bruslafi shodné preferuji cyklo a in-line stezky v pfirodé oproti in-linovym ovélim, na tom se shodnou
vsichni bez ohledu na frekvenci jezdéni nebo délku vyletd.

2 Zdroj: Narodni cyklo a in-line priizkum, STEM/MARK,on-line prazkum,srpen-zaii 2011
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Pokud jde o doplrikové sluzby, priority in-line bruslafd jsou trochu jiné nez u pfiznivcd MTB a cykloturistd. Obecné
jsou in-line bruslafi méné nérocni na ndvazné sluzby, za nejdllezitéjsi povazuji vybudovani toalet podél in-line ste-
zek (32,3 %), radi také vyuziji wellness program (26,9 %) ¢i servis brusli (24,7 %). Nizky zajem o navazné sluzby souvisi
s nedostate¢nou infrastrukturou, kterd je vybudovand predevsim v okoli velkych mést. Prioritou tedy z(stava stale
vybudovéni vhodné infrastruktury, kterd bude v dojezdové vzdalenosti stanic vefejné dopravy a pfipadné s moznos-
ti okruh@. Pokud chceme zmensit dopad motorizované dopravy (¢ast bruslafd pouziva k dopravé na in-line stezku
osobni automobil), je vhodné vytvaret programy ve spolupraci s mistnimi dopravci. Kromé Upravy jizdnich rada pfi-
pada do uvahy i vytvoreni orientacniho znaceni, informace o odjezdu nejblizsich spojl u stezky a podobné.

Popularni jsou také pljcovny Ci servisy brusli, které vsak maji smysl pouze u vétsich celkl a souvislych in-line pro-
duktd (napt. park Stromovka v Praze, areal Olympia v Brné apod).

Rezervacni systém in-line balickd zahrnujicich ubytovani, stravovani, pfipadné sluzbu instruktora, servis brusli a

7. Propagace a marketing in-line produktu

Obecné platné mechanismy marketingu, které zahrnuji vSechny druhy produkt(, od cykloturistickych pfes MTB az

po in-line, popisuje kapitola IV MARKETINGOVE-PROPAGACNI STRATEGIE.

Vzhledem k tomu, Zze v Cesku ani v Polsku zatim nejsou plné rozvinuté produkty pro in-line turistiku, vychazi tato

kapitola z teoretického zakladu, s ohledem na lokalni piisobnost a vztah k ¢esko-polskému pfihranici.

V propagaci in-line produktt tak mdzeme rozdélit ve ¢tyrech urovnich:

+  MISTNI UROVEN -uskute¢nuji ho nejen dodavatelé sluzeb, ale také jejich zprosttedkovatelé (cestovni kance-
laFe, cestovni agentury, informacni a distribu¢ni systémy). Provozovatel in-line produktu (napf. zdjmové sdru-
Zeni) obvykle spravuje materidly o aktudIni nabidce, s vyuzitim viech kandlQ, jako je napf. webova stranka
produktu, Ucast na veletrzich cestovniho ruchu, ¢i sprava kanalu pfiznivcl na socialnich sitich a komunikace
s oborové zaméfenymi médii.

+  REGIONALNI UROVEN - mensi in-line produkty typu okruh( ¢&i pfiméstskych stezek jsou obvykle zminény
v propagacnich materidlech regionu ¢i kraje. Prostfednictvim webovych stranek regiont a jejich destinac¢nich
agentur by mély mit podporu nejen regionalni in-line stezky, ale pfedevsim dalkové trasy s parametry vhodny-
mi pro in-line turistiku (napf. Décin-Bad Schandau, CT 18 v Useku Chocen - Brandys nad Orlici — Usti nad Orlici
— Letohrad).

+  NARODNI UROVEN - prezentaci zajistuje na ¢eské strané Ceska centrala cestovniho ruchu - CzechTourism,
ktera provozuje portal www.ceskojede.cz. V soucasné dobé (leden 2018) nabizi celkem 11 in-line produktu
na uzemi CR.

*  MEZINARODNI MARKETING CESTOVNIHO RUCHU. Vysledky tohoto projektu ¢esko-polské spoluprace je mozné

vyuzit ke spole€nému marketingu preshrani¢nich tras, se zaméfenim na turisty z dalSich evropskych zemi.

8. Prilohy - Metodika navrhu komunikaci pro bruslare

8.1. Priloha 1 - Konstrukcni parametry pro in-line stezky
8.1.1. Délka rozhledu pro zastaveni

Délky rozhledu nebyly doposud feseny z pohledu zapojeni bruslai mezi uzivatele dopravnich staveb. Navrh roz-
hledd na cyklostezkach a trasach pro pési vychazi z predpokladu, Ze uzivatelé pii svém pohybu dosahuji predpokla-
danych rychlosti. Bruslafi dosahuji rozdilnych rychlosti nez cyklisté a chodci, proto je tfeba pfi ndvrhu samostatnych
nebo slou¢enych stezek uvazovat s rozdilnosti rychlosti nemotorista.

Délka rozhledu zavisi na predpokladané rychlosti, na jejim zakladé se konstruuji rozhledova pole, do kterych ne-
smi zasahovat prekazky, které by zamezily bruslafi vyhled. Pfi zvoleni vzdalenosti potfebné k zastavené pred prekaz-
kou uvaZujeme s neidedIni pojezdovou plochu. Reakéni doba je pfi brusleni proménnd, charakteristicky pohyb do
stran pfi jizdé nezajistuje pfimy pohled do sméru jizdy, proto reakce na zpozorovanou prekazku nenastane u viech

uzivatell v kratkém ¢asovém rozestupu.
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Tab. 6. Délka rozhledu pro zastaveni bruslare

Navrhova rychlost Doporucena nejmensi délka rozhledu [m]
<10 km/hod 15
10 - 20 km/hod 20
20-30 km/hod 35
> 30 km/hod 50

V pfipadé klesani se vzdalenost potfebna k zastaveni procentuelné zvysuje. Tabulkové hodnoty neodpovidaji dél-
ce brzdné drahy odvozené z publikace In-line brusleni . Oproti danym hodnotdm je tfeba rozhledovou vzdalenost
navysit o komfortni vzdalenost umoznujici bruslafi*lbezpecné zastaveni. Hodnoty jsou zaroven mirné navysené od
hodnot uvedenych délek rozhledu pro cyklisty v TP 179. Cyklisté maji brzdnou drdhu o poznani kratsi. Na nepfehled-
nych Usecich, napfiklad v kfizovatkach je vhodné prejit k ndvrhu zklidnénych opatteni dle kapitoly Zpomalovaci prvky.

8.1.2. Navrhova rychlost komunikace

Pfi ndvrhu komunikace se vychazi z predpokladané rychlosti, ktera je na komunikaci bezpecna. Rychlost maze
byt v kritickych tsecich a kfizovatkach redukovana. Pro brusleni musime pocitat se sklonovymi pomeéry, které vyraz-
né ovlivnuji rychlost. NarGstem sklonu terénu procentudlné rostou dosahované rychlosti v ptipadé klesani a naopak
v pfipadé stoupani se snizuji. Hodnota ndvrhové rychlosti ma byt co mozna v nejdel3im Useku jednotna. Zména rych-
losti se pocita zejména v kfizovatkovych Usecich, kde neni zajistén plynuly prijezd.

Tab. 7. Zakladni navrhova rychlost komunikaci pro bruslare

Sklonové poméry Navrhova rychlost [km/h]

Rovinaty terén (podélny sklon do 3 %) 20
Useky klesani 30
Useky stoupani 10

Rozdéleni na useky klesani a stoupéni plati pouze pro jednosmérné stezky. V pfipadé obousmérnych tras/stezek
je rozhodujici hodnota klesani.

Komunikace je vhodné navrhovat na vyssi nez je primérna dosahovana rychlost s vyjimkou mist, kde se naopak
snazime rychlost snizit z bezpe¢nostniho hlediska, tedy napfiklad klesani nebo nevhodny povrch.

V usecich kfizeni komunikaci se uvazuje s rychlostmi o néco nizsimi. Je tfeba pfedpokladat, Ze bruslar svoji rych-
lost postupné upravuje vzhledem k rozhledovym pomérdm lokality. Rychlost prekonani kiizené komunikace tedy
predpokladédme 8 km/hod za predpokladu zastaveni a opétovného rozjeti a 15 km/hod pfi pfimém prdjezdu bez
omezeni.V ndvaznosti na sklonové poméry pred kiizenim se rychlost mize upravit, pfi pfedpokladu vyrazné vyssich
rychlosti je treba navrhnout zpomalovaci a bezpecnostni opatreni. Na tuto rychlost je tfeba navrhnout rozhledové
pole kfizené komunikace.

V pfipadé, ze ocekdvame spolec¢né plisobeni vice nemotorovych uzivatel, musi byt zohlednéna i ndvrhova rychlost
ostatnich. Pési provoz se zpravidla pohybuje rychlosti 4 - 6 km/hod, cyklisticky provoz se navrhuje na 20-25 km/hod.
Jejich hodnoty nejsou na rozdil od bruslai{ tolik ovlivnény sklonovymi poméry.

3 Ladig G., Ruigner F.: Inline brusleni, Ceské Budéjovice: Kopp 2003. 127 s. ISBN 80-7232-198-6.
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8.1.3. Prostorové naroky bruslait
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Obr. 7. Zakladni prostorové naroky pfi brusleni jednosmérném a obousmérném.

Bruslaf potiebuje pro svij pohyb bezpecny prostor, do kterého nesmi zasahovat zadné okolni prvky (dopravni
znaceni, zelen). Volny prostor, ktery vyzaduje, je navysen o komfortni zonu, kterd zajistuje bezpe¢nost jizdy. Sitka vol-
ného prostoru je zavisla na stylu jizdy bruslafe a je rozdilna pti pfimé jizdé, jizdé do kopce a pfi jizdé z kopce. Zaroven
je tfeba uvazovat s nutnosti jizdy obousmérné a jizdy spolecné s jinymi nemotorovymi uzivateli. Prostorové naroky
byly vypozorovany a navrzeny na zdkladé zkusenosti ze zahranici a pidorysného pribéhu jizdy uvedeného v kapitole
4 Fyzika a biomechanika pohybu bruslare.

V celé sifce jizdniho pruhu je potfeba dodrzet zpevnény jednotny povrchu krytu. Na rozdil od ostatnich nemoto-
ristd vyuzivaji bruslafi kompletni Sitku zpevnéného povrchu. V pfipadé najeti na nezpevnény povrch dochézi ke ztra-
té stability. K Sifce jizdniho pruhu se pripocitavaji pfislusné bezpecnostni odstupy zavislé na okolnim prostiedi. Pro
umoznéni predjizdéni a tim zvyseni vykonnosti komunikace je mozné pruh rozsifit dle prostorovych narok( pokud
do uzemi dovoluje.

Zakladni sitka jizdniho pruhu se navrhuje dle prostorovych narokd bruslate. Vychazi z jeho trajektorie pohybu, kte-
ra pfipomina tvar sinusoidy Pokud jede bruslaf do kopce, sinusoida se rozsifi vzhledem k nutnosti odslapovat do stran
a prekonat tak snizeni rychlosti pohybu. Naopak pfi jizdé z kopce, kdy neni nutné manévrovat pro snizeni rychlosti,
dochazi k volnému pfimému pohybu, ktery odpovida prostorovym naroklim chodce. V pfipadé, ze se nenachazime
v rovinatém Useku (do sklonu 3%), je nutné uvazovat sitku jizdniho pruhu v zavislosti na volném prostoru dle tabulky
8, ktera odpovida narokdim bruslare dle jeho pfirozeného pohybu. Ve vétsiné pfipadl se buduji obousmérné stezky
pro brusleni, ve kterych se v kopcovitych podminkéach vyrovnavaji potfeby Sifky ve stoupani a klesani k podminkam
rovinatého Useku.

Tab. 8. Sitka volného prostoru v zavislosti na sklonu terénu a trajektorii pohybu

Trajektorie pohybu Odslapovani Brusleni Volny pohyb
Sklon komunikace +10% +5% 0% -5% -10%
Sitka volnéh
>ifka voln€ho 2,5 15-25 15 0,75-15 0,75
prostoru [m]
99
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Pfi nizdich intenzitadch provozu je mozné vypustit komfortni zénu mezi jizdnimi pruhy. Aby byly dodrzeny pro-
vozni principy, je tfeba definovat umisténi prijezdného profilu v soubéhu s ostatnimi uzivateli. Jednosmérny provoz
by mél smérové odpovidat jinym dopravnim proudlim a obousmérny je tfeba situovat symetricky kolem osy celého
sitkového profilu. Asymetrické umisténi je nevhodné vzhledem k prehlednosti Usekd, je mozné ho uzit pouze v odi-
vodnénych pfipadech.

Pokud budeme navrhovat komunikaci se smisenym provozem vice nemotorovych odvétvi, tak je tfeba zajistit
Sitku jizdniho pruhu pro cyklisty 1,00 m (min. 0,75 m) a Sitku 0,75 m pro jeden pruh pro chodce.

8.1.4. Smérové vedeni komunikaci

Pfi priijezdu obloukem vznikaji zvysené naroky na sitku prijezdného profilu i parametry povrchu komunikace. N&-
vrh smérového feSeni musi umoznovat stejnomérnou plynulou jizdu ndvrhovou rychlosti. Nejmensi poloméry smé-
rovych oblouk a jejich rozsiteni v zavislosti na navrhové rychlosti jsou znazornény v tabulce 14, ktera je odvozena
z hodnot projektovanych na cyklostezkach a uvedenych vTP 179.V piipadé navrhovani samostatnych jizdnich pruhd
pro bruslafe, se dodrzuje polomér vnitini hrany oblouku vétsi nez 15 m. Na vnitini strané oblouku je nutné dodrzet
bezpecnostni odstupy od pevnych prekazek, pokud to situace dovoli, doporucuje se navysit odstupy ve smérovych
obloucich alespon o polovinu dle ndvrhové rychlosti. Oblouky situované v klesani je treba pomérové zvysit dle sklonu
nivelety. Pfi ndvrhu smérového feseni se nesmi zapomenout na to, ze musi byt umoznén prujezd vozidel udrzby a
zachranného systému.

Tab. 9. Nejmensi doporuceny polomér a rozsiteni jizdniho pruhu ve smérovych obloucich

Navrhova rychlost Polomér smérového oblouku [m] Rozsiteni jizdniho pruhu [m]
<10 km/hod 4 0,5
15 km/hod 8 0,5
20 km/hod 15 0,25
30 km/hod 25 0,25
> 30 km/hod 30 -

Polomér se uvazuje dle ndvrhové rychlosti, kterou bruslafi budou Usek projizdét, a konstruuje se na vnitini hrané
oblouku. V oblouku se zérovern doporucuje dostfedny sklon, v opacném pfipadé se uvazuje o navyseni poloméru
nebo rozsiteni.

8.1.5. Pri¢ny sklon komunikace

Pricny sklon komunikace zajistuje dostate¢né odvodnéni, u nemotorové dopravy se navrhuje obvykle jednostran-
ny s hodnotou 2 %. Sklon terénu zavisi na typu povrchu a jeho schopnosti odvést vodu mimo jizdni pruh. Sklon musi
splfiovat bezbariérovost pro moznost vyuziti komunikace osobami s omezenou schopnosti provozu.

U stezek, které se buduji pfimo pro brusleni, se doporucuje pouzivat nizsi pficné sklony okolo 1 %. Pfi odslapovani
ma bruslar tendenci ujizdét po sklonu mimo jizdni pruh, coz zhorsuje bezpecnost jizdy. Z dlivodu zajisténi odvedeni
vody je omezen minimalni vysledny sklon na 0,5 %.

Pfi smérovém oblouku se voli obvykle dostfedny pfi¢ny sklon, pokud neni feSen kvili odvodnéni jinym zplsobem.
Klopeni se provadi zpravidla kolem osy jizdniho pasu. Na vnitini hrané smérového oblouku se doporucuje zachovat
podélnou vodici linii napfiklad ve formé obruby. Bruslaf, ktery v oblouku odslapuje, ma tendenci se diky pficnému
sklonu terénu posouvat mimo osu jizdniho pruhu. V ptipadé, ze nema zabranu ve formé volici linie, je pravdépodob-
né jeho vystoupeni mimo zpevnénou ¢ast komunikace a tim vznikaji kolize. Je mozné uziti alespon sklopené obruby,
kterd umozni odvodnéni a zaroven upozorni jezdce, Ze se dostal za hranici jizdniho pésu.
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8.1.6. Vyskové vedeni komunikaci

Pfi vySkovém ndvrhu trasy se preferuje pozvolné plynulé stoupdni ¢i klesani ve vétsi délce, aby mohl bruslaf
upravovat svoji rychlost plynule. V pfipadé kratSich strmych prevyseni se dodrzuji pozadované délky, které umoz-
ni bezpeénou redukci rychlosti a zastaveni. Podélny sklon ovliviiuje dosahovanou rychlost jizdy, kterd je jednim ze
zakladnich prvkl pro bezpecnost. Stoupani neni pro bruslafe nebezpecné, ale jeho vétsi sklony ovliviuji komfort
jizdy. Zaroven ¢im je vétsi sklon stoupani, tim je nutné rozsifit jizdni pruh pro schopnost pfekonat prevyseni plynulou
jizdou. Klesani je vzhledem k naroc¢nosti zastaveni pii vysokych rychlostech rizikové at uz z pohledu brzdné drahy, tak
se spolupUsobenim ostatnich uzivatelli ve spole¢ném prostoru.

Nejvétsi podélny sklon vyhrazené stezky pro bruslafe nema presahnout 5 % za béznych podminek v rovinatém
Uzemi. V pfipadé nutnosti ndvrhu vyssich sklon(l zavislych na ¢lenéni terénu je tfeba sklon omezit na urcitou délku,
nebo alespon vlozit vyrovnavaci Useky s nizsim sklonem. V takovém pfipadé je tfeba zvazit, jestli je jesté pfipustné

odvadéni povrchové vody nemél klesnout pod 0,5 % v odGvodnénych pfipadech 0,3%.

Tab. 10. Délka stoupani a klesani v zavislosti na podélném sklonu komunikace pro brusleni

Podélny sklon <3% 4% 5% 6% 8% 10%
Délka stoupani [m] neomezené 350 200 100 70 30
Délka klesani [m] 250 180 100 50 20 10

Pozn.: Rozdéleni plati pro jednosmérné stezky; u obousmérnych stezek je rozhodujici hodnota klesani, ve které
bruslafi dosahuji vyssich rychlosti.

V pfipadé vyssich sklon( terénu se doporucuje ustoupit od délicich prvk{ na komunikaci, které vymezuji sitku
jizdniho pasu v minimalnich rozmérech. UzZivatelé pak v pfipadé nutnosti mohou vyuzit i protisméru nebo pruhu pro
jiné bezmotorové odvétvi.

Lomy nivelety se zaobluji pomoci vyskovych obloukd. Nutnost zaobleni vydutych a vypuklych obloukl neni tak
vysoka jako u ndvrhu motorovych komunikaci, protoze bruslafi nedosahuji takovych rychlosti. Doporucuje se viak
vzhledem k plynulosti jizdy preferovat pozvolnou vyskovou zménu trajektorie. V pfipadé, Ze rozdil lomu nivelety je
mensi nez 6%, provadi se pouze technologické zaobleni. Poloméry obloukl jsou zavisle na ndvrhové rychlosti komu-
nikace. U nadvrhové rychlosti 15 km/h se doporucuje volit vrcholovy oblouk o poloméru 20 m a uddolnicovy oblouk
poloméru 15 m, pfi rychlostech 25 km/h, se oblouky Gmérné zvysuji na polomér 40 m a 30 m.

8.1.7. Spoluplisobeni jednotlivych druhii dopravy

Podle predpokladané vyhledové intenzity komunikace a jejiho potencidlu vyuziti jednotlivymi uzivateli se na-
vrhne jeji celkova sitka. Sitka musi obsahovat jednotlivé jizdni pruhy pro dané uzivatele a bezpe¢nostni odstupy od
hranice pojizdéného povrchu.

Rozhodujicim faktorem pro spoluplisobeni nemotorovych uzivatell je jejich intenzita a rychlost, kterou se pohy-
buji. S narlistem intenzit a rozdilnymi dosahovanymi rychlostmi je pravdépodobny vyssi vyskyt nebezpeci pro viech-
ny uzivatele. Vznikne tak nutnost segregace jednotlivych odvétvi pomoci riznych metod. Segregace miize byt fesena
fyzickym oddélenim, psychologickym, nebo jen prerozdélenim vedeni dopravy. Stezky pro brusleni samostatné nebo
spolec¢né se navrhuji v hlavnim dopravnim prostoru nebo pridruzeném dle tabulky 1. Pokud je tfeba v pribéhu délky
trasy upravit styl vedeni a usporadani jizdnich pruhd, je nutné, aby zména byla plynula a nebyla pro uzivatele neoce-
kavana.
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8.1.8. Bezpecnostni odstupy

Tab. 11. Bezpe¢nostni odstupy odvozena od tabulky 4 z CSN 73 6110.

Typ sousedniho prostoru, pruhu nebo pirekazky

e

v

Jizdni pruh pro
motoristy
Staticka
Zachytna
zafizeni

3
]
‘G
Q
=]
N
[}
c
3
=
=
S
Q
=
=

Pruh pro chodce
pro cyklisty
prekazka

0,5 0,5-0,75 0,25 0,25 0,5 0,5 0,25 0,5-0,75

Bezpecnostni
odstup [m]

Kromé jizdniho pruhu, ktery odpovida pohybu bruslare, je nutné uvazovat o bezpecnostnich odstupech od okol-
niho prostredi tak, aby nedochazelo zbytec¢né ke kolizi, nebo v pfipadé kolize nebyly vysoké nasledky. Hodnoty bez-
pecnostnich odstup se navrhuji pfedevsim u nové budovanych komunikaci, mély by byt dodrzeny minimalni hod-
noty uvedené v tabulce a v pfipadé, Ze to prostor umozni, mohou byt navyseny. V pfipadé stisnénych podminek je
mozné hodnoty upravit, ale pouze tam, kde je mozné akceptovat nizsi bezpecnost. Ve smérovych obloucich, nebo za
predpokladu dosahovani vyssich rychlosti se doporucuje naopak hodnoty rozsifit. U jednosmérnych stezek pfi jizdé
do kopce jsou vzhledem k rychlostem, které se bruslenim dosahuji, bezpe¢nostni odstupy bezpfedmétné.

U parkovani se hodnota méni dle uspofadani parkovacich mist. UvaZuje se s pfesahem vozidel do komunikace a
zaroven s moznosti otevieni dvefi do prostoru jizdniho pruhu. Mezi jednotlivymi pruhy pro bruslafe se zfizuje mini-
malni bezpecnostni odstup, ktery je 0,25 z ddvodu moznosti vyhnuti u mijejicich se protismér(. Pri nizsich intenzitach
bruslaii je mozné ho Uplné vypustit. U podélné zastavby se zvysuje azna 1,5 m. Na rozdil od bezpec¢nostniho odstupu

u motorové dopravy, pro bruslafe neni vhodné, aby do néj zasahovalo cokoliv véetné svodidel.

e = | |

<I L5 . vchody a vjezdy v souvislé zastavbe

) 10,75 - staticka doprava (kolmé a sikmé stani)

[

I

I

|

I

|

|

I | - zelef tvofici pevnou pekazku
I | - staticka doprava (podélné stani)
'[ '[ - pruh pro cydisty

| f 0,5 . pruh pro motorovou dopravu

lr I | - pevna prekazka

| | - zelen

I [

| 110,25 - pruh pro chodce

I I - zvyéena obruba

f ; - zachytna zafizeni

1,5

Obr. 8. Nazorné zobrazeni bezpe¢nostnich odstupl odvozenych z TP 179.

102 @\C) CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCE ROZVOJE PRESHRANICN]
PROJEKT CYKLOTURISTIKY V POLSKO-CESKEM POHRANICH



8.1.9. Spolecné

Bruslafi by pfi spole¢ném zafazeni do prostoru komunikace neméli byt vystavovani problémim, které ovlivni bez-
pecnost jizdy. Mohou se dostat do rizika kolize s motorovou nebo jinou nemotorovou dopravou, které s sebou nesou
nemalé nasledky. Proto je nutné v pfipadé spole¢ného vedeni rozdilnych uzivateld zajistit dostate¢né bezpecnosti
odstupy mezi nimi a od okolniho prostredi. Velikost odstupl zalezi na rychlostech uzivatel(, intenzité provozu, cha-
rakteristice Uzemi a kvalité povrchu stezky.

Spolec¢ny prostor bruslaii a motoristd je diskutované téma hlavné vzhledem k nevyresené legislativé a bezpec-
nostnim tématdm. Mezi bruslafi existuji dva ndzorové proudy, kdy kazdy obhajuje svou stranu silnice. Obecné panuje
ndazor, Zze prava strana je bezpecnéjsi, predevsim kvali rychlosti, jakou se bruslai pohybuje. Bézné se pohybujeme
rychlosti kolem 20 km/h, proto srazka s protijedoucim vozidlem (pfi jizdé vlevo) v obci vychazi na cca 70 km/h a sta-
tisticky vzato, jsou v této rychlost Sance na preziti minimalni. Mimo obec je to pak jesté horsi i vzhledem k faktu, ze
brzdna draha brusli mGze byt az dvojndsobna v porovnani napfiklad s jizdnim kolem.

V pripadé nutnosti spole¢ného provozu motoristl a nemotoristU je tfeba uvazovat, Ze ma bruslaf stejna prava jako
cyklista, budeme tedy situovat jeho pohyb do stejného sméru, kterym se pohybuji motoristé. Dopravnim znacenim se
na to upozorni vsichni uzivatelé a bruslaf se odkaze k pohybu po zpevnéné krajnici. Na zpevnéné krajnici se mohou
rychlosti vozidel a intenzité provozu bruslafd. Cim je vyssi rychlost, tim mensi pfipustna hodinova intenzita. Zaroven
je tfeba legislativné upravit nutnost vyuziti ochrannych pomtcek v pfipadé jizdy po motorové komunikaci a doporu-
Cit vypustit brusleni pfi mijeni s motorovou dopravou. Varianta spole¢ného uziti jizdniho pruhu napfiklad s autobu-
sovou dopravou neni vhodna. V pfipadé, Ze se v okoli nachazi stezka pro brusleni nebo cyklisty, je bruslaf povinen ji

vyuzit a nepohybovat se po motorové pozemni komunikaci.

PROSTOR POZEMNI KOMUNIKACE

JizDNT PRUH 5 1iZDN{ PRUH |

BRUSLAR ‘ MOTOROVA VOZIDLA |

\/77 |
Obr. 9. Spolecny provoz bruslaf s motorovym vozidlem.

Spole¢ny provoz s nemotorovou dopravou je zcela bézné vhodné feseni, které je ovlivnéno jen Sitkovymi moz-
nostmi a vyhledovymi intenzitami jednotlivych uZivatelG. Podminkou pro spole¢né vedeni je nizka intenzita provozu
chodcl nebo cyklist. Neni vhodné tam, kde se predpoklada nepfimy pohyb ostatnich uzivatel napiiklad pii precha-

zeni komunikace, nebo u vchod do doma.

Tab. 12. Orientacni Sitky spolec¢ného profilu nemotorové komunikace v zavislosti na intenzitach uzivatell

s v

Spolecny prostor bruslaftis Minimalni Sifka jizdniho profilu[m] Maximalni hodinova intenzita provozu

Chodci 3,00 100 bruslaft a 60 chodci
Cyklisty 3,00 100 bruslaft a 80 cyklistd
Chodci i cyklisty 4,00 100 bruslait a 80 cyklistt a 60 chodcl
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UvaZovana intenzita je za hodinu v obou smérech dohromady. Pokud se hodnoty zvétsi oproti tabulkovym, je
rd nevyzaduje zdvojeni jejich jizdnich pruh(. Pfedpoklada se obousmérny provoz viech uzivatel(. V pfipadé nizsich
intenzit bruslaid, je mozné pristoupit k nizsim sitkovym hodnotdam. Hodnoty doporucenych intenzit pro oddéleni
jednotlivych uzivateld byly zvoleny na zakladé intenzit vychazejicich ze zkoumanych Usekd a vysledkd trovné kvality
dopravy. Neni vsak vylouceno, ze hodnoty neni mozné ménit vzhledem k predpokladanému nardstu zajmu o nemo-

torovou rekreacni ¢innost.

T
DSTUP 0,.25m

SPOLECNY 11 20N PRU

g
;
™EjoDSTUP 0

NOSTNLIOD

TPELC

PE

3
BEZPECNG

BE

o

Obr. 10. Spole¢ny provoz nemotorové dopravy.

Pokud je potfeba vyznacit, kterou ¢ast komunikace mohou vyuzivat jednotlivi uZivatelé, ale neni zatim tfeba je-
jich Uplné nebo c¢astecné oddéleni, je mozné si ve spole¢ném prostoru pomoci vodorovnym dopravnim znacenim.
Ochrannym pruhem nebo piktogramem, vyzna¢eném na pojizdéném povrchu, je mozné zvolit pfi spoluplsobeni
bruslafd s motoristy i nemotoristy. Za predpokladu ¢astého kfizeni jednotlivych uzivateld je zapotiebi upravit po-
zadavky tak, aby bylo jejich uspofadani logické a nevznikla kolize pfi pfejizdéni a prechazeni sikmo jizdnim pasem.

Napfiklad chodci maji svij pohyb situovany co nejblize k budovam, obchodlim a vjezdim.

8.1.10. Oddélené

Tab. 13. Prvky pro oddéleni jizdnich pruht jednotlivych uzivateld.

Délici prvek Varianta Sitka [m] Poznamka
Podélna c¢ara souvisla | Dopravni znaceni 0,125 Zapocitava se do Sitky jizdniho pruhu
Hmatny pas Dlazba min. 0,25 Soucdst bezpecnostniho odstupu
, Y Vysku a nabéh nutno upravit pro mozné najeti
kl , 2 . )
Obruba Sklopeng, vyvysena | 0,25 brusli bez nasledku
o Zapustény 1-8 L o L
Zeleny pas Je mozné do néj fesit odvodnéni
Vyvyseny 1-8
Délici pas Zapustény min. 0,5 Dle materidlu mozno zapocist do bezpe¢nostniho
Vyvyseny min. 0,5 odstupu
Zabradli, sloupky, . S
Svisla zdbrana sjoc;?dIcI) SIoupKy. dle parametrl | Nutnost pferuseni z divodu pfejizdéni

Pokud neni mozné fesit komunikaci pro brusleni spolecné s jinym dopravnim odvétvim, je tfeba pfistoupit na
variantu oddéleni jizdnich pruhi od sebe. Oddéleni mlze byt ¢astecné formou dopravniho znaceni a fyzickych ci
optickych bariér, nebo Uplné vytvorenim samostatného silni¢niho télesa, coz je az krajni feseni pfedevsim z finan¢ni-
ho hlediska. Oddélit od sebe mizeme nemotorovou dopravu s motorovou, cyklisty a chodce od bruslait nebo zfidit
samostatny pas pro brusleni. Rozdéleni mize probéhnout v hlavnim dopravnim prostoru pfidruzeném nebo na sa-

mostatnych stezkdch pro nemotoristy. Piklady prvkd, které slouzi k oddéleni, jsou uvedeny v tabulce 13.
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HLAVNI DOPRAVNI PROSTOR HLAVNI DOPRAVNI PROSTOR

- S ° — . n— e —
%JIZDN] PRUH 3 JIZDNI PRUH | ; JIZDNI PRUH g JIZDNI PRUH |
8 BRUSLAR % MOTOROVA VOZIDLA | 8 BRUSLAR 8 MOTOROVA VOZIDIA |
E E
g 8 8 8
& z g

1 ﬁ 1 -

Obr. 11. Oddéleny provoz v hlavnim dopravnim prostoru motorové pozemni komunikace.

Oddéleni od jizdniho pasu motorové dopravy je zaddouci, jen vyjimecné se pouzivd neoddélena varianta s jizdou
po krajnici. Mezi motorovou dopravou a bruslenim je vysoky rychlostni rozdil, ktery pfi kombinaci s nepredvidatel-
nym pohybem brusleni zptsobuje zna¢né bezpecnostni riziko. Oddélenim téchto dvou odvétvi pfimo v hlavnim do-
pravnim prostoru zajistime bruslaifiim i motoristim plynulou nerusenou jizdu. Nejvhodnéjsim oddélenim je bariéra,
ktera zajisti psychologické oddéleni, ale zaroven neni pevnou prekazkou. Dnes je vhodnym fesenim uziti flexibilnich
vodicich sloupkd, je mozné viak pouzit napfiklad vyvysenou zaoblenou obrubu. Pfi oddéleni musime brat zfetel i na

moznou udrzbu povrchu, kterd je pouzitim délicich prvkd omezena.

£ & & £

S JiZDNfPRUH 3 PODELNE % JiZDNf PRUH & KOLME
8 BRUSLAR & PARKOVANI 8 BRUSLAR &  PARKOVANI
;é (| 1 E z '.E

e} e} 5 o

=) =} o =

g g g 8

& = . . E i

s 3
—

Obr. 12. Oddéleny provoz bruslait v bezprostredni blizkosti statické dopravy.

V pfipadé, Ze vede stezka okolo parkovani motorovych vozidel, je nutné dodrzet bezpeénostni odstup a prede-
vs$im dbat na moznost vystupovani osob smérem do stezky, doporucuje se oddéleni pomoci bezpecnostnich sloupkd,
zabradli nebo kal{. Projizdéjici bruslafi musi byt pfedem upozornéni na tuto moznost. U Sikmého a kolmého parkova-

ni je tfeba brat na zietel pfesah vozidel.
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Obr. 13. Oddéleny provoz chodct a bruslai.

Oddéleni chodct od bruslaft se provadi v pfipadé predpokladu vyskytu vétsiho mnozstvi pomalych chodcl. Mezi
ty je mozZné zaradit osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, dale osoby, které pouzivaji prostor k obchod-
nimu vyuziti nebo se pohybuji v prostorach vjezdu a vstupl do objektl a na zastavkach hromadné dopravy. V pfipadé
oddéleného provozu chodcl a bruslafl je zapotiebi zajistit bezbariérovy pohyb chodcl pomoci uziti hmatovych
Uprav.

Mezi bruslafi a cyklisty dochazi nejcastéji ke konfliktu unozenim bruslafe do drahy kolemjedouciho kola u pred-
jizdéni. Pokud jsou vysoké intenzity obou nemotorovych druhd, je tfeba jejich spole¢né plsobeni rozdélit. Vzhledem
k moznému konfliktu neni vhodné feSeni pouze psychologickym délicim prvkem, jako je napfiklad vodici ¢ara. Pokud

je opravdu zapotrtebi cyklisty od bruslait oddélit, pouzijeme formu fyzického oddéleni.
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Obr. 14. Oddéleny provoz cyklistd a bruslara.
8.1.11. K¥izeni

Krizovatky a kfizeni jsou stézejni mista navrh(i komunikaci. Infrastruktura je ucelend v pfipadé, Ze je zajisténé bez-
pecné a plynulé prolindni jednotlivych uzivatell. Bezpecnost a plynulost je zavisla nejen na stylu vedeni trasy, ale i
na okolnim prostfedi ve vztahu k rozhledovym, vyskovym a smérovym pomérdm. Zakladni pozadavky jsou predvi-
datelnost, jednoznacna prava uzivateld ve vztahu k prednosti v jizdé, plynulost dopravy a rozhledové poméry. Pri
navrhu kfizeni je tieba dodrzet jednoduchost a srozumitelnost navrhu, je vhodné zajistit pfedvidatelnost pohybu
jednotlivych uzivatelG.

Kfizeni maze mit nékolik forem, je mozné ho provadét drovriové i mimouroviiové, mezi motorovou dopravou a
nemotorovou, nebo mezi dvéma nemotorovymi dopravami. Kazda forma ma sva uskali, na ktera je tfeba se pfi navr-
hu zaméfit. Vsechny styly kfizeni nemusi byt vhodné pro viechny uzivatele. Kfizovatky se jako u motorové dopravy
mohou délit na prise¢né, stykové, okruzni, nebo jiné dle uspotadani dopravy. Uhel k¥izeni se doporucuje volit mezi
75°-105°, pokud to neni mozné, je treba navrhnout jina opatreni.

Pri droviiovém kfizeni s jakoukoliv jinou dopravou je tieba zajistit dostate¢né rozhledové poméry, preferuje se
zklidnéni prostoru formou bezpecnostnich zafizeni nebo segregacnich opatfeni. Pro zajisténi bezpecnosti je tieba

dodrzet nizsi rychlost viech kfiznych uzivateld a rozhledové poméry v celém prostoru. Doporucuje se vymezit prostor
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alespor 30m pred kfiZzovatkou pro vizuaIni kontakt a neumistovat do prostoru prekazky jako statickou dopravu, uli¢ni
mobiliaf a podobné. V tésné blizkosti kiizeni by se méla zajistit pfimocarost trasy, aby nevznikly pochyby o tom, kam
bude uZivatel pokracovat. Je vhodné doplnit kfizeni vodorovnym a svislym znacenim, aby bylo pfehledné usporadani
dopravy pred a za kfizenim. Doprava pro bruslafe musi byt vedena i za kfizovatkou, neni vhodné ji ukoncit v misté
kiizeni bez navaznosti. Prednostni prlijezd je tfeba zajistit pro odvétvi, které dosahuje vyssich rychlosti, nebo ma
vétsi problém se sniZzenim rychlosti a zastavenim. Ostatni uZivatelé musi mit umoznéno bezpecné zastaveni a dani
prednosti. Pfi napojeni na jinou pozemni komunikaci ma byt umoznéna bezpecnd a pokud mozno plynuld jizda pro
pfipojujici se uZivatele i pro ty, ktefi jiz prostor vyuzivaji. Na kfizovatkach je vhodné v ptipadé vedeni bruslait po mo-
torové komunikaci ukonéeni stezky prevedenim na chodnik a vést dopravu spole¢né s pési dopravou pfes motorovou
komunikaci.

V piipadé nutnosti se pifekonani jizdniho pruhu jiné nemotorové nebo motorové dopravy provede formou piejez-
du pro bruslare. Dalsi variantou kiizeni nemotoristl je forma sdileného prostoru, v takovém pripadé se nepredpokla-
da takova intenzita provozu. Je moznost odliSeni kfiznych cest volbou barevnosti materidlu povrchu nebo odlisnou
strukturou. Trasa, kterd ma pfednost, bude neprerusena, psychologicky to ptsobi jako brzda. Je mozné doplnit navrh
zachytnym zafizenim nebo uli¢nim mobiliafem.

Prejezd pro bruslafe je urcen k pticnému prekondani vozovky. Oznacuje se svislym a vodorovnym znacenim, jeho
vedeni je mozné samostatné nebo spolecné s jinymi nemotoristy. Provoz na prejezdu mUze byt jednosmérny nebo
obousmérny podle toho, jak je komunikace vedena pfed a po prejezdu. Sméry je mozné vyznacit Sipkou a pikto-
gramem na vozovce. Sitka pfejezdu by méla navazovat na 3itkové parametry Useku. Dopravni znaéeni piejezd(i pro
bruslare je na obrazku 16. Prejezd pro bruslafe je situovan tak, aby umoznil v co nejkratsi dobé prejeti bruslafd na
druhou stranu komunikace. Bruslafsky prejezd se navrhne podobné jako misto pro prechazeni chodcl. Ddvodem je,
aby neméli bruslafi absolutni prednost pred vozidly. Rozdilnost viak bude v rozhledovych pomérech pred piejezdem
vzhledem k vy3$3im rychlostem bruslafQ. V pfipadé uzivani pfechodu pro chodce i bruslafi se doporucuje upravit roz-
hledové pole dle tabulky 14.

Tab. 14. Navrh Upravy nejmensi vzdalenosti pro rozlisitelnost prejezdu bruslard

Dovolena rychlost

70 km/h 50 km/h 40km/h 30km/h

Rozlisitelnost prejezdu 180 m 100 m 60 m 50m
Rozhledovid vzdalenost 90m 50m 35m 30m
) ) | Cekaci plocha na pravé
Délka volnello .r?zhledoYe- strané komunikace - A 4sm 30m 23m 15m
ho pole pro fidi¢e ve sméru Cekaci ploch ove st
jizdy ? adp o.c anaeve stre- 38m 23 m 15m 8m
né komunikace - B

Ndvrh Uprav spociva v predpokladu, ze priimérné rychlosti bruslait jsou o polovinu vétsi nez rychlosti chodc(, na
které je navrzena tabulka rozlisitelnosti v CSN 73 6110. Zaroven doporucuji upravit pravo prednosti na pfechodu a
prejezdu pro bruslare. Na rozdil od chodct by neméli mit umoznéno prednostni pravo, aby se ke kfizeni pfiblizovali
upravenou rychlosti. Jestli neni mozné dodrzeni rozhledovych pomérd, je tfeba snizit rychlost na komunikaci a pre-
dem na to dopravnim znaenim upozornit i motoristy a nemotoristy.

Hodnoty uvedené v tabulce 14 jsou doplnény grafickou podobou na obrazku 15 pro vysvétleni pouziti jednotli-
vych rozhledovych kuzel( a jejich zdsahu do okolniho prostoru pred mistem ur¢enym pro prejezd bruslafd.
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Obr. 15. Rozhledova pole prejezdu pro bruslare, do kterych nesmi zasahovat Zddna prekazka.

V pfipadé nutnosti prekonat pozemni komunikaci jinak nez pfimou formou je nutnost vybudovat nadjezd nebo
lavku. Lavka musi byt zptistupnéna bruslaiim, aby nemuseli pred prekazkou zouvat brusle. Proto se doporucuje zfi-
zeni rampy, ktera bude sjizdna. Z hlediska padorysu je treba dodrzovat vedeni formou smérovych oblouk, aby bylo
umoznéno plynulym pohybem prekonat vyskové rozdily.

8.1.12. Dopravni znaceni

Nevyhnutelnym bodem je zavedeni specifickych znacek pro bruslare, které zatim nejsou stanoveny. Dopravnim
znacenim je tfeba rozlidit jednotlivé uzivatele a definovat jim pravidla jak a kde se pohybovat. Stezky by mély byt
adekvatné znaceny, aby bruslar védél, ktera je pro jeho jizdu na bruslich vhodna a kterd ne. Smérové, kilometrové
tabule se symbolem brusle pouzité na stavajicich stezkach by jasné rozlisily, ktery tsek je pro svij nezpevnény povrch
bruslafi nesjizdny. V nasledujici kapitole je ndvrh specifického dopravniho znaceni, které bude zahrnuto v metodice
pro navrhovani komunikaci pro brusleni a mize slouzit jako podklad pro doplnéni vyhlasky.

Svislé dopravni znacky se déli na vystrazné, upravujici pfednost v jizdé, zdkazové prikazové, informativni (z6-
nové, provozni, smérové a jiné) nebo dodatkové tabule. Kdy a jak spravné znacky pouzit je uvedeno ve Vyhldsce ¢.
294/2015 Sb.

Svislé znaceni je tfeba umistit tak, aby nezasahovalo do jizdniho prostoru, sloupek, na ktery je znacka pfipevnéna,
musi byt od stezky v bezpecné vzdalenosti, aby neplisobil jako pevna prekazka. Rozméry znacek nemusi odpovidat
béZnym pozadavkidm, vzhledem k navrhové rychlosti stezek neni tieba, aby byly viditelné na stejnou vzdalenost jako
u motorovych komunikaci. Zna¢ky se umistuji zpravidla u pravého okraje komunikace a jsou ve zmensenych podo-
bach. Znacky, které oznacuji za¢atek a konec useku, je mozné umistit na jednom sloupku, strana, na které se u komu-

2 |[2]e %é%

Obr. 16. Navrh dodatkovych tabuli upozornujicich Obr. 17.Typy vystraznych znacek, které mizeme potkat

nikace umisti, neni rozhodujici.

1

na bruslare. na komunikaci pro bruslare.

Vlystrazné, zakazové a prikazové znacky, nebo znacky, které upravuji smér jizdy, je mozné pouzit sjednocené s do-
datkovou tabuli. Tabule nebo popfipadé dodatkova tabulka upozornuje, koho se znaceni tyka nebo jinak informuje

uzivatele o situaci, kterd na cesté nastane.
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Vystrazné znacky oznacuji problematické misto a jejich vzdédlenost od tohoto mista by méla byt zhruba 30 m.
Vystrazné znaceni pro bruslafe upozoriuje pfedevsim na stoupéni a klesani, nevhodny povrch, terénni nerovnosti
a smérové pomeéry. Znacka vpravo na obrazku 18 oznacuje jiné nebezpedi nez to, které mizeme oznacit znackou,
doplnuje se dodatkovou tabuli s piktogramem, nebo slovné upozorni napfiklad na nedostate¢nou udrzbu povrchu.

Znacky upravujici prednost jsou hlavni komunikace, dej prednost v jizdé nebo stopka, mohou byt opét umistény
na komunikaci pro nemotoristy a mohou byt oznac¢eny dodatkovou tabuli, koho se tato informace tyka. Je mozné i
uziti znacky upravujici prednost protijedoucich uzivateld v pripadé zizeni nebo na kritickych tsecich.

Obr. 18. Navrh zdkazovych  Obr. 19. Navrh oznaceni stezky pro bruslafe  Obr. 20. Navrh oznaceni vyhrazenych

znacek a Spolec¢ny provoz nemotorové dopravy jizdnich pruht

Zékazové znacky se uzivaji na pocatku omezeni, ale mohou se v priibéhu i zopakovat. Zobrazené znacky ukazuji
na zadkaz vjezdu bruslail nebo na zdkaz vjezdu vyznacenych nemotorovych uzivatell. Takové znacky je mozné vyuzit
v Usecich motorovych komunikaci, kde se predpoklada vysokd intenzita motoristl a ostatni uzivatelé by byli ohroze-
ni. Zaroven se znacek vyuziva v pfipadé oprav Usekli nemotorovych komunikaci. Zdkazova znacka muze upravovat i
rychlost, kterou se uzivatelé po komunikaci pohybuji.

Pfikazova dopravni znacka Stezka pro bruslafe je asi ta nejdllezitéjsi ze svislych. Znacka se umistuje na viech
kfizovatkach a na nepfehlednych Usecich na stezkach, které maji slouzit pro brusleni. Zakladnim typem znacky je
zacatek a konec bruslarského Useku. Dalsi varianty oznaceni jsou kombinovatelné dle potfeby a névrhu spole¢ného
prostoru pro viechny nemotorové uzivatele. Spole¢ny provoz mize byt volny nebo fyzicky oddélny. U oddéleni jed-
notlivych odvétvi zalezi na prostorovych a kapacitnich moznostech. Oddéleni mize byt pevnou prekazkou, nebo jen
vodorovnym dopravnim znacenim. Vybér jednotlivych spolecnych prostori zalezi na ¢etnosti jednotlivych uzivateld,
je v8ak nutné tuto segregaci dodrzovat, aby nedochazelo ke kolizim. Tak jako znacka Stezka pro bruslafe maji i znacky
Stezky spole¢ného provozu své oznaceni pro zacatek a konec Useku. Mezi pfikazové znacky patfi i znacka Jiny prikaz,
kterd muze slovné poukazat na informace typu ,Bruslafi jedou vpravo®.

Znacka Vyhrazeny jizdni pruh se fadi mezi informativni provozni. Znacky se uziva v pfipadé, Ze je stezka vedena
soubézné s jinym druhem jizdniho pasu. Na znacce je vyznaceny skutecny pocet jizdnich pruh(, je mozné kombino-
vat opét se znackou Spolecného provozu obrazek 21.

Informativni znacky smérové, neboli u nemotorové dopravy zvané orientacni dopravni znaceni, je soubor znaceni,
které uvadeéji cile trasy, jejich vzdalenost, sméry trasovani a Ciselnou soustavu komunikaci. Je mozné pomoci téchto
znacek rozlisit vyznam Useku, jestli se jednda o dalkové trasy, regiondlni nebo sportovni okruhy. Smérové tabule, které
jsou vidét na obrazku hned vlevo, oznamuiji jednotlivé Useky a jejich vzdalenosti. Uprostfed obrazku 21 se nachazi
navés, ta muze resit kiizovatky, praletové Useky nebo jen doporuceny priijezd problematickym mistem. V pravé ¢asti
obrazku je vidét smérova tabulka slouzici jako doplniujici prvek pfi nutnosti upozornit na zménu sméru nebo vedeni
trasy a neni nutné pouziti smérové tabule.

Orientac¢ni dopravni znaceni slouzi jako turistické znaceni, je mozné ho doplnit o znaky rlznych ucelenych tra-
sovych systému lokalniho forméatu. Dalsi formy orientacniho znaceni pouzivané v zahrani¢ni jsou zahrnuty v ptiloze
C - Fotodokumentace.
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Obr. 21. Navrh orienta¢niho dopravniho znaceni Obr. 22. Navrh upozornéni na bruslare pro motoristy.

Na rekreacnich stezkach se mizeme setkat i s jinymi informativnimi znackami. Jsou to znacky, které nas upozornu-
ji na okolni zajimavosti a funk¢ni prostiedky, se kterymi se béhem jizdy mizeme setkat. Nejcastéjsimi znackami jsou
napfiklad Misto pro odpocinek, WC, Tabofisté nebo Servisni misto. V pfipadé, ze se jedna o servis pfimo pro bruslafe,
je vhodné doplnit znacku dodatkovou tabuli.

V pfipadé kfizeni s jinou komunikaci je tfeba uZivatele upozornit na mozny vyskyt bruslai, nebo na kfizeni for-
mou prejezdu pro bruslare. Znacky se umistuji podle svého typu do bezprostredni blizkosti kiizeni nebo do dosta-
te¢né vzdalenosti tak, aby se mohl motorista pfipravit a zareagovat vcas. V mistech s ¢astym kfizenim komunikace
za sebou je moznost zvolit dopravni tabuli urcujici zonu. Bruslafskou zénou zajistime moznost neumistovat velké
mnozstvi znacek zacatek a konec stezky pro brusleni. Na zénovou tabuli je mozné umistit i informaci, jak dlouha zéna
bude, nebo kterych uzivatelt se tyka.

Vodorovné dopravni znaéeni. V problematice vodorovného dopravniho zna¢eni Ceska republika na bruslafe pi-
li$ nepamatuje. Pokud je pouzito, pak predevsim k vyznaceni vedeni jizdnich pruh(, nebo k upozornéni na rizikova
mista. V zahranic¢i se mGzeme na stezkach setkat napfiklad s vyzna¢enim Usekl pomalé jizdy nebo upozornénim na
prudké klesani. Vodorovné dopravni znaceni pouzitelné na komunikace pro bruslare se déli na podélné ¢ary, pficné
cary, Sipky a ostatni dopravni znacky. Stavajici dopravni znaceni se pouziva standardni bilé barvy, v pfipadé doprav-
nich znacek dle jejich barvy. V pfipadé nutnosti doc¢asného nebo pfechodného dopravniho znaceni, napfiklad u re-
konstrukci nebo objizdék, se pouziva zluta barva natérd nebo polepl. Vodorovné znaceni pouzivané na komunika-
cich pro nemotoristy je zpravidla pomérové upraveno na mensi prostor jizdniho pasu oproti uzivani na motorovych
komunikacich. Znaceni se provadi plastem za studena, aby nebyly naruseny vlastnosti povrchu komunikace jako u
barveného provedeni nastiikem nebo natérem. Doporucuje se nedélat znaceni pfilis hladké vzhledem k protiskluzo-
vym vlastnostem povrchu

Podélna cara souvisla se uziva v pfipadech, kdy oddélujeme prostor pro brusleni od ostatniho prostoru at uz mo-
torové nebo jiné nemotorové dopravy. Na nemotorovych stezkach se pouziva tloustka podélné ¢ary 0,125 m. Cara
muze byt vedena po celé délce jizdniho pruhu nebo jen na pocétku a konci tak, aby naznacila, kde bude feseny ktery
typ dopravy. V mistech, kde neni zapotiebi Uplné oddéleni dopravy, nebo je predpoklad piejizdéni z jizdnich pasi se
uziva prerusovana podélna cara. Jeji ¢lenéni se provadi ve zkracenych délkach 0,5 m ¢ary x 0,5 m preruseni. Posledni
variantou podélnych ¢ar je vodici ¢ara. Vodici ¢aru uzivdame v problematickych Usecich, kde je tfeba vymezit prostor,
kudy ma bruslaf vést svou trasu. Mista, kterd mohou zavadét jinym smérem, nebo kde je nezadouci, aby byla jizda
vedena mimo vyznaceny Usek, je vzdy lepsi vyznacit vodici ¢arou.

PFi¢nd souvisla ¢ara se pouzivé na hranicich Usek(. Zacatek, konec Useku nebo kfiZzovatka se d4 oznacit pfi¢nou ca-
rou samostatnou, nebo ji doplnit o symbol bruslafe pro uréeni, komu je stezka vénovana. Dale je mozné ¢aru doplnit
dopravni znackou nebo napisem upravujicim prednost v jizdé u vyusténi do motorové komunikace.

Oznaceni pruhu, kde predpokladame pohyb bruslafd, je mozné znazornit formou piktogramu bruslaf. Oznaceni
se zpravidla dava na zacatek a konec trasy a mUze se zopakovat i béhem jizdy nebo pfi rozvétveni usek(. V piipadé, ze
vede Usek po komunikaci pro motorova vozidla, oznaci se piktogramem, na které strané komunikace maji fidici jezdce
na bruslich ocekavat. Piktogram se ¢asto doplnuje Sipkou znazoriujici smér jizdy, nebo moznost vice smérud. Opét je
mozné Sipky opakovat v pribéhu tsekd.
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Obr. 23. Navrh oznaceni vedeni jizdniho pruhu s pikto-  Obr. 24. Navrh vodorovného dopravniho znaceni prejez-
gramem bruslare. du pro bruslare s piktogramem.

V misté drovnového kfizeni se vyznacuje prejezd pro bruslafe stejné jako prejezd pro cyklisty, Uprava je rozdilna
od pfechodu pro chodce, protoze bruslafi mohou pfi prejezdu vodorovného znaceni ztratit stabilitu. Sitka prejezdu
se upravuje na sifku jizdniho pruhu.

Vodorovné znaceni mlize pfedem upozornit na nerovnosti na komunikaci, zpomalovaci prvky, kfizeni s jinou ko-

munikaci nebo jen informovat jezdce, co je na trati ceka.

8.1.13. Konstrukéni pozadavky

Pouze nizké procento stezek nasi republiky je vyhrazeno pro bruslafe. Ve vétsi ¢asti se jednd o stezky urcené pro
smiseny provoz cyklistl s chodci a tomu odpovida i ndvrh povrchu. Hrubozrnnd asfaltové smés a dlazba vyhovuiji
pohybu cyklistl a chodc, ale pro mala kolec¢ka brusli jsou zcela nevhodné. Bruslafi, na rozdil od cyklistd, oceni pro
komfort své jizdy kryt z jemnozrnného materidlu se zrnitosti do 8mm pfipadné maximalné do 11 mm. Na stezku pro
bruslafe neni vhodné pouzit kryty s otevienou makrotexturou, nebo naopak povrch pfilis hladky, tj. lity asfalt. Hrubsi
kamenivo zpusobuje hlu¢nou a nepfilis plynulou jizdu, hladké povrchy maji sklony podkluzovat. Betonova dlazba
zamkového typu, u nas pouzivana pro povrch chodnik(, se ¢asto objevuje i na Usecich cyklostezek, které se tim stavaji

pro bruslafre nepfekonatelnymi.

Tab. 15. Rozdéleni pojizdénych krytd komunikaci pro bruslafe

TYP KRYTU MATERIAL VLASTNOSTI NEVYHODY/VYHODY VHODNOST
K1 Asfaltova vrstva se zrni- | Komfort a plynu- | Cena krytu / Snizuji valivy Nevjvhodnéjél’ varianta
tostido 4 mm (5 mm) | lost jizdy odpor a minimalizuji vibrace | v CR se zatim nevyrdbi
Asfaltova vrstva se zrni- | Komfort a plynu- | Snizuji valivy odpor a mini- V CR nejvice vyuzivana
K2 tostido 8 mm lost jizdy malizuji vibrace varianta pro nemoto-
rovou dopravu
Asfaltova vrstva se zrni- | Odvod povrcho- | Oteviend makrotextura = Nejméné vhodné kryty
K3 tostido 11 mm vé vody, drsnost | nepfijemné vibrace pfi jizdé / | pro svoji drsnost (zpU-
krytu snazsi odvod povrchové vody | sobuji vysoké vibrace)
Lity asfalt Vodotésnost, mi- | Za teplého pocasi se rozpou- | Nevhodné reseni
nimalni drsnost, | $ti a lepi kole¢ka, hladky po- | z bezpecnostnich di-
K4 tepelna pretvar- | vrch zplGsobuje prokluzovani | vodu (prokluzovani)
nost / minimalni drsnost = nulové
vibrace
Cementobetonova Dlouha Zivotnost, | Dilatacni spary, ndro¢nd po- | Vhodnd varianta, ale
K5 vrstva nizsi provozni kladka / Svétlé zabarveni = vzhledem k cené a
teplota lepsi viditelnost, mensi pre- naroc¢nosti pokladky
hfivani se tolik nevyuziva
Betonova dlazba Vodopropust- Drobné dlazby se zkosenymi | V pfipadé nutnosti
K6 nost, snadna hranami = vysoké vibrace / snadného rozebirani a
rozebiratelnost Velkoformatové dlazby bez zachovani dlazdéného
fazet = plynulejsi jizda razu povrchu
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Navrh konstrukce se bude provadét jako u ostatnich dopravnich odvétvi podle TP 170 Navrhovéni vozovek po-
zemnich komunikaci. Pro bruslare je stézejni navrh pojezdové (obrusné) vrstvy krytu, ktery musi splfovat specifické
pozadavky pro plynulost jizdy. V mistech, kde povede stezka pro brusleni soubézné se stezkou pro cyklisty ¢i chod-
ce, nebo automobilovou dopravu, doporucujeme zachovat jednotny kryt. Tam, kde budeme uvazovat o spole¢ném
pojezdu vsech nemotoristd, je tfreba upravit vlastnosti krytu tomu nejvice ndro¢nému, coz jsou bruslafi. Na rozdil
od chodcl a cyklistll jim zalezi na vlastnostech povrchu. | kdyz navrh komunikace je prvotné fesen pro nemotorové
uzivatele, je nutné komunikaci dimenzovat na pfipadny pojezd vozidel zdchrannych sluzeb a udrzby. Trida zatizeni

komunikace se navrhuje VI a ndvrhova uroven poruseni vozovky D2.

Obr. 25.Vhodné kryty pro bruslare

Obrusné vrstvy je mozné pomoci prisad barevné odlisit v mistech krizovych Usekl pro segregaci jednotlivych
uzivateld nebo z jiného bezpecnostniho hlediska. Pi uziti rizné barevnych kryt( je tfeba sjednotit barevnost alespon
v regionalnim formatu a dbat na to, aby po ptidani barviva nebyla narusena struktura povrchu a tim nedoslo k neply-
nulému navazani. Dal$i moznosti odliseni drsnosti povrchu jsou barevné natéry na pojezdovém krytu, natér je treba

pravidelné obnovovat. Typ natéru by nemél byt pfilis kluzky, aby nesnizil bezpecénost jizdy.

Obr. 26. Nevhodné pouzité kryty na stezkach pro bruslare
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Povrchova Uprava ma zajistit plynulou bezpecnou jizdu, u které nebude jezdec limitovéan vibracemi, drsnosti povr-
chu nebo prokluzovanim. Vibrace a valivy odpor zpUsobeny jizdou po nerovném povrchu ovliviiuje vyrazné plynulost
jizdy. Urceni kvality povrchu zalezi tedy pfedevsim na téchto dvou vlastnostech. Na rozdil od motorové dopravy, kde
je mozné hodnoty vibraci méfit, je u brusli tento prvek spise subjektivnim pocitem jednotlivych uzivatel(. Vibrace
jsou kromé drsnosti povrchu ovlivnény i velikosti, materidlem kolecek a typem loZisek. Kazdé brusle jsou v tomto
specifické.

V Ceské republice se doposud na nemotorové komunikace uréené pro jizdu bruslaféi pouziva, jako nejlepsi va-
rianta pro pojezdovou plochu, asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 8.V zahranici jsou vidét povrchy s nizsi zrni-
tosti okolo 4 mm, které jsou pro bruslafe vhodnéjsi. Zaroven v porovndni s motorovou dopravou nevyzaduji bruslafi
takovy ddraz na protismykové vlastnosti, jsou tak casto vidét kryty s uzitim vapencového kameniva, které se rychleji
obrousi a zajisti tak plynulou jizdu. Rozdilna barevnost kameniva mize slouzit pro odliseni jednotlivych povrcha. Vy-
jimkou nejsou ani kryty, kde je jako pojivo pouZit jemny téZzeny pisek.

8.1.14.Technické zazemi

Osvétleni komunikaci pro bruslare zavisi na funk¢ni tfidé a dopravnim vyznamu, je tieba rozdélit trasy na intravila-
nové a extravilanové. V pripadé, ze vede Usek kolem komunikace pro motoristy, ktera jiz osvétlena je, neni tieba resit
samostatné osvétleni. Stejné tak Useky, které jsou ¢asti dalkovych tras s minimalnim noc¢nim, ¢i vec¢ernim provozem
neni tfeba osvétlovat. Nutnost osvétleni zejména na mistech, kde Ucastnici provozu potiebuiji ziskat pfehled rychle o
dopravni situaci, kde je vy3si intenzita provozu, a je tieba zajistit bezpecnost a plynulost jizdy. Nasviceni by se mélo
vyuzit prevazné u kritickych mist asekd, kde hrozi kolize. Jsou to mista kfizené rlznymi druhy dopravy, problematic-
ké useky z pohledu smérového a vyskového feseni. Svétlo by nemélo uzivatele oslhovat, doporucuje se uziti bilého
osvétleni v rozsahu 2-15 Ix. Nesmi zasahovat do prljezdného profilu a nemélo by zplsobovat jakékoliv ohrozeni. Pfi
feSeni prostoru kolem stezky je tfeba se vyvarovat moznostem oslnéni uzivatel okolnimi svétlenymi prvky, jako jsou
billboardy, LED svitidla apod. OsInéni mize eliminovat i vhodné umisténa zelen.

Odvedeni povrchovych vod z krytu komunikace se fesi predevsim pficnym a podélnym spadovanim, které by
mélo vodu odvést mimo prijezdny profil. Jakdkoliv zdchytnd zafizeni jako jsou vpusti a odvodnovaci zlaby, narusuji
bezpecnost a plynulost jizdy. Proto se doporucuje vysunout je mimo jizdni pas vedle priibézného pasu nebo uziti
vhodnych krytych odvodnovacich zlabd. V pfipadé nutnosti umistit zafizeni do trajektorie pohybu je tieba vyvarovat
se pokloplm s vétsim rozptylem ok, kterd by umoznila najeti brusle do otvoru. Vhodnym fesenim jsou vpusti, které
se umisti pod obrubou, nebo $térbinové Zlabky. Stérbina se viak doporucuje minimalni rozte¢e kolmo na osu trasy,
v pfipadé sikmého vedeni se mlize brusle pfi jizdé dostat do jeji osy. V pfipadé uziti pficnych odvodriovacich prvkd
doporucujeme umistit na komunikace dopravni znaceni, které na pfritomnost rusivého prvku upozorni. Pfikopy ve-
dené soubézné s usekem musi byt oddéleny od komunikace dostate¢nou Sitkou nezpevnéné krajnice. U hlubokych
piikopl je tfeba uzit zachytného zafizeni proti padu jezdcli na bruslich.

Obr. 27.Vodorovné znaceni upozornujici na kiizeni ce-  Obr. 28. Nevhodny odvodrovaci prvek, ktery slouzi jako
sty vodou (Labska stezka) oddéleni chodcl a cyklistt
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Mapy a panely, které slouZi pro informaci uzivatel(, kde se nachazi v izemi a jakou trat mohou ocekdvat, je treba
umistit ve vyznamnych sty¢nych bodech trasy, naptiklad na za¢atku tseku, na parkovistich nebo na kfizeni vice stezek.
Panel by mél obsahovat plan, nebo soustavu plant tras, v¢etné informaci o vlastnostech useku, jejich délce a profilu
traté. Je vhodné také upozornit na problematicka mista, jako jsou stoupani a kleséni, prudké zmény sméru nebo tsek
s nevhodnym terénem. Panely by mély byt vhodné umistény na misté, které umozni zastaveni vétsiho poctu uzivatell
tak, aby nezasahovaly do plynulosti provozu. Zpravidla se umistuji na odpocivadlech nebo parkovistich. Doporucuje
se sjednotit mapové podklady a znaceni na infopanelech alespon v regionalnim formatu, aby nedochazelo k rozdilné

formulaci poskytnutych informaci.

Obr. 29. Informacni tabule (Flaeming-Skate) Obr. 30. Informacni tabule (§V)’Icarsko)

8.1.15. Zpomalovaci prvky

Zpomalovaci prvky jsou zabrany ¢i retardéry, které snizuji rychlost bruslafe nebo ho donuti Uplné zastavit. Mélo by
na né byt predem upozornéno dopravnim znacenim, pokud jsou umistény nadhlym zptsobem a nejsou dostatecné vi-
pripadé muze dojit k padu bruslare. UzZivaji se zejména pfi potiebé zklidnéni dopravy v mistech, kde se bruslaii pohy-

buji ve spole¢ném prostoru s chodci a cyklisty.

Obr. 31. Upozornéni na snizeni rychlosti pomoci Obr. 32. Zpomaleni pred kiizenim s motorovou do-
zdrsnéni povrchu natérem (Svycarsko) pravou pomoci Sikany (Nezamyslice)

Nejcastéji se uzivaji zpomalovaci prahy, ty se doporucuji na stezce pro bruslare délat formou sinusoidy, jejich Sitka
by méla byt alespor 2 m, aby ovlivnila jizdu a nepusobila jako nerovnostni prvek, ktery by narusil stabilitu jezdce. Déle
se v Usecich s dlouhym klesanim, kde neni zajistén dostatecny prostor pro brzdéni, mohou navrhnout protisvahy,
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které umozni bruslafi pozvolné upravit rychlost. Jejich uziti je viak prostorové néro¢né. Dalsi variantou jsou brzdné
oblouky. Jedna se o protismérné smérové oblouky navazujici na sebe. Jejich pouziti musi byt v souladu navrhu smé-
rového fedeni a trasa musi byt v oblouku dostatecné siroka, aby umoznila bruslafi manipulaci a bezpe¢nou jizdu.

Obr. 33. Zabradli pouzité pred kfizovatkou pro Obr. 34. Zabradli upozornujici na zizeny a snizeny
zpomaleni bruslafe po klesani (Flaeming-Skate) prijezdny prostor pod mostem (Svycarsko)

Pro zastaveni ¢i zpomaleni se ¢asto pomaha okolnim prostfedim, jezdci vyjedou ze zpevnéného povrchu na okolni
nezpevnénou ¢ast nebo se zastavuji o okolni prvky, jako jsou stromy. Takové feseni neni pfilis vhodné, proto tyhle dvé
formy zastaveni simulujeme pomoci riiznych 3ikan nebo zmény povrchu stezky. Sikany mohou byt feseny formou
zachytnych zafizeni jako zébradli nebo sloupky, jejich vyska musi odpovidat vhodnému vybaveni. Zména povrchu

komunikace musi byt pozvolna, napfiklad uziti drsnéjsiho povrchu s vétsi skalou zrnitosti, nebo zdrsnéni povrchu
formou nastfiku vodorovného znaceni.

8.1.16. Bezpecnostni zarizeni

Bezpecnostnim zafizenim je minéno zabradli, bezpecnostni pruhy, vodorovné a svislé dopravni znaceni, in-
tegrac¢ni opatfeni na vozovce a jiné prvky, které zajistuji plynulost, bezbariérovost a bezpeénost provozu. Jedna
se nejen o prvky dopravu usmériujici, ale také dopravné informujici. Pfi uziti bezpecnostnich zafizeni musi byt
zachovana bezbariérovost komunikace.

Obr. 35. Dievéné zabradli nad svahem Obr. 36. Zabradli nad propustkem (Nezamyslice)
(Bilovice nad Svitavou)

Zabradli jako bezpecnostni prvek se navrhuje tam, kde se bruslaf nachazi v potencidlnim nebezpeci. Mista, kterd
je treba oddélit od jiného dopravniho prostoru, napfiklad kfizeni riznych komunikaci. V pfipadé umisténi pevnych
prekazek v blizkosti trajektorie pohybu jako jsou hydranty, sloupy VO nebo stromy, které nemaji dostatecny bezpec-
nostni odstup. Déle se uziva jako ochranny prvek v pfipadé vedeni nivelety v ndspu nebo v misté kfizeni propustku a
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na mostnich télesech, kde hrozi pad dol(. Vysku zabradli je tfeba uzpUsobit vysce uzivatel(, ktera je prdmérné o 15cm
vyssi nez u chodcl. Na rozdil od chodcd, ktefi maji vysku zabradli 1,1 m, je doporucena vyska zabradli 1,30 m. Stejna
vyska se uzivd i pro cyklisty, ale na rozdil od nich jim nehrozi po ndrazu podjeti zabradli. Proto na stezkéch pro bruslare
doporucuji pouzit zabradli s vyssi branici plochou. Typ zabradli je tfeba uzpUsobit vice druhtim uzivateld, material a
tloustka konstrukce by méla byt volena bezpecnym pojetim, které pocitd s narazem. Zabradli je mozné simulovat
svodidly, kterd by vsak méla odpovidat stejnym pozadavkidm jako zabradli. V prostorach rekreacnich Usekd je mozné
uzit naptiklad dfevoocelova svodidla, ktera zapadnou svym charakterem lépe do prostredi.

Vhodnym bezpecnostnim zafizenim jsou zabrany vytvorené z lan nebo fetizkd, funguji jako zabradli a svodidla, ale
maji pro bruslafe mékci formu zpomaleni nez je naraz do pevné prekazky. Doporucuje se uzit soustava prvki nad se-
bou. Vyska systému by méla opét odpovidat vysce bruslare, rozestupy jednotlivych lan by nemély byt vétsi nez 30 cm.

Jako bezpec¢nostni délici prvek se mohou pouzit vodici sloupky, mohou pUsobit jako integra¢ni opatteni na vo-
zovce pfi oddéleni jednotlivych druhl dopravy. Sloupky mohou byt uzity podélné jako lem jizdniho pasu, nebo v mis-
tech, kde chceme omezit rychlost nebo upozornit bruslafe na nebezpecny Usek kfizeni, se daji umistit kolmo na smér
jizdy. V pfipadé kolmého umisténi musi byt zachovan prajezdny prostor mezi sloupky alespon 75 cm. Variantou ke
klasickym vodicim sloupkdm jsou flexibilni sloupky, jde o novou formu zafizeni, které diky své flexibilité neplsobi jako
pevna prekazka, ale z hlediska psychologické podpory pomdaha pfi bezpecnosti. Ze zvefejnéné studie je prokazana o
40% mensi nehodovost u cyklistld v méstském provozu.

Obr. 37. Oddéleni motorové a nemotorové dopravy Obr. 38. Zachytné zatizeni v podobé svodidel a zabradli

vodicimi sloupky (Mallorca) na mosté (Luzickd jezera)

Obr. 39. Kryt K1-K2 odliseny barevnosti kameniva

8.1.17. Monitorovaci zafizeni (automatické scitace)
Bez znalosti informaci o poctu uzivatel( stezek a jejich rozloZzeni v prostoru a ¢ase neni mozné provadét efektivni
management a marketing stezek. Data o navstévnosti slouzi spravcim stezek zejména k:
* fizeni - vyhodnocovani trend(, sezonnosti a Spickovych hodin pro planovani investic do rozvoje stezky a udrz-
by;
*  ziskdvdni financnich zdroji a vykazovdni — méreni efektivnosti investic, ziskdvani novych finan¢nich zdrojd a
vykazovani efektivnosti jejich uZiti;
* propagace a informovdni — poskytovani informaci dfaddm, médiim a vefejnosti.
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Pro dlouhodoby a systematicky monitoring ndvstévnosti se na stezkach instaluji automatické scitace, jejichz hlav-

nivyhodou je, Ze dokdzi zaznamenavat pocty uZivatelU stezek 24 hodin denné, nepretrzité po cely rok a v hodinovych

intervalech. Technologie pro zéznam pouze bruslait zatim nebyla vyvinuta, proto se pro scitani bruslaid vyuZivaji

predevsim tepelna (pyroelektrickd) ¢idla, ktera registruji skokovou zménu teploty pred ¢idlem. Tato cidla tak zazna-

menavaji vsechny typy uzivatell stezek, tj. bruslare, pési, cyklisty, bézkare a to bez rozliseni. Cyklisty Ize pfipadné

odlidit pfipojenim induk¢niho ¢idla, instalovaného pod povrch komunikace. Na jednotlivych lokalitdch byvé kromé

celkového poctu prichozich zjistovan i smér jejich pohybu. Datova jednotka, do niz se Udaje ukladaji, byva spolecné

s baterii umisténa ve sloupku nebo v zemni schrance. S¢itace na baterie s Zivotnosti az 10 let nevyzaduji pfipojku

elektrické energie, takZe je mozné je snadno pfesouvat na dalsi lokality.

V CR se na vét$iné smienych stezek pro bruslafe, cyklisty a p&si vyuzivaji s¢itace znacky Eco-counter, jejichz doda-

vatelem je Partnerstvi, 0.p.s. Vice nez desetileta zkusenost s pouzivanim tohoto typu automatickych sc¢itacd prokazala

jejich spolehlivost z hlediska presnosti i funk¢nosti.

Specifikace automatického scitace s tepelnym cidlem (typ PYRO)

Zaznam tepelného zareni lidského téla.

S¢itani vsech uzivatell stezky bez rozliseni.

Moznost smérového rozliseni pohybu.

Garantovany dosah az 15m.

Instalace v boxu (mobilni, kratkodobé s¢itani 0 — 12M) nebo ve sloup-
ku (staticka,dlouhodobé sc¢itani > 12M).

Specifikace automatického scitace s tepelnym a indukénim Cidlem
(typ MULTI)

Zéznam elektromagnetického impulzu kola a tepelného zareni lid-
ského téla.

S¢itani s rozlisenim cyklist( a ostatnich uzivateld.

Rozliseni sméru pohybu.

Garantovany dosah indukéniho ¢idla max. 6m, garantovany dosah
tepelného ¢idla max. 15m.

Instalace indukéniho ¢idla pod povrchem stezky (dlouhodobé scitani
> 12M) a tepelného ¢idla ve sloupku vedle stezky.

Obr. 40. Automaticky scita¢ s tepelnym cidlem Obr. 41. Automaticky s¢ita¢ s kombinaci tepelného

(Jihomoravsky kraj) a induk¢niho ¢cidla (Kraj Vysocina)
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Data o navstévnosti jsou zékladem pro efektivni management a marketing. Jen ¢isla ale nejsou vSechno — namé-
fené hodnoty je nezbytné doplnit o dalsi informace o uzivatelich stezek, zejména o:

strukture ndvstévniki - dle véku, vzdélani, mista bydlisté atd.;

* zdrojich informaci pro pldnovdni vyleti/dovolené - internet, doporuceni, socialni sité atd.;

* vyuZiti sluZeb a vydajich — ubytovani, stravovani, doprava, infocentra atd.;

* spokojenosti a pozitivni/negativni zkusenosti v destinaci.

Tato data je mozna zjistovat rliznymi metodami, mezi néz patfi napf. dotaznikova setfeni, rozhovory nebo pozo-

rovani.

Obr. 42. Dotaznikové Setfeni pfimo na stezce (Francie) Obr. 43. Rozhovory s navstévniky destinace
(Jizni Morava)

8.2. Priloha 2 - Vybaveni komunikaci pro in-line stezky
8.2.1. Doprovodné zafizovaci prvky

Mezi doprovodné zafizovaci prvky paii zejména budovéni klidovych zén neboli odpocivatek v blizkosti stezek.
Zfizuji se zejména v lokalitach s vy$sim zajmem navstévnikd, na rekreacnich trasdch nebo na déalkovych usecich, které
nenavazuji na obydlené ¢asti. Posezeni se buduje odolné a ucelové, mize byt doplnéno zastfesenim. DuleZité je, aby
obsahovalo prvky technického mobilidre, jako jsou lavi¢ky, odpadkové ko3e, mapy, hydranty s pitnou vodou, toalety
a podobné. Pro odpocinkové vyziti déti mohou obsahovat dopravni a sportovni hfisté. Jejich ¢etnost umisténi zalezi
na navstévnosti stezek. V Usecich s vy3si ndvstévnosti se musi zajistit jejich prostorové kapacita, nebo naopak vice
odpocivek na kratsich usecich. Mohou byt umistény podél Useku, nebo v mistech parkovist a zacatk( trasy. Parko-
vani kolem stezek doporucuji omezit parkovacimi hodinami, nebo automaty, které umozni fidi¢cm vyuzit parkovani
bezplatné jen na dobu uréitou. Casto se stava, ze parkoviité slouzi jako zachytna pro fidice, ktefi stezky nevyuZivaji a
nastava tak na koncovych mistech Useku zahlceni prostoru automobily.

Podél dopravnich tras pro bruslare je tfeba zajistit uli¢ni mobilidr tak, aby jeho pouzitelnost byla nastavena pro
bruslare. Vyska posezeni, toalet, odpadkovych kost apod. musi uvaZzovat s vyskou bruslafe. Naptiklad toalety je moz-
né volit spolecné s imobilnimi obcany, je tak zajistén vétsi manipulacni prostor a zvySeny posed, ktery zajisti bruslafi,
ze nemusi sunddvat brusle. Povrch podlahy musi byt vyroben z drsné dlazby, aby zamezil podklouznuti. Odpadkové
kose také udélané ve zvysené podobé umoznuji obsluhu i za jizdy. Jejich velikost a pocet je tfeba dimenzovat dle
moznosti pravidelného vyvazeni a predpokladané navstévnosti stezek. Je vhodné zaradit i prvky, které poskytuji ¢as-
tecné opreni, které nahradi UpIné posazeni.
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Obr. 44. Vybavenost stezky — WC a pitko (Viden) Obr. 45. Odpocivadlo (Flaeming-Skate).

Dalsi prvky, které zajisti vétsi komfort, jsou napiiklad servisni stojany s nafadim. Obsahuji imbusové kli¢e pro dota-
hovani sroubl u kolecek a brzd. Stojany s nafadim a plj¢ovny brusli je vhodné budovat u tras rekreacniho charakteru.
Obcerstveni formou stankd nebo automatl umisténych v okoli mohou byt spojeny s klidovymi zénami, nebo mohou
byt umistény samostatné podél trasy. Je mozné také doplnit obcerstvovaci automaty v blizkosti vodnich prvkd s pit-
nou vodou, jako jsou pumpy, kasny nebo pitka. Ty by mély byt schopny napustit lahev s vodou. Je vhodné, aby se
pitko dalo vypnout nebo teklo jen v urcitém ¢asovém uUseku, diky povétrnostnim vliviim jsou jinak v okoli zbyte¢né
mokra mista na vozovce.

8.2.2.Zelen

Zelen plini funkci tvorby prostoru kolem pozemnich komunikaci. Podle tcelu, za kterym je zfizena, mize oddélo-
vat jednotlivé plochy fyzicky, nebo plsobit jako odvodriovaci plochy, které zachycuji vodu z povrchu stezky. Dale pIni
funkci estetickou a vytvafi rdmec celkového silni¢niho prostoru. Pfedevsim je viak dilezitd pro funkci ekologickou,
produkuje kyslik, ktery je v okoli nemotorovych komunikaci obzvlasté dilezity a zachycuje prachové ¢astice napfiklad
od ostatni okolni motorové dopravy.

Pfi ndvrhu okolni zelené nesmime zapomenout na fakt, ze maze byt v okoli i pevnou prekazkou pro bruslare,
ktera by méla negativni vliv na bezpec¢nost. Doporucuji se volit vhodné dfeviny v dostatecné vzdélenosti od hrany
komunikace. Vzdalenost a roztec¢ vysadby jednotlivych prvkd je volena podle typu dieviny po konzultaci odbornikem
v oboru zelené.

Pri uZiti vzrostlych stromi v blizkosti komunikace se doporucuje bezpecnostni odstup od hranice komunikace
0,75 m. Vhodnéjsi feSeni jsou viak kefovité vysadby, které nejsou pevnou prekazkou, jejich vzdalenost by méla byt
alespon 0,5 m, musi se viak pocitat s rozrdstanim do prostoru. Vétve kel by nemély zasahovat do bezpecnostniho
odstupu. Doporuceny typ dreviny by nemél byt prekazkou v podobé opadavani listti a plodU, které by zlstavaly na
stezce v pfipadé, Ze nebude zajisténa pravidelna udrzba. Zaroven musime brat v potaz zastinéni komunikace, hranice
svétla a stinu by se méla vyvarovat setkani s neprehlednymi ¢i komplikovanymi Useky navrhu trasy. | proto je vhod-

né&jsim fedenim uzivani nizsich drevin, které nevrhaji tolik stinu.
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V. CAST IV - Marketingova strategie
preshranicni cykloturistiky
v polsko-ceském prihranici

Marketingova strategie preshranicni cykloturistiky v polsko-ceském piihranici zahrnuje analytickou a strategickou

¢ast.V analytické casti se vénuje analyze nabidky a poptavky, a to v obecné roviné i na Grovni zkoumaného uzemi. Ve
strategické ¢asti je definovana strategie marketingu a produkt polsko-¢eské délkové cyklotrasy, véetné jeho zaklad-
nich atributd, tj. cilovych skupin, klicovych partnerd, marketingového mixu a marketingovych nastroj(.

Legenda

m—— cyklotrasa (schemat ideowy)

= = = faczniki

ia do tras poza ob

|:| obszar wsparcia

granica pafistwa
powiaty

Obr. 1. Ideovy navrh polsko-Ceské dalkové cyklotrasy

2. Analyza poptavky

Analytickd ¢ast je postavena predevsim na zévérech a dilcich zjisténich z konzultaci v jednotlivych krajich a voj-
vodstvi, vyzkumU a odbornych studii, které v dané oblasti zpracovaly nejriiznéjsi instituce na narodni a mezinarodni
urovni (napf. Evropska cyklisticka federace ECF, Ceska centrala cestovniho ruchu - CzechTourism, Nadace Partnerstvi a
jednotlivi partnefi apod.) stejné jako z monitoringu navstévnosti vyznamnych cyklotras jako je Labska stezka, Green-
way lJizera ¢i EuroVelo 4 a 9.

2.1. Struktura poptavky

Dle studie spolec¢nosti IPSOS zpracované pro agenturu CzechTourism ,Cykloturistika” z roku 2017 jezdi 72 %
populace CR alespori nékdy na kole na cyklovylety. Pfitom 59 % lidi preferuje pohodovou cykloturistiku a 10 % ak-
tivni cykloturistiku. Zeny spise preferuji krat3i traté do 20 km, naopak dlouhé traté nad 50 km jezdi spise muzi. Pocet
ujetych kilometr( klesd s rostoucim vékem, nebo pokud jedou lidé s détmi. Aktivni cykloturistiku preferuji spise muzi
nez zeny a spise mladsi nez starsi. Nejvice ji preferuji ti, ktefi jezdi na cyklovylety nékolikrat tydné. Pohodovou cyklo-
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turistiku upfednostriuji o néco vice Zeny nez muzi a spise starsi nez mladsi. Nejméné ji preferuji lidé, ktefi jezdi na kole
nékolikrat tydné. Nejvice je pohodova cykloturistika preferovéna u lidi, ktefi jezdi na kole jen nékolikrat do roka (93 %
z nich). Aktivnéjsi cyklisté se v prlibéhu Zivota stavaji rekreacnimi cyklisty (kvili zhorsujicimu se zdravotnimu stavu a
celkové kondici).

Vyzkumy agentury CzechTourism dale ukazuji, Ze 70 % cykloturistd jezdi na kole alespori jednou za mésic a pfi-
blizné 19 % lidi vyuzije kolo na cyklovylet jednou tydné. Soucasné 44 % cykloturistl vyrazi na vylety s partnerem ci
partnerkou, 18 % vyradzi na vylet s détmi a 27 % lidi s kamarady. Z pohledu délky trasy cyklovyletu ujede pfiblizné
58 % cykloturistd vzdalenost mezi 11 az 30 km a necelych 10 % jezdi delsi vzdalenosti v rozmezi 51 a vice kilometrd.
Nejoblibené&jsim terénem trasy jsou cyklostezky, které se snazi vyhledavat a maximalné vyuzivat 46 % lidi. Cyklotrasy
dlouhodobé preferuje zhruba 10 % lidi a pfiblizné 35 % lidi typ trasy a povrchu vibec nerozliSuje a vyrazi na cyklo-
vylety podle situace a chuti. Cyklostezky pfitom preferuji hlavné Zzeny a mladsi lidé, starsi lidé typ trasy tolik nefesi.
Nejvice je vSak v porovnani s ostatnimi skupinami vyuzivaiji ti, co jezdi na vylety s partnerem &i nékym dal3im z rodiny.
Po cyklotrasach jezdi v porovnani s ostatnimi skupinami nejcastéji cykloturisté, ktefi vyrazeji na vylety s prateli.

Poskytovani ubytovani je pro cestovni ruch stézejni sluzbou. Z vyzkumi agentury CzechTourism vyplyva, ze 43 %
cykloturistt alespon nékdy prespdva v rekreacnim zatizeni, nej¢astéji v kempu (58 %) nebo v penzionu (55 %). Soucas-
né ale 74 % z nich by si bylo ochotno pfiplatit za nadstandardni sluzby. Za nejdulezitéjsi doplrikovy atribut ubytovani
povazuji cykloturisté uzamykatelné misto pro bezplatné uschovéni kol (92 %), celkovou kvalitu stravovani (89 %) a
moznost zapujcit si v misté ubytovani naradi pro opravy kol (73 %).

Jak je jiz naznaceno vyse, tak mezi faktory, které nejcastéji rozhoduji o vybéru trasy nebo lokality cyklovyletu, patfi
kvalita cykloturistické infrastruktury (v¢. orientacniho znaceni a sportovni infrastruktury v okoli trasy). Dalsim kritéri-
em je naroc¢nost trasy, at uz z pohledu cenové nérocnosti vyletu nebo délky a vyskového profilu trasy. Rozhodujici jsou
samoziejmé také atraktivity na trase nebo v jejim okoli, které je mozné v priibéhu cyklovyletu navstivit. V neposledni

fadé lidé berou ohled na dostupnost sluzeb na trase a bezpecnost a vytizenost stezek.

5% I Kvalita stezek/trati/sjezdovek/hiist
83 % N - Kvalita a jednotnost znaéeni stezek, trati, atd.
20 % e - cenova narocnost
78 % I Délka stezek/trati/sjezdovek/hist
77 % e Nabidka raznych arovni narocnosti (napf. traté pro zaéatecéniky apod.)
76 % I Atraktivity/pamatky, které je mozné na tomto vyletu navstivit
76 % I Bezpeinost, Groven bezpeénostnich opatieni stezek/trati/sjezdovek/hfist
72 % e - vytizenost stezek/trati/sjezdovek/hrist (mnoistvi lidi)
70 % - postupnost obcerstveni (napf. stanky, restaurace)
66 % I Nabidka ubytovani vyhovujici potfebam sportovel
62 % I Malé mnoistvi navstévnika
60 % I Znédmka kvality (raznd hodnoceni)
52% N vysoka navitévnost mista = kvalita mista
49 % IS pajéovny sportovniho zafizeni
Vzdalenost od mista bydlisté 51%
Dostupnost vefejnou dopravou 59%

Obr. 2. Faktory vybéru trasy nebo lokality cyklovyletu (CzechTourism, 2017)

Organizovana cykloturistika neni v Ceské republice pfili§ rozsifena. Souvisi to s faktem, Ze lidé na dovolenou s ko-
lem vyrazeji spise na jednodenni vylety a radi si je planuji a organizuji sami (hledaji inspiraci na internetu, od znamych
¢i vyrazeji na jiz ovéfené trasy). Na druhou stranu vyhodou organizovanych cyklovylet( je bezstarostnost. Cykloturisté
se mohou spolehnout na to, Ze budou spokojeni se zvolenymi trasami, dopravou i ubytovanim, prestoze dané pro-
stifedi neznaji (napt. Alpy, Ukrajina).
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Jezdi cykloturisté na organizované cyklovylety?

® Nejezdi a ani to neplanuje
H Nejezdi, ale pldnuje tov
budoucnu

® Jezdi ziidkakdy

Jezdi pravdielné

Obr. 3. Organizovana cykloturistika (CzechTourism, 2017)

Z pohledu certifikace sluzeb a jejich oznaceni je v CR mezi cykloturisty nejroziitendjsi narodni znacka ,,Cyklisté
vitani”, kterou jiz zaregistrovalo 30 % cykloturist(. Nejcastéji si ji lidé spojuji s hospodami a restauracemi (22 %) nebo
s jinym zazemim pro cykloturisty (22 %). Nejcastéji tuto znacku znaji cykloturisté, ktefi jezdi traté o délce alespori 20
km, pfespavaji v kempu a jezdi na dvoudenni az tydenni vylety. Cykloturisté od této znacky ocekdvaji hlavné bezpec-
né uschovani kol (33 %), servis kol (18 %) a dobré obcerstveni (16 %).

Nasledujici schéma shrnuje nejdulezitéjsi statistiky a vystupy z provedenych vyzkumu agentury CzechTourism.
Z téchto ¢&isel je zfejmé, ze cykloturistika je v CR Siroce rozsifenou a oblibenou aktivitou. Vétsina lidi pfitom na
kole preferuje pohodové a kratkodobé vylety po dobe sjizdnych a atraktivnich trasach v Ceské republice. Kolo se tak
postupné stava vybavenim, které si mnoho lidi bere na svou dovolenou. Vétsina lidi (72 %) pfitom jezdi alespor nékdy

na kole na cyklovylety, ale pouze 25 % lidi alespor nékdy na cyklovyletu pfespava.

2.2. Trendy v cykloturistice

Soucasny vyvoj v cestovnim ruchu (cykloturistiku nevyjimaje) naznacuje nékteré vyrazné trendy, které by mély
byt zohlednény ve viech koncep¢nich a strategickych materidlech v cestovnim ruchu a sou¢asné na né musi reagovat
nabidkovd strana trhu:

Diiraz na kvalitu

Kvalita se stava jednim z nejdulezitéjsich aspekt nabidky. Cykloturisté obecné patfi ke zkusenym navstévnikam,
ktefi dokazou kvalitu dobfe posoudit vzhledem k cené, kterou plati. Napf. vyznamna stfediska cestovniho ruchu musi
vynakladat o to vétsi prostredky, aby si kvalitu atraktivit i sluzeb zachovaly. Cykloturisté ¢asto pfi planovani své cy-
klodovolené daji na doporuceni svych pratel a pfibuznych. Vedle toho mnoho informaci vyhledavaji na internetu
a socialnich sitich. Cykloturisté také v porovnani s ostatnimi segmenty cestovniho ruchu castéji poskytuji zpétnou
vazbu na kvalitu sluzeb a celkové hodnoceni svého vyletu. Odborné studie z Némecka proto ke kvalité uvadéji, ze je
dllezité si zapamatovat, Ze pokud maiji i treba jen nékteré komponenty cyklovyletu nizsi kvalitu, tak je cely produkt
(vylet) posuzovan negativné.

Individualismus

Kazdy host chce byt povazovéan za individualitu a v pfipadé cykloturistiky plati obzvlasté, Ze cykloturisté casto
ocekavaji zvlastni zachazeni (v podobé poskytovani specializovanych sluzeb, specialni stravy apod.). Nabidka musi
umét na tyto pozadavky poptavky maximélné reagovat.
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Flexibilita

Cykloturistika je segmentem, ktery je vyrazné zavisly na pocasi, verejné dopravé a napfiklad i kondici lidi. Cyklo-
turisté jsou béhem svého vyletu vystaveni zménam pocasi a poskytovatelé sluzeb by na tato specifika cykloturistiky
méli byt vzdy schopni a ochotni reagovat a neocekévané situace a zmény v planech turistt zvladnout. Cykloturisté
se napf. operativné rozhoduji, jestli nezlistanou v daném ubytovani déle. Toto spontdnni chovani vyzaduje velkou
flexibilitu na strané poskytovatell sluzeb.

vevs

Kratsi, ale ¢astéjsi cyklovylety

V pripadé cykloturistiky jsou tydenni vylety ¢i dovolené prevazné zalezitosti etablovanych cyklotras jako je Labska
¢i Dunajska stezka. Naproti tomu trh s vikendovymi cyklovylety roste. Poskytovatelé ubytovani na cyklostezkach nebo
v jejich okoli tak musi byt pfipraveni pfijimat hosty tfeba jen na jednu noc, coz odpovida certifikatu,Cyklisté vitani“

Vyssi citlivost na cenu

V zavislosti na kategorii ubytovani a stravovani musi byt ceny rozumné a srozumitelné. Cykloturisté jsou velmi ¢as-
to senzitivni na pomeér kvalita / cena a dokdzou déle predat (napfiklad prostfednictvim socidlnich siti) svoji nespoko-

cené, kterou jsou ochotni zaplatit.

Inteligentni nakupovani

Zvoleny druh dovolené nemusi nutné korelovat s pfijmem. Z provedenych vyzkum vyplyvd, ze napfiklad situo-
vani podnikatelé se pomérné casto Ucastni stanovych taborovych vyletd, a naopak studenti travi wellness vikendy
v pétihvézdickovych hotelech. Kategorizace turistd se stava obtiznéjsi, zejména pokud jde o mezindrodni produkt,
kterym jsou mimo jiné i cyklotrasy EuroVelo ¢i Labska stezka. Ve vysledku tak kazdy host musi mit stejné vysokou
hodnotu a musi se s nim zachazet stejné zdvofile.

Jednoduchost

Jednoduchost nabidky, marketingu a poskytovanych informaci se v posledni dobé staly trendem, pficemz roste
dllezitost pravé aspektu jednoduchosti. Nejen v cestovnim ruchu totiz vznikaji stale sofistikovanéjsi automatizované
systémy a komplexni nastroje pro informovani navstévnikd. Tyto nastroje sice snizuji ndklady, nicméné chybi zde ur-

city lidsky prvek a schopnost operativné fesit pozadavky lidi. Vznika tak ¢ast potencidlni poptavky, kterd tyto systémy
nerada akceptuje, coz ve vysledku mUze vést az k vybéru jiné dovolené nebo vyletu do jiné destinace.

Globalizace

Mezi cykloturistickymi produkty a destinacemi je v souc¢asné dobé vysoka konkurence. Moznosti pro cykloturisti-
ku jsou kvalitni témér ve viech zemich zapadni Evropy. Stejné tak i sluzby jsou témér viude dostupné v urcité dosta-
Cujici kvalité nebo se na jejich zlepseni intenzivné pracuje. Proto je velmi dilezité, aby byly nové vznikajici produkty,
sluzby i atraktivity nejen v oblasti cykloturistiky maximalné konkurenceschopné s jedine¢nymi charakteristikami.

Sezénnost

Dle studie spolec¢nosti IPSOS zpracované pro agenturu CzechTourism,,Cykloturistika” z roku 2017 je délka cyklotu-
ristické sezény urcena (ne)pfizni pocasi. Kazdy rok je tedy jinak dlouha. Studie v Némecku a ve Velké Britanii naznacuiji,
ze pro cykloturistiku je hlavni sezéna od kvétna do konce srpna s podilem 79 % vsech vyletd béhem téchto ¢tyf mé-
sicQ. Napf. v Nizozemsku je 74 % jednodennich vylet( realizovano na jafe a v 1été, 19% na podzim a pouze 7% v zimé.
Ve Francii existuje pomérné vyrazny kontrast na trase EuroVelo 6 mezi |étem a ostatnimi obdobimi.V letnich mésicich
je zde vyrazné vétsi pocet cykloturist(l. Po zbytek roku uz prevazuji spise jen jednodenni nebo vikendové cyklovylety.
Indikatorem poptavky jsou také denni teploty. Se stoupajici teplotou vyrazné ubyva cykloturistl na stezkach. Kromé
teploty md na poptavku vliv pocasi jako celek, kdy v dobé destivé predpovédi opét vyrazné klesa pocet cykloturista.
Zlepsené i zhorsené pocasi tak mGze vyrazné promluvit do jednotlivych statistik v cykloturistice.

Délka pobytu

Informace o prlimérné délce pobytu ¢eskych cykloturistl jsou uvedeny v zobecnéné podobé vyse. Nicméné kazda
stezka nebo trasa je v tomto ohledu specifickd a je dlouhodobé spojena s urcitou cilovou skupinou a délkou pobytu
cykloturistl. Samoziejmé, Ze v prvé fadé je tento fakt urcen nabidkou, tedy atraktivitami na trase, kvalitou povrchu,
narocnosti trasy, sluzbami na trase, apod. Urcita trasa tak podle svych specifik generuje svoji dlouhodobou poptéavku.
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Jak ale vyplyva z provedenych vyzkum v Rakousku a Nizozemi, tak naptiklad na atribut priimérné délky pobytu ma
vyrazny vliv také marketing a to, jak je trasa prezentovana poptavce. Obecné feceno, marketing ma vliv na to, jak je
trasa navstévovéna, jakou ma cilovou skupinu a jak dlouho dobu na ni nebo v jejim okoli cykloturisté stravi.

Doba jizdy na kole a délka trasy

Vyzkumy provedené v zemich zdpadni Evropy naznacuji, Ze vicedenni cykloturisté travi v sedle kola pfi svych
vyletech mnohem vice hodin za den, nez je tomu v pfipadé jednodennich cykloturist(. Vice nez 65 % vicedennich
cykloturistl travi pti svém vyletu vice nez 7 hodin denné na kole. V ptipadé jednodenni cykloturistiky odpovida tento
pocet hodin pouze 5 % cykloturist{. Pfiblizné 62 % jednodennich cykloturistd travi na kole néco mezi 1 az 4 hodinami
jizdou denné.V rdmci vicedennich cyklovyletd ujedou cykloturisté v prdméru 60 km za den. U jednodenni cykloturis-
tiky tato vzdélenost dosahuje v priiméru 41 km.

Ubytovani

V oblasti ubytovani je v pripadé cykloturistiky dlouhodoby trend vyuzivani pensiont a hotell spise nezZ jinych
typl ubytovani. Nicméné v poslednich letech podil ubytovani v hotelich klesa a naopak pomalu narlsta ubytovani v
soukromi. V pfipadé ubytovani v soukromi mize byt ale statistika vyraznéji zkreslena, jelikoz ne vsichni hosté a pocty
stravenych noci jsou u téchto ubytovacich zafizeni oficidlné vykazovani.

Elektrokola

Specialnim trendem v cykloturistice jsou elektrokola. Pouzivani elektrokol se neustale rozsifuje, coz vnimaji i de-
stinace cestovniho ruchu. Pfiblizné 4 % vsech cykloturistt jiz pouziva elektrokola, pticemz 20 % z nich je pronajato.
Obecné je v cykloturistice trendem vyraznéjsi rlist poctu pronajmu kol v poslednich dvou letech (v Némecku se na-
piiklad pocet pronajimanych kol za poslednich 10 let zdvojnasobil). Ve Svycarsku se kazdoro¢né prodej elektrokol
duplikuje a pfedpoklada se, Ze v roce 2030 bude 10 % Zenevského obyvatelstva mit elektrokolo. V Nizozemsku jiz 10%
vsech nové prodéavanych jizdnich kol ma elektrickou podporu. Nazory odbornik( zde naznacuji potencial 30 % trhu.

Chytré telefony, GPS a jiné moderni technologie

Smartphony a jina zatizeni pro urcovani polohy (GPS) se stavaiji stale oblibenégjsimi. Chytré telefony se v soucas-
nosti pouzivaji pro planovani cyklovyletu a také spontanni kontrolu informaci v jejich priibéhu (servisni informace,
informace o nejblizsich restauracich, ¢asech cestovani, ujeté vzdalenosti, hotelech, apod.). Rozsifuje se také vyuziti
specializovanych GPS zafizeni na kolo. Nicméné moderni smartphony jsou natolik vykonné a programové vybavené,
Ze naplni vsechny potieby cykloturistd. Vzhledem k raketovému vyvoji v oblasti IT technologii je otazkou, kam se bu-
dou technologie dale vyvijet a jak se posune jejich vyuziti v cykloturistice. Nicméné jednd se o zasadni trend a faktor
vyznamné ovliviujici poptévku i nabidku v cykloturistice.

2.3. Cilové skupiny

Agentura CzechTourism rozlisuje nasledujici skupiny cykloturistd:

Dalkovy cykloturista (dovolena na kole)

DUVODY K CESTOVANI

»Cestujeme, abychom poznali duchovni tradici mistnich obyvatel. Zajimdme se o mistni kulturu, tradice obyvatel,
jejich vyrobky a lokdlni potraviny. Na cestach radi poznavame mistni architekturu, trdvime ¢as prozkoumavanim pfi-
rodnich a kulturnich pamatek, historickych mést, hradd a zamka.”

ZPUSOB CESTOVANI

Délkovy cykloturista cestuje krajem z mista na misto. Samotna cesta je cil. Ma rad pestrou nabidku turistickych cil{
a atraktivit, které objevuje v poklidném tempu. Prvoplanové nevyhledava pouze nejzndméjsi turistickeé cile, ale rad na-
vstivi vétsiné skrytd mista s geniem loci. Destinace m{iZe tento segment oslovovat relativnim klidem navstévovanych
lokalit (vyhybaji se klasickym rusnym prazdninovym destinacim). Jezdi ve skupiné pfétel nebo pouze s partnerem.
Jizda na kole je pro néj zivotni styl. Ma vy3si vzdélani a spie nadpriimérné pfijmy. Zajima se o prostredi, ve kterém se
pohybuje. Aktivné hledd informace, neboji se dozvédét vic, nez je obvyklé. Jeho aktivni zivotni styl se projevuje za-
jmem o pohybové aktivity v pfirodé, péci o dobrou fyzickou a psychickou kondici, ma viely vztah k ptirodé, preferuje
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zdravé a lokalni potraviny. Ocenuje kvalitu sluzeb za dostupnou cenu. Vyhledava spi$e mensi podniky (ubytovaci a
stravovaci zafizeni) s osobitym pfistupem a atmosférou.

Rekrea¢ni cykloturista (dovolena s kolem)

DUVODY K CESTOVANI

,U¢elem nasi dovolené je relaxace a odpocinek formou aktivniho pohybu. Hlavni dovolend ¢asto sméfuje k mofi.
Preferujeme dostupné zahrani¢ni destinace. Domaci pobyt je bud obc¢asnou alternativou dovolené u more nebo dru-
hou ¢i tfeti dovolenou v roce.”

ZPUSOB CESTOVANI

Na dovolenou jezdi rekreacni cykloturisté ¢astéji na prodlouzené vikendy, ale i déle. Nejcastéji si koupi dopredu
cely zdjezd od cestovni kanceldre. Vylety si ale vesmés organizuji sami. Béhem cestovani chtéji navstivit zajimavé pfi-
rodni parky a moznost pozndvat pfirodu. Na dovolené radi vyuzivaji luxusni sluzby a kvalitni ubytovani. Radi pozna-
vaji mistni pochoutky a oceni kvalitni a zajimavou gastronomii. Radi travi ¢as v laznich a wellness.

Rekreacni cykloturisté cestuji na rizné dlouhé vylety - jednodenni cesty, ale Ucastni se i vikendovych pobytl ane-
bo tydennich az dvoutydennich cest. Cykloturistika je pro né hlavni naplni dovolené. To vSak neznameng, ze netravi
Cas v destinaci i jinymi aktivitami. Vybira si konkrétni misto pobytu, ze kterého vyrazi na jednodenni ¢i puldenni vylety.
Dulezita je pro néj pestrost moznosti vyziti, kvalitni cykloturistickd infrastruktura a zajisténi hladké mobility v desti-
naci (kombinovéni rdznych modi dopravy). Demograficky jde o velmi pestrou skupinu navstévnikd, nalezneme zde
jak rodiny s détmi, tak skupiny pétel rizného véku ¢i mladé pary. Casto nejde o hlavni dovolenou, ale kratsi cesty v
pribéhu jarni, letni a podzimni sezény. Vyznamnou roli hraje cenova dostupnost a tomu odpovidd i forma volba lev-
né&jsiho ubytovani (penzion, chata, ubytovny) i dalSich sluzeb.

Rekreant (kratké vylety)

DUVODY K CESTOVANI

Kolo a cykloturistika je pro néj doplikova aktivita. Hlavnim motivaci je ndvstéva pfirodnich a kulturnich cild, nevy-
hyba se nendro¢nému pohybu. Dllezitymi faktory jsou klid a pohoda. Ve velké mife vyuzivaji sluzeb spojenych s od-
pocinkem a péci o svoje zdravi. Zdravy zivotni styl je jednim z vyznamnych charakteristickych rysu této cilové skupiny.
Vyzaduji kvalitni gastronomii a dalsi sluzby (ubytovani, wellness, zadbava).

ZPUSOB CESTOVANI

Cestuji individudlné, jako dopravni prostfedek vyuzivaji auto, vybérové potom kolo v ramci obcasnych jedno-
dennich vylet(l. Program si organizuji sami. Dlraz kladou na zazitky, tzn. vylety na vyjimecna mista s autentickou
atmosférou. Vyhledavaji kvalitni infrastrukturu, tedy predevsim cyklostezky, fyzicky méné naro¢na. Maji vyssi vzdélani
s nadprimérnymi pfijmy. Kolo nemusi nutné vlastnit, radi si pajcuji kvalitni vybaveni (v¢. elektrokol). Z hlediska de-
mografickych faktor(i patfi mezi navstévniky v produktivnim véku (35-65 let), ktefi pficestovali v parech ¢i se skupinou
pratel.

2.4, Zdrojové trhy

Nasledujici tabulka ukazuje na vyznam jednotlivych cilovych skupin v marketingové komunikaci. Dalkovym cyk-
loturistiim je pfidélen cca 30 % podil na marketingovych vydajich. Vétsi dlraz je kladen na zahranic¢ni navstévniky (v
souladu s preferencemi). Uvedené podily prevysuji momentalni poptavku, strategie vsak vidi v dalkové cykloturistice
potencial a zkusenosti ze zahranici ukazuji na rlist tohoto segmentu poptavky.

Podstatna ¢ast marketingovych aktivit by viak méla byt cilena na zbyvajici dva segmenty, s vy$Sim zastoupenim
rekreacnich cykloturist(l. Zde reagujeme na trend kombinace nejriznéjsich aktivit v rdmci pobytu v destinaci. Rozdé-
leni vydajd na domdci a zahrani¢ni ndvstévniky upfednostriuje doméci poptavku (60:40) s potencidlem ristu podilu
zahranic¢nich navstévnikd (s rdstem kvality nabidky). Mezi primarni zahrani¢ni trhy pro CR patfi Polsko, Némecko,
Nizozemi, Slovensko.
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Tab. 1. Rozdéleni cilovych skupin podle vyznamu a zdrojovych trh(

(CzechTourism, Nadace Partnerstvi, 2017)

Cilova skupina Celkem Domaci Zahranicni
Dalkovy cykloturista (tours) 30% 50% 50%
Rekreacni cykloturista (trips) 50% 60% 40%
Rekreant (short trips) 20% 50% 50%
Geograficky pavod 100% 60% 40%

2.5. Monitoring navstévnosti

V Cesko-polském piihranici probihd dlouhodoby i kratkodoby monitoring cyklistd a dalSich uzivatel( cyklotras
a cyklostezek. Pofizovatelem dat jsou nérodni parky, kraje, mésta nebo zajmové organizace (Nadace Partnerstvi,
CeMBA). Nize uvadime prehled vybranych lokalit monitoringu cyklistt na dalkovych a MTB trasach, u nichz jsou
dostupna data.

Lokality monitoringu:
(O [Dalkové cyklotrasy |

O [MTBtrasy |

IZERA-KFizk .
- : ¥y

L4
:lLABSKA-SmiFice @
[LABSKA-V&kose | Q |

— pyklotrasa (schemat ideowy)

Legenda

- = = faczniki

= = dowiazania da tras poza chszarem wspartia

[ cbszarwsparcia

= granica panstwa

pawiaty
Obr. 4. Lokality monitoringu cyklistt v CR-PL ptihraniéi v roce 2018

V ptipadé vyse uvedenych lokalit dalkovych cyklotras se jedna o dlouhodoby kontinudlni monitoring cyklistd a
dalsich uzivatell stezek. K dispozici jsou data do roku 2017.V pfipadé MTB stezek probiha monitoring navstévnosti
dlouhodobé pouze na Singletrailu pod Smrkem, na ostatnich lokalitdch probihalo méreni navstévnosti v lété a na
podzim 2018.
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Tab. 2. Srovnani navstévnosti dalkovych cyklotras v CR-PL ptihrani¢i (Nadace Partnerstvi, 2018)

f s vew Z toho: Z toho:
Lokalita Ce'k‘(’)‘f_'1“2a/‘$f;’“°5t Cyklisté P&ii a ostatni
01-12/2017 01-12/2017
Labska stezka - Vékose 196 037 147 761 48 276
Greenway Jizera — K¥izky 159 507 88 989 70518
Eurovelo 9 — Horka 151913 140372 11541
Labska stezka — Smifice 135 891 112 697 23194
Eurovelo 4 — Ostrava 100 524 86 745 13779
Labska stezka — Kuks 87 361 65 888 21473

Z hlediska celkové navstévnosti i poctu cyklistt byla v roce 2017 nejnavstévovanéjsi lokalita na Labské stezce ve
Vékosich s témér 200 tis. uzivateld, resp. 150 tis. cyklist(. Druha se z pohledu celkové navstévnosti umistila Greenway

Jizera v Krizkach se 160 tis. uzivateli, avsak v poctu cyklistl (89 tis.) je az na 4. misté za Eurovelo 9 v Horkach nad Mo-
ravou (140 tis.) a Labskou stezkou ve Smificich (113 tis.).

300 000
250000 — e
200000
150000
100 000

50000 S

Obr. 5. Srovnéni navstévnosti dalkovych cyklotras v CR za rok 2017 (Nadace Partnerstvi, 2018)

Ze srovnani celkové navitévnosti dalkovych cyklotras v CR vyplyva, Ze viechny lokality v oblasti CR-PL pfihranici
patii mezi vice navstévované, a tedy zde existuje znacny potencial pro nadvstévu okolnich region(i v Polsku.

Dlouhodoby monitoring ndvstévnosti na MTB trasach (singletrailech) probihd pouze na Singletrailu pod Smrkem
v lokalité Nastupni (75 613 zdznam cyklistl v roce 2017) a lokalité Hubertka (14 702 zaznam cyklistd v roce 2017).
V roce 2018 probéhlo kratkodobé méfeni navétévnosti na 13 lokalitach na singletrailech v CR, z toho 7 lokalit lezelo
v CR-PL ptihraniéi.
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Tab. 3. Srovnani navétévnosti MTB tras v CR-PL pfihrani¢i za obdobi 08-09/2018 (Nadace Partnerstvi, 2018)

Celkova navstévnost

Lokalita 08-09/2018
Singletrail pod Smrkem Nastupni 30566
Rychlebské Wiessner 13654
Singl pod Smrkem Hubertka 6711
Trutnov Trails Pansky 5947
Trutnov Trails Kozi 4658
Lipovské Toc 2986
Rychlebské Cerny potok 2158

Udaije za lokalitu Nastupni jsou z pohledu ostatnich MTB lokalit zkresleng, protoze tato lokalita je vyuZivana bikery
v obou smérech, zatimco ostatni pouze v jednom. Pfesto Ize Singletrail pod Smrkem povaZovat za jeden z nejnavsté-

vovanéjsich aredlt MTB tras, spole¢né s Rychlebskymi stezkami i Trutnov Trails.

35000
Singl pod Smrkem Nastupni
m Singlekras Stoupaci 30566
30000
m Rychlebské Wiessner
w Aréna Vysotina CM
® Singl pod Smrkem Hubertka 25000
®m Trutnov Trails Pansky
m Trutnov Trails Kozl 20000
m Singlekras Marianské 15 654
W Aréna Vsetin Semetin 15 000 13 654
™ Lipovské Toé&
m Rychlebské Cerny potok 16000 I T3
W Aréna Vsetin Duhowvy
e | ® 71 5947
W Trail of Life Lipinka — _ | i 4 658 3 835
Javornické Zdanov ' 3310 2 986 5 158
1286
o 1 i |

celkovéd ndvitévnost

Obr. 6. Srovnani navstévnosti MTB tras v CR prihrani¢i za obdobi 08-09/2018 (Nadace Partnerstvi, 2018)

I ve srovnani s jinymi MTB trasami v CR patfi Singletrail pod Smrkem, Rychlebské stezky a Trutnov Trails mezi nejna-
vitévovanéjsi, tedy je zde opét potencidl pro vznik a zvyseni navitévnosti dal3ich areal(i v CR-PL pfihraniéi.

2.6. Ekonomické prinosy cykloturistiky

Dle zavéru studie pro potieby Evropského parlamentu (2012) v sou¢asné dobé neexistuje v Evropé zadna jednot-
nd statistika pro monitoring ekonomickych pfinost cykloturistiky. V kazdé ze zemi EU se pouzivéa odlisnd metodika
pro odhad vyznamu a kvantitativnich parametr( v cykloturistice. Nejdale jsou v tomto ohledu zemé jako Francie a Né-
mecko, v CR na takovéto metodice spolupracuje Nadace Partnerstvi s VSE Praha. Hodnoty udévané jako celoevropské
priméry jsou vyrazné generalizovany a v nékterych zemich m{ize dochazet k podcenéni ¢i prfecenéni nékterych vy-
konovych ukazateld. | presto jsou néasledujici celoevropské odhady dostatecné vypovidajici o vyznamu cykloturistiky:

¢ 2300 mil. jednodennich cyklovylet(i za rok.
¢ 20 mil. strdvenych cyklodovolenych za rok.
* 44 mld. EUR tvofi hrubé pfijmy z cykloturistiky za rok, z nichz 9 mld. EUR tvofi pfijmy z cyklodovolenych.
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Tab. 1. Ekonomicky pfinos cykloturistiky ve vybranych zemich EU v mld. EUR (ECF, 2012)

Ekonomicky prinos cykloturistiky ve vybranych evropskych zemich a celé EU (mld. EUR)

- > Cesty Pfinos Pfinos delSich o
Zemé 1 denni cesty > L . Celkovy pfinos
s pfenocovanim  1dennich cest cest
Rakousko 62 0,46 0,96 0,20 1,16
Polsko 101 1,06 1,56 0,47 2,02
Cesko 55 056 0,85 0,26 1,09
Némecko 607 4,62 9,34 2,03 11,37
Celkem EU 2274 20,36 35,0 8,94 43,94

Odhad potencidlni hrubé hodnoty sité EuroVelo tras (po jejich kompletnim dokon¢eni v 2020):14,5 mil. pfenoco-
vani cykloturistd

+ 6,4 mld. EEUR je celkovy hruby pfijem z pfenocovani cykloturistd.

¢ 46 mil. jednodennich cyklovylett.

¢ 0,7 mld. EUR pfimé pfijmy z jednodennich cyklovyleta.

* 7 mld. EUR je celkovy pfimy pfijem.

2.7. SWOT analyza poptavky

Tab. 2. SWOT analyza poptavky

Silné stranky Slabé stranky

¢+ Atraktivni pfihrani¢ni region. + U domacich navstévnikl prevazuji jednodenni vylety,
* Vlysoce navstévované horskych lokalit Krkonos3e, Jizer- |  tzn. nizsi vyuziti ubytovacich kapacit.
ské a Orlické hory ¢i Jeseniky. * Cykloturisté preferuji spise pohodovou cykloturistiku,
+ Zavedené turistické sluzby. coz vyzaduje kvalitni infrastrukturu.
* Navstévnici jsou s dovolenou vétsinou spokojeni, své | ¢ Cykloturisté své vylety dopredu pfilis neplanuji a roz-
pozitivni zkusenosti ¢asto predavaji svym znamym. hoduji se na posledni chvili.
* Opakovana ndvstévnost a vysoka loajalita pravidel- * Cykloturisté jsou neustéle naro¢néjsi na podobu tras,
nych navstévnika. jejich okoli, a i vybavenost sluzbami.
¢+ Zahranic¢ni navstévnici predevsim z Polska. * Cykloturisté jen v malé mife vyuzivaji organizované
* Rostouci poptavka po aktivni dovolené. vylety.
+ Obecné rostouci poptavka po dovolené v CR. * Cykloturistika je vazana pouze na letni sezénu.
¢ Rostouci zdjem o kombinaci rlznych aktivit, obzvlast |+ Pozadavky cykloturistl jsou diverzifikovanéjsi v detai-
je zastoupeno i kolo. lech, na které musi umét nabidka reagovat (nabidka
* Dovolena s kolem mize byt spojena s poznanim pfi- pro témér kazdého navstévnika je pak unikatni).
rody, historickych pamatek apod. ¢+ Cykloturisté vétsinou prepravuji kola v rdmci své cyk-
* Region disponuje trasami pro viechny typy cyklotu- lodovolené autem, mnohem méné vlakem.
ristd (rdzné povrchy, profily tras, MTB, inline apod.). + Jen malé procento cykloturistd zaregistrovalo znacku
* Navaznost na trasy EuroVelo, jako snadno zapamato- ,Cyklisté vitani” nebo nevédi, co se za znackou skryva.
vatelnou a celoevropskou znackou. * Znacka EuroVelo neni doposud pfilis znam3, lidé se s
* Cykloturisté nevnimaji cyklodovolenou jako ndro¢nou |  ni sice setkdvaji, ale nevi, co znamena.
sportovni aktivitu, ale jako pohodaiské poznavani kra-
jiny, lidi, tradic, pamatek.
¢+ Existence pomérné rozsitené znacky ,Cyklisté vitani*.
* Cyklodovolena neni finan¢né naroc¢na.
* Cykloturistika je aktivitou v souladu se zdravim zivot-
nim stylem a ochranou pfirody.
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Prilezitosti Ohrozeni
¢ Rostouci zdjem navstévnikd poznavat vlastni zemi. * Pfichod dal3i hospodafské krize, ktera opét velmi vy-

+ Neustale se rozvijejici fenomén cykloturistiky, rostouci | razné zasdhne oblast cestovniho ruchu.
zajem o aktivni traveni volného ¢asu a s tim rostouci | * Kolisdni navstévnosti ovlivnéné aktualnimi trendy.

poptévka po cykloturistice. + Zhorseni zahrani¢né-politické situace — zavadéni
+ Dalsi zkvalitiovani a rozsitovani infrastruktury. restrikci pro pfijezdy zahrani¢nich navstévnikd.
¢ Vyuzivani modernich technologii v rdmci cykloturisti- | ¢ Lidé nebudou brat ochranu pfirody jako dllezZitou
ky z ni déld jesté zajimavéjsi a atraktivnéjsi aktivitou. soucast zivota, budou stale pohodInéjsi (pokles po-
* Rozvoj znacky EuroVelo. ptavky po cykloturistice).

3. Analyza nabidky

S vyvojem poptavky se dynamicky rozviji také nabidka v cykloturistice. At uz je fe¢ o zakladni infrastrukture (Cili
cyklotrasach, cyklostezkach, orienta¢nim znaceni, atraktivitach v okoli téchto liniovych prvkl apod.) nebo o dopro-
vodné infrastrukture v cykloturistice (ubytovaci a stravovaci zarizeni, cykloservisy, Uschovny kol, plij¢ovny kol, verejna
doprava apod.), tak nabidka zaziva v poslednich letech obrovsky boom ve viech svych aspektech. Rozviji se také sys-
témy nejriznéjsich certifikaci, jejichz cilem je nabidku jesté vice zkvalitnit, zprihlednit a zatraktivnit pro lidi.

Ze studii CzechTourism vyplyvaji zajimava zjisténi, kterd jsou pro nabidku v cykloturistice typicka:

+ Délka cykloturistické sezény je urena (ne)pfizni pocasi. Kazdy rok je tedy jinak dlouha.

*  Motivace lidi pro cykloturistiku tkvi pfedevsim v potfebé fyzické aktivity. Pfi vybéru mista je pro né rozhodujici

kvalita stezek / trati a kvalita jejich znaceni.

*  Cykloturistika je idealni prostfedkem pro objevovani dosud neobjevenych mist mimo hlavni turistické proudy,
coz Cesi v poslednich letech stale ¢ast&ji vyhledavaji (naproti tomu zahraniéi je spi$e o objevovani cizi kultury
a mainstreamovych pamatek).

+ VR se troven sluzeb a podminek pro cykloturistiku lisi nap¥i¢ kraji a regiony.

*  Pro cykloturistiku lidé vyhledéavaji udrzované traté, které protinaji atraktivni pfirodni scenérie (lidé napfiklad
upfednostniuji traté, které nabizeji vyhledy do pfirody). Udrzované traté a dobré znaceni jsou motivaci, proc
dané misto navstivit.

+ Pozitivné je hodnocend oblast jiznich Cech a jizni Moravy, kde jsou trasy pro cykloturisty dobfe zna¢ené, na-
opak Sumava ¢&i Vysocina na zakladé zkugenosti nékterych cykloturistt dostateéné znaceni neposkytuje.

¢ 74 % cykloturistl by bylo ochotno si pfiplatit za nadstandardni sluzby spojené s ubytovanim v rekreacnich
zafizenich. Nejcastéji by mély zdjem o bezpecné uschovéni kol (17 %) a dale o servis kol (16 %). Déle se zajimaji
o sluzby jako je wellness, masaze hygienické zazemi, bazén, sauna, aquapark pUdj¢ovna kol ptistiesky pro kola
nebo zazemi pro umyti kola.

¢+ Lidé mivaji pro cykloturistiku vlastni vybaveni nebo si ¢asto pljcuji vybaveni pfed odjezdem na cestu. Oceka-
vaji, Ze si mohou vybaveni uschovat na misté, naptiklad v penzionu ¢i v kempu.

o Cykloturisté se pfi planovani vyletu nerozhoduji podle toho, jestli bude na trase néjaké obcerstveni, protoze
védi, ze v CR vzdy néjaké najdou (na rozdil od napt. Némecka).

*  Pro cykloturisty je nejdilezitéjsi, aby byla restaurace vybavena zahradkou a stojanem na kola, na ktery je moz-
né vidét z mista sezeni (aby si mohli sva kola hlidat).

+  Chovani personalu v CR oproti zahrani¢i lidé povazuji za neprofesionalni, ¢asto ho vidi jako podrazdéné a ne-
pfijemné (vyjimku tvofi Morava, kterd je vnimana jako vstficna a pohostinna).

Vyznamnym atributem cykloturistiky je také skutecnost, ze privadi navstévniky do region(, které by béhem své
navstévy a pii cestovani jinymi dopravnimi prostredky s nejvétsi pravdépodobnosti ani nenavstivili. Tento fakt je zfej-
my predevsim u dalkové cykloturistiky. V pfipadé Ceské republiky se jedna o dileZitou vlastnost uz jen z toho pohle-
du, Ze 65 % vsech navstév zahranicnich turistd sméfuje do Prahy. Dalkova cykloturistika tak tvori segment, ktery je
svymi dopady a poptévkou vyjimecny a je proto nutné se jim zabyvat a pfipadné vytvaiet podminky pro dalsi rozvoj.
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3.1. Cyklisticka infrastruktura - vyznamné preshranicni a pfihrani¢ni cyklotrasy

Stezky ¢esko-polského pfihranici tvori svym zptsobem sitovy produkt, sestaveny ze stavajicich tras. Soucasny stav
soucasné predurcuje koridory, ve kterych bude nezbytné cyklotrasy vyznacit, ¢i dobudovat infrastrukturu cyklotras.

Vyznamné preshranicni a ptihrani¢ni cyklotrasy na ¢eské strané

* EuroVelo 9: Balt - Jadran.

* EuroVelo 4 —Trasa stfedni Evropou.

* Labska stezka.

* Greenway lJizera.

¢+ Cyklostezka Odra.

+ Trasa Dolinou Luzické Nisy.

* Sudetska cyklotrasa.

¢+ Cyklostezka Odra - Nisa.

* Cyklotrasa Ol3e/Olza.

+ Carodgjnicka cyklotrasa.

¢+ Slezska magistrala.

Vyznamné pireshranicni a prihrani¢ni cyklotrasy na polské strané
* EuroVelo 9: Balt - Jadran.

¢+ EuroVelo 4 - Trasa stfedni Evropou.
¢+ Cyklostezka Odra.

+ Trasa Dolinou Luzické Nisy.

* Sudetska cyklotrasa.

o Zlatd stezka.

+ Kladska stezka.

* Kamenna stezka.

* Trasa Dolinou Bobru.

¢+ Cyklostezka Odra — Nisa.

+ Carodgjnicka cyklotrasa.

* Cyklotrasa Ol3e/Olza.

Kvalita povrchu cykloturistické infrastruktury je urcujici pro bezpecnost viech uzivatel(. Tento fakt dokazuji nej-
riznéjsi statistiky, které mapuji nehodovost cyklist(l. Ze statistik jednoznacné vyplyva trend, Ze ¢im kvalitnéjsi infra-
struktura (nedilnym predpokladem rlstu kvality je samoziejmé segregace cykloturistiky od motorové dopravy), tak

tim niz3i nehodovost a pocet zranénych a usmrcenych osob.

3.2. Znaceni cykloturistickych tras

Jak vyplyvé témér ze vsech vyzkumu provedenych mezi cykloturisty v celé Evropé, tak pravé proznaceni cyklistické
infrastruktury je jednim z nejdllezitéjsich bodU pro to, aby jeji uZivatelé byli s timto produktem spokojeni a odnaseli
si pFijemny zaZitek. Diky aktivitdm kraju a regiont vzniklo v CR v poslednich letech mnoho kilometr(i novych cyklos-
tezek. Vytvareji se nové a bezpecné koridory pro cyklisty, které na sebe stahuji stale vic navstévnika.

Znaceni cykloturistickych tras vychazi ze stavajici legislativy (TP 179) a respektuje pouzivanou metodiku KCT. P¥i
tvorbé cykloturistického znageni plati v CR nésledujici zasady:

+  Doplnuji platny systém dopravniho znaéeni cyklotras v CR.

* Umoziuji proznaceni cyklotrasy Cislem i logem, v€etné znaceni mezinarodnich tras EuroVelo.

* Upozornuji na blizké turistické cile pomoci mezindrodné srozumitelnych piktogram0 (napf. nadrazi, pfivoz,

pamatky, nebezpecna mista atd.).
* Jsou mezindrodné srozumitelné a kompatibilni se zna¢enim cyklotras v evropskych zemich.
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Této problematice se vénuje samostatné zpracovana Metodika tvorby dalkovych cyklotras.

3.3. Atraktivity v okoli tras a stezek

Jak mimo jiné vyplyva z ¢asti vénované analyze poptavky, tak obecné jsou pro cestovni ruch a cykloturistiku
nejatraktivnéjsimi atributy nabidky: kulturné-historické pamatky, péknd pfiroda, zajimavy charakter krajiny, mistni
folklor a tradice, zajimavé akce, pfip. jiné moznosti turistickych a cykloturistickych aktivit. Vyse uvedené atributy se
objevuiji v rizné vyznamnosti v nabidce viech kraji CR. Nej¢astéji uvadéné atraktivity, které se staly ddvodem navsté-
vy:

+ Historické, vojenské a industridlni pamatky.

* Tradi¢ni akce spojené s regionem, gastronomie.

* Tradice a lidové zvyky.

¢+ Husta sit mistnich stezek.

Velké oblibé se u navstévnikd tési také nejrliznéjsi tematicky zamérené stezky.

3.4. Sluzby pro cykloturisty

Atraktivity ovSem nejsou jediné, na co cykloturisté pfi planovani své dovolené berou ohled. Pfedevsim v ramci
segmentu cykloturistiky je nezbytné mit na trase urcité typy sluzeb a mit je také v ur¢itém dostupném Gzemnim
(vzdalenostnim) rozptylu. Uvedené vyplyva také ze studii CzechTourism, kde vice nez polovina cykloturistl planuje
svlj cyklovylet tak, aby byly nezbytné sluzby dostate¢né dostupné a aby byla zaroven i lokalita atraktivni. Lokalitu a
jeji atraktivitu bere za nejdilezitéjsi pfiblizné tietina respondentd. Sluzby a celkové zdzemi povazuje pfiblizné 14 %
respondentl cykloturistd za dalezitéjsi. Nize uvedeny text se zabyva jednotlivymi typy sluzeb, které cykloturisté na
trase nejcasté&ji vyzaduiji.

Ubytovaci a stravovaci sluzby

Dostupnost ubytovacich a stravovacich sluzeb v okoli cykloturistické infrastruktury je pro mnoho cykloturistd za-
sadnim bodem pro planovani cyklovyletu a pro rozhodovani o vybéru trasy. Dle ECF je pro planovani cyklovyletu ¢as-
to rozhodujici vzdalenost mezi ubytovacimi a stravovacimi zafizenimi ve standardu, ktery konkrétni turisté vyzaduji a
hledaji. Na zékladé vyzkumu CzechTourism si 62 % cykloturist( hleda informace o téchto sluzbach vzdy jiz pred svou
cestou, 34 % tyto informace vyhledava obcas a pouze 4 % cykloturistl je nevyhledava pred cestou vibec.

Podle nejriiznéjsich odbornych studii z posledni doby je i v pfipadé ubytovacich a stravovacich sluzeb ddraz na
kvalitu jednim z nejdulezitéjsich trendd v cestovnim ruchu. V soucasnosti vsechny cilové skupiny vyzaduji a ocekavaji
urcitou kvalitu a standard ubytovani za cenu, kterou plati (ta se samoziejmé lisi mezi cilovymi skupinami). Lidé pfi
planovani svého cyklovyletu sleduji recenze a hodnoceni sluZzeb na internetu (napf. Tripadvisor, Booking.com, Holi-
daycheck apod.). Timto zpUsobem vznika permanentni tlak na poskytovatele sluzeb, aby neustale pracovali na rlistu
kvality své nabidky a udrzeli si svou konkurenceschopnost.

Z vyzkum(l CzechTourism vyplyva, Ze lidé v ubytovacim zafizeni nad rdmec standardu oceni napf. uzamykatelnou
mistnost pro bezplatné uchovani kol, moznost vyprani a ususeni obleceni a vystroje, zprostfedkovani vypujcky kola,
dostupnost tisténych informacnich materiald, dostupnost masazi ¢i wellness, kvalitni stravovani nebo moznost umyti
kola. Za standard povazuji napf. dostupnou lékarni¢cku nebo WIFI na pokojich. Na druhou stranu neni pro bézné cy-
kloturisty v CR az tak atraktivni nabidka extra zdravych a energeticky vydatnych snidani s minimem tuku, moznost
zakoupeni obédovych balick nebo poskytnuti zakladniho naradi pro jednoduché opravy kol.
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Cyklisté vitani

Obr. 7. Logo certifikace ,Cyklisté vitani”

Tyto vyse zminéné atributy spliiuje narodni certifikace sluzeb pro cykloturisty , Cyklisté vitani”, kterou v CR
provozuje od roku 2006 i Nadace Partnerstvi (www.cyklistevitani.cz). Jedna se o certifikaci kvality sluzeb ubytovacich
a stravovacich zafizeni, kemp0 a turistickych cili, poskytujicich zazemi pro cykloturisty i jejich kola. Od certifikatu
Cyklisté vitani lidé ocekavaji pfedevsim garanci toho, Ze zafizeni bude odpovidat jejich potiebam:

+ stravovaci zafizeni: moznost odlozit kolo bezpecné do stojanu; mit pocit, ze je zde cyklista vitan; nabidka leh-

¢ich jidel

* ubytovaci zafizeni: moznost uschovani kola; nabidnout pocit, Ze je cyklista vitany; poskytnout rady a materialy

(mapy) uzitecné pro vylety po okoli; moznost servisu kola

Co si pod touto znackou lidé vybavi?
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Znack restaurace Uzplisobenost, vybaveni, ubytovani
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na obtiz. rédi” ¥ g ostatnimi cyklisty.

odpocivadia.”

Obr. 8. Co si pod znackou Cyklisté vitani lidé vybavi? (CzechTourism, 2017)

Specializované cyklosluzby

Z vyzkum provedenych v zdpadni Evropé vyplyva, ze se cykloturisté nejcastéji ohlizeji pfi planovani cyklovyletu

na to, jestli je na trase dostupna:

+ Opravna kol - cyklisticky obchod nebo dilna s ndhradnimi dily a kvalifikovanym personalem k opravé kol na
misté.

¢+ Obchod s ndhradnimi dily.

* Prodejni automat - pro prodej univerzalnich nahradnich dila (napf. svétla, duse).

+ Samoobsluzna stanice - stojan na kolo, vésak s nafadim (klice, imbusové klice, Sroubovaky).

+ Linka pomoci - pomocna sluzba je k dispozici pfi volani na urcité telefonni ¢islo; sluzba musi Byt signalizovana
na trase (na informacnich tabulich, znackach, oblastech odpocinku apod.) a umisténi takové signalizace by
mélo byt v on-line aplikacich zapséano.

+ Uschovna kol.

+ PUjcovna kol.

+ Dobijeci stanice pro elektrokola.
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3.5. Verejna doprava

Jak vyplyvé z prizkum ECF, tak cykloturisté preferuji a vyuzivaji astéji sluzeb vefejné dopravy nez ostatni typy
navstévnikd v cestovnim ruchu. Davod je Cisté prakticky, jelikoz cykloturisté se v mnoha pfipadech nevraceji zpét do
mista, odkud svij vylet zahdjili, ale ukondi jej na jiném misté, odkud se pfepravuji vefejnou dopravou s kolem dom.
Dle ECF je pravé tento fakt jednim z ddvod, proc je cykloturistika jednim z nejekologictéjsich zplsobU traveni vol-
ného casu.

Obecné z evropskych prizkumu vychazi, ze cykloturisté na svou cyklodovolenou nejcastéji cestuji autem (vice nez
v poloviné pfipadd). Na druhém misté je vyuzivani vlaku k prepravé do mista zahdjeni a z mista ukonceni cesty. Na
tfetim misté se pak dlouhodobé drzi pfeprava pfimo na kole a vefejnd doprava je vyuzivana naptiklad jen na urcitych
usecich cyklodovolené. Soucasné plati, ze v Evropé dlouhodobé roste vyuziti vlakovych spojeni cykloturisty v priabé-
hu své dovolené. Nékteré prizkumy v oblasti Setrného cestovniho ruchu tento fakt dokonce vyzdvihuiji jako jeden
z nejvyznamnéjsich poptavkovych trendll vedle napf. rostouciho cestovéni letadlem a vyuzivani nizkonakladovych
leteckych spojeni. Cestovani vlakem totiz u urcité &asti trhu predstavuje jakési idylické zahdjeni cyklodovolené s po-
znanim krajiny a vyhledem z vlaku.

S témito poptavkovymi trendy také souvisi snaha neustale pracovat na propojeni vefejné dopravy s cykloturisti-
kou. Aktéri v cestovnim ruchu se snazi o to, aby bylo cykloturistiim poskytovano vhodné a komplexni zézemi pro tra-
veni jejich ¢asu a aby byly spoje verejné dopravy maximalné vybaveny sluzbami pro cykloturisty, které jsou popsany
vyse. Je také tlak na to, aby se maximalizovali prepravni kapacity vefejné dopravy pro kola a doslo k jejich zefektivnéni
podle toho, jakym zplsobem se poptévkové trendy v cykloturistice ubiraji.

Z priizkumi agentury CzechTourism vyplyva, Ze 58 % cykloturistll pfevazi sva kola do mista zac¢atku vyletu osob-
nim automobilem. Oblibena je ale i vlakova preprava (30 %). DalSich 17 % cykloturist(i jede na vylet rovnou na kole a
7% lidi si necha kolo prevézt autobusem. Cyklobusy mezi cykloturisty ovsem pfilis oblibené nejsou, cykloturisté ¢asto
ani presné nevi, jak cyklobusy funguji a kde v CR je Ize vyuzit.

Ceské drahy provozuji pijcovny elektro/kol na zelezni¢nich terminéalech €D Bike. Kraje podél ¢esko-polské cyk-
lotrasy provozuji i cyklobusy, které dopravuji cykloturisty do méné dostupnych destinaci.

3.6. Organizovana cykloturistika, role cestovnich kancelafi a agentur
Dulezitymi partnery spoluprace pfi rozvoji cykloturistiky jsou i cestovni kancelére a agentury. Jejich sluzeb v sou-
¢asnosti vyuziva pfiblizné 10 % cykloturistd. Nicméné dle prizkumid CzechTourism dal3ich pfiblizné 22 % jich do bu-
doucna planuje vyuzit. Takto profesionalné organizované cyklovylety jsou atraktivni predevsim pro ty, ktefi se chtéji
vydat do zahrani¢i. Vyhodou organizovanych cyklovyletd je bezstarostnost. Cykloturisté se mohou spolehnout na to,
Ze budou spokojeni se zvolenymi trasami, dopravou i ubytovanim, prestoze dané prostfedi neznaji (napf. Ukrajina,
Alpy apod.).
Role zprostiedkovatell sluzeb je specificka a v podstaté také nenahraditelna v nasledujicim:
* Jsou odpovédni za své vlastni podnikani a maji zvlastni zdjem na tom, aby byli ekonomicky Gspésni.
* Proto jsou motivovani reagovat na pozadavky trhu a vytvéret atraktivnéjsi, inovovanou a konkurenceschop-
né&jsi nabidku.
* Maji dobrou znalost cilovych skupin, vhodnych produktd, potencidlu apod.
*  Maji praktické znalosti o cyklistickych trasach a jsou schopni efektivné produkt prodat a distribuovat o ném
informace cilové skupiné.
¢+ Cestovni kanceldre skrze prodej svych produktl nepfimo pomdahaji budovat znacku cykloturistiky, pfipadné
také znacku EuroVelo nebo znacku konkrétni cyklotrasy.
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3.7. SWOT analyza nabidky

Tab. 6. SWOT analyza nabidky

Silné stranky Slabé stranky

+ Tematicky bohata nabidka cestovniho ruchu. * Zaostavani za rozvojem nabidky Setrnych forem ces-
+ Navstévnici mohou svoji dovolenou na uzemi CR tovniho ruchu v konkuren¢nich destinacich (Rakous-
travit pestie a kombinovat rizné formy cestovniho ko, Némecko apod.).
ruchu. ¢ Prilisnd sezénnost nabidky v cykloturistice.
+ CRje bezpe¢na destinace. * Doposud nizkd mira inovaci turistické nabidky (zeleny
* POls zahrnuji pamatky, poznani tradic nebo pfirody, cestovni ruch, wellness, seniorni turistika apod.).
navstévu akci. + Mala podpora zkvalitiovani podnikatelského prostre-
¢+ Hustd a dokonale znacend sit turistickych tras a ste- di.
zek, ktera je ve svétovém méfitku unikatni. *+ Nedostatecna kvalita ¢i rozsah infrastruktury a sluzeb
* Husta sit Zelezni¢ni a autobusové dopravy (cyklobusy pro cykloturistiku.
vCR). + Dosud maly zdjem CK a touroperator(i plsobit na do-
¢+ Celkovy nérlist objemu i kvality poskytovanych sluzeb | mécim trhu — nabizet regionélini produkty cestovniho
a doprovodné infrastruktury pro cykloturistiku. ruchu.
¢+ ,Cyklisté vitani” - celoplosna standardizaci sluzeb pro |+ Nedostatecné statistické informace o kapacitach a
cykloturisty. vykonech cestovniho ruchu na lokaIni drovni.
* Vhodné podminky na strané nabidky pro tvorbu kon- | ¢ Silnd a aktivni konkurence v sousednich zemich, pro-
kurenceschopnych a kvalitnich produktt v cykloturis- pad v kvalité nabidky oproti témto destinacim.
tice. * Nedostatek finan¢niho kapitalu pro dalsi rozvoj na-
* Vlyrazné zvyseni kapacity a kvality infrastruktury a bidky v cykloturistice.
sluzeb pro cykloturistiku.

4, Marketingova strategie

4.1. Principy marketingové strategie
Marketingova strategie pfihranic¢ni ¢esko-polské cyklotrasy vychdzi z existujicich koncep¢nich dokument( jed-
notlivych krajud. Je zaloZena na ¢tyfech zékladnich principech, které se promitaji i do produktové strategie destinace:
Koncentrace zdroju
+ Zaméreni marketingovych aktivit na Uzky okruh jasné vymezenych cilovych skupin navstévnika.
* Voblasti nabidky se soustfedit na klicové produkty cestovniho ruchu, predevsim na tzv. majakové produkty.
Spoluprace
* Vramci marketingovych aktivit hledat synergie ve spolupréci s regionalni i narodni Urovni fizeni destinaci ces-
tovniho ruchu.
Obsah a positioning
¢+ Komunikace destinaci podél trasy musi byt zaloZena jednotném positioningu znacky.
Digitalizace komunikace
+ Voblasti komunikacnich nastroju klade strategie dliraz na online marketing (web, socialni sité, e-CRM, ...).

4.2, Strategické cile marketingu cesko-polské cyklotrasy

Globalnim cilem strategie je postupné vytvofit z existujicich cyklotras, jez jsou patefi Cesko-polské cyklotrasy tzv.
majakovy produkt. To predpoklada podporovat zakaznicky orientovany pfistup poskytovatel( sluzeb, ktefi zpro-
stredkuji navstévnikm autenticky zazitek z pobytu v ¢esko-polském piihranici. Dale nastavit takovy systém koordi-
nace aktivit, ktery zabezpeci efektivni a ucelenou propagaci produktu.

Dlouhodobé cile

+  Umistit znacky propojenych cyklotras na trhu cestovniho ruchu a pracovat na jejich pozitivnim vnimani u cilo-

vych skupin navstévnika.
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*  Béhem 5 let u turistické poptavky etablovat cyklotrasu a jeji znacku, jako trasu ndrodniho vyznamu s pfesahem
do stredoevropského prostoru.

+ Certifikovat vybrané ¢asti tras dle evropské certifikace EuroVelo a provadét na trase pravidelny monitoring a
vyhodnocovani ekonomického dopadu.

Dildi cile

¢+ Aplikovat koncept House of Brands — pecovat o celou rodinu regionalnich a tematickych znacek, které maji
potencidl a silu se na trhu cestovniho ruch prosadit.

* Usilovat o to, aby se aktéfi cestovniho ruchu ztotoznili s hodnotami znacky a promitli je do svych marketingo-
vych aktivit.

* Prosadit soulad mezi marketingovou strategii cesko-polské cyklotrasy a marketingovymi aktivitami pfilehlych
destinaci.

*  Zintenzivnit a zefektivnit marketingovou komunikaci a distribuci tras a jejich znacek.

*  Zlepsovat znalosti o cilovych trzich a aktivovat potencial lidskych zdroja regionu.

* Vybudovani systému dlouhodobého kvantitativni a kvalitativniho monitoringu produktu.

¢ Zvyseniinformacniho servisu pro aktéry cestovniho ruchu (kvalitativni Setfeni spokojnosti).

4.3. Strategickeé oblasti
Infrastruktura produktu
Zakladnim predpokladem konkurenceschopného produktu cestovniho ruchu je diiraz na kvalitativni rozvoj jadra
produktu. V pripadé cykloturistického produktu je jddrem dopravni cesta a jeho vybavenost doprovodnou infrastruk-
turou. V Ceské republice jsou zna¢ené cyklotrasy vedeny v idealnim pfipadé po G¢elovych komunikacich - cyklostez-
kach a dale vedlejsich komunikacich a cestéch ¢i silnicich nizsich tfid. Snahou viech cyklostrategii je dostat cyklotrasy
mimo silni¢ni komunikace a eliminovat tak rizika spojena se stéle silnéjsi automobilovou dopravou. Investice do pro-
jektové pfipravy, vystavby a udrzby cyklostezek je soucasti Koncepce rozvoje cyklistiky v jednotlivych krajich.
Z hlediska predmétnych tras doporucujeme realizovat nasledujici aktivity:
* Provést pasportizaci jednotlivych tras a vyhodnotit jejich stav v terénu a identifikovat problematické useky,
resp. slabé a silné stranky tras.
* Budovat cyklostezky v turisticky exponovanych lokalitdch a v aglomeracich s pfimou vazbou na pfihrani¢ni
trasu, a to vcetné pripravy projektové dokumentace a posilovani koordinac¢ni role krajd u paternich cyklotras.
* Investovat do doprovodné infrastruktury a znaceni tras. Vybavovat nastupni body na cyklotrasy, budovat a
udrzovat odpocinkova mista a tematicky orientované informacni tabule. Déle je tfeba rozvijet zazemi pro cyk-
loturisty vech vékovych kategorii (od détskych hiist po edukativni, zabavni a fitness aredly).
* Budovat infrastrukturu pro e-mobilitu. Prodej elektrokol zaziva boom - projekt na pro zakaznicky orientované
sluzby, které zahrnuji moznost nabijeni u vyznamnych turistickych cil(i. | nepfima podpora poskytovatel( slu-

zeb na zfizovani nabijecich stanic.

Kvalita sluzeb

S cykloturistikou jsou spojeny specifické pozadavky na rozsah a sifi sluzeb. | diky tomu je tato oblast prikopnikem
v oblasti Fizeni kvality a zavadéni certifikanich systému. V Ceské republice dlouhodobé rozviji Nadace Partnerstvi
ve spoluprdci s partnery projekt Cyklisté vitani, ktery ideové vychazi z obdobnych systém v Rakousku a Némecku.
Pravé certifikace Cyklisté vitani je idedlnim nastrojem pro selekci poskytovatell sluzeb a zahrnuti pfidané hodnoty do
cykloturistického produktu.

Z hlediska pfedmétnych cyklotras doporucujeme realizovat v oblasti kvality sluzeb a prostfedi nasledujici akti-
vity:

* Rozvijet certifikaci Cyklisté vitani a dalsi certifikacni systémy orientované na specifické cilové skupiny destina-

ce (napf. pro rodiny s détmi, elektrokola, ...). Dlsledné vyuzivani certifikace pro tvorbu produktd cestovniho

ruchu a jejich komunikaci (tisténé materidly, webové portély a jejich mapové sluzby).
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¢+ Lépe komunikovat pfidanou hodnotu certifikovanych sluzeb cilovym trhdim. Monitorovat pfinosy pro samotné
poskytovatele sluzeb.

* Rozvijet projekty, které ulehcuji pfepravu kol, a to jak do cilovych destinaci, tak uvnitf destinace (vlaky a cyklo-
busy) pod znackou Bike & Ride. Promitnuti sité sluZzeb cyklobust a vlakl s prepravou kol do tvorby produkt( a
komunikace nabidky regionu.

+ Predevsim ve stiediscich cestovniho ruchu Iniciovat a podporovat rozvoj doplikovych sluzeb pro cykloturisty
— Uschovny kol, popf. jejich servis a pljceni (to jiz vétsinou dostatecné fesi soukromy sektor).

+ Kvalitu zazitku navstévnika z cykloturistiky nevytvafi pouze sluzby jako takové, ale cykloturista se pohybuje

krajinou a nedilnou soucasti jeho vnimani prostoru a okoli.

Lidé a sité

Tvorba produktu cestovniho ruchu musi byt podloZena sitovanim nejriiznéjsich aktérd cestovniho ruchu. Vysled-
ny pobyt navstévnika v destinaci je souborem nejriiznéjsich interakci mezi riznymi prvky nabidky. Z pohledu cyklo-
turistiky hraji nejdllezitéjsi roli faktory uvedené v nésledujicim obrazku.

4.4, Tvorba produktu

Jednim z cila této strategie je vytvofrit podél prihrani¢ni cyklotrasy konkurenceschopné produkty cestovniho ru-
chu aimplementovat je do produktové nabidky destinaci. Kazda z cyklotras, ze kterych se sklada pfihrani¢ni cyklotra-
sa, se nachazi v rizném stadiu zivotniho cyklu produktu.

Struktura produktu cestovniho ruchu

Nejabstraktnéjsi urovni produktu je téma nebo konkrétni majakovy produkt destinace. Témata maiji inspirovat k
navstévé a seznamit potencialni navstévniky s nabidkou destinace. Maji nej¢astéji podobu forem cestovniho ruchu
(aktivity), které Ize v destinaci realizovat, ale také zazitkd a pocit(, specifické cilové skupiny. Nabidka musi byt soucésti
tématu Cykloturistika a v ramci tématu provézana s dalsi navazujici nabidkou regiondlnich cyklotras a tip na vyle-
ty. Pfehled jednotlivych cyklotras, i kdyz komunika¢né zabaleny do imageové orientovanych vystupd, je z hlediska
tvorby produktu malo. Pfi tvorbé produktu je tfeba doplnit tématu konkrétni obsah v podobé inspirativnich itinerard
(konkrétni tipy na trasovani vylett ¢i denniho programu). Kone¢né posledni trovni produktu jsou balicky, které kom-
binuji konkrétni sluzby a jsou nabizeny pro dany ¢as a za danou cenu.

Majakovy produkt tvofi uceleny fetézec sluzeb a atraktivit vnimany trhem pod jednou znackou. Zasadni znakem
majakového produktu je jeho jasna viditelnost na trhu. Nedilnou soucasti takového produktu je 3irsi prostiedi, ve
kterém se nachazi (napf. krajinny raz).

Doporuceni pro oblast tvorby produktu

Tvorba produktu pfedstavuje soubor aktivit, jejichZ snahou je agregovat dil¢i vstupy do ucelené nabidky sluzeb a
turistickych cild. Tu zastfeSuje znacka produktu a jeji hodnoty, které reprezentuje. Z pohledu navstévnika je vnimana
jako ptislib zazitkd, které si s produktem spojuje. Mezi kli¢cové aktivity tvorby produktu patfi:

*  Pro cilové skupiny rekreac¢nich cykloturistd a rekreant(i vytvofit inspirativni vylety navazané na hlavni USP pfi-

hrani¢ni cyklotrasy a hlavni stfediska cestovniho ruchu v zazemi tras.

+ Identifikace nosnych eventl cestovniho ruchu, které se prostorové a tematicky prolinaji s cyklotrasou. Vyuziva-

ni eventt jako nastroje fizeni ndvstévnosti a prodluzovani sezony destinace.

+  Priibézn4 realizace storytellingu (napt. Carodéjnické procesy, téma Sudety, Krkonose) ktery formou pribéhii

interpretuje pfirodni, kulturni a spolec¢enské hodnoty Uzemi, kterym stezka prochazi.

+ Zalozeni produktovych tym( pro jednotlivé trasy (destinacni organizace, zastupci turistickych oblasti, NNO,

turistickych cild, podnikatelské subjekty).

+ Nastaveni role a ukold jednotlivych partnerl v produktu (networking), které vychazi z motivace konkrétniho

subjektu stat se soucasti sité.

Pfi tvorbé produktu a jeho komunikaci je vhodné definovat pfidanou hodnotu, kterou navstévnik pfi vyuziti stezky
a na ni navazanych sluzeb dostava. Takovou pfidanou hodnotou mohou byt exkluzivni nabidky pro vybrané skupiny

138 N CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCE ROZVOJE PRESHRANICNI
— C PROJEKT CYKLOTURISTIKY V POLSKO-CESKEM POHRANICI



navstévnikd (napf. ubytované v siti Cyklisté vitani) nebo pfiblizeni mistnim residentlm a jejich Zivotu (napf. formou
nabidky zazitk( poskytovanych mistnimi). Nékteré pfiklady a zplsoby Uvah uvadi nasledujici tabulky.

Tab. 7. Tvorba produktu — navstévnicky zazitek

Cil Pozornost musi byt vénovana

Sjednoceni nabidky podél Existuje néjaké spole¢né téma, které zastfesuje navrhovanou stezku? Je toto téma
trasy nécim vyjimecné? Skytd téma moznost proziti skute¢ného a unikatniho zazitku?
Inspiracni pfibéh Ma téma charakter inspirativniho ptibéhu?

Lze na pozadi tématu vypravét lokdlni story (o osobnostech, zvycich, kulturnim a
pfirodnim dédictvi)?

Zapojeni a autenticita Poskytuje téma moznost se zapojit do mistniho déni ¢i naucit se néco nového o
mistni lokalité?

Je nabidka autenticka? Je charakteristickd urcitou drovni kvality?

Vyvolava emoce, Ize ji vnimat vice smysly?

Pridat néco ,extra” Nabizi produkt tzv.,pohled za oponu bézné nabidky“?
Pfindsi produkt zdkaznikovi moment pfekvapeni? — ne¢ekané zazitky

Trvalé vzpominky Zanecha pobyt v destinaci v navstévnikovi trvalé vzpominky? Vyvolava potfebu
sdilet zazitky?

4.5. Komunikacni strategie
Komunikacni strategie cesko-polské preshrani¢ni cyklotrasy vychdzi ze t¥i zakladnich pfedpokladd.
1. M4 nadregionalni povahu a v fadé pfipad( dochézi k pfesahim mimo hranice CR.
2. Jeto produkt, na kterém se podili pestré spektrum aktérd.
3. Produkt cili na rGizné skupiny uzivatel( tras.
Zakladni komunika¢ni linie
Cyklotrasa, kterd provede v pohodovém tempu navstévnika CR od zédpadu na vychod (rlizné kouty Cech, Moravy,
Slezska a Polska s navaznosti na sousedni Némecko a Slovensko).
Zakladni komunika¢ni linie: Mistni autentické tradice a gastronomie
V komunikaci zd(iraziovat pestrost krajiny, kterou trasa prochazi. Cykloturista projizdi napfi¢ Ceskou republikou,
rozlicnymi oblastmi a regiony se svymi specialitami. Propojeni nejvétsich mést CR (Liberec, Olomouc, Ostrava), moz-
nost zastaveni na fadé mist s pamatkou UNESCO.
Zakladni komunika¢ni linie: Rozmanitost prirodni a kulturni
Ve viech pfipadech komunikovat zajimava ¢isla cyklotrasy (délka, sluzby atd. viz prezentace na EuroVelo.com),
dale pestrost atraktivit podél trasy, predevsim prirodu a kulturni krajinu.
Komunikacni aktivity
Segment domdci a zahrani¢ni trhy (Polsko, Némecko, Slovensko, Nizozemi)
1. Web cyklostezky - propojeni s externimi distribu¢nimi online kanaly. Pfedevsim na ndsledujicich serverech:
*  Wikipedie.
*  Mapy.cz (dodani obsahu za pfedmétné stezky — gpx, popis, brand, predevsim v ceské verzi, doplhkové an-
glicky a némecky).
¢+ OutdoorActive - vytvofrit oficidlni obsah pro jednotlivé stezky.
*  CzechTourism — zapracovat jednotlivé trasy do webovych prezentaci agentury (Kudyznudy.cz; CzechTou-
rism.com; Cesko jede.cz/czechtrail.cz).
¢+ Storytelling - tipy na zazitky podél trasy, ddraz na lokélni zkusenost, pfeshrani¢ni témata, pfindset nova
témata.
2. Web destinaci - aktualizace obsahu cykloturistické nabidky predmétnych destinaci (Liberecky kraj, Pardubicky

kraj, Krdlovéhradecky kraj, Olomoucky kraj a Moravskoslezsky kraj)
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Facebook a Instagram ads — obsahova reklama a videoreklama
+ U starsi generace hlavné informativni ¢lanky a videa.

* UgeneraceY a Z GIFy, memy a inspirativni fotografie.
Google ads

. Key media management - spoluprace s médii (printovd i online)

*  Press trips ve spolupraci s CzechTourism Polsko.

¢+ Blogy.

+ Instagram, Facebook, YouTube - influencei.

*  Publikovani pfispévkd, které zahrnou trasy mezi top trasy v CR, popt. ve stfedni Evropé.

Print/privodce

* Mapy cyklotras a navazujicimi cyklo okruhy s nabidnou doplikovych sluzeb.

+ Trhaci mapy pro potieby turistickych informacnich center.

+ Letak - distribuce skrze TIC, veletrhy cestovniho ruchu a partnery (cyklo akce, cyklo obchody, sit Cyklisté
vitani).

Partnersky marketing

* Spoluprace s firmami napojenymi na obchod s cyklistickymi produkty, vyuZziti jejich marketingovych aktivit
a cild pro propagaci destinace.

Podpora prodeje

+ Specializované veletrhy cestovniho ruchu (CR, PL, AT, DE, NL, SK).

Nabizet mix osvédcenych turistickych cild a skrytych mist. Propojovat na ostatni marketingova témata des-

tinaci:

*  Cyklo & pfiroda.

¢+ Cyklo & relaxace (wellness).

*  Cyklo & kulturni zazitky.

¢+ Cyklo & sport.

¢+  Cyklo & gastronomie.

Doporuceni pro oblast komunikace
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Inovovat webovou prezentaci nabidky cykloturistiky destinaci podél hranice s dirazem na TOP cykloprodukty
(v¢. EuroVelo tras).

Rozvijet Content management produktu - tj. vytvaret obsah pro komunikaci ve formé fotografii, videi a story-
tellingu.

Distribuovat informace o cyklotrase na kli¢covych portalech s potencidlem nasledné organické distribuce (Wiki,
mapy.cz, weby agentury CzechTourism, ...).

Pro komunikaci produktu vyuzit globalnich sportovnich aplikaci typu Strava, Endomondo, SportTracker apod.
Zintenzivnit kooperaci s CzechTourism a posileni positioningu CR jako také destinace aktivniho pohybu, vé.
nabidky kvalitnich cyklotras narodniho a mezinarodniho charakteru. Lépe strukturovat nabidku cykloturistiky
ze strany CzechTourism a jednotlivych regionalnich destinaci.

Komunikaci orientovat na rostouci poptavku po kombinaci projizdky na kole a dalSich aktivit jako jsou sport,
pamatky, gastronomie, design, relaxace u vody apod. Také komunikovat moznosti vyziti na rdznych typech kol
(silni¢ni, trekingova, horska) v ramci jedné dovolené.

Rozvijet systém distribuce informaci o produktové nabidce regionu uvnitf destinace a v ramci tohoto systému
zahrnout EuroVelo trasy do TOP nabidky kraju.

Realizovat projekt zapojeni (formou Skoleni a spoluprace) provozovatell sluzeb napojenych na produktu.
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5. Turisticky produkt Cesko-polska pfeshraniéni cyklotrasa

5.1. Popis produktu

Dalkova cyklotrasa ¢esko-polskym pfihranic¢im, kterd vede od zdpadu na ¢esko-polsko-némeckém trojmezi z Hrad-

ku n. N. na vychod po Cesky Té&sin/Cieszyn méfi vice (hranice) nez 800 km. Severni,polsky” Usek patefni cyklotrasy
vede pfes Bogatynie dal na severovychod pfes Frydlant do Jeleni Gory pies Le$na, Gryféw Slaski a Wlenr. Nasledné tra-
sa vede podél Rudawské chranéné krajinné oblasti az k propojeni s cyklotrasou 5 v udoli Bobrii, odkud trasa navazuje
na Watbrzych nasledné pak na sever do Swidnicy. Odtamtud trasa nabira jihovychodni smér a po pfekro¢eni hranice
wojewoddztwa Slaskiego a vstupem do wojewddztwa Opolskiego se trasa blizi k ¢eské hranici prochézejic pres obce
Paczkéw, Gluchotazy, Prudnik a Glubczyce. Ve Slezsku trasa pokracuje pres Racibérz do Jastrzebia-Zdroju a do Cies-
zyna, a to dvojim zplsobem - ze severniho a vychodni sméru — a také prostrednictvim vyletu po Wislanej cyklotrase
smérem na vychod. Z druhé strany ,¢esky” asek pateini cyklotrasy z Hradku n. N. vede po cyklostezce Odra-Nisa/
cyklotrasa 20 podél feky Nisy do Liberce a nasledné ne jih do Turnova po cyklotrase 14/14A pres Sychrov a dale po
Greenway Jizera/cyklotrasa 17.Dalsi vedeni trasy v Libereckém kraji sméfuje na vychod do kralovéhradeckého Vrch-
labi na Labskou stezku/cyklotrasu 2 az do krajské metropole Hradce Kralové. Drzenim jihovychodniho sméru trasa
prochazi Pardubickym krajem, konkrétné pres Usti nad Orlici a Ceskou Trebovou Orlickym cyklo-inline krdlovstvim/
cyklotrasa 18 a 24. U Zabrehu n. M. se trasa pfiklani k evropské déalkové EuroVelo 9 Balt-Jadran/cyklotrasa 4/Morav-
ské stezce a pokracuje smérem na Olomouc a dal po evropské dalkové EuroVelo 4 Trase Stfedni Evropou/cyklotrase
5 do Moravskoslezského kraje. Po pfekroceni hranice Moravskoslezského kraje sméfuje podél feky Odry az do Ostra-
vy. Odtamtud pokra¢uje do Bohumina po EuroVelo 4 a dale podél feky Ol3e jako cyklotrasa 10 do mésta Cesky Tésin.

Terénni profil oblasti je charakteristicky zejména svou Uzemni rozmanitosti. Vétsi ¢ast pohranici tvoii hory — hlavné
Sudety - jehoZ pohoti vytvéfi ptirodni hranici mezi Polskem a CR. Proto byly vytipovany i pFeshraniéni spojky v Na-
chodé/Kudowie-Zdroji, Boboszowie/Dolni Lipka, Mikulovicich/Gtuchotazy, Podlasie/Zawada a Wymystéw/Hranice,
které je spojeno s terénnim profilem znemoziujicim vést trasy v horskych oblastech uréenych pro Siroké spektrum

uzivatelQ.

5.2. Cilové skupiny a zdrojové trhy

* Mladi, svobodni 15-25 let aktivni cyklisté; vylety ve skupinach pfatel, vyhledavaji zejména zabavu, doprovodné
akce.

o Aktivni mladi bez déti 25-35 let; kombinuji aktivni pohyb v pfirodé s poznavanim, zajimaji se o pfirodni krasy,
kulturu, regiondlni gastronomii.

* Rodiny s détmi 25-40 let; voli kratsi Useky v reZimu cyklostezky vhodné pro jizdu s cyklovozikem a pro déti,
které uz jezdi samy na kole, ve vy33i mife vyuzivaji doprovodnych atrakci (pfedevsim Labska stezka, Greenway
Jizera).

* Stfedni a starsi vék, ,prazdné hnizdo” 40-60 let, kombinace sportovniho vykonu a poznavani.

* Seniofi 60+; vy$si mira vyuziti elektrokol, preference kvalitni infrastruktury, zejména zahranicni i v kategorii
dalkovych cykloturist(.

* Dalkovi aktivni cykloturisté viech vékovych kategorii; orientace na konkrétni liniovou destinaci, na kole travi
delsi ¢as a jedou tzv.,na tézko", tedy vCetné (&asti) vybaveni.

*  Hlavni zdrojové trhy: CR, Polsko, Némecko, Slovensko.
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5.3. Partnefi produktu

* Kraje: Liberecky, Pardubicky, Kralovéhradecky, Olomoucky, Moravskoslezsky.

* Vojvodstvi: Dolni Slezsko, Opole, Slezsko.

* Meésta/okresy/mistni akéni skupiny: napf. okres Zabkowice.

* NNO: Nadace Partnerstvi, Wroctawska Inicjatywa Rowerowa (Wroclavska cyklistickd iniciativa), Asociace Mést
pro Cyklisty.

* Regiondlni organizace cestovniho ruchu a dalsi odborné organizace: DS Vychodni Cechy, Region Orlicko-
-Trebovsko, DM Podzvicinsko, SMO Krkono3e, Revitalizace Kuks, SCR Stfedni Morava, SCR Jeseniky, Moravian-
Silesian Tourism, Region Tésinské Slezsko, OROT, Sdruzeni pro regionalni rozvoj a spolupraci,Olza”, IRT.

* Ndrodni organizace cestovniho ruchu: agentura Czech Tourism a Polish Tourism.

*  Provozovatelé sluzeb s certifikaci Cyklisté vitdni (pouze v CR).

+ Cestovni kancelare, Tour operatoti, prepravci. Formou inzerce spolufinancovani Oficidlniho cyklopriivodce
Labska stezka.

* Vydavatelé cykloturistickych map a odbornych periodik: spoluprace na propagaci produktu, publikace re-
dakénich a odbornych textl k produktu.

* Krajské hospoddrské komory.

5.4. Zapojeni produktu do nabidky destinace

Cesko-polska preshraniéni cyklotrasa jakozto liniova destinace propojuje jednak CR a PL a jednak nékolik des-
tinaci v ramci CR a v nadvaznosti na Némecko. Dotéené kraje maji cyklotrasu definovanou ve svych strategickych do-
kumentech jako prioritni a patefni produkt. Na jednotném marketingu, budovéni jednotné znacky a rozvoji nabidky
certifikovanych sluzeb Cyklisté vitani je nutna spolupréce se véemi dot¢enymi DMO a dal3imi partnery jako je narodni
dopravce, provozovateli cyklobus( atd.

5.5. Rozvoj produktu ve strtednédobém horizontu

Spolupraci partnerd (z fad mést, krajd, hospodaiskych komor, destina¢nich agentur, podnikatel( v rdmci certifi-
kace Cyklisté vitani a NNO) na ¢eské i polské strané na rozvoji Cesko-polské preshraniéni cyklotrase je tieba koor-
dinovat a trasu propagovat jako celek, tj. produkt s nabidkou lakavych atrakci (mésta, destinace, turistické atrakce
a cile), akci (kulturni a jiné akce podél celé trasy) servisnich sluzeb pro cyklisty, informacnich center, ubytovacich a
stravovacich sluzeb s certifikaci Cyklisté vitani a sluzeb CK a touroperator(. Garance Urovné sluzeb prostrednictvim
certifikace je na evropskych déalkovych stezkach zavedenym standardem (napf. certifikace Bett und Bike v Némecku,
RADfreundliche Betriebe v Rakousku, Fietsers Welkom v Holandsku a dalsi).

Spole¢nym dlouhodobym cilem musi byt vybudovéani TOP evropského cykloturistického produktu se silnou mezi-

narodni znackou a vyuziti potencialu produktu ve viech pilifich trvalé udrzitelnosti:

¢+ Infrastruktura: vybudovat koridor s vysokym podilem bezpecnych cyklostezek.

+ Sluzby: rozvijet primarné sit sluzeb s certifikaci Cyklisté vitani (Bett & Bike v némecké casti) v kategoriich
ubytovaci a stravovaci zafizeni, kempy a turistické cile. Na Ceské casti Labské stezky mame aktudlné 160 za-
smluvnénych certifikovanych sluzeb. Dale integrujeme nabidku hlavnich doprovodnych atrakci podél stezky,
prepravnich sluzeb, cykloservis(, informacnich center, pfivozl a dalSich sluzeb podél stezky. Aktudlnim rozvo-
jovym cilem je integrace nabidky sluzeb po celé délce Labské stezky od pramene az po Severni more.

+ Marketing produktu: ve spolupraci s partnery realizovat koordinovany marketing.

+ Management: definovat roli koordinatora produktu se zastoupenim hlavnich partnert (tvorba kratkodobého
marketingového planu produktu a spoluprace pfi jeho realizaci).
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5.6. Cl produktu (nazev, slogan)
Cesko-polska preshraniéni cyklotrasa

,Preshrani¢ni dalkové cyklotrasa”

5.7. Marketingovy mix produktu
Hlavni parametry produktu

Mezinarodni preshrani¢ni dalkova cyklotrasa v celkové délce produktu cirka 1300 km. Produkt ¢lenén na useky

- optimalni denni etapy (40 - 60 km) a bude sjednocovat silné etablované znac¢ky cyklotras.

Hlavni komunika¢ni nastroje produktu

Oficialni webovy portal min v Cj, Pl, Nj a Aj.

Tistény cyklopriivodce s mapou a certifikovanymi sluzbami pro cykloturisty, TIC, cykloservisy.

Elektronicky newsletter.

Propagace produktu

Prezentace produktu na veletrzich a specializovanych cyklistickych akcich (cca 40 velkych akci v pribéhu celé-
ho roku - Polsko, Némecko, CR, Slovensko, Svycarsko atd.).

Cesko-némecka konference k marketingu Labské stezky.

Komunikace outdoor ve spoluprdci s partnery: infopanely, znaceni v terénu v¢. propojek.

Komunikace tisk ve spoluprdci s partnery: Press tripy, ¢lanky v ¢asopisech, denicich a cykloturistickych specia-
lech.

Eventy: regiondlni eventy partner, akce pro odbornou vefejnost z oblasti cykloturistiky.

Cena produktu

Vzhledem k charakteru produktu a neziskové pozici jeho koordinatora je cena produktu vyjadfena jeho ro¢nim

ekonomickym pfinosem. Ro¢ni ekonomicky pfinos je stanoven kompletaci dat zautomatického monitoringu cyklistt

a informaci o charakteristice, profilu a utratdch navstévnik( Labské stezky ziskanych strukturovanym dotaznikovym

Setrenim.

Marketingova komunikace produktu
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Responsivni web, socialni sité (véetné jazykovych mutaci) — prolinkovano s weby partner(.

Propagacni materialy, jazykové mutace a distribu¢ni kanaly:

- Cyklopriivodce — min. dvé plnohodnotné jazykové mutace s mapou (CZ/PL), cca 100 stran, naklad, pro
uzivatele k dispozici zdarma. Informace o hlavnich atrakcich podél celé stezky, certifikovanych sluzbach pro
cyklisty. Spoluprace na distribuci s agenturou CzechTourism.

- Elektronicky newsletter (4x ro¢né, na cca 1000 adres) - distribuce formou direct mailingu, obsah ve spolu-
praci s partnery (informace o aktudlnim déni, integrace novinek z regiona).

- Komeréni mapy ve spolupraci s nakladatelstvimi z CR a PL.

- Upominkové predméty cyklodres, 3atek, plasténka na helmu, USB flash disk, ¢epice, placky, klicenky atd.

Spoluprace s cestovnimi kancelafemi ¢i agenturami - dlouhodobd spoluprace s cestovnimi kancelafemi - Tour

operatory na Ceské i polské ¢asti cyklotrasy (Press a fam tripy, online a tisténa propagace). V CZ: CK Enthusia,

Europe Bike Tours, AVE Travel, Cyklus Trails.

Spoluprace s CzechTourism a PolishTourism — zafazeni do nabidky pro domaci a zahrani¢ni klienty, v¢. uvedeni

produktu v katalogu Aktivni dovolena a na webu www.ceskojede.cz. Foto/video shooting, press tripy.

Planovani, statistiky, metriky - monitoring navstévnost (www.mereninavstevnosti.cz)..
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5.8. Sluzby, benefity, potieby, eventy

Sluzby Cyklisté vitani: zatim pouze na ceské ¢asti www.cyklistevitani.cz .Aktudlnim rozvojovym cilem je zlep3eni
preshrani¢ni integrace nabidky sluzeb (certifikovani poskytovatelé ubytovacich a stravovacich sluzeb i hlavni atrakce

a doprovodné sluzby) i na polské strané hranice.

Propojeni s eventy:

+ Regionalni eventy partnera.

+  Tematické akce pro odbornou vefejnost (Cyklokonference v CR, konference Velo-City /EuroVelo, mezinarodni
den turistiky Polské centraly cestovniho ruchu, Cieszyn, ¢esko-polské setkani turistickych projektd na Polské
ambasadé v Praze, cesko-némecko-rakouské setkani k planovanému koridoru Kodan-Berlin-Praha-Vider v Pra-
ze...).

¢+ Kulturni akce podél cyklotrasy v regionech.

+ Tematicka konference k rozvoji ¢esko-polské preshranicni cykloturistiky.

6. Priloha 1: Trasy EuroVelo a jejich certifikace
6.1. Zakladni informace o trasach EuroVelo

EuroVelo neboli evropska sit cyklotras, je projektem Evropské cyklistické federace (ECF). Projekt rozviji 14 transev-
ropskych cyklotras s celkovou délkou vice nez 70 000 kilometr(i. ECF zodpovida za propagaci projektu v Evropé a ve
svété. Trasy EuroVelo jsou vedeny po existujicich ¢i planovanych dalkovych narodnich ¢i regionélnich cyklotrasach,
které spliuji predem stanovené podminky. Podstatnou ¢ast této sité tvofi jiz stavajici narodni, regiondlni ¢i mistni
cyklotrasy. Uzemim CR prochazi 4 trasy EuroVelo 4,7,9 a 13 (¢esko-polského projektu se tykaji trasy 4 — Trasa Stfedni
Evropou a 9 - Balt - Jadran. Za koordinaci tras EuroVelo v CR je zodpovédna Nadace Partnerstvi. Vice o siti evropskych
tras EuroVelo www.eurovelo.com a EuroVelo v CR na www.eurovelo.cz.

_TlF;
AU

Yy

C*‘ EuroVelo EuroVelo

Royt®

Obr. 9. Logo tras EuroVelo a certifikace EuroVelo

Existuje také jednotna forma znaceni logem EuroVelo. Nize uvedena mapka zachycuje sit dalkovych cyklotras

EuroVelo v celé Evropé.
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Obr. 11. Schéma tras Eurovelo v CR

145

CAST IV - Marketingova strategie preshrani¢ni cykloturistiky v polsko-¢eském pfihrani¢i ———



Kazda cyklotrasa EuroVelo nebo jeji podstatnd ¢ast ma splfiovat zakladni pozadavky cilovych skupin cykloturistd
z hlediska cyklistické infrastruktury, znaceni, napojeni na vefejnou dopravu, vybaveni sluzbami, ale i co do marketin-
gu a propagace. Evropska certifikace cyklotras EuroVelo pfitom rozlisuje kritéria dle zdatnosti, zkusenosti s jizdou na
kole a dle typu jizdniho kola jednotlivych uzivateld.

Hlavni cilové skupiny pro cyklotrasy EuroVelo:

»  Cykloturisté na hlavni dovolené s kolem.

+ Rekreacni cyklisté na dovolené bez prevladajici cykloturistiky.

+ Jednodenni vyletnici na kolech s u¢elem rekreace.

+ Kazdodenni cyklisté.

« Sportovni a fitness cyklisté.

Pro proces certifikace cyklotras EuroVelo je zasadni pochopit fakt, ze cely proces certifikace byl vyvinut se zietelem

na jednotlivé cilové skupiny a z jejich perspektivy, ne z pohledu provozovatell cyklotras ¢i krajskych administrativ

Kazda trasa EuroVelo a jeji denni etapa ma splhovat potieby zdkladnich cilovych skupin. Je pfitom nutné jasné

rozlisovat mezi zdkladnimi potfebami uzivatel(l (zdkladni, zasadni kritéria), velice diilezitymi potiebami (dGlezitd kri-
téria) a potfebami specidlnich uzivatelii (doplrikova kritéria). Zakladnim predpokladem pro vypocet bod(i udélenych
v jednotlivych kategoriich je nasledujici:

Zakladni kritéria:

+ Pokryvaji zdkladni potfeby cykloturistii, uzivajicich jizdni kolo jako pravidelny dopravni prostiedek a/nebo
pravidelné k rekreac¢nim uceltim.

+ VSechna zédkladni kritéria musi byt spInéna podél celé cyklotrasy EuroVelo.

Hlavni kritéria:

+  Pokryvaji zakladni potieby cykloturistd s mensimi zkusenostmi s kazdodenni jizdou na kole a s priimérnymi
zkusenostmi a zdatnosti s rekreacni cyklistikou. Min. 70% celkové délky cyklotrasy musi splfiovat tato dilezi-
ta kritéria.

Dopliikova kritéria:

+  Pokryvaji zakladni potieby nezkusenych cykloturistii Ci cyklistii se specidlnimi koly a pFislusenstvim (silnica-
fi, tandemy, malé déti ve voziku, hand bikers atd.).

Ostatni kritéria:

+ Celd cyklotrasa mUze byt oznacena jako celek jako bezpecnd, komfortni a atraktivni pokud dosdhne min 50%

moznych bodii na kazdé denni etapé a jako celek ziska min 60% vdzeného priméru vsech kritérii.

6.2. Certifikace tras EuroVelo

Certifikace cyklotras EuroVelo je vicevrstevny proces, ktery se zaklada na ziskavani dat v terénu a jejich nasledné
analyze. Certifikét cyklotrase udéli ECF poté, co jsou splnéna vsechna pozadovana kritéria.

Jednotlivé kroky certifikace

Certifikaci predchazi prace v terénu osobou - certifikatorem, jez byla proskolena ECF a jeZ trasu projela na kole a
detailné ji zdokumentovala. ECF pravidelné proskoluje, certifikuje a zvefejiuje aktualni seznamy certifikatord cyklo-
tras EuroVelo (pro CR 2 pracovnici Nadace Partnerstvi). V pfipadé, Ze nelze ziskat mistni informace v terénu, certifika-
tofi pouziji vefejné dostupnych dat z internetu, databazi ¢i tisténych podkladu. Dalezité informace k certifikaci jsou
nahrany do databdze tras EuroVelo u ECF. Detailnéjsi informace maji byt poskytnuty i organizacim pecujicim o cyklo-
trasy. Zavérecna zprava o certifikaci je pak k dispozici na webu www.eurovelo.org. Vyhodnoceni poznatk a certifikace
samotna musi byt vzdy v souladu s pfislusnymi zadsadami vytvareni cyklotras EuroVelo a manudlem pro certifikaci,
ktery se pravidelné ro¢né aktualizuje a je k dispozici na webu www.eurovelo.org.

Vyhodnoceni jednotlivych komponent trasy a celkovy vypocet bodti

Vypocet bodl hodnocené cyklotrasy ¢i Useku nasleduje dle rastru a mdze dosdhnout max. 100%. Skute¢né dosa-
zena hodnota se nezvefejiuje, ale je k dispozici spravclim trasy. Celkové dosazeny pocet bodu se ziskava na zakladé
vazeného priméru dosazeného u véech dennich etap. Nejprve se vypocitaji body ziskané za viechna jednotliva
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kritéria. V zavislosti na pfevazeni jsou body za jednotlivé kategorie nahrany do celkového bodového hodnoceni. Pre-
vazeni zaleZi jednak na duleZitosti kritéria, jednak na podilu délky denni etapy na celkové délce trasy. Celkovy pocet
bodl se nezméni ¢i bude automaticky nastaven na 0 v nésledujicich ptipadech:

* Vdenni etapé nebylo splnéno nékteré ze zakladnich kritérii, nebo

¢+ Vdenni etapé neni dosazeno 50% max. dosazitelnych bod, nebo

¢+ Celkova trasa nedosédhne 60% celkové dosazitelnych bodd.

Pokud neni splnéno jedno nebo vice zakladnich kritérii pro denni etapu, a existuje-li objizdna varianta ¢i moznosti
vyuZziti vefejné dopravy, Ize takovou trasu certifikovat, doporucit ji Ize ale pouze zkusenéjsim cyklistlim. Denni etapy
trasy, které nesplnuji zakladni kritéria, a existuje-li objizdna varianta ¢i moznosti vyuziti vefejné dopravy, Ize takovou
trasu certifikovat, doporucit ji Ize ale pouze zkusenéjsim a piilezitostnym cyklistdm.

Priibéh certifikace a rozdéleni roli

Certifikace trasy EuroVelo ¢i jejiho Useku muize byt poptavan u ECF pouze pracovni skupinou pro danou EuroVe-
lo sloZzenou z ndrodniho koordina¢niho centra EuroVelo ve spolupréci s regiondlnimi partnery a za predpokladu, ze
bude predlozen dikaz o spole¢ném financovani a ze bude ziejmy Usek trasy urceny pro certifikaci. ECF musi byt o
certifikaci vyrozuména jesté pred zac¢atkem procesu. Certifikaci smi provadét pouze ECF autorizovani certifikatofi. Se-
znam certifikatord je k dispozici na webu ECF. Po ukonceni sbéru dat a po jejich vyhodnoceni musi zastupce pracovni
skupiny poradat ECF o vystaveni certifikatu trasy. ECF vyda certifikat bud pro celou trasu nebo pro jasné definovany
preshrani¢ni Usek trasy EuroVelo. Musi byt pfitom zietelné, o jaky Usek trasy se jedna.

Certifikace je platna po dobu 5 let. B€hem této doby jsou ¢lenové pracovni skupiny zodpovédni za aktualizaci
dat v databazi ECF pro danou trasu. Nejpozdéji po uplynuti 5 let musi opét nasledovat sbér dat o trase v terénu.

Komunikace

Z certifikdtu musi byt jasné zfetelné o jakou trasu ¢&i geograficky Usek trasy se jedna. Vsichni zdc¢astnéni partnefi
pfitom mohou v komunikaci pozit slovni spojeni ,EuroVelo trasa & — ndzev je certifikovanou trasou evropské sité cyklo-
tras” pfip.,EuroVelo trasa ¢. — ndzev mezi A a B je certifikovanou trasou evropské sité cyklotras”

Implementace

Evropska certifikace mize byt iniciovdna pouze konsorciem relevantnich partnerd podél EuroVelo cyklotrasy. Cer-
tifikace maze byt zrealizovana pouze experty autorizovanymi ECF. Po fazi sbéru dat a po jejich vyhodnoceni pozada
leader konsorcia (a zaroven predlozi viechny relevantni informace) ke schvaleni ECF a pro vydani pfislusného oficial-
niho certifikdtu. Musi pfitom poskytnout ECF veskeré relevantni Udaje pro certifikaci trasy. V rdmci certifikace by mélo
byt jasné pojmenovano, pro jaké cilové skupiny je trasa vhodna pfip. jaka omezeni skyta. Specifikovana by méla byt
omezeni pro vékové a vykonnostni skupiny, typy kol napf.,Usek cyklotrasy EuroVelo mezi A a B je vhodny pro viechny
cyklisty” nebo ,usek trasy mezi A a B miize byt doporucen pro zkusené i prileZitostné cyklisty” Omezeni je nutné komuni-
kovat pro rdzné cilové skupiny u kazdé denni etapy.

ECF planuje do budoucna aktualizované prehledové mapy certifikovanych cyklotrasy zobrazovat na svém webo-
vém portale www.eurovelo.com.

ECF kritéria a kategorie pro certifikaci

Kritéria pro hodnoceni cyklotras jsou kategorizovany pro

Cyklistickou infrastrukturu

* Kontinualnost trasy

*  Pouzité komunikace pro trasu

* Povrch asitka

* Stoupani

* Atraktivita cyklotrasy

¢ Znaceni

* Napojeni na vefejnou dopravu
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Sluzby

¢+ Ubytovani

+ Stravovéni a odpocivky

* Cykloservisy a obchody

+ Ostatni sluzby

* Rezervovatelné nabidky, bali¢ky

Marketing/ Propagace
+ Web
+ Tiskoviny

+ Ostatni formy propagace a informacni nastroje

Vahy jednotlivych kategorii pro vyslednou certifikaci jsou stanoveny nasledovné:

Cyklisticka infrastruktura: Propagace:
65% 20% 15%

ECF kritéria - Cyklisticka infrastruktura

Priichozi sjizdnost trasy

o Zdkladni kritéria: zadnd fyzickd preruseni cyklotrasy, vSechny pfirodni i stavebni prekdzky na trase musi byt
sjizdné (mosty, pfivozy), zadné zakazy vjezdu cyklistli na trase.

» Doplrikovd kritéria: zddna preruseni cyklotrasy pro specialni kola (tandemy, pfivésné voziky — schody atd.).

Pouzité komunikace pro trasu:

»  Zdkladni kritéria: max. 50% kazdé denni etapy vedeno po verejnych komunikacich s vysokym podilem automo-
billi a vysokou povolenou rychlosti (celkova trasa nevykazuje vice nez 25% takovychto useka).

o« Ddlezitd kritéria: certifikovana cyklotrasa nesmi obsahovat denni etapy, které vedou na vice nez 10% délky po
frekventovanych silnicich (4.000 aut/denné) a s vysokou povolenou rychlosti (vice nez 30km/h).

*  Doplrikovd kritéria: zadné nebezpecné kfizovatky pro specidlni skupiny cykloturist(.

Povrchy a Sitka trasy:

s Zdkladni kritéria: povrchy celorocné sjizdné pro uZivatele trekingovych a touringovych kol (vyjimka - snih) s pev-
nym povrchem.

*  Hlavni kritéria: min. 50% povrchu sjizdnych stejné dobte jako asfalt.

» Doplrikovd kritéria: Povrchy/site sjizdné i pro specidlni typy kol.

Prevyseni:

o Zdkladni kritéria: zddna denni etapa nevykazuje vyssi stoupani nad 1.000 vyskovych metrd.

* Hlavni kritéria: zZddna denni etapa nevykazuje stoupani delsi nez 5km a prevysujici 6%.

Atraktivita:

o Zdkladni kritéria: atraktivni pfirodni a kulturni krajina je upfednostfiovana.

* Doplrikovd kritéria: ne vice nez 50% denni etapy monoténni krajinou.

Znaceni:

»  Zdkladni kritéria: znaceni neni prerusené a odpovida narodnim standarddm.

*  Hlavni kritéria: kazda ktizovatka je fadné proznacena, vice bodu Ize ziskat diky existenci infotabuli.

Napojeni na verejnou dopravu:

o Zdkladni kritéria: nejméné kazdych 150km podél cyklotrasy je dosazitelnych vefejnou dopravou s pfepravou
kol.

*  Hlavni kritéria: nejméné kazdych 75km podél cyklotrasy je dosazitelnych vefejnou dopravou s prepravou kola.
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ECF kritéria - Sluzby

Ubytovdni:

o Zdkladni kritéria: kazda denni etapa nabizi min. 1 ubytovani (pension, privat, camping).
* Hlavni kritéria: kazda denni etapa nabizi i dal3i typy ubytovani (luxusnéjsi hotel, nejjednodussi ubytovani).
Stravovdni a odpocivky:

o Zdkladni kritéria: kazda denni etapa nabizi min. 1 stravovani.

o Doplrikové kritérium: min. kazdych 15km jednoduché stravovaci zafizeni.

¢+ Plus body za existenci certifikovanych zatizeni pro cykloturisty a za odpocivky
Cykloservis:

»  Zdkladni kritéria: kazdych 150km min 1 cykloservis/obchod.

*  Hlavni kritéria: kazda etapa min. 1 cykloservis/obchod.

Dopliikové sluzby:

*  Doplrikové kritérium: dobijeci stanice pro elektrokola v ramci kazdé denni etapy.
Rezervovatelné nabidky/balicky:

o Zdkladni kritéria: min. 1 nabidka transnarodni cyklot(iry k rezervaci.

ECF kritéria - Marketing, reklama

Internet:

o Zdkladni kritéria: detailni informace o narodnich/regiondlnich usecich cyklotrasy znadzornéné v nédrodnich/regi-
onalnich podrobnych cyklomapach, povinny prolink na www.eurovelo.com.

*  Hlavni kritéria: detailni informace o narodnich/regionélnich usecich cyklotrasy zndzornéné v nérodnich/regi-
onalnich podrobnych cyklomapéch v¢. informaci o bodech zdjmu (POI), ubytovani, jizdnich fadech verejné
dopravy atd.

* Plus body za prezentace na socialnich mediich, online reklamni kampané atd.

Tiskoviny:

»  Zdkladni kritéria: min. 1 pravodce nebo cyklomapa o cyklotrase, broZzury a letaky.

Ostatni reklamni prostredky:

»  Zdkladni kritéria: Infotabule a Infopointy.

+  Doplrkové kritérium: Eventy, audio prlvodce, PR-kampané

7. Priloha 2: Studie marketingu evropské dalkové cyklotrasy - Labska stezka

AL ABE

t\ BEN
LABSKA-STEZKA.CZ

Obr. 12. Logo trasy Labska stezka

Fenomenalni evropska dalkova cyklotrasa, kterd vede od pramene Labe az k Severnimu mofti u némeckého Cuxha-
venu v délce témér 1.300 km (véetné odbocky do Prahy). Diky atraktivnimu prostiedi a jedine¢nému spojeni historie,
architektury a pfirody jednoznaéné jedna z nejkrasnéjsich a nejoblibengjsich Fi¢nich stezek v Evropé. Cesko-némecky
produkt aktivni dovolené - dalkové cykloturistiky - s nenaro¢nym profilem, bohatou nabidkou doprovodnych atrakci
a perfektnim zazemim sluzeb.
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7.1. Cilové skupiny produktu a zdrojové trhy

Mladi, svobodni 15-25 let (DCR, PCR); vylety ve skupinach pratel, vyhledavaji zejména zabavu, doprovodné
akce, pary.

Aktivni mladi bez déti 25-35 let (DCR, PCR, ACR); kombinuji aktivni pohyb v pfirodé s poznavanim, zajimaiji se
o pfirodni krasy, kulturu, architekturu, historii, regionalni gastronomii a vinafstvi.

Rodiny s détmi 25-40 let (DCR, PCR, ACR); voli kratsi useky v rezimu cyklostezky vhodné pro jizdu s cyklovozi-
kem a pro déti, které uz jezdi samy na kole, ve vy3si mife vyuzivaji doprovodnych atrakci.

Stfedni a starsi vék, ,prazdné hnizdo” 40-60 let (DCR, PCR, ACR); opét kombinace sportovniho vykonu a pozna-
vani; spojené s relaxaci, ochutnavanim regionalnich vin a jidel).

Seniofi 60+ (DCR, PCR, ACR); vy3si mira vyuziti elektrokol, preference kvalitni infrastruktury, zejména zahranicni
i v kategorii dalkovych cykloturista.

Dalkovi cykloturisté viech vékovych kategorii (DCR, PCR, ACR); orientace na konkrétni liniovou destinaci, na
kole travi delsi ¢as a jedou tzv. ,na tézko", tedy vcetné (&asti) vybaveni.

Zdrojové trhy: CR, Némecko, Svycarsko, Holandsko, Rakousko, Polsko a dal3i trhy.

7.2. Partnefi produktu

4 koordinaéni centra Labské stezky, 3 némecka (Sever, Stfed a Jih) a jedno pro CR (Nadace Partnerstvi). Spo-
luprace na rozvoji cykloturistického produktu Labska stezka, koordinace mezinarodniho marketingu stezky a
zajisténi realizace jeho hlavnich bod(.

Kraje a statutarni mésta podél Labské stezky. Dlouhodoba spoluprace a koordinacni role definovana nadregi-
onélni smlouvou o spolupraci na marketingu produktu Labska stezka. Signatafi smlouvy jsou Ustecky, Stfedo-
Cesky, Kralovéhradecky kraj a statutarni mésta Décin, Usti nad Labem, Pardubice a Hradec Kralové a koordina-
tor Labské stezky - Nadace Partnerstvi. Pledmétem smlouvy je organizacni a financni zajisténi spole¢ného a
jednotného marketingu turistického produktu Labska stezka a koordinace rozvoje Labské stezky v CR. Vykon-
nym organem spolupréce je koordina¢ni skupina produktu (zastupci signatari smlouvy).

Regionalni organizace cestovniho ruchu - DA Ceské stfedohotfi, Stiedoceska centréla CR, DS Vychodni Cechy,
DM Podzvicinsko, SMO Krkonose, Revitalizace Kuks. Dlouhodoba spoluprace na pfipravé a distribuci Oficial-
niho cyklopriivodce Labskd stezka. Spoluprace na pripravé periodického elektronického newsletteru Labské
stezky.

Agentura Czech Tourism.V letech 2018 a 2019 byl produkt Labska stezka uveden v katalogu Aktivni dovolena.
Oficialni cyklopriivodce Labska stezka byl zatazen do edi¢ni fady CZT, Titulni foto ceského Useku Labské stezky
do priivodce vyuzito z databaze CzT. Oficialni cyklopriivodce distribuovan kanaly CzT (CR a ¢astené zahraniéni
zastoupeni CzT).

Provozovatelé sluzeb s certifikaci Cyklisté vitani. Zajisténi sluzeb v certifikovaném standardu podél Labské
stezky. Formou inzerce spolufinancovani Oficidlniho cyklopriivodce Labska stezka.

Cestovni kancelare, TourOperatofi, pfepravci. Formou inzerce spolufinancovani Oficialniho cykloprivodce
Labska stezka.

Vydavatelé cykloturistickych map a odbornych periodik. Spoluprace na propagaci produktu, publikace redak¢-
nich a odbornych textt k produktu.

Krajské hospodarské komory — Ustecky a Kralovéhradecky kraj.

MAS - Sttedni Cechy.

7.3. Zapojeni produktu do nabidky destinace
Labska stezka jakoZto liniovéa destinace propojuje jednak CR a Némecko a jednak nékolik destinaci v rdmci CR.

Vsechny dotcené kraje maji Labskou stezku definovanou ve svych strategickych dokumentech jako prioritni a patefni

produkt. V rdmci CR spolupracujeme na jednotném marketingu a rozvoji nabidky certifikovanych sluzeb Cyklisté vita-

ni podél Labské stezky se viemi dot¢enymi DMO (DA Ceské stiedohoti, Stredoceska centrala CR, DS Vychodni Cechy,
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DM Podzvi¢insko, SMO Krkonose, Revitalizace Kuks). Nejintenzivn&jsi forma spoluprace je v Usteckém kraji, kde méa
DA Ceské stfedohofi pfimo krajsky marketing Labské stezky ve své gesci, komunikuje s certifikovanymi sluzbami,Cyk-
listé vitani” a plné spolupracuje na budovani jednotné znacky.

7.4. Rozvoj produktu ve sttednédobém horizontu

Spolupraci partner (z fad mést, krajl, hospodaiskych komor, destinacnich agentur, podnikatel( v ramci certifi-
kace Cyklisté vitani a NNO) na ¢eské i némecké strané na rozvoji Labské stezky, jeji nabidky a sluzeb pro jeji uzivatele
iniciujeme jiz od roku 2008. Labskou stezku propagujeme jako celek, tj. produkt s nabidkou ldkavych atrakci (mésta,
destinace, turistické atrakce a cile), akci (kulturni a jiné akce podél celé LS, v CR komunikovany primérné akce na uzemi
CR) servisnich sluzeb pro cyklisty, informaénich center, ubytovacich a stravovacich sluzeb s certifikaci Cyklisté vitani a
sluzeb CK a touroperatord. Garance Urovné sluzeb prostiednictvim certifikace je na evropskych dalkovych stezkach
zavedenym standardem (napt. certifikace Bett und Bike v Némecku, RADfreundliche Betriebe v Rakousku, Fietsers
Welkom v Holandsku a dalsi). Nasim hlavnim dlouhodobym cilem je vybudovani TOP evropského cykloturistického
produktu se silnou mezinarodni znackou a vyuziti potencialu produktu ve viech 3 pilifich trvalé udrzitelnosti.

Béhem 10 let existence produktu mame definovany a pracujeme v nasledujicich strategickych rozvojovych oblas-

tech:

1. Infrastruktura Labské stezky - v této oblasti spolupracujeme predevsim s kraji jakozto investory stezky. Koor-
dinujeme proznaceni Labské stezky mezindrodnim logem produktu a integrujeme a komunikujeme aktudlni
vedeni celé trasy na tzemi CR. Viechny kraje podél Labské stezky ji maji definovanou ve strategickych doku-
mentech jako patefni produkt a postupné realizuji vystavbu ¢i pfipravu vystavby Usekd v rezimu cyklostezky
s vizi jejich kone¢ného propojeni. Ze 470 km produktu v CR (v¢. propojky Mélnik - Praha - Celakovice) je v rezi-
mu cyklostezky témér 50%.

2. Sluzby - ve vlastnirezii rozvijime primarné sit sluzeb s certifikaci,Cyklisté vitani” (Bett & Bike v némecké ¢asti) v ka-
tegoriich ubytovaci a stravovaci zafizeni, kempy a turistické cile. Na ¢eské ¢asti Labské stezky mame aktualné 160
zasmluvnénych certifikovanych sluzeb. Déle integrujeme nabidku hlavnich doprovodnych atrakci podél stezky,
prepravnich sluzeb, cykloservis(, informacnich center, pfivoz{ a dal3ich sluzeb podél stezky. Aktuainim rozvojo-
vym cilem je integrace nabidky sluzeb po celé délce Labské stezky od pramene az po Severni more.

3. Marketing produktu - ve spolupraci s partnery a némeckymi koordina¢nimi centry realizujeme koordinovany
marketing Labské stezky prostiednictvim jeho hlavnich nastrojl (vice viz kap. 7). Mezi hlavni rozvojové priority
v této oblasti je posileni on-line marketingu (novy spolecny CZ-DE web Labské stezky) a kompletni integrace
nabidky produktu (trasovani, hlavni atrakce, sluzby, doprava, servis) po celé délce Labské stezky od pramene
az po Severni more.

4. Management - v roli koordinatora produktu vedeme agendu Koordinaéni skupiny produktu v CR. V té jsou
zastoupeni hlavni partnefi produktu a jeji naplni je tvorba kratkodobého marketingového planu produktu a
spoluprace pfi jeho realizaci. V mezinarodnim méfitku je ve spolupraci véech 4 koordina¢nich center Labské
stezky zpracovavana a naplfhovana dlouhodoba rozvojova strategie produktu.

7.5. Marketingovy mix produktu

Hlavni parametry produktu

Mezindrodni dalkova, fi¢ni cyklotrasa Labska stezka v celkové délce produktu 1.300 km. Produkt ¢lenén na dseky
- optimalni denni etapy (40 - 80 km) ve sméru prevladajiciho vétru - proti proudu Labe.

Hlavni komunikacni nastroje produktu

¢ Oficidlni webovy portal www.labska-stezka.cz v ¢eské verzi a www.elberadweg.de pro némecky mluvici klien-

ty a obdobné anglicka a holandska verze webu.

+ Kazdoro¢né vydavany tistény Oficialni cyklopriivodce LABSKA STEZKA (ELBERADWEG Handbuch).

+  Facebook Labské stezky v Cj a Nj a youtube (mezinarodni verze), Instagram.

* Elektronicky newsletter Labské stezky (4x ro¢né, na cca 1000 adres).
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Propagace produktu

* Prezentace produktu na veletrzich a specializovanych cyklistickych akcich (cca 40 velkych akci v priibéhu celé-
ho roku - Némecko, CR, Dénsko, Rakousko, Nizozemi, Belgie, §vycarsko ad.).

+ Cesko-némecka konference k marketingu Labské stezky.

+ Komunikace outdoor ve spolupriaci s partnery: CLV, infopanely podél LS, vefejné pumpy, znaceni logem v teré-
nu.

* Komunikace tisk ve spolupraci s partnery: Press tripy, ¢lanky v ¢asopisech, denicich a cykloturistickych specia-
lech, komer¢nich cykloprivodcich (ShoCaart, Esterbauer atd.).

+ Eventy: regionalni eventy nasich partnerd, akce pro odbornou verejnost z oblasti cykloturistiky (Cyklokonfe-

rence v CR, konference Velo-City 2017EuroVelo.

7.6. Marketingova komunikace produktu Labska stezka

Web, socialni sité, mobilni aplikace

www.labska-stezka.cz (stavajici web LS, CZ, DE a EN jazykova mutace)

www.elberadweg.de (novy web LS, CZ, DE, EN a NL jazykova mutace, letos pfesmérovani CZ URL na novy web)

www.facebook.com/LabskaStezka (CZ) a www.facebook.com/elberadweg.de (DE)

Info o LS na webech partnerl (napf. www.kralovehradeckyregion.cz, www.branadocech.cz, www.vychodni-cechy.
info, www.idecin.cz, www.ceskestredohori.info, www.podkrkonosi.eu, www.krkonose.eu ad.)

Info o LS na tematickych webech délkové cyklistiky (www.cyklistevitani.cz, www.EuroVelo.cz, www.EuroVelo.com,
www.ceskojede.cz, a www.kudyznudy.cz)

YouTube channel Labské stezky (www.youtube.com/elberadweq)

Instagram #elberadweg

Propaga¢ni materialy

OficidIni cykloprivodce LABSKA STEZKA (ELBERADWEG Handbuch) - dvé& plnohodnotné jazykové mutace (CZ/
DE), cca 100 stran, naklad 260 tis. ks, cca 33 tis. ks pro esky trh, pro uzivatele k dispozici zdarma. Informace o hlavnich
atrakcich podél celé stezky, lodnim spojeni, pfivozech, informacnich centrech a certifikovanych sluzbach a moznos-
tech ubytovani pro cyklisty. Pro rok 2018 je privodce pfipraven designu edi¢ni fady agentury CzechTourism a bude
distribuovan i oficialnimi kanaly CzT. Distribuovan na akcich, veletrzich, v regionech na TIC ve spolupraci s partnery a
pfimou distribuci na konkrétni zdjemce.

Elektronicky newsletter Labské stezky (4x ro¢né, na cca 1000 adres) - distribuce formou direct mailingu, obsah ve
spolupraci s partnery (informace o aktualnim déni na Labské stezce, integrace novinek z regionu).

Komeréni mapy Labska stezka nakladatelstvi SHOCart s redakénim textem o stezce od koordinétora LS - NP.

Upominkové predméty: cyklodres Labska stezka, Satek, plasténka na helmu, USB flash disk, cepice, placky, klicen-
ky ad.

Spoluprace s cestovnimi kancelafremi ¢i agenturami

Dlouhodoba spoluprace s cestovnimi kanceldremi - Tour operatory na ¢eské i némecké ¢asti Labské stezky (Press
a fam tripy, online a tisténa propagace). CZ: CK Enthusia, Europe Bike Tours, AVE Travel, Cyklus Trails, Greenways Travel
Club.

Spoluprace s CzechTourism - propojeni do nabidky CzT

V roce 2018 byl produkt Labska stezka uveden v katalogu Aktivni dovolena. Oficidlni cykloprivodce Labska stezka
byl zafazen do edi¢ni fady CzT, Titulni foto ¢eského Gseku Labské stezky do priivodce vyuZito z databaze CzT. Oficidlni
cyklopravodce distribuovan také kanaly CzT (CR a ¢aste¢né zahrani¢ni zastoupeni CzT).

http://www.czechtourism.com/s/labe-trail/

http://www.kudyznudy.cz/aktivity-a-akce/aktivity/z-ceskeho-svycarska-az-k-pramenu-labe-po-labske-st.aspx

Méreni navstévnosti stezek

www.mereninavstevnosti.cz/Uvod.aspx

152 N CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCE ROZVOJE PRESHRANICNI
C PROJEKT CYKLOTURISTIKY V POLSKO-CESKEM POHRANICI



7.7. Sluzby, benefity, potieby

Sluzby Cyklisté vitani: Na ¢eské casti Labské stezky mame aktudlné 160 zasmluvnénych certifikovanych sluzeb.
Celkem je podél LS od pramene k Severnimu mofi cca 600 certifikovanych ubytovacich a stravovacich sluzeb.

Hlavni atrakce podél Labské stezky: integrujeme nabidku hlavnich doprovodnych atrakci podél stezky, preprav-
nich sluzeb, cykloservisd, informacnich center, pfivoz( a dalsich sluzeb podél stezky. U vsech evidovanych sluzeb
integrujeme zakladni Gdaje - oteviraci doby, zékladni popis, kontakt a foto.

Aktudlnim rozvojovym cilem je zlepseni preshrani¢ni integrace nabidky sluzeb (certifikovani poskytovatelé uby-
tovacich a stravovacich sluzeb i hlavni atrakce a doprovodné sluzby) po celé délce Labské stezky od pramene az po

Severni more.

7.8. Memoranda ¢i smlouvy o partnerstvi v produktu
+  Smlouva o spolupraci na marketingu produktu Labska stezka. Signatafi smlouvy jsou Ustecky, Stfedocesky,
Kralovéhradecky kraj a statutarni mésta D&¢in, Usti nad Labem, Pardubice a Hradec Kralové a koordinator Lab-
ské stezky - Nadace Partnerstvi. Predmétem smlouvy je organizacni a financ¢ni zajisténi spolecného a jednotné-
ho marketingu turistického produktu Labska stezka a koordinace rozvoje Labské stezky v CR.
*  Memorandum o spolupraci s agenturou CzechTourism, na jejim zakladé pIni NP roli experta a koordinatora sité
patefnich déalkovych cyklotras CR.

7.9. Vyznamné eventy

* Regiondlnich eventy nasich partnert (slavnostni otevirani novych Usekl stezky, odemykéni/zamykani Labské
stezky na zac¢atku/konci cykloturistické sezény).

+ Tematické akce pro odbornou verejnost (Cyklokonference v CR, konference Velo-City 2017EuroVelo, mezina-
rodni den turistiky Polské centraly cestovniho ruchu, Cieszyn, cesko-polské setkani turistickych projekt na
Polské ambasadé v Praze, cesko-némecko-rakouské setkani k planovanému koridoru Kodan-Berlin-Praha-Vi-
den v Praze...).

o Kulturni akce podél Labské stezky v regionech (festivaly, prehlidky divadel, méstské slavnosti ad.), komuniko-
vany v pribéhu cyklosezény vzdy dle aktudlnosti.

+ Tematicka konference k rozvoji Labské stezky, ve spolupraci se 3 koordina¢nimi centry LS v Némecku a tuzem-
skymi partnery, vzdy na konkrétni téma souvisejici s rozvojem LS.
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VI. CASTV - Strategie pro
implementaci

1. VSeobecny uvod

Resenym Uzemim je Uzemi celého ¢esko - polského prihranici. Vzhledem k rozloze Uzemi je ziejmé, ze Gcelem
tohoto dokumentu neni postihnout veskerou problematiku v oblasti cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky v pol-
sko -Ceském pfihranici, naopak jeho ambici je upozornit na problémy a skutecnosti, které maji pfinejmensim
regionalni vyznam a mohou ucinné napomoci dalSimu rozvoji cyklistiky v izemi. Dokument je tedy koncipovan
z nadregionalniho pohledu, soucasné vsak v pifimérené mife zohlednuje dil¢i potfeby jednotlivych region(.

Koncepce vychazi z principu, Ze za rozvoj cyklistické dopravy, stejné jako za vystavbu a udrzbu cyklistické
infrastruktury, je primarné zodpovédna obec/mésto (v piipadé doprovodné infrastruktury popr. také subjekty
pUsobici na jejim/jeho Gzemi). Ulohou éeskych krajii a polskych vojvodstvi je urcit dalsi sméry rozvoje cyklistiky
na jeho Uzemi, evidence a zpracovani dat o cyklistické infrastruktufe a v neposledni fadé také finan¢ni podpora
a koordinace aktivit v oblasti cyklistické dopravy a cykloturistiky.

Ceské kraje a polska vojvodstvi maji plnit svoji koordinaéni ulohu, a to pokud mozno prostiednictvim kraj-
ského / vojvodského cyklokoordinatora s patfi¢cnymi kompetencemi a jeho pracovni krajské cykloskupiny, zejména u
paterni sité dalkovych cyklistickych tras (evropskych, narodnich a nadregionalnich), které jim prochazeji.

V urcitych specifickych pfipadech by mél byt i pofizovatelem technickych studii, na zdkladé kterych by bylo mozné
projektové pripravit a realizovat konkrétni projekty. Zabyvat se z vlastni iniciativy a rozhodovat o konkrétnich projektech

by mél v usecich vyznamnych nadregionalnich cyklotras, kde neni v sildch obecni samospravy touto problematiku resit.

2. Predstaveni zakladnich principd zpracovani strategické casti
V rdmci Strategické ¢asti je bran zietel zejména na tato dvé témata:

1. Podpora cyklistické dopravy.

2. Podpora cykloturistiky.

Hlavni zietel je kladen na téchto pét oblasti:

1. Bezpecnost dopravy cyklista.

2. Infrastruktura pro cyklisty.

3. Realizace a udrzba patefni sité cyklotras.

4. Marketing a propagace.

5. Optimalizaci, udrzbu a realizaci znaceni.

Strategickd cast formuluje vizi a hlavni strategické cile rozvoje cyklistické dopravy a cykloturistiky v polsko -Ces-
kém pfihranici, stejné jako doporucuje priority a opatfeni, které povedou k dosazeni a naplnéni hlavnich cil{i strategie.

3. Definovani vize

Vize v cyklistické dopravé pro rok 2025

¢+ Cyklistickd doprava je rovnocennym pilitem dopravni politiky v polsko - ¢eském pfihranici, spojeny s finanéni
podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury.

* Je zajisténa piima dostupnost nejdullezitéjsich cilt v celém prihrani¢nim regionu systémem bezpecnych pro-
pojeni. Pro systém komunikaci pro cyklisty je dulezita zejména bezpecnost cyklisty, ale i ostatnich ucastnikd
silni¢niho provozu.

* Je zajisténo bezpecné propojeni sousednich sidelnich celk{:

- Existuje souvisla sit bezpecnych a pfimych cyklostezek a dalsich vhodnych komunikaci pro cyklisty, atrak-
tivni parkovaci zafizeni pro cyklisty a dalsi sluzby. Cyklisticka sit je souvisla, bezpecnd a pfima.
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- Funguje intermodalita propojenim cyklistické a vefejné dopravy. U zastévek vefejné dopravy je dostatek
--stojanll a Uschoven pro jizdni kola.

- Jezajisténa koordinac¢ni ¢innost z Urovné kraje v oblasti rozvoje cyklistické infrastruktury mezi jednotlivymi
regiony a viemi zainteresovanymi subjekty

Vize v cykloturistice pro rok 2025

+ Je systémoveé vyuzit potencidl rozvoje patefni délkové trasy, cykloturistiky, in-line a terénni cyklistiky v polsko
- ¢eském piihranici s pozitivnimi dopady do tercidlni sféry.

+ Ceské kraje a polska vojvodstvi maji vybudované souvislé Useky cyklostezek, a to zejména podél svych vy-
znamnych fek.

+ Je zpfistupnéno Uzemi v polsko - ¢eském piihranic¢i ndvstévnikiim zrealizovanim pfislusnych strategickych
sméra.

* Jezvysen zdjem o dlouhodobéjsi pobyty v regionu vytvorenim produktd s doporu¢enymi vicedennimi trasami
pro specifické cilové skupiny - seniory, rodiny s détmi, in-line bruslafe, MTB cyklisty, atd.

Celkové dopady:

+ Podpora cykloturistiky s pozitivnim dopadem do tercidlni sféry - rozvoj sluzeb v regionu, alternativa udrzitel-
ného rozvoje cestovniho ruchu, zvyseni zajmu o region / kvalitni konkurenceschopné produkty = ekonomicky
prinos pro region. Podpora vzniku podnikatelskych aktivit a s tim spojend tvorba novych pracovnich pfilezitosti
v regionu = ekonomicky prinos pro region.

«  Zvyseni mobility v Uzemi (pfi bezpecné siti cyklostezek a cyklotras) — vyuziti jizdniho kola napt. pfi cesté do
prace, do 3koly, snizeni emisi = ekonomicky pfinos pro region.

¢+ Zlepsenilidského zdravi (i obyvatel v regionu) — prevence proti civiliza¢nim chorobdm, prevence proti nadvaze
(zejména u déti) = ekonomicky prinos pro region.

+ Podpora ekologicky Setrnéjsi alternativy k dopravé automobilové — zlepSeni stavu Zivotniho prostredi v regionu.

4. Doporucena struktura strategickych priorit, cilii a opatieni Koncepce

PRIORYTETY CELE
Priorita 1 Cil 1.1 Cil 1.2 Cil1.3

Realizace paternich dalko-  Zvyseni bezpecnosti Vytvoreni podminek pro
vych tras na Uzemikraje /  cyklist( prostifednictvim koncep¢ni feseni cyklistic-
vojvodstvi budovanim cyklostezeka  ké dopravy na krajskych,

komunikaci vhodnych pro  vojvodskych a statnich
cyklisty dopravnich stavbéch

Priorita 2

Priorita 3
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Role pfi napliovani jednotlivych opatfeni, aneb co pro podporu Koncepce rozvoje preshrani¢ni cykloturistiky v

polsko-¢eském pfihranic¢i mize udélat:
+  Stat (Ceska republika a Polsko)

¢+ Kraj a vojvodstvi

* Regiony (destinac¢ni spole¢nosti, mikroregiony)

¢  Mésta aobce
* Neziskovy sektor
*  Podnikatelska sféra

Klicové otazky pro implementaci:

* Stanoveni zodpovédnosti za realizaci opatfeni v jednotlivych ¢eskych krajich a polskych vojvodstvich?

* Jak budou financovana dana opatfeni?

4.1. Priorita 1. Bezpecna infrastruktura pro rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky
Priorita 1 - Bezpecnd Infrastruktura pro rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky

Cil 1.1
Realizace patefnich dalkovych
tras na uzemi kraje

Opatieni 1.1.1.
Vypracovani studii a projektovych
dokumentaci pro vybrané patefni
délkové cyklotrasy

Opatieni 1.1.2.
Postupna vystavba usekl cyklos-
tezek a komunikaci vhodnych pro
cyklisty na vybranych usecich dal-
kovych cyklotras v ¢esko-polském
prihranici

Opatieni 1.1.3.
Postupné znaceni a prfeznaceni me-
zindrodnich, déalkovych a krajskych
koridort v polsko-¢eském prihranici

Zakladni princip realizace priority 1.

Cil 1.2
Zvyseni bezpecnosti cyklistt pro-
stfednictvim budovanim cyklos-
tezek a komunikaci vhodnych pro
cyklisty

Opatieni 1.2.1.
Vystavba a Udrzba komunikaci pro
cyklisty

Opatieni 1.2.2.
Metodické vedeni k ekonomicky
uspornym opatfenim

Cil1.3
Vytvoreni podminek pro koncep¢-
ni feseni cyklistické dopravy na
krajskych, vojvodskych a statnich
dopravnich stavbach

Opatieni 1.3.1.
V ramci zpracovani projektovych
dokumentaci rekonstrukci krajskych
a vojvodskych komunikaci provéreni
moznosti zac¢lenéni cyklistickych
opatreni

Opatieni 1.3.2.
Zamezeni rizika vzniku bariér cykli-
stické dopravy pti novostavbach a
rekonstrukcich na statnich komuni-
kacich a pfi realizaci velkych zelez-
ni¢nich staveb, atd.

Opatieni 1.3.3.
Vyuziti stavajicich cest i pro potreby
cyklistd. Aneb vyuzivani:
— Opusténych draznich cest
- Protipovodnovych opatreni
— Lesni a polni cesty

Priorita resi podporu vystavby bezpecné cyklistické infrastruktury na dalkové paterni trase (cil 1.1.), dale vytvari

podminky pro rozvoj sité navazujicich mistnich cyklostras a to bud formou vystavby novych samostatnych cykloste-

zek (cil 1.2.), nebo podporou integrovanych feseni ve spolupraci s dalsimi institucemi (cil 1.3.).
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CiL 1.1 Realizace dalkové patefni trasy na Gizemi polsko - éeského prFihraniéi

Cil redi nasleduijici kriticky bod:

*  Zakladni sit dalkovych cyklotras v Cesku a v Polsku vykazuje celou fadu nedostatk(: Spatny stav povrchu (Use-
ky vedouci po nezpevnénych polnich a lesnich cestach) ¢i nevhodné sitkové usporadani (nékteré useky nedo-
sahuji Sife ani 1 m), ¢asta k¥izeni s frekventovanymi silnicemi, nebo dokonce vedeni dalkovych cyklotras pfimo
po téchto komunikacich, nékteré obce na dalkovych trasach (hl. ty s nizkymi pfijmy a velkym katastrem) nejsou
schopny na svém uzemi vybudovat del$i bezpecné useky cyklistickych komunikaci.

Navrh fedeni kritického bodu:

Ceska republika a Polsko ma definovanou svou sit mezinarodnich, dalkovych pétefnich tras, ktera ale vykazuje
fadu nedostatkd. Proto je cilem koordinovat a realizovat vystavbu alespon téch nejproblematictéjsich usekd na vy-
branych koridorech, kde obce nemaji zajem o realizaci cyklostezek, nebo nemaji organizacni kapacitu a finance, ale
pfitom je tfeba na nich zajistit bezpecnost cyklistl a oddélit je od frekventované automobilové dopravy. Jednd se o
podporu Usek a tras, kde je nutné zajistit obé funkce cyklotrasy, tedy dopravni i rekreacni.

Vizi je, aby patefni trasy vedly primarné podél fek. Na druhé strané se jedna o dlouhodobou vizi, ktera pfesahuje
ramec tohoto dokumentu. Je tfeba zdUraznit, ze v nékterych pripadech cyklostezku podél feky nebude mozné vést,
at jizz pohledu reliéfu krajiny, nebo z dlivodu ochrany ptirody a krajiny, pfi respektovani souhlasného stanoviska SEA
k cyklistickému generelu. Je tedy mozné, ze samotny koridor cyklotras podél feky se odkloni napf. az o 3 km od biehu
feky. Strategickd ¢ast tak urcuje koridor, ktery zajisti prijezdnost krajinou.

Proto je prioritni predevsim pfiprava a realizace projektl vystavby patefnich cyklistickych tras, kterd zahrnuje
zejména projektovou pfipravu ve viech Urovnich od pofizovani tzemné analytickych podklad(, rozvojovych plang,
generell uzemi, technickych studii, studii resp. studii proveditelnosti véetné feSeni majetkopravnich vztahli po doku-
mentaci k Uzemnimu fizeni a stavebnimu povoleni, dale majetkopravni vyporadani, zajisténi vlastnich nebo vnéjsich
finan¢nich prostfedk( a vlastni realizaci staveb. Hlavni prioritou téchto opatfeni by mélo byt sceleni hlavnich narod-
nich tras s pozadavkem na financovani téchto staveb z evropskych a republikovych fondl. Dllezit4 je zde zejména
komplexni projektova pfipravenost. Dale se doporucuje, aby se stavba vybudovala jako Ucelova komunikace a poslé-
ze prevedena do pasportu mistnich komunikaci pfislusné obce, udrzbu tedy bude zajistovat obec.

Za prioritni z hlediska vystavby cyklistické infrastruktury Ize oznacit zejména ty paterni trasy, které lze v urcitém
slova smyslu povaZovat za koridory, kde detailni vedeni bude upfesnéno na zékladé planovacich podkladd.

Detailni useky doporucené k realizaci jsou popsany v €ast |, kapitola. 5.3 tohoto dokumentu ve vazbé na mapy.

Ukazuje se, Ze mnohé obce v polsko — ¢eském pfihranici leZici na dalkovych cyklotrasach maji velky katastr a maly
pocet obyvatel. P¥i jejich relativné malém rozpoctu s nizkymi pfijmy (z rozpoctového urceni dani) nejsou schopny na
svém uzemi vybudovat delsi bezpecné useky cyklistickych komunikaci. Z legislativy vyplyva, Ze zodpovédnost
za mistni komunikace pfislusi obci. JenZze ony nemaji ve svych prioritdch zafazenu vystavbu novych cyklostezek. Z
tohoto divodu se na dalkovych cyklotrasach objevuji ,prazdna mista“, kde se nenachazi Zzadna cyklisticka in-
frastruktura a cyklisté jsou vedeni po nebezpecnych komunikacich vyssich tfid, coz ¢eskym krajim a polskym
vojvodstvi z pohledu rozvoje cykloturistiky na atraktivité nepfidava. Pokud budeme chtit budovat na uzemi polsko
— Ceského prihrani¢i smysluplnou kontinualni sit cyklostezek a cyklotras, bez zbyte¢nych preruseni, které provedou
cyklistu bezpecné pres dané uzemi, tedy zcela mimo silnice s hustym provozem, nevyhneme se tomu, aby se zacalo
uvazovat a prosazovat financovani takovych usekii i z irovné ¢eskych kraji a polskych vojvodstvi. Z tohoto
pohledu navrhujeme vymyslet sofistikovany model budovani liniovych staveb pfimo kraji a vojvodstvimi, a to pre-
devsim na Uzemi obci, pres které vedou délkové trasy a které si vystavbu téchto liniovych staveb nemohou dovolit.
Po zbudovani jednotlivych usekid pak kraj a vojvodstvi tyto stavby majetkové pravné ¢istym zplsobem miiZze predat
dané obci, pfipadné si je ponechat ve svém majetku jako ucelové komunikace.

Financni prostredky na vystavbu cyklistickych komunikaci mohou ¢eské kraje ziskat napf. ze Statniho fondu do-
pravni infrastruktury. V Polsku ovSem zatim tato moznost neni zatim k dispozici a mohou se spoléhat jen na
evropské fondy.
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Opatieni 1.1.1. Vypracovani studii a projektovych dokumentaci pro vybrané pateini dalkové cyklotrasy

Toto opatreni koordinuje zpracovani studii a projektovych dokumentaci na nejproblematictéjsich tsecich vybra-
nych dalkovych cyklotras. Useky jsou vytipované v &ast |, kapitola. 5.3.

Opatieni 1.1.2. Postupna vystavba tsekti cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty na vybranych
usecich dalkovych cyklotras na izemi Olomouckého kraje ze strany kraje

Opatteni navrhuje, aby ¢eské kraje a polska vojvodstvi koordinovaly vystavbu vybranych usek na tzemi kraje.
Jedna se o vystavbu Usekd, které jsou navrzeny v ¢ast |, kapitola. 5.3a které budou podrobné specifikovany na zakladé
projektovych dokumentaci.

Opatieni 1.1.3 Postupné znaceni a pfeznaceni mezinarodnich, dalkovych a regionalnich tras

Opatfeni je zaméfeno na vlastni provedeni znaceni v terénu. Prioritné bude provedeno prfeznaceni déalkovych
tras dle aktualizovaného vedeni tras a v souladu s dohodou o ¢&islovani dalkovych tras v CR a v Polsku provedenou na
narodni Urovni. Soucasti této aktivity bude doplnéni loga pojmenovanych cyklotras (napf. EuroVelo). Po koncep¢ni
aktualizaci celkové sité cyklistickych tras bude postupné provedeno komplexni pfeznaceni cyklotras.

Cil 1.2 Realizace navazujici bezpecné sité mistnich cyklotras prostifednictvim budovanim cyklostezek a ko-
munikaci vhodnych pro cyklisty
Cil resi nasledujici kriticky bod:

* Ackoliv za sledované obdobi se stav cyklistické dopravni infrastruktury zlepsil, Ize konstatovat, ze stale pretrva-
va vyrazny infrastrukturni deficit spocivajici v nedostate¢ném mnozstvi bezpecnych cyklistickych komunikaci
slouzicich ke kazdodenni dojizdce obyvatel do zaméstnani, do skol, na urady ¢i za sluzbami, s nemalym po-
¢tem konfliktnich mist v uzlech, kde se setkavaji jednotlivé dopravni médy.

Navrh feSeni kritického bodu:

Chceme-li vytvorit atraktivni mésta a jejich okoli z pohledu podpory cyklistické dopravy, musime mit jasnou vizi.
Vsichni jeho obyvatelé musi mit moznost prepravovat se pohodIné a efektivné. S rychle rostouci populaci a pfibyva-
jicimi pracovnimi misty ve méstech roste silny tlak na soucasna dopravni feSeni, na stavajici infrastrukturu i vefejny
prostor. Hlavni problémy se tykaji dopravni pretiZzenosti, hluku a znecisténi. Zpusob, jakym se prepravujeme uvnitf
mést, znacné ovliviiuje kvalitu Zivota v nich. Proto potfebujeme nové vize toho, jak by se v téchto méstech dala zajistit
mobilita i v budoucnosti.

Dostupnost je pfitom klicovy termin. Dostupnost znamena, Ze koncept mést umoznuje lidem dostat se snadno z
jedné lokality do jiné, a to nenakladnym, pohodInym a prostorové nenaro¢nym zplisobem. Dobré mésto ma vysokou
miru dostupnosti. Jezdit na kole ulicemi mésta je jednoduché, bezpecné a atraktivni.

Z pohledu perspektivy polsko — ¢eského pfihranici je pak zajisténi bezpecnosti cyklistické dopravy v extravilanu
predevsim jejim oddéleni od frekventované automobilové dopravy. Cilem je tak ochrana provozu cyklistt na pozem-
nich komunikacich a provedeni opatteni v mistech s ¢astymi nehodami cyklistd.

Opatieni 1.2.1 Vystavba a udrzba komunikaci pro cyklisty

Toto opatreni zajistuje podporu vystavby cyklistickych stezek. Jde o Useky, kde je nutné vybudovat cyklostezku
pfedevsim v rdmci dojizdéni do zaméstnani, skol, pro posileni bezpecnosti silni¢niho provozu z obci do mést a na-
sledné mezi obcemi. V prioritdch podpory by se mély objevit Useky, které stahuji cyklisty ze silnic a piIni jak funkci
dopravni, tak i funkci rekreacni.

Opatieni 1.2.2 Metodické vedeni k ekonomicky tispornym opatienim

Opatreni sméfuje k metodickému vedeni realizace nizkorozpoctovych opatieni, kterd také mohou napomoci roz-
voji cyklistické dopravy v uzemi:

* vyuzivani dopravné-organizacnich opatreni zohlednujicich provoz cyklistd (napf. vodorovnym dopravnim

znacenim, cyklopruhy, cyklopiktokoridory),

* pouziti i jinych, nez asfaltovych a betonovych technologii pfi vystavbé cyklistickych komunikaci, k moznosti

pouziti uzsich cyklistickych komunikaci pfi stisnénych podminkach.
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CiL 1.3 Vytvoreni podminek pro koncepéni feseni cyklistické dopravy na ostatnich dopravnich stavbach

Cil redi nasledujici kritické body:

* Nejednotny vyklad legislativy v CR a v Polsku a nejednotny pfistup vefejnopravnich organ( pfi zfizovani jizd-
nich pruht na malo zatizenych komunikacich mimo intravilan obci (tj. na komunikacich, kde mdze byt rychlost
90 km/hod.), zfizovani cyklopruh(l na krajskych a vojvodskych silnicich uvnitf obci ¢i pfi pohledu na jizdu cyk-
list( v protisméru u jednosmérnych komunikaci a povolovani jizdy cyklistd po malo vyuzivanych chodnicich.

* Obecné je zatim podcenovana role kraje, ¢i vojvodstvi pfi podpore bezpecnostnich opatrfeni pro cyklisty. Vét-
sinou se omezuje na dotacni titul na vybudovani a opravu cyklistickych komunikacich, diky kterému si obce
dofinancuiji své projekty ze statnich a evropskych fond(. Toto opatieni je sice velmi pozitivni, ale je potieba brat
v Uvahu Ze silnice jsou pfi dnesnich intenzitach automobilové dopravy velkou bariérou pro dalsi rozvoj cykli-
stické dopravy. Cyklisticky provoz je nutné zohlednovat v Sirsich vztazich a ma byt umoznéno dosazeni vazeb
zajisténych pro motorova vozidla ve srovnatelném standardu i pro jizdni kola obdobné jako vyuziti dopravni
stavby pro zlep3eni bezmotorové prostupnosti dotéeného tzemi.

Navrh feseni kritickych bodu:

Vseobecné je zatim podcenovana role kraji a vojvodstvi pfi podpore bezpeénostnich opatieni pro cyklisty. V
soucasné dobé jsou silnice pfi dnesnich intenzitach automobilové dopravy velkou bariérou pro dalsi rozvoj
cyklistické dopravy. Problém nastava v soubézich nebo i mimourovriovych kfizenich, kde jsou zpravidla potieby
cyklistické dopravy systematicky opomijeny. Obce jsou tak nékdy odkdzany pouze na moznost vybudovani oddélené
cyklostezky, kterd je nejdrazsi variantou. Sice kraje a vojvodstvi v pfechozim obdobi obcas podpofi vystavbu né-
kolika takovych cyklistickych komunikaci, ale je tfeba tuto podporu rozsifit. V pfipadé budovani cyklistickych
pruhii na krajskych a vojvodskych silnicich se ze strany spravce komunikaci jevi jako problematické provadét
zimni udrzbu téchto cyklistickych pruh.

Stanoveni udrzby bude obecné fe3eno s obci, pfes kterou vede krajska a vojvodska komunikace na které jsou
vyznacené cyklistické pruhy. Nicméné jedna se o problém, ktery je tfeba otevfit a fesit na narodni irovni. Obecné Ize
konstatovat, Ze komunikace nebyly vybudovany jen pro automobilovy provoz, ale i pro cyklisticky provoz. Spravce
komunikace je pak povinen udrzovat komunikaci pro viechny ucastniky silni¢niho provozu, tedy i cyklisty. NezZ se
problém vyfesi, Ize pfechodné akceptovat stavajici zpUsob feSeni tohoto problému, a to prelepenim svislé dopravni
znacky u vyhrazenych jizdnich pruhti (tim jeji zneplatnéni) po dobu zimniho obdobi.

Cil chce vést spravce silnic ke spoluzodpovédnosti za feSeni dopravni bezpecnost cyklistli na silnicich. Sou¢asny
pfistup projektovani a pfipravy rekonstrukci a novostaveb pozemnich komunikaci je zacilen pfedevsim na automobi-
lovou dopravu. Cil proto chce predchazet témto problémim:

+ Casté opomijeni jiné, nez motorové dopravy se negativné projevuje v nezastavéném i zastavéném Gzemi, ¢as-

to ma i definitivné negativni vliv na celkové fungovani uzemi.

+ Cyklodoprava se fesi jen ve vyjimecnych pfipadech od pocétecnich provérovacich studii zaméru (Gzemni pla-

novani), coz zpUsobuje, ze pozdéji jiz byva pozdé na odpovidajici plnohodnotné feseni.

Opatieni 1.3.1V ramci zpracovani projektovych dokumentaci rekonstrukci krajskych a vojvodskych komu-
nikacich provéfeni moznosti zac¢lenéni cyklistickych opatieni

Opatieni sméfuje k vytvoreni podminek pro koncepéni fedeni rozvoje cyklistické dopravy pfi rekonstrukcich kraj-
skych a vojvodskych komunikaci. Obce a dalsi klicové organizace mohou pozadat spravce silnic fesit dopravni bez-
pecnost cyklistl na silnicich s preferovanim integrace hlavniho dopravniho prostoru formou ochrannych pruhd pro
cyklisty a piktogramovych koridort pro cyklisty, ptipadné ve zvlastnich pfipadech po dohodé s Policii i formou vyhra-
zenych pruht pro cyklisty. Systém spolufinancovéni jednotlivych usekl bude vzdy stanoven v rdmci mistnich podmi-
nek. Pozadavek na feseni cyklodopravy musi predné vzejit ze strany obce na jejimz tzemi je rekonstrukce planovéna
a musi mit konkrétni podobu. Pozada-li obec nebo dalsi pfislusna organizace spravce silnic fesit dopravni bezpecnost
cyklistli, bude se hledat spole¢né feseni.

Opatieni 1.3.2 Zamezeni rizika vzniku bariér cyklistické dopravy pfi novostavbach a rekonstrukci na stat-
nich komunikacich a p¥i realizaci velkych zelezni¢nich staveb atd.
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Na zadost obce, ¢i dalsich klicovych organizaci bude kraj a vojvodstvi vstupovat do jedndni ve véci projektové

pfipravy realizaci v rdmci novostaveb a rekonstrukci statnich silnic, pfipadné pfi realizaci velkych Zelezni¢nich staveb,

atd., u kterych by jejich realizaci mohlo dochézet k bariérdm rozvoje cyklistické dopravy. Systém spolufinancovéni

jednotlivych usekl bude vzdy stanoven v ramci mistnich podminek.

Opatieni 1.3.3 Vyuziti stavajicich cest i pro potieby cyklistu

V mnoha pfipadech pro rozvoj cyklistické dopravy postaci vyuzit nové budovanych, nebo rekonstruovanych uce-

lovych komunikaci, a to v rdmci vyuZzivani téchto moznosti:

Podporovat vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich tokd, zejména na protipovodnovych hrazich. Cy-
klostezky je nutné koncipovat jako viceucelové komunikace (cyklostezka + Ucelova komunikace). Pokud se
buduji protipovodnové hraze, tak jiz v Uzemnim fizeni se nesmi zapomenout na definovani komunikace pro
cyklisty, na kterou pak nasledné probéhne zvlast uzemni, stavebni a kolaudacni fizeni. Nicméné u kazdé takové
stavby se bude muset provéfit, za jakych podminek by bylo mozné dané hraze opravit. Zatim neni automa-
tické, aby jednotliva Povodi komunikaci (protipovodnovou hraz) vybudovalo takovym zplsobem, aby byla
dobre pojizdnd i pro cyklisty. Nemusi se pfitom jednat o asfaltovou komunikaci. Zkusenosti z praxe naznacuiji,
Ze jiz dnes existuji hraze, které byly vybudovany ze strany Povodi velmi kvalitné (napf. hraz u Chomoutova na
Olomoucku).

Vyuzivat pozemkovych Uprav a lesnich cest pro vedeni cyklotras a vystavby nové cyklistické infrastruktury.
Potencidl vyuzivani draznich téles po rusenych Zelezni¢nich tratich pro vybudovani cyklistickych stezek. Nic-
méné v Uzemi se v dlouhodobém hledisku pfipravuji prelozky stavajicich trati s cilem zvySovani tratovych
rychlosti a opusténé téleso muize prilezitost na zbudovani stezky pfinést. Obdobna pfilezitost mize nastat i pfi
budovani silni¢nich prelozek a obchvatu.

V lokalitdch soustavy Natura 2000 (které se nachdzeji ¢asto pravé podél vodnich tokd) je nutno respektovat

prfedméty ochrany a spolupracovat s organy ochrany pfirody.

Ceské kraje a polska vojvodstvi budou vést jednani se zainteresovanymi organizacemi o moznosti realizace da-

nych opatfeni, které smértuji k vytvofeni podminek pro koncep¢ni fedeni rozvoje cyklistické dopravy
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4.2, Priorita 2. - Cykloturistika, in-line a terénni cyklistika jako nedilna soucast rekreace a

cestovniho ruchu

Priorita 2 — Cykloturistika, in-line a terénni cyklistika jako nedilnd souldst rekreace a cestovniho ruchu

Cil 2.1
Zajisténi komplexni marketingové
podpory preshrani¢ni cykloturistiky
v polsko-ceském piihranici

Opatieni 2.1.1.
Podpora celkové propagace preshra-
ni¢ni cykloturistiky v polsko-¢eském
ptihrani¢i (v CR / PL, kraj /vojvodstvi

Opatieni 2.1.2.
Podpora tvorby cykloproduktt
délkového typu v polsko-c¢eském
pfihranici”

Opatieni 2.1.3.
Podpora tvorby cykloproduktt
terénni cyklistiky v polsko-ceském
prihranici”

Opatieni 2.1.4.
Podpora tvorby produktt in-line
turistiky v polsko-ceském piihranici”

Cil 2.2
Zvyseni kvality rekrea¢ni cyklistiky
podporou souvisejici doprovodné
cyklistické infrastruktury a kvalitnich
sluzeb

Opatieni 2.2.1.
Zajisténi pruzné udrzby znaceni
cyklotras

Opatieni 2.2.2.
Podpora terénni cyklistiky — vystav-
ba konkrétnich lokalit

Opatieni 2.2.3.
Podpora realizace doprovodné cykli-
stické infrastruktury

Cil 2.3
Zaclenéni cyklistické dopravy do
integrovaného dopravniho systému

Opatieni 2.3.1.
Podpora rozvoje systému BIKE &
RIDE v uzlovych bodech IDS a v rdm-
ci budovani dopravnich terminald a

Opatieni 2.3.2.
Podpora provozu vlakovych linek a
vybranych autobusovych linek za-
jistujicich dopravni obsluhu tzemi
vozidly uzptsobenymi k prepravé
kol

Opatieni 2.3.3.
Podpora projektt integrujicich kolo
do jednotlivych druhl dopravy

Priorita pocitd s podporou dalkové cykloturistiky, na kterou je mozné se divat ze dvou Uhl pohledd. Ten prvni vidi

Jklasické” tydenni putovani v koridoru délkovych tras, kdy s rozvojem elektrokol se tento potencial zvySuje. Na druhé

strané, koridor dalkové trasy mize byt vyuzit pro mistni obyvatele z regionu. Rovnéz priorita pocita s rostoucim vy-

znamem terénni cyklistiky a inline produktd.

CiL 2.1 Zajisténi komplexni marketingové prezentace preshrani¢ni cykloturistiky v polsko-¢eském ptihra-

ni¢i (v CR/ PL, kraj /vojvodstvi)
Cil resi:

+ Nedostatecna propagace cyklistické infrastruktury a sluzeb na uzemi polsko-c¢eského piihrani¢i na internetu:

absence cyklistického portélu (informacné-mapového portalu s propojenim na on-line planovac tras), nejed-

notné informovéni o nabidce produktud a sluzeb (kazdé Sdruzeni cestovniho ruchu si vytvafi vlastni komuni-

kacni strategii v¢. webové prezentace s cilovymi skupinami), informace o cyklistickych trasach nejsou nijak

strukturované a ke véemu cilové skupiny (cyklisté) nedostavaji veskeré potiebné informace o danych trasach

(k povrchu trasy, vhodného typu kola, ¢asové narocnosti, dopliikovych sluzeb - moznosti stravovani, tschovny

kol, apod.).

+ Nedostatecna nabidka produktovych cyklobali¢k( a tvorba program pro jednotlivé skupiny rekrea¢nich cyk-

listd.

Navrh reseni kritickych bodu:

Strategicky cil je postaven na téchto predpokladech:
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1) Partnefi kladou dliraz na cykloturistické nabidky, ktefi se rozhodnou v kraji stravit dovolenou, ¢i prodlouzeny

vikend s vazbou na cykloturistiku.

2) Partnefi nepropaguji,pro turisty” vée — kladen je dlrraz jen na klicové TOP nabidky.

3) Sila marketingu spociva vtom, Ze obce, mésta, kraj a dalsi organizace pUsobici v cestovnim ruchu se dohodnou

na stejném principu ¢i zplsobu propagace cykloturistiky v kraji.

4) Propagace je postavena na faktu, Ze v Uzemi existuje kvalitni sit cyklistickych tras, at jiz diky kvalitni cyklistické

infrastrukture, tak znaceni.

5) Sila cykloturistiky funguje v intermodalité, tedy propojeni cyklistické a vefejné dopravy.

Dale strategicky cil pocitd s tim, Ze turisté nepfijedou primarné za cykloturistikou, ale chtéji vidét také pamatky,
atraktivity, kde dojedou autem, ¢i vyuziji pésich tras. Cykloturistika ale mize byt vhodny doplrikem.

Smyslem cile je nasledné realizace jednotlivych produktli dle zpracovaného marketingového planu a jim navrze-
nych marketingovych nastrojd (moznymi nastroji jsou napf. stavajici webové portaly a microsite (specialni maly web,
fungujici jako dopInék hlavni webové prezentace), aplikace pro mobilni telefony, znaceni v terénu vc. tagovych ceduli
a QR kéd(, slevové balicky, zajezdy distribuované prostrednictvim cestovnich kanceldti, ¢lanky a reportaze v médiich,
mapy, brozury, cyklistické akce, tematické hry a soutéze apod.).

Nezbytné je zapojeni ostatnich subjektt, zejména poskytovatell sluzeb a provozovatell turistickych atraktivit a
atrakci atd., ktefi jsou do produktu zapojeni.

Opatieni 2.1.1 Zajisténi souhrnné prezentace nabidky preshrani¢ni cykloturistiky v polsko-éeském p¥ihra-
nici

Opatreni sméfuje k podpofe a zajisténi informovanosti vefejnosti o kompletni nabidce v oblasti rekreacni cyklisti-
ky v polsko - ceském piihranici. Bude se jednat o spolecné propagacni materidly (brozury, letaky, web, apod.), jejichz
soucasti budou i informace o nabidce a produktech cykloturistiky (viz. opatfeni 2.1.2. - 2.1.4.):

A. Vytvofeni jednoduchého webového portalu s turistickou nabidkou + jazykové mutace;

B. Upfesnéni a roztfidéni tipl na cyklovylety na webech i v priivodcich.

a. cyklisté preferujici krat3i a bezpecné trasy, pfevazné kvalitni zpevnény povrch, éastym cilem je restaurace se
zahrddkou nebo hristé (do této kategorie spadd i nabidka pro in-line bruslare, osoby s télesnym postizenim ,tzv.
vozickdri’, je vhodnd pro rodiny s détmi, pro méné zdatné rekreacni cyklisty, nendrocné kratsi trasy, cca do 30
km,

b. zdatnéjsi rekreacni cyklisté: okruzni trasy 40 - 80 km, ¢asto v kombinaci s poznévanim mistnich zajimavosti

a kulturnich pamatek, zpevnény povrch i nendroéné pfirodni cesty, delsi trasy ani nekvalitni povrch nejsou
prekazkou, cilem je radost z jizdy;

dalkovy cyklisté — je feSeno v ramci opatieni 2.1.2.

terénni cyklisté - je feSeno v rdmci opatfeni 2.1.3.

nabidky in-line produktt - je feSeno v ramci opatieni 2.1.4.

Marketingova podpora tematickych tras.

Zpracovani mapy cyklotras uzemi.

Realizace jednoduchého letaku.

mmonNn® o0

Moderni informacni technologie.
G. Prezentace na tuzemskych a mezinarodnich veletrzich cestovniho ruchu;

Opatieni 2.1.2 Podpora tvorby produktu pateini dalkové trasy v polsko - ¢eském p¥ihranici.

Cilem je ve spolupraci s ¢eskymi kraji a s polskymi vojvodstvimi pfipravit produkty pro dalkové cyklisty, ktefi pre-
feruji trasy 50-100 km/den, prevazné se drzi patefnich tras, v misté se vétsinou zdrzi na jednu noc. Nejde ale jen o
dalkové cykloturisty, ale o lidi, co Ziji v regionu a béhem dvou, ti'i dnti se chtéji pohybovat v koridoru dalko-
vych cyklotras.

Postup propagace je popsan v ¢ast IV - Marketingové-propagacni strategie
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Opatieni 2.1.3 Podpora tvorby produktii terénni cyklistiky

Do tohoto opatreni je zafazena propagace sité pfirodé blizkych stezek. Pfikladem muze byt nabidka specidlné
upravenych cest neboli singltraild/singltrekd tzv. Rychlebské stezky (jedna se o jednostopé terénni cesty ve volné
pfirodé postavené s ohledem na potfeby MTB). Bikeparky se nachazeji vétSinou v lyZafskych strediscich, kde jsou
jezdci dopravovani nahoru lanovkou, jsou velmi zjednodusené feceno ,sjezdovky pro kola” s mnoha umélymi nebo
pfirodnimi prekazkami.

Postup propagace je popsan v samostatné metodice (¢ast Il - Koncepce rozvoje MTB turistiky v polsko — ¢eském
pfihranici)

Opatieni 2.1.4 Podpora tvorbyproduktt in-line

Do tohoto opatfeni je zafazena propagace produktl in-line.

Postup propagace je popsan v samostatné metodice (¢ast Il - Koncepce rozvoje in-line turistiky v polsko — ¢eském
pfihranici)

CiL 2.2 Zvyseni kvality rekreaéni cyklistiky podporou souvisejici doprovodné cyklistické infrastruktury a
kvalitnich sluzeb
Cil fesi nasledujici kriticky bod analytické ¢asti:

+ Stavajici systém udrzby a obnovy cyklistického znaceni neni prehledny (existence znaceni v terénu, které ma
neznamého vlastnika, respektive se k jeho vlastnictvi nikdo nehlasi), nema nastavené priority ani odpovédnos-
ti, v nékterych mistech dochazi k duplicitdm. Tento systém ke viemu prestava korespondovat se skute¢nym
stavem v terénu (po vybudovani nového Useku cyklostezky neni na tento prevedena stavajici cyklotrasa, po-
névadz mj. neni definovano, kdo toto pfeznaceni ma provést). Udrzba cykloznaceni je dlouhodobé finanéné
poddimenzovana. V mnoha regionech neni provadéna pravidelna udrzba, soucasny stav znaceni nékterych
cyklotras je tak v havarijnim stavu, proto je navrzeno jejich zruseni.

Navrh feSeni kritického bodu:

Opatfeni 2.2.1 Zajisténi udrzby znaceni cyklotras

Velmi nutné je zajisténi finan¢nich prostfedk( na udrzbu znaceni viech cyklistickych tras v izemi polsko - ¢eského
pfihranici. Cilem je sladit systém znaceni podle ¢isel a podle log (tematickych tras). Soucasti opatreni je i zpracovani
pasportu daného znaceni a jeho néaslednd kazdoro¢ni aktualizace. Koordinace znaceni Ciselnych cyklotras bude pro-
bihat ve spolupraci s Klubem ceskych turistl, koordinace znaceni tematickych cyklotras bude probihat ve spolupraci
s marketingovym koordinatorem dané tematické trasy.

Opatreni zahrnuje:

+ Stanoveni systému udrzby znacenych cyklotras na Uzemi kraje.

* Provedeni revize a pasportu znaceni spojenou s Udrzbou cyklotras.

« Vyhotoveni projektl znaceni novych cyklotras, pfipadné jejich preznaceni, prelozeni nebo dokonce ruseni
nevhodnych cyklotras, zejména cyklotras IV. tfid, jejich projednéni s dotéenymi subjekty a ziskani Stanoveni
mistni Upravy provozu na pozemni komunikaci od pfislusného Silni¢niho spravniho tGfadu.

* Vyroba a instalace znaceni cyklotras v terénu.

Opatfeni 2.2.2 Podpora vystavby infrastruktury terénni cyklistiky

Toto opatieni podporuje (dotacnim titulem na vystavbu a pfispévky na provoz) realizaci infrastruktury terénni

cyklistiky (singltrek ci singltraild) a dalSich staveb pro technické cyklistické discipliny vyuzitelnych Sirokou vefrej-
nosti. V dalsich pfipadech se jednd o podporu zbudovani drahy (pumptrack) nebo mensich bikeareald. Dale opatreni
zahrnuje vyhledavani, projektovani, projednavani a vyznacovani souvislych tras pro horska kola v terénu. Zadatel je
povinen predlozit vyjadfeni (souhlas) majiteldl pozemkd. V pripadé realizace a provozovani stezek bude urcen pro-
vozovatel - zodpovédny subjekt, ktery se bude podilet v rdmci zavazk( stanovenych Smlouvou o provozu stezek na
plnéni prevencni povinnosti s ohledem na mozné $kody na lesnim porostu, na zdravi a majetku tretich osob atd.
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Opatieni 2.2.3 Podpora realizace doprovodné cyklistické infrastruktury

Opatreni sméfuje také k podpore tvorby a instalovaniinformacnich a nau¢nych tabuli s detailnimi popisy atraktivit
v Uzemi a jednak k podpofe vyroby a instalace odpocivek ve vyznamnych turistickych oblastech a u cyklotras. Opatfe-
ni sméfuje rovnéz k podpore zajisténi doplikovych sluzeb pro cyklisty (pujéovny a Uschovny kol, stojany, cykloboxy,

servisni sluzby).

CiL 2.3 Zaélenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému

Cil resi:

¢+ Chybéjici systém BIKE & RIDE (odstavnych ploch pro jizdni kola) u celé fady prestupnich termindlG a zastavek.
Navrh feseni kritického bodu:

Cilem je podporovat programy, které pomohou propojit cyklistiku s vefejnou hromadnou dopravou v oblasti den-
niho dojizdéni do prace a do skol. Je proto nutné zajistit pfistupnost nastupist a zejména moznost odstavovani jizd-
nich kol v rdmci systém BIKE & RIDE na zastavkach a stanicich zelezni¢ni, autobusové a méstské hromadné dopravy.
Na druhé strané je tifeba zdUraznit, ze tento cil bude fungovat jen za predpokladu, kdyz bude posilen vyznam verejné
dopravy, zvlasté té zeleznicni.

Opatieni 2.3.1 Podporarozvoje systému BIKE & RIDE v uzlovych bodech IDS a v ramci budovani dopravnich
terminalti a zmapovani potieby podpory systému sdileni kol (bikesharing)

Opatreni zahrnuje finan¢ni podporu realizace konkrétni infrastruktury BIKE & RIDE. Déle v ramci budovani do-
pravnich terminal bude uplatiiovano feseni parkovani jizdnich kol (spoluprace od zadani projektové dokumentace).
Parkovani jizdnich kol by mélo byt feseno primarné jako zastfesend stani, pokud mozno uzamykatelna nebo ve for-
mé cykloboxu. Soucasti opatfeni bude i zmapovani potfeby podpory systému sdileni kol (bikesharing). Podpora
nebude zamérena na nakup jizdnich kol, ale jen na infrastrukturu (stojany na kola), coZz odpovida rozméru tohoto
opatreni.

Opatieni 2.3.2 Podpora provozu vlakovych linek a vybranych autobusovych linek zajistujicich dopravni
obsluhu Gzemi vozidly uzptisobenymi k prepravé kol

Opatreni se tykd podpory provozu vlakovych linek a vybranych autobusovych linek zajistujici dopravni obsluhu
uzemi vozidly uzpUsobenymi k prepravé kol. Je tieba vést jedndni s Zelezni¢nimi a autobusovymi pfepravci o moz-
nosti zavedeni vhodnéjsiho tarifu pro kazdodenni prepravu jizdniho kola ve vlacich a autobusech integrovaného
dopravniho systému.

Opatieni 2.3.3 Podpora projekti integrujicich kolo do jednotlivych druh dopravy

Opatreni sméfuje k podpore (formou prispévku dopravcim v ramci dopravni obsluznosti) a k rozsiteni moznosti
prevozu kol z mést a obci do vzdalenéjsich lokalit, pfipadné do turisticky atraktivnich oblasti, které jsou z hlediska
fyzického ¢i ¢asového cyklistou problematicky dosazitelné. Opatfeni navazuje na stavajici aktivity dopravnich spole¢-

nosti.
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4.3. Priorita 3. - Koordinace a organizace cyklistiky
Priorita 3 — Koordinace a organizace cyklistiky

Opatieni 3.1.1. Opatieni 3.2.1.
Koordinac¢ni podpora Zvysovani informovanosti zainte-
resovanych subjektt

Opatieni 3.1.2. Opatieni 3.2.2.
Priibézna aktualizace a doplnovani  Podpora komplexni dopravni
sité cyklotras a cyklostezek vychovy na mistni Urovni

Opatieni 3.1.3.

Méfeni navstévnosti a provadéni
prizkum

Realizace jednotlivych projektl spojenych s vlastni vystavbou cyklistické infrastruktury uz nékolik let v rdmci ¢es-
kych krajl a polskych vojvodstvi bézi, nékdy hladce, nékdy s mensimi, vyjimecné s vétsimi problémy. To viak samo
o0 sobé pro dalsi rozvoj cyklistiky v kraji nestaci. Nejvyznamnéjsim ukolem kraje po podpore realizace projektd a po
ideové podpofre rozvoje cyklistické infrastruktury je pravé ¢innost organizacni a koordina¢ni. Pro Uspésné naplriovani
krajskych a vojvodskych koncep¢nich rozvojovych dokumentt v oblasti cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky je
zapotiebi obecné realizovat tfi stéZejni opatieni organiza¢niho charakteru:

+ zfidit finan¢ni nastroj orientovany na podporu cyklistiky;

*+ iniciovat vznik pozice krajského a vojvodského cyklokoordinatora;

+ zaloZit pracovni skupinu zamérenou na rozvoj cyklistiky na krajské a vojvodské trovni.

Kraje a vojvodstvi jsou tvlircem dil¢ich koncepci rozvoje cyklistiky. Podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky
potiebuje solidni zékladnu, aby mohla dosahnout cild, které sleduje. Kontinuita a pfimérené vybaveni personalnimia
finan¢nimi prostiedky jsou dllezitymi faktory Uspéchu.

Sam o sobé viak kraje a vojvodstvi nemohou postihnout viechny aspekty rozvoje, viechny detaily konkrétnich re-
seni, vSechna problémova mista ani vSechny prilezitosti. Je dilezité, aby novi krajsti a vojvodsti cyklokoordinatofi byli
v nepretrzitém kontaktu se zastupci mést, obci, instituci, spolk( i jednotlivcd, sbirali informace nejen o potiebach cy-
klistiky v jednotlivych lokalitach, ale i o realizacich dil¢ich projektd, o stavu jiz hotovych projekt(, o jejich vyuzivanosti
¢i oblibé, o jejich technickém stavu a potiebé jejich udrzby ¢i ndkladnéjsich oprav, tyto informace na jednom misté
evidovali, tFidili, zpracovavali a na zakladé vyhodnoceni téchto informaci upravovali stavajici strategické plany, aktu-

alizovali je ¢i vytvareli nové, opét v soucinnosti s Sirokou, avsak trvale spolupracujici odbornou i laickou vefejnosti.

CiL 3.1 Koordinace aktivit cyklistické dopravy a rekreaéni cyklistiky
Cil fesi nasleduijici kritické body:

+ Na krajské a vojvodské urovni vétSinou neexistuje v souc¢asné dobé jednotny systém fizeni, koordinace a ko-
munikace rozvoje zamérG v oblasti cyklodopravy ani rekreacni cyklistiky (jak horizontadlnim smérem - uvnitf
struktur kraje, tak i vertikdlnim smérem — smérem ven dol{i na Uroven mést a obci ¢i smérem ven nahoru na
uroven statu).

* Pro Uzemi neexistuje pasport cyklistickych stezek a cyklotras ani aktualizovany pasport cykloznaceni, se ktery-
mi by se aktivné pracovalo: v soucasné dobé je problematické ziskat data o aktudlnim stavu vedeni a znaceni
cyklostezek a cyklotras na Uzemi.
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Navrh reseni kritického bodu:

Cil smértuje k pribézné aktualizaci koncepcniho zpracovani sité cyklistickych tras v izemi polsko - ¢eského pfihra-
nici, a to pomoci vytvoreni finan¢niho a koordina¢ni ramce. Vysledkem bude v ¢ase aktualizovana studie cyklistické
infrastruktury, kterd stanovi patefni, doplrikovou a celkovou sit. Soucasti aktualizace bude i doplnéni a Uprava dlou-
hodobych priorit vystavby a znaceni cyklistické infrastruktury v souladu s aktudlnimi podminkami a trendy. V rdmci
opatreni bude probihat vyhodnocovéni a aktualizace koncepce rozvoje cyklodopravy v€. monitoringu poc¢tu névstév-
nikd na vybranych cyklotrasach, cyklostezkach a cyklocestach (prostfednictvim instalovanych automatickych scitact)
a profilu navstévniku (sociologicka setreni).

Opatieni 3.1.1. Koordinac¢ni podpora

Pilifem opatfeni je vytvofeni pozice krajského a vojvodského cyklokoordinatora, ktery koordinuje naplhovani jed-
notlivych opatfeni a spolupracuje na jejich realizaci se zainteresovanymi odbory a dalSimi institucemi. Dal3im jeho
ukolem je koordinace ¢innosti kolem mezinarodnich a krajskych cyklokoridorud. Opatreni je také zaméfeno na zfizeni
pracovni cykloskupiny, sloZzené z jednotlivych zainteresovanych odbort a dalSich instituci. Tato cykloskupina se bude
schazet dvakrat do roka a jejim ukolem bude priibézny monitoring jednotlivych opatieni tohoto dokumentu. Jednot-
livi ¢lenové mohou pfinaset podnéty rovnéz pribézné.

Opatieni 3.1.2. PriibéZna aktualizace a dopliovani sité cyklotras a cyklostezek

Specifickym ukolem krajského a vojvodského cyklokoordinatora je evidence celkové potieby vystavby cyklistic-
kych stezek, aby bylo mozné stanovit pfiméfenou finanéni dotaci z evropskych, nédrodnich dotacnich tituld, z kraja a
vojvodskych. Uéelem této aktualizované databaze bude:

+ zkoordinovat aktivity obci s dalSimi partnery (kraj, dalsi obce, RSD apod.), zejména pro vyuziti Strukturalnich

fondU EU,

* motivovat obce pfi budovani cyklistickych stezek v rdmci zakladni dopravni obsluznosti obci.

CiL 3.2 Realizace poradenstvi a propagace

Cil fedi nasledujici kritické body:

¢+ Chybi mezioborovy pfesah planovani z rovné statu smérem na kraje a vojvodstvi (napf. pfi planovani a rea-
lizace obchvat( silnic 1. tfid), kde nikdo nehdji zdjmy cyklodopravy. Jednim z dusledkud této nekoordinace je
absence vzdélavacich seminaii a akci pro obce a také koordinované propagacni akce.

¢+ Cyklisté jsou nejohrozenéjsi skupinou Ucastnik silni¢niho provozu a spolu se seniory jsou jednou z mala cilo-
vych skupin, u které se dlouhodobé nedafi dosdhnout potfebného snizeni nehodovosti.

Navrh reseni kritického bodu:

Cilem je podpora realizace osvétovych programi zamérenych na zvysovani podpory udrzitelnych forem dopravy
(nejen cyklistické, ale i pési a vefejné dopravy).

Opatieni 3.2.1: ZvysSovani informovanosti zainteresovanych subjekti

Podporovat realizaci konferenci, seminafd a skoleni v oblasti cyklodopravy, cykloturistiky a terénni cyklistiky za
ucelem prenosu know-how do krajl a vojvodstvi a za Uc¢elem motivace subjektt exkurze do lokalit s rozvinutou infra-
strukturou pro cyklistickou dopravu.

Opatieni 3.2.2 Podpora komplexni dopravni vychovy na mistni drovni

Jedna se o prarezové opatreni, které by se nemélo tykat jen cyklistické dopravy. Je tfeba podporovat i opatreni
podpory komplexni dopravni vychovy déti a mladeze na mistni Urovni se zac¢lenénim zdravotnich a environmental-
nich prvkl vyhod cyklistické dopravy spolu s aktivni snahou rodici naucit své déti zakladnim cyklistickym doved-
nostem pod mottem: ,stan se instruktorem svého ditéte” Strategie bude podporovat nacvik jizdy v redlném terénu,
nejen na hfistich, déle podporovat realizaci komunikac¢nich témat prevence dopravnich nehod na téma a) vzajemna
ohleduplnost, b) zvysené povédomi o ,Cyklolegislativé’, c¢) predvidatelné chovani, d) doporucena a povinna vybava
kola a cyklisty.
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VII. CAST VI - Provadéni Koncepci
pri modelovych akcich

Modelové cinnosti realizované prostiednictvim jednotlivych partnerd projektu maji za ukol vytvofit modelové
pfiklady implementace zjisténi projektu na mistni Grovni. Diky jejich realizaci ostatni subjekty z oblasti podpory pro-
gramu budou se moci optit o vzor, ktery po zohlednéni mistnich podminek m{zou vyuzit ve své oblasti (napt. okrese).
Modelové ¢innosti zahrnuji nasledujici tkoly:

- ,Modelova Koncepce rozvoje okresniho cyklistického systému v okrese Zabkowice” (realizujici partner: okres
Zabkowice);

- ,Modelovy projekt organizace silni¢ni doprav pro kli¢cové useky dalkové cyklistické trasy ve Slezském vojvod-
stvi” (realizujici partner: Sdruzeni pro regionalni rozvoj a spolupraci,Olzta”);

- ,Model implementace jednotlivych zjisténi Koncepce v rozsahu spolecné propagace a oznaceni na pfikladu
projektu SINGLETRACK GLACENSIS” (realizujici partner” Region Orlicko-Trebovsko);

""KONCEPCJA-ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ TURYSTYKI ROWEROWEJ
NA-POGRANICZU POLSKO-CZESKIM™

OBLAST PROVADENI n_!énsl.u PROJEKTU:
"KONCEPCE ROZVOJE PRESHRANICNI CYKLOTURISTIKY
V POLSKO-CESKEM PRIHRANICI™

OBSZAR REALIZACJI DZIALAN MODELOWYCH PROJEKTU: 1

Legenda

D obszar wsparcia /
oblast podpory POWT INTERREG V-APL - CZ

Maodel impl i zatozer) k ji w zak

poinej promacji i ia na przy
projektu SINGLETRACK GLACENSIS /
Madal imblamBntacs sfadnokiad

v oblasti spoleéné pm;ngaroe a znadeni na
plikladu projektu SINGLETRACK GLACENSIS

Modelowy projekt organizacii ruchu dla kluczowych
Vo4 odcinkdw diugodystansowej trasy rowerowej jako modelu
4 dziatan przedinwestycyjnych /

Modelovy projekt pravny pro klitové Oseky
délkové cyklistické trasy jako modelu pfedinvestitnich nnosti
' peja rozwoju powi y g0 jako subregi
/7, modelu i ji turystyki j na poziomi 1
rozvoje isti ¥ jako sub
modelu impl k délkové ické trasy na mistni drovni

obszar realizacji pozostalych dziatad
oblast realizace ostatnich aktivit
. siedziba wojewadztwa / sidlo krajské

granica wojewddztwa / pohraniéni krajské

—  granica pafistwa / stétni hranice C“"E‘C
| granica powiatu / pohranigni okresy Hy
granica okresu - przebisg do 2003 roku oy dla coton
krasy - vikon do rok pro statistickd déaly
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2. Model implementace moznych predpokladii Koncepce rozvoje
preshranicni cykloturistiky na polsko-ceském pohranici

v rozsahu spolecné propagace a znaceni na prikladu
projektu SINGLETRACK GLACENSIS
2.1.UvOoD

Cilem tohoto modelového projektu je vytvofit navody, které budou slouzit investorim a provozovatelim MTB

produktd na polsko-ceském piihranici za Gcelem presentace pod jednotnou silnou znackou Singletrack Glacensis a
propojeni jednotlivych aredld.

Pod znackou Singletrack Glacensis ma zdjem o presentaci vice nez desitka lokalit nové budovanych singletrai-
lovych lokalit a bike park( na izemi Euroregionu Glacensis. Tato metodika ik4, jaké jsou zasady jednotné presen-
tace.

Pilotnim projektem je podporeny projekt z programu Interreg V-A pod nazvem Singletrack Glacensis (reg. ¢islo
projektu CZ.11.2.45/0.0/0.0/16_025/0001217), ktery bude realizovan do fijna 2020. Zahrnuje vystavbu 4 singletrailo-

vych lokalit:
+  Peklak Ceska Trebova,
+ Zdobnice,

* Miedzygorze

+ Spalona,

celkem témér 60 km novych singletrackd) a propagacni kampan, véetné vytvoreni spole¢nych webovych stranek.

Pfedpoklada se, Ze jednotliva zapojena singletrailova lokalita/bike park bude mit svoji osobitou presentaci:
své logo, své znaceni, své webové stranky atd., ke kterym vsak bude pfipojovat jednotné logo celoplosného pro-
duktu Singletrack Glacensis, bude se presentovat na spole¢ném webu a v kampanich tak, jak je popséno v této
metodice.

2.2. NAVRH ZNACENi SPOJEK SINGLETRAILOVYCH LOKALIT PROJEKTU SINGLETRACK
GLACENSIS

Metodika znaceni spojek

Princip

Jednotlivé singletrailové lokality budou propojeny spojkami po stavajicich cyklotrasach, které budou vyznaceny
logem projektu Singletrack Glacensis. Znacky nebudou mit navigac¢ni, ale marketingovou funkci. Budou umistény
pouze na vyznamnych kfizovatkach. Kompletni GPS soufadnice spojek budou uvedeny na webovych strankach.

Technické provedeni

Jedna se o doplitkové marketingové znaceni spojek. V Cesku pro tyto Ucely poslouzi znacka IS 21a):

352

o)

IS 21a
Smérova tabulka (pfimo)

Na znacku bude nalepeno logo Singletrack Glacensis, znacka bude umisténa na stavajici sloupky cykloturistického
znaceni. Doporucena frekvence doplitkového marketingového znaceni se pohybuje okolo 2 zna¢ek na 10 km a je
odvisla od charakteru terénu. Naklad na vyrobu a instalaci jedné znacky na stavajici sloupky (material, vyroba, insta-
lace, v¢. cestovného) se pohybuje okolo 33 €/ks, vc¢.
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2.3. NAVRH PROPAGACNi KAMPANE SINGLETRACK GLACENSIS

2.3.1. Navrh organizace webu

Zalozeni a provoz domény

Polskym partnerem jsou registrovany domény: singletrackglacensis.cz , singletrackglacensis.pl, singletrackgla-
censis.com. Na téchto doménach budou provozovény spole¢né webové stranky projektu.

Spole¢ny web Singletrack Glacensis

V rozpoctu projektu Singletrack Glacensis je zahrnuto vytvoreni logotypu, grafického manualu, v¢. grafické podo-

by webu a vytvoreni spole¢ného webu projektu Singletrack Glacensis.

Cilem spole¢ného webu je presentovat jednotnym zplisobem viechny aredly, které se budou chtit pod touto

znackou presentovat. Uvodem budou presentovany 4 arealy, specifikované v kapitole 1, dalsi se pridaji.

Obsah spole¢ného webu:

Spolec¢na znacka: logo, nazev, slogan Singletrack Glacensis (slogan bude vytvoren diskusi v komunité bikert)

CLW

informace o projektu — nabidka turistického produktu MTB v ¢esko-polském piihranici

zakladni informace o projektu ohledné dotac¢niho programu a povinna publicita

potizeni a instalace kvalitnich image foto z oblasti singletracku (stfidajici se série profesionalnich fotografii)
prehlednd mapa a prehled singletrailovych lokalit/bike park( na polské a ceské strané, které se presentuji pod
znackou Singletrack Glacensis

prolinky na weby jednotlivych singletrailovych lokalit/bike parkd, které budou mit vlastni webové stranky a
vzniknou v rezii jednotlivych ucastnik( projektu; v rdmci spole¢ného rozpoctu bude nabidnuta jednotna 3ab-
lona pro dil¢i weby pro naplnéniinformacemi a jejich spravu jednotlivymi aredly (zakres tras, vybaveni nastup-
niho mista, poskytované sluzby)

adresaf MTB akci v rdamci znacky Singltrack Glacensis (vyhledavani podle mista a data - registrace pozvanky,
nasledné Informace o pribéhu a foto, prolink na poradatele)

nabidka kurzl a skol jizdy na biku

diskusni forum (zkusenosti navstévnik(, dotazy) — spise bude probihat na facebooku

prolinky na tematicky souvisejici weby (CEMBA, POMBA, destinace, sluzby atd.)

odkaz na socialni sité.

2.3.2. Navrh c¢lenéni a obsahu inzeratu

Inzerat je placena forma reklamy, kdy je tfeba na malém prostoru vystihnout vse. Musi obsahovat:

CAST VI - Provadéni Koncepci pti modelovych akcich

logo, slogan projektu Singletrack Glacensis

logo a pfipadné slogan presentované singletrailové lokality/bike parku
velmi stru¢ny text nabidky v holych vétach (nékolik vét)

odkaz na webové stranky celého projektu

odkaz na webové stranky konkrétni singletrailové lokality/bike parku
odkaz na socidlni sité

motivacni foto
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2.3.3. Navrh reklamniho ¢lanku

Reklamni ¢lanek je nastrojem PR komunikace. Musi obsahovat jasnou informaci, pfibéh a musi zaujmout. Pak ma
$anci, Ze jej tisténa a internetovéd média bezplatné zverejni a vyuziji rozhlasova a televizni média. Média velmi ¢asto
nabizeji vyhodnou kombinaci placené inzerce na malém prostoru a zvefejnéni PR ¢lanku na velkém prostoru.

IdedIni rozsah ¢lanku je 1 strana A4. Vétsi rozsah ¢lanku by mél byt psany formou reportaze, ur¢ené napiiklad
jako dvoustrana v tisténych médiich, kdy reportér zjistuje informace a zazitky. Zajimavy ¢lanek ma obsahovat pf¥ibéh
ucastnika nebo ucastnikd produktu, ktefi pro konkrétni cilovou skupinu popisou svoje zazitky z absolvovani pro-
duktu a doplni je fotografiemi. Clanek méa mit velmi autenticky charakter vlastni zkudenosti. Idealni jsou i prak-
tické informace, jako je popis prijezdu, zkusenosti se sluzbami ubytovani, stravovani a servisu, po popis absolvovani
vlastniho MTB produktu. Vhodna je napftiklad zkusenost aktivniho zkuseného bikera s jeho postfehy a vyziti jizdy po
trasach, zabavnych prekazkach, se zdiraznénim vyjimecnosti, odliSnosti nebo i nedostatk(l v porovnani s jinymi
singletrailovymi lokalitami/bike parky. Specificky ¢lanek mlze napsat matka s détmi, ktefi mohou doprovazet svého
velkého bikera a sama absolvuje pro né urcené trasy odpovidajici obtiznosti. Specificky ¢lanek se muize tykat popisu
spolecné bikerské vyjizd'ky, ze spole¢ného tréninku nebo z bikerskych zavodii.

Dulezitd je vhodnad distribuce ¢lanku. Idedini forma je hromadnym emailem se skrytim adresatd, s kvalitnim,
stru¢nym a poutavym uvedenim obsahu sdéleni. Kvalita doprovodného sdéleni v e-mailu ¢asto rozhoduje o tom,
zda adresat e-mail otevfe. Clanek Ize nabidnout:

+ regionalnim obecnim listdm, zpravodajiim a newsletterim

¢+ tiskovym mluvcim mistni a regiondlni samospravy

* mistnim a regionalnim destina¢nim spole¢nostem

* regionalnim denikiim

¢+ celostatnim deniklim

+ tematicky zaméfenym médiim (cyklo, sport, zdravy Zivotni styl, dovolena)

* rozhlasiim a radiu vieho druhu

¢+ lokdInim televizim

+ internetovym médiim (celoplo$nym i tematickym).

| velmi zndma média hledaji zajimavy obsah a kvalitné napsany ¢lanek je pro né ¢asto zajimavym materidlem pro
zverejnéni.

2.3.4. Navrh tiskové zpravy

Tiskova zprava je vydavana pfi prilezitosti néjaké udalosti, napfiklad pfi prilezitosti otevieni nové singletrailové
lokality. Tiskova zprava nema byt delSi nez 1 strana A4 textu. Tiské zprava obsahuje:

. poutavy, stru¢ny a vystizny nazev tiskové zpravy

. perex, ktery v nékolika bodech atraktivné sdéluje obsah tiskové zpravy a hlavni udalosti

. predmét sdéleni ve formé popisu autora tiskové zpravy

. ovérené citace vyznamnych aktér

. odkaz na webové stranky aj, zdroje pro nalezeni podrobnéjsich informaci

. kontakty na osoby, které poskytnou podrobné;jsi informace

. fotografie (pfipadné s odkazem na stazeni v kvalitnim tiskovém rozliseni).

Co se tyka distribuce tiskové zpravy, plati vyse uvedend ustanoveni jako u distribuce ¢lanku.

2.3.5. Navrh organizace spolecné bikerské vyjizd'’ky
Spole¢na bikerska vyjizd'ka je dle zkusenosti velmi oblibenym nastrojem, jak pfedstavit nové bikové arealy
verejnosti. Organizace spole¢né bikerské vyjizdky na uvedeni produktu Singlterack Glacensis zahrne tyto kroky:
+ Propagace pied konanim vyjizd'ky - pozvanka Siroké vefejnosti a médiim:
Distribuce:

- cilend pozvénka partnerlim projektu
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cilend pozvéanka bikovym osobnostem

vylep plakatu,

distribuce tiskové zpravy (ad vyse),

direct mailing a facebook s vyuzitim kontaktl a moznosti lidrd bikerské komunity
zvefejnéni na novém webu produktu

Pozvanka musi obsahovat:

piesné misto a termin konani (nastupni misto Peklak Ceska Trebova, ¢erven 2020 - po vybudovani sin-
gletrack, predpoklad ptiznivého pocasi)

program,

popis nové predstavovaného produktu (trasy a souhrny délek novych tras)

kontakt na organizatora (web, jméno, telefon, e-mail).

* Program a organizace bikerské vyjizd'ky

Jedna se o celodenni akci, zahdjeni v 11 hodin, v sobotu. Bikerskou vyjizdku fidi moderator akce.
Program:

shromazdéni_ucastnikd v ndstupnim mistu na singletracky (akéni reprodukovana hudba a neformaini at-
mosféra, reklamni panel, misto s bezplatnou distribuci celoplo$nych propagacnich predmétd: mapa celého
projektu SG, mapky jednotlivych areald, trhaci blo¢ek a propiska, puzzle)

slavnostni otevieni celého nového produktu SG (pfedstaveni programu dne, predstaveni celého cesko-

-polského produktu, webu, produktu karty bikera, slavnostni pfesttizeni pasky, kiest; prostor pro partnery,
politiky, bikové osobnosti, prostor pro média — rozhovory)
predstaveni technik jizdy na biku zabavnou formou a pfedstaveni zdsad chovani na singlteracich — ohledu-

plnost k ostatnim Ucastnikdm a ptirodé (instruktofi)

rozdéleni zdjemct o vyjizdku do 4 skupin, vedenych 4 instruktory (zdbavna zkouska dovednosti na misté:
od skupiny zkusenych biker( po skupinu malych déti a zcela zacinajicich biker()

pilotni jizda na singletracich ve 4 skupinach

slavnostni udéleni razitek do prvnich karet biker( a distribuce propagacnich predmétu fizené distribuce

jako odména za absolvovani pilotni jizdy (trika, $atky, prilby, cyklolékarnicky, ...), pozvanka na skolu jizdy
bikerd, tréninky, zavody (instruktofi)
ukonceni oficialni ¢asti akce

volna zabava: produkce bikovych filmQ, volna diskuse, tanec a zadbava

* Potiebné zazemi a zajisténi akce

CAST VI - Provadéni Koncepci pti modelovych akcich

stan pro pfipad nepfizné pocasi

reklamni panel

propagacni predméty produktu k volné distribuci: mapa produktu SG, mapky jednotlivych aredld, trhaci
bloc¢ky, propisky, puzzle, karta bikera

propagacni predméty pro cilenou fizenou distribuci (politici,.partnefi, absolventi bikerské vyjizdky, média):
trika, cyklolékarnicky, cykloptilby, cyklolahve, sportovni satky, flash disky

mikrofon a reproduktory pro moderatora akce, politiky a instruktory

vnitfni prostory a zajisténi projekce bikerskych filmu

bezplatny pitny reZim (dle pocasi voda/caj) a drobnost k zakousnuti

moznost placeného obcerstveni a ndpojl (gril, parky, pivo, limonada apod.)

moznost placeného ubytovani v dosahu

reprodukovana hudba

moderator akce
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- 4instruktofi

- osoba pro produkci bikerskych film{
- fotograf a kameraman

- tlumocnik (¢estina, polstina)

- pfipadné ohnisté a prostor pro tancovani
*  Propagace po akci
- tiskova zprava a jeji distribuce

- zvefejnéni informaci, fotografii a filmd z akce na webu produktu

Naklady na organizaci této piikladné promo akce je zahrnuta do rozpoctu projektu Singletrack Glacensis a maze
byt vzorem pro uvedeni do provozu dalsich singletrailovych lokalit.

3. Modelovy projekt fizeni silni¢ni dopravy pro klicové

useky dalkové cyklistické trasy jako projekt predinvestic¢nich

(pFipravnych) ¢innosti
3.1. Pravni podstata
¢+ Zdkon o silni¢nim provozu - Zékon ze dne 20. ¢ervna 1997 ve znéni pozdéjsich zmén (souhrnny text) Sbirka

zakonu 2012 bod 1137 ve znéni pozdéjsich zmén)

+ Nafizeni ministra dopravy a ministra vnitra ze dne 31. ¢ervence 2002 (Sbirka zadkonu ¢. 170 bod 1393 ze dne 12.
fijna 2002 ve znéni pozdéjsich zmén)

+ Nafizeni ministra dopravy ze dne 3. cervence 2003 ve véci podrobnych technickych podminek pro silni¢ni
dopravni znaceni a ostatnich bezpecnostnich zafizeni spojenych se silni¢nim provozem a kritérii pro jejich
rozmisténi na silni¢nich komunikacich (Sbirka zadkonu ¢. 220 bod 2181 ve znéni pozdéjsich zmén).

+ Nafizeni ministra dopravy ze dne 23. zafi 2003 ve véci podrobnych podminek pro fizeni a dohlizeni nad silnic-
nim provozem (Sbirka zakont 2003 ¢. 177 bod 1729).

¢+ Technické parametry svislého dopravniho znaceni a nosnych konstrukci - verze ¢ervenec 2011 - zdroj Zarzad
Drég Wojewoddzkich w Katowicach (Krajské feditelstvi silnic a dalnic Katowice)

+ Nafizeni ministra dopravy, stavebnictvia ndmorniho prdmyslu ze dne 19. ¢ervence 2013 nahrazujici dosavadni
nafizeni ve véci podrobnych technickych podminek pro silni¢ni dopravni znaceni a ostatnich bezpecnostnich
zafizeni spojenych se silni¢nim provozem a kritérii pro jejich rozmisténi na silni¢nich komunikacich

+ Sbirka zakonu ze dne 6. srpna 2013, bod 891.

3.2. Rozsah a predmét zpracovani

Pfedmétem zpracovani je shrnuti,Modelového projektu fizeni silni¢niho provozu pro klicové useky dalkové cykli-
stické trasy ve Slezském vojvodstvi”.

Zacétek Useku je Most Przyjazni v Cieszynie (43-400 Cieszyn, ul. Zamkowa) a konec Useku je umistén 43-246 Za-
btocie, Bielska 54.

Célkova délka projektu fizeni silni¢niho provozu ¢ini 61,36 Km.

3.3. Projekt planované

ZACATEK TRASY: Most Przyjazni (Most piatelstvi)v Cieszynie (43-400 Cieszyn, ul. Zamkowa)

Smérujte aleji Jana Jana tyska na jih (1,43 km) nasledné odbocte vlevo na Debowa (1,48 km)

pokracujte podél ulice Jastrzebia (1,09 km) ddle sméfujte na Generata Jézefa Hallera na jihovychod (0,68km) po-
kracujte podél Wielodrogra (0,85 km) nasledné po Wielodroga pokracujte na jih smérem na Stroma (1,01) ostfe vlevo
na Stroma (0,47 km) Stroma se sta¢i mirné vpravo a dale pokracuje po Kulisza (1,17 km) nasledné odpocte vpravo
Lipowa (0,64 km) odpocte vlevo na Zamkowa (0,52 km) a dale pokracujte Zamkowa na jih smérem na Graniczna
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(0,70 km) odbocte vpravo a zlstante na Zamkowa (0,07 km) poté odbocte vlevo na Goleszowska (1,60 km) pokracuj-
te dal po Grabowa na severovychod smérem na Rézana (0,50 km) poté odbocte mirné vlevo na Robotnicza (370 m)
nasledné odbocte vlevo na Kratka (96 m) odbocte vpravo na Zakltadowa (61 m) poté odbocte vlevo na Cieszyriska
(97 m) odbocte vpravo na 1 Maja (301) odbocte vlevo smérem na Wolnos¢i (560 m) nasledné odbocte mirné vpravo
na Radoniowa

(130 m) odbocte na Piekarnicza (1,11 km) pokracujte podél Cinciaty (259 m) odbocte vlevo na Gtéwna (471 m)
nasledné odbocte mirné vpravo a zUstante na Gtéwna (464 m) odbocte mirné vlevo na Stoneczna (1,38 km) odbocte
vpravo na Nierodzimska (1,19 km) pokracujte dal na vychod smérem na Trzy Deby (1,05 km) odbocte vlevo (244 m)
mirné odbocte vpravo na Jana Chmiela (379 m) pokracujte dal po Beskidzka.

(685 m) odbocte vpravo a zlstante na Beskidzka (184 m) odbocte vlevo a zUstarite na Beskidzka (759 m) pokracuj-
te podél Gérny Bor (622 m) poté odbocte vlevo na Goteszycow

(247 m) odbocte vpravo (398 m) odbocte vlevo smérem: Gustawa Morcinka (223m) odbocte vlevo na Gustawa
Morcinka, Vas cil bude vpravo (522 m) dale pokracujte po Gustawa Morcinka smérem na vychod Gérny Boér (18 m)
odbocte vlevo na Gorny Bér

(39 m) z kruhovéhoobjezdusjedte tietim vyjezdem na Adama Mickiewicza (495 m) odbocte vpravo na Szkolna

(202 m) odbocte vlevo Ustroriska (26 m) odbocte vpravo na Garbarska (170 m) odbocte vpravo na Fabryczna
(100m) odbocte vpravo na Wislariska (548 m) poté odbocte vlievo (56 m)

odbocte vpravo (922 m) sméfujte na jihovychod (1,56 km) odbocte vlevo na

Piaskowa (24 m) odbocte vpravo (1,20 km) odbocte vlevo (79 m) sméfujte na vychod smérem na Czarny Las (261 m)
pokracujte podél Czarny Las (418 m) odbocte vlevo na Krzywaniec (414 m) pokracujte podél Nowy Swiat (860 m) od-
bocte vpravo na Zalesie (2,02 km) z kruhového objezdu sjedte druhym vyjezdem na Bielska (731 m) odbocte vpravo
na Szpotawicka (2,32 km) pokracujte dal po Szpotawicka smérem na vychod na Cisowa (1,85 km) odbocte vlevo na
Cisowa (111 m) pokracujte po Cisowa na sever smérem na Mysliwska (3,94 km) pokracujte podél Strumieriska (648 m)
odbocte vpravo na Akacjowa (365 m) odbocte vlevo na Miedzyrzecka (72 m) pokracujte po Miedzyrzecka na zdpad
smérem na Strumienska (47m) odbocte vpravo na Strumieniska (4,06 km) odbocte vlevo na Szkolna (720 m) pokra-
Cujte po Szkolna severovychodné smérem na Rzemieslnikdw (791 m) pokracujte podél Roztropicka (613 m) pokra-
Cujte podél Szkolna (942 m) odbocte mirné vpravo na Sadzonka (1,92 km) odbocte vpravo na Lesna (1,60 km) Lesna
staci mirné vpravo a dal pokracuje po Czeresniowa (1,19 km) pokracujte po Czeresniowa na zapad smérem na Miarki
(222 m) odpocte vpravo na Miarki (615 m) odpocte vlevo na Darwina (208 m) odpocte vpravo na Cieszyriska (328 m)
poté mirné odbocte vpravo zlstarte na Cieszynska (848 m) pokracujte podél Kopernika (386 m) odbocte vlevo na
Wojska Polskiego (447 m) odbocte vpravo na Pod Dudnig (272 m) odbocte vlevo na Reja (817 m) odbocte vpravo na
Jatowcowa (716 m) odbocte vpravo zUstante na Jatowcowa (322 m) mirné odbocte vpravo na Dtuga (677 m) poté
pokracujte pfimo na Bielska.

KONEC TRASY: 43-246 Zabtocie, ul. Bielska 54

3.4. Samospravni celky, kterymi prochazi trasa
méstsky ufad Cieszyn
obecni Ufad Goleszow
méstsky ufadSkoczow
obecni Ufad Brenna
obecni Ufad Jaworze
obecni Ufad Jasienica
obecni ufad Chybie
méstsky Ufad Strumien
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3.5. Vzorce pro znaceni cyklistické trasy
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R-4 R-4 R-4 R-4
nerovnosti klesani stoupani zuzeni
R-4 R-4 R-4 R-4a

R-4b R-4c R-4d R-4e

3.6. Spojeni s Greenways

Trasa na Useku mezi Skoczowem a Brennou se propojuje se stezkou Grenways Krakéw-Morava-Viden (KMW GW).
Z toho hlediska by mélo znaceni trasy zohlednovat také standardy pro znaceni stezek Greenwasys: na spole¢ném
useku by mélo byt umisténo logo stezky KMW GW.

Greenway Krakov-Morava-Viden je stezka kulturniho a pfirodniho dédictvi, kterou
tvofi jednotlivé sité cyklistickych, péSich, vodnich, koriskych a vzdélavacich tematic-
kych stezek. Hlavni uzel této stezky tvori dlouha 780 km cyklisticka trasa, ktera mezi
sebou spojuje historicka mésta a méstecka a také chranéné prirodni, krajinné a kultu-
rni oblasti v samotném srdci stfedni Evropy.
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Zéroven se doporucuje, aby celd déalkova cyklisticka trasa v polsko-¢eském pohranici byla navrzena a oznacena dle

kritérii a metodiky Greenways a zvlasté pak, aby zohlednovala standardy oznaceni tras Greenways jakymi jsou:

* oznaceni dojezdu do nejdulezitéjsich atrakci kulturniho a pfirodniho dédictvi, v tom mistnich ekoturistickych
destinaci napf. femeslnické spolky, eko muzea, vzdélavaci farmy, obchody s mistnimi vyrobky, galérie, degu-
sta¢ni mista a ostatni atrakce dulezité z hlediska propagace turistické a krajinné atraktivity trasy a také z hledis-
ka vzdélavaciho aspektu projektu.

* oznaceni dojezdd do rekreacnich lokalit, cykloservis(, mist vhodnych zejména pro cyklisty, informacnich tu-
ristickych center, zastavek vefejné hromadné dopravy a do ostatnich stezek- uzl(, spojek (cyklistickych, v tom
MTB, pésich, in-line, vodnich atp.).

* informacnitabule s planem stezky (min. Jedna v kazdé obci) pokud je to mozné, didaktické tabule (krajinné) na
nejvyznamnéjsich pamatkovych objektech.

Kritéria stezek Greenways jsou uvedené v Deklaraci Greenways Evropského sdruzeni Greenways EGWA/Europe-
an Greenways Associaton pfijaté v roku 200 ve francouzském Lille (a také v novelizované Deklaraci pfijaté v Madridu
v roce 2010) jak i rovnéz v Deklaraci Greenways stfedné-vychodni Evropy pfijaté ve Vidni v roce 2016 a podepsané
pres Sdruzeni regionalniho rozvoje a spoluprace ,OLZA“ v Cieszynie (https://www.greenways.org.pl/2016/12/08/de-

klaracja-greenways-wiednia/).

4, Modelova Koncepce rozvoje okresniho cyklistického systému (SRPSR) -

v okresu Zabkowice - jako model implementace Koncepce
na mistni arovni

4.1. Uvod

Koncepce rozvoje cyklistiky Zgbkowického okresu se dle zdméru Dolnoslezské strategie rozvoje cyklistiky (DPR) ma stat

nastrojem pro stimulaci rozvoje cyklistiky v rdmci okresu, ma ukazovat opatieni, ktera je nutno v této oblasti podnik-
nout ze strany okresnich a obecnim samosprav.

Vychodiska této studie byla prevzata z realiza¢nich smérnic uvedenych v implementa¢nich dokumentech Dol-
noslezské strategie rozvoje cyklistiky (DPR).

Jsou to zejména:

- Projektové a provddéci standardy cyklistické infrastruktury Dolnoslezského vojvodstvi,

- Koncepce hlavnich cyklistickych siti Dolnoslezského vojvodstvi.

Pfed zahajenim praci souvisejicich se zpracovanim studie bylo zaddno zpracovani presné Inventarizace cyklistické
infrastruktury a ostatnich objekt( a oblasti vyznamnych pro rozvoj cykloturistiky, ktera navazuje na dfivéjsi inventarizaci
realizovanou IRT pro celou oblast dotéenou v ramci tohoto projektu.

4.2, Charakteristika oblasti dotcené realizaci modelového opatieni

Dnesni Zgbkowicky okres je oblasti, pfes kterou po cela staleti probiha dlilezita dopravni tepna ze severu Evropy
na jih. Dfive timto Uzemim vedla hlavni trasa Jantarové stezky. Jejim soudobym pokra¢ovanim na tzemi okresu jsou
statni silnice ¢. 8 (Vratislav—Kladsko), Zeleznic¢ni trat ¢. 276 (Vratislav—Mezilesi) a evropska cyklostezka Eurovelo 9, ktera
vede z Gdansku do Puly v Chorvatsku. Vzdalenosti do hlavnich mést stredni Evropy: Berlina, Prahy, Vidné a Varsavy (tj.
od 200 do 350 km) a vyhodna poloha na priseciku dalezitych dopravnich koridori zajistuje, ze Zabkowicky okres je
i diky Vratislavi, nejdllezitéjSimu sidlu v regionu, pomérné dobfe komunikacné napojen na dalsi vyznamna polska a
evropska centra.
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Vyhodna poloha v sousedstvi Kladského vybézku (jedné z nejdlilezitéjsich turistickych destinaci Dolniho Slezska),
krajinny raz (¢lenity reliéf), pfirodni a kulturni zajimavosti a hodnoty vytvareji dobré podminky pro rozvoj turistiky na
uzemi Zabkowického okresu, a to véetné rozvoje cykloturistiky.

Zabkowicky okres ma hustou sit vnitfnich a vnéjsich dopravnich spojeni, tvofenych statnimi silnicemi (silnice ¢. 8 a
€. 46 v celkové délce 40,1 km), vojvodskymi silnicemi ¢. 382, 385, 390 a 395 (celkova délka 118,3 km), okresnimi silnice-
mi (388,0 km) a obecnimi komunikacemi. Dllezitym prvkem dopravniho systému v ramci okresu jsou zelezni¢ni traté
(trat ¢. 276 Vratislav—-Mezilesi/Lichkov a ¢. 137 Katovice-Lehnice). Soucasti dopravniho systému je husta sit cyklotras

riznych kategorii.

4.3. Posouzeni stavu cyklistické vybavenosti Zagbkowického okresu

Zabkowicky okres disponuje pomérné hustou siti cyklotras (v délce asi 450 km) vedenych jak v horskych oblas-
tech (po lesnich cestach), tak v podhifi (po polnich cestach a verejnych komunikacich s nizkou intenzitou dopravy, a
ve velmi omezeném rozsahu také po vyhrazenych cyklostezkach). Cyklotrasy maji rlizny charakter (vyznam, funkce,

standard) i odlisné uzivatele dle preferovanych forem cyklistickych aktivit.
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Obr. €. 1. Stavajici a planované cyklistické trasy v ramci Zagbkowického okresu

Ackoli je stavajici sit cyklotras Zgbkowického okresu naplanovana tak, aby umoznovala dopravu k nejdllezitéjsim
generatorim provozu, jeji kvalita nespliiuje potfebné standardy ani ocekavani cyklista.

Pfevaznou vétdinu cyklotras Zabkowického okresu tvoii znac¢ené (dle Instrukce pro znaceni cyklotras Polské tu-
ristické organizace) cyklotrasy vyuzivajici stromy, sloupy a ostatni objekty nachazejici se podél trasy, pouzité jako
nosice informaci o trase; pouze v omezené mife jsou doplnéné doplrkovymi, trvanlivymi znackami upeviiovanymina
sloupcich nebo sloupech dopravnich znacek. Pozitivnim pfikladem je zde cyklostezka EuroVelo 9, jejiz znaceni bylo na

celém uzemi okresu obnoveno dle platného standardu.
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Doplrikovymi prvky takto vytycenych cyklotras jsou turistické pfistiesky, budované zejména v lesich, uréené pésim
turistdim a cyklistdim, a informacni tabule s vyznacenim prabéhu téchto tras. Jak pocet pristieskd, tak tabuli je napros-
to nedostate¢ny. Castym jevem je také nenavazujici znaceni cyklotras z dGvodu nepravidelného provadéni obnovy
znaceni a odstrafiovani nosicl znaceni (kdceni strom(, vyména sloupd, novy natéry stavebnich objektd a podobné).

Charakter souc¢asného cyklistického systému Zabkowického okresu, a zejména minimalni pocet stezek pro cyklisty
a kombinovanych pésich a cyklo stezek, vy¢lenénych z bézné automobilové dopravy, véetné ostatnich infrastruktur-
nich feSeni v ramci dopravniho pasu jako jsou pruhy pro cyklisty a kontrapasy (protismérné jizdni pruhy), zény pro
cyklisty odbocujici vlevo nebo odpovidajici Uprava zén zklidnéné dopravy je pficinou existence fady pro cyklisty
nebezpecnych, dopravnich mist.

Pomérné dobré dopravni navaznosti (jak vnitini, tak vnéjsi) umoziuji v rdmci Zabkowického okresu pfipravit
moznosti pro vyuziti hromadné dopravy (vlakova nebo autobusova doprava), i individualni. K tomu je vsak nutno
pfipravit prestupni, dopravni uzly pro ty, ktefi se na jizdnich kolech dopravuji do mist, kde prestupuji na jiny dopravni
prostiedek (pfijezd po bezpecné trase do prestupniho mista a infrastruktura umoznujici bezpecné ponechani jizd-
niho kola, tj. cykloparkovisté se stojany pro odstaveni kol) a pro ty, ktefi na kole dojizdéji do Zagbkowického okresu
(informace o pribéhu cyklotras v rdmci okresu - informacni tabule, oznaceni trasy z prestupniho mista do vyznam-
nych generdtor(i cykloprovozu - hlavni cyklotrasy, pfirodni zajimavosti a pamatky, mista se sluzbami pro cyklisty).

4.4, Strategicka cast
Na zakladé uskutecnénych verfejnych projednani a pfipravené SWOT analyzy systému cyklistické dopravy Zab-
kowického okresu byly stanoveny vize, priority, cile a opatfeni pro rozvoj cyklistické dopravy.

Vize

Bezpecnd, provazana a funkéni sit cyklotras zajistujici dostupnost viech dileZitych cild cyklistické dopravy a cyk-
listickd doprava jako vyznamny a spolecensky akceptovatelny prvek integrovaného dopravniho systému Zabkowic-
kého okresu.
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4.5. Sméry rozvoje systému cyklistické dopravy (cyklisticka infrastruktura)

Systém cyklotras s dopravnimi a turistickymi funkcemi, kategorizaci a doprovodnou vybavenosti

Kamiennik

Legenda
powiatowy system tras rowerowych /
okresni cyklotrasy
— giéwne / hlavni
- pozostale / dalsi

- MTB
—— MTE (single track)

@  miejsca obstugi rowerzystow /

servisni misto pro cyklisty

drogi / silnice
—— krajowe / narodni
—— wojewodzkie / krajske

0 1325 25
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Zrédla: wiasne, IRT, CODGIK, OpenStreetMap

—— zinwentaryzowane trasy rowerowe /
inventarizované cyklistické trasy

Obr. €. 2. Systém cyklotras Zabkowického okresu

Hlavni cyklistické trasy
Umoznuji cyklistickou dopravu mezi hlavnimi sidly okresu, ddlezitymi generatory cyklistické dopravy (turistickymi
zajimavostmi), jsou soucasti dalkovych cyklisticky tras vedenych uzemim Zabkowického okresu, tvofi nejdilezitéjsi
vnéjsi (regiondlni) propojeni.
— Trasa EuroVelo 9 (Mezindrodni délkova cyklostezka/Cyklotrasa ¢esko-polského pfihranici);
— Trasa ZLOTA (Kladsky okres — Bardo — Zabkowice Slaskie, a dale 2 varianty: po trase byvalé Zeleznice o Strzelin-
ského okresu nebo pres Kamieniec Zabkowicki - Ziebice — Henrykéw — do Strzelinského okresu);
— Cisterciacka a sakralni trasa CYSTERSKA/SAKRALNA ER-8 (Henrykéw — Ziebice — Kamieniec Zgbkowicki —
Bardo — Wambierzyce/Kladsky okres);
— Trasa Mariany Oranzské (Kamieniec Zabkowicki — Ztoty Stok - mimo uzemi Zabkowického okresu: Bila Voda
- Ortowiec - Lagdek Zdr6j - Stronie Slgskie)
Ostatni cyklistické trasy
Cleni se do nékolika kategorii:
— Spojovaci Useky hlavnich tras s mistnimi atrakcemi a cili cyklistickych vyjizdék mimo hlavni cyklotrasy, zvy3ujici
dosah vlivu celé cyklosité;
— Mistni turistické trasy;

— Sportovni trasy: MTB, trasy Enduro Strebrna Goéra a trasy Singletrack Glacensis.
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Napojeni na okolni cyklistické trasy

Implementace pribéhu hlavnich cyklistickych koridord v rdmci okresu umoznuje vyhodnym zplsobem integro-
vat systém cyklistické dopravy Zabkowického okresu s vnéjsim systémem cyklistickych tras.

Dalkova trasa EuroVelo 9 urcuje napojeni v ose vychod-zdpad (s Niskym okresem na vychodé a Dzierzoniowskym
okresem na zdpadé) a trasa ZLOTA nabizi propojeni v ose sever—jih (se Strzelinskym okresem na severu a Kladskym
na jihu).

Doplnénim propojeni vyplyvajicich z implementace koridor(i hlavnich tras jsou pro Zagbkowicky okres dllezité
pribéhy regiondlnich tras kulturniho vyznamu, tj. cisterciacké a sakraini trasy CYSTERSKA/SAKRALNA ER 8, predsta-
vujici propojeni cyklistického systém Zabkowického okresu s Niskym okresem severovychodnim smérem a trasa MA-
RIANY ORANZSKE (navazujici na pribéh Pfeshrani¢niho nau¢né stezky Mariany Oranzské — propojeni cyklistického
systému Zabkowického okresu s Mikroregionem Javornicko jihovychodnim smérem).

Systém Bike&Ride (B&R)
V planu je realizace hierarchizované sité cyklistickych pfestupnich uzl v rdmci systému B&R tvoreného hlavnimi
B&R uzly (ndrodni dopad), dopliiujicimi B&R uzly (regiondlni dopad) a lokalnimi B&R uzly.

Legenda
drogi / silnice
— krajowe / narodni
—— wojewddzkie / krajské
— powiatowe / okresni
gminne / obecni
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Obr. ¢. 3. Uzly B&R

Technicka standardizace prvkii systému
Realizace prvkd bude probihat podle Projektovych a provddécich standardu cyklistické infrastruktury Dolnoslezského
vojvodstvi.
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Standardizace cyklistickych tras

T¥i ZAKLADNi ZPUSOBY vedeni cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava v jizdnim Cyklisticka doprava v jizdnim Cyklisticka doprava mimo jizdni
pasu dle obecnych pravidel pasu v jizdnich pruzich urcenych pas na silnicich pro cyklisty
pro cyklisty
¢ uklidnéni dopravy, ¢ jizdni pruhy pro cyklisty, + obousmérné silnice pro cyklisty,
¢ cyklistickd doprava v obou smé- ¢ protismérné jizdni pruhy (kontra- | ¢ jednosmérné silnice pro cyklisty,
rech na jednosmérnych ulicich, pasy) v jednosmérnych ulicich, * kombinované pési a cyklistické
¢ obsluzné (servisni) silnice, + autobusové a cyklistické jizdni tahy
¢ cesty pro zemédélskou dopravu, pruhy a drazni télesa s cyklistickou
¢ lesni cesty pro lesni hospodafstvi, dopravou
+ v méstskych usecich také useky
tras oznacené znackou P-27.

Hlavni trasy

Hlavni trasy se shoduji s tahy mezinarodnich, narodnich a regionalnich cyklistickych stezek vedoucich k nejdilezi-
té&jSim turistickym zajimavostem regionu.

Hlavni cyklistické, turistické trasy musi byt napojeny na sit ostatnich turistickych, cyklistickych tras, zpfistupriu-
jicich ostatni turistické zajimavosti v jejich okoli. Systém hlavnich tras musi byt budovan a postupné rozsifovan dle
intenzity cyklistického, turistického provozu tak, aby vyhledové bylo umoznéno Uplné zapojeni vSech vyznamnych
generator(l dopravy. Hlavni cyklistické, turistické trasy vedené ve méstech musi zpfistupriovat centra a jejich nejdule-

Zit&jsi turistické zajimavosti a musi vést k Zelezni¢nim a autobusovym nadrazim.

Ostatni trasy

Sit ostatnich cyklistickych tras spolu se skeletem hlavnich tras musi byt propojena prostorové a zpfistupriovat
celou oblast okresu.

Ostatni komunikaéni trasy musi umoznovat cyklistickou dopravu k hlavnim generdtoriim provozu a pfestupnim
uzldm hromadné dopravy ze vzdalenosti nepfekracujici 5 km a to jak v katastru mést, tak mimo hranice mésta.

Ostatni turistické a rekreacni trasy spojuji hlavni trasy s turistickymi zajimavostmi nachéazejicimi se mimo dosah
hlavnich tras. Musi tvofit provazanou sit s jedinou vyjimkou, kterou jsou specializované trasy pro sjezdovou cyklistiku
typu enduro a singtracky budované v obtizné dostupnych terénnich podminkach.

Sluzby pro cyklisty

Sluzby nabizené cyklistim predstavuji doplrikovou nabidku cyklistickych, turistickych tras. Jejich zakladnim tko-
lem je zajistit pristresi pred destém nebo sluncem, misto pro odpocinek a obcerstveni (svacina), informace o oblasti
(turistické zajimavosti) a znazornéni priibéhu trasy.

Jejich umisténi je navrhovano tak, aby na dané trase bylo mozné si odpocinout - alespon kazdych 10 km. Mista
s cyklistickymi sluzbami musi byt navrhovany v souladu s architektonickym stylem dané oblasti.

4.6. Pokyny k propagacnim a vzdélavacim aktivitam

— Propagacné-vzdélavaci kampan propagujici individudlni a skupinové pfinosy jizdy na jizdnich kolech, zejména
z hlediska komunika¢niho a trvale udrzitelné dopravy v méritku zajistujicim redlny vliv na povédomi spolec-
nosti.

— Program zajistujici transfer znalosti, schopnosti a pfiklad(l dobré praxe tykajicich se cyklistické dopravy smé-
rem k obcim Zabkowického okresu.

— Program Skoleni pro ziskani cyklistické karty, obsahujici prvek praktického skoleni v podminkach realného sil-
ni¢niho provozu.

— Kampan propagujici cestovni ruch, cyklorekreaci a cyklistiku.
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Komplexni vzdélavaci program pro déti a mladez popularizujici denni dojizdéni na kole v ndvaznosti na mys-
lenky trvale udrzitelné dopravy (kampan typu Rowerowa Szkota),

Kampan zaméfend na fidice, propagujici bezpecné vzory chovéni vici cyklistdm na silnicim.

Okresni cyklisticky internetovy portal,,propojujici” viechny vzdélavaci a propagacni iniciativy a prezentujici dd-
lezité informace tykajici se lokdIniho rozvoje cyklistické dopravy.

4.7. Sprava okresniho cyklistického systému a monitoring realizaci
Model fizeni a monitoringu zaloZeny na:

pribézné spolupraci okresniho cyklistického zmocnénce s regionalnimi institucemi zabyvajicimi se zavadé-
nim Dolnoslezské strategie rozvoje cyklistiky (DPR) a zaméstnanci obecnich ufad( v ramci Zabkowického okresu,
realizujicimi investice do cyklodopravy,

zpracovani Akéniho pldnu na okresni Urovni ve spolupraci s obcemi, zaméfeného na rozvoj cyklistického sys-
tému,

poradani na urovni okresu (kazdoro¢né) Konzultacniho cyklistického fora za Ucasti vsech zajemcl o rozvoj
cyklistické dopravy (zastupcl samospray, zainteresovanych instituci, nevladnich organizaci a nadsencu cykli-
stického provozu), jehoz hlavnim tkolem bude ukazovat potfeby rozvoje cyklistického systému a monitoring
realizace aktivit.

4.8. Plan aktivit - tabulka cyklistickych zaméri
Koncepce rozvoje cyklistického systému Zgbkowického okresu zahrnuje Plan aktivit (tabulku zamér( v oblasti

rozvoje cyklistické dopravy), coz vyplyva ze schvéleného modelu fizeni okresniho cyklistického systému.

184

C\ CYKLO CYKLOPROJEKT - KONCEPCE ROZVOJE PRESHRANICNI
PROJEKT CYKLOTURISTIKY V POLSKO-CESKEM POHRANICI



CYKLO
C\ PROJEKT

ISBN: 978-83-945949-4-7

Projekt pn.,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pograniczu polsko- czeskim”
jest wspotfinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego za posrednictwem programu
INTERREG V-A Polska- Republika Czeska.

PREKRACUJEME HRANICE AL EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
PRZEKRACZAMY GRANICE L EVROPSKY FOND PRO REGIONALN| ROZVO)
2014—2020 * gk EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO

Finansowane
7N 1 A ‘ przez Samorzad
VpUlSkle.pl w_\ Wojewodztwa ,,
—_— Opolskiego “QYG’OPOLgv!T(NlE

Opolska Regionalna Organizacja Turystyczna

KRALOVEHRADECKY

KRAJ
Region cyklomést
Orlicko-Tiebovsko

O Tlinr 52 () Epartnerstui

| LIDE A PRIRODA

-
P —
i
Tadw

o





