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1.  CAST Il - Koncepce rozvoje MTB turistiky v polsko — éeském pfihranici

1. Charakteristika oblasti z hlediska potencialu pro rozvoj MTB produktu

1.1. Charakteristika oblasti v Ceské republice

V rdmci projektu je feSeno Uzemi celé severni hranice Ceské republiky s Polskem. Obsahuje tedy
Uzemi téchto kraji na Ceské strané: Moravskoslezsky, Olomoucky, Pardubicky, Kralovéhradecky a
Liberecky.

Celd CR ma 10 610 055 obyvatel (zdroj CSU). Z vyse uvedeného vyplyva, ze pifimo dotéenou skupinou
obyvatel v CR na$im projektem je 3 350 768 obyvatel CR, co? je 32 % celé &eské populace. Projektem
dotéenych MTB infrastrukturou jsou véechny zmin&né kraje, které maji podobné jako zbytek CR velky
potencial rozvoje MTB projektll. Nejvyssi ¢eska pohofi jsou pravé na hranici s Polskou republikou.
Hory jsou také hlavnim mistem budovani MTB infrastruktury. V kombinaci s pohranic¢ni oblasti pak
tento faktor sehrava velmi dilezitou roli i pfi tvorbé a budovani pfileZitosti, a to jak v rozvoji
cestovniho ruchu, tak v korekci nezaméstnanosti, zaroven se jedna o projekt hrajici nemalou mérou
svoji roli pfi budovani zdravého stylu obyvatelstva.

Dotcena pohofi na ceské strané: Jizerské hory, Krkonose, Orlické hory, Kralicky Snéznik, Rychlebské
hory, Jeseniky, Moravskoslezské Beskydy a mnoho mensich horstev. Velka plocha podlého reZimu
ochrany pfirody, ktery je tfeba respektovat pfi planovani investic.

Z hlediska MTB infrastruktury ve spojitosti s produktovou nabidkou v cestovnim ruchu se v oblasti
nachazi 6 fungujici trailovych center a 7 bike parkl (specifikace viz kapitola 10), které v ramci
marketingové komunikace propaguje jak Ceskd Mountainbikova Asociace, z.s., tak Ceska centrala
cestovniho ruchu - Czechtourism.

V uvedém vyctu areadll jsou i dva ze tfi nejvétsich ¢eskych MTB projektd, kterymi jsou Singltrek pod
Smrkem a Rychlebské stezky, tfetim z nich je Bike resort ValaSsko ve Zlinském kraji, ktery neni
pfedmétem fedeného projektu. Zvyse uvedeného vyplyvd, 7e ze 24 CeMBA & Czectourismem
doporugenych projektd jich je 13 v krajich, které v nasem projektu Fedime a jsou tedy z hlediska CR
velmi dlleZitymi pro rozvoj cestovniho ruchu.

Co se tyka potencialu budouciho rozvoje, jsou v projkec¢ni pfipravé a v realizaci pfipraveny dalsi
Singletrailové lokality jako je Bike resort Peklak Ceska Tfebova a Singletracky Bukova hora — Suchy
vrch a dalsi (podrobnéji viz kapitola 10). Dalsi jsou ve fazi zaméru. Horsky charakter pfihrani¢ni oblasti
skyta obrovsky potencial pro rozvoj oblibeni terénni cykliostiky. V oblasti Kladska, zhruba na Uzemi
pusobnosti Euroregionu Glacensis, budou MTB aredly marketingové v siti propagovany pod
jednotnou silnou znackou Singletrack Glacensis. Rozvpoj terénni cykloturistiky patfi mezi priority
cestovniho ruchu dotcenych kraja.

1.2. Charakteristika oblasti v Polsku

Region Polska, o kterém je tato studie, zahrnuje okresy sousedici nebo nachazejici se v blizkosti Ceské
republiky, véetné jizni ¢asti Dolnoslezského a Slezského vojvodstvi, a také celého Opolského
vojvodstvi. Pokud jde o charakter terénu a krajiny, je tato oblast velice rozmanitd. Jeji nejvétsi ¢ast
tvoli pohofi Sudety spolecné s ¢asti Beskyd a niZinou nachazejici se v severni ¢asti Opolského
vojvodstvi. V souvislosti s vyse uvedenym se témér celd popisovana oblast vyznacuje rlznorodym
terénem s nejvétsSim pohofim na jihu a nejvice plochou ¢asti na severu. Rozdily v povrchovém tvaru



terénu samy o sobé maji velky vliv na rozmanitost krajiny v tomto regionu, k ¢emuz navic pfispiva
zcela odlisny charakter kazdého pohoti a podh(fi Sudet. Nékterd z nich maji mirné svahy, néktera
naopak svahy strmé. Urcité ¢asti se zdaji nepfistupné, jiné zase velmi dobre pristupné. V nékterych
Castech miZzeme narazit na velké mnoiZstvi kamend, v jinych prevazuji lesy a louky, nékde najdeme
divokou a drsnou pfirodu, jinde malebnou krajinu. Proto v tomto regionu kazdy nadsenec a milovnik
dvou kol si pfijde na své — zacatecnik i pokrocily, ten kdo je horsi i ten, kdo je ve skvélé kondici.
Krajina je rozhodné vhodna pro MTB.

MuUZeme zde najit pFirodni bohatstvi regionu, coZ znamen3, Ze vétsina tohoto tzemi je chranéna, a
méli bychom to vzit v ivahu béhem planovdani cyklistickych investic. Pfisné chrdnéné oblasti se
vyskytuji v ndrodnich parcich (Krkonossky narodni park, Narodni park Stolové Hory) a v rezervacich.
Zde je dostupnost cyklistickych tras omezena na ptislusné oznacené stezky. Rozloha téchto oblasti je
vSak ve srovndni scelym regionem nepatrnd, takZze nijak vyznamné neovliviiuje jeho atraktivitu
z hlediska cykloturistiky. Nejvétsi ¢ast regionu naopak tvofi oblasti Natura 2000, kde musi byt kazda
investice konzultovana z hlediska vlivu na Zivotni prosttedi s regionalnim teditelstvim pro ochranu
Zivotniho prostiedi. Nicméné vétSina cyklistickych projektl byva schvalend vzhledem k jejich
zanedbatelnému dopadu na Zivotni prostiedi.

Dalsi vyhodou cyklistickych investic na polské strané hranice je fakt, Ze vétsina lesd pat¥i statu, coz
znacné usnadnuje vyfizovani formalit pfi stavbé tras.

Zajem o MTB turistiku v regionu se zvysuje spolecné s narlstem investic do cyklistické infrastruktury.
Na trasach mlzZeme vidét vice cyklistd — nejen mistnich, ale také turist( z jinych regionl Polska nebo
ze zahranici. Néktefi z nich si vybiraji polsko-¢eské pohranici, protoZze chtéji poznavat nové trasy, jini
jsou v cyklistice zacatecniky a vyuzivaji mistni pQjéovny a také lokalni kurzy techniky jizdy. To je pro
mistni podnikatele a sousedici obce skvélym dikazem toho, Ze stoji za to investovat do cyklistické
infrastruktury, protoZe pohani mistni ekonomiku. Proto roste zajem o MTB nejen ze strany cyklist(,
ale také obci, lesni zpravy a ostatnich investor( a podnikateld.

Urovef infrastruktury MTB se v rliznych &astech regionu li$i a zavisi na tom, z ¢eho se dana oblastZivi.
Tras znadenych jako cyklistické je vSude plno, nicméné ve vétsiné pripadl jde o asfaltové nebo
Stérkové cesty nebo Uzké turistické stezky, které nebyly vymezené pro jizdu MTB. Sit tras se
zahustuje v oblastech Zivicich se turistikou, ale trasy uréené pro horskou cyklistiku existuji pouze
v oblastech zamé&fenych na cykloturistiku (mimo jiné Swieradéw-Zdréj, Gtuchotazy, Srebrna Géra).
Nicméné v nejblizsi dobé (na prelomu let 2018/2019) by mélo byt ukonéeno nékolik velkych projektu
pro sit cyklistickych tras (Karkonosze, Kaczawskie, Szklarska Poreba, Kotlina Ktodzka), takze pocet
téchto oblasti by se mél zvétsit. V celém regionu je také mnoho turistickych stezek a uzkych cest,
které cyklisté sice vyuzivaji, ale nejsou oznacovany jako cyklotrasy. Infrastruktura, doprovazejici trasy,
neni ve vétsiné regionu dostacujici. V oblastech, které se Zivi z priimyslu a zemédélstvi, skoro vibec
neexistuje, jelikoz cyklistické trasy jsou uréeny obyvateltm, nikoli turistdm. V turistickych destinacich
je situace mnohem lepsi, jelikoZ nabizeji moZnost ubytovani, stravovani a vyuZivani zakladnich
plj¢oven. AvSak pouze oblasti zamérFené na cykloturistiku (uvedené vyse) nabizeji zakladni
cyklisticky servis a jiné sluzby tykajici se cykloturistiky (prdvodce, instruktor MTB). Obchody a
kompletni servis se nachazeji pouze ve vétSich méstech obvykle vzdalenych od hor a vétsiny tras
MTB. Je vsak tfeba zdlraznit, Ze v ramci jiz zminénych projektd siti cyklistickych tras se planuje
vybudovani cyklistické infrastruktury, coZz znamen3, Ze se situace v nejblizsi dobé muze zlepsit.



2. Vymezeni zakladnich pojmu a terminologie MTB turistiky

Trasy

Zakladni vymezeni tras pro horska kola

singletrack = | jednosmérna terénni stezka Sirkové navrzend, vybudovana, vyznacena pro

singletrail jedno kolo. Vede vétsinou po vrstevnici nebo ji kopiruje, byva vedena i jako
stoupaci nebo klesajici trasa, tvofi vétSinou okruh nebo je zapojena do
okruht

MTB trasa vyznacend trasa, uréend pro uziti cyklistdm na horskych kolech. Byva
vedena po lesnich a polnich komunikacich, at zpevnénych ¢i nezpevnénych,
v mnoha ptipadech vede po terénnich stezkach. Ma svij start a cil (nebyva
okruhem), nebyva vétsSinou spojena jen s poZitkem z jizdy, ale je vyuZivana
k jizdé i za navstévou jinych turistickych cild

Trail oznaceni pro uzsi stezku v prirodé, a to jak pro kola, pési i koné

gravity trail trail, ktery je veden prevainé ve sklonu, bez nutnosti Slapani. Lze tak

definovat sjezdové MTB trati, je také jednosmérna trat, v urditych
pripadech nemusi byt navrzena sitkové jen pro jedno kolo

terénni stezka

stezka vedena mimo zpevnéné komunikace, lesni a polni cesty

MTB trasy dle regionalniho rozsahu

dalkova MTB trasa

trasa pro horska kola prochazejici vice oblastmi, délkou a obtiznosti je
navrzena tak, Ze je ji mozno absolvovat jako vicedenni, v rdmci cestovniho
ruchu maze fungovat jako samostatny produkt

regiondlni MTB trasa

trasa pro horska kola zasahuijici regionalni oblast

lokalni MTB trasa

trasa primo v jednom misté, je vdzdna produktové na lokalitu

Specidlni traté

Downhill

soucast (podmnoZina) gravity traill, vétsSinou pfima linie trailu kolmo na
vrstevnice, zfizovand vétsSinou v ndvaznosti na lanové traté lyZarskych
sjezdovych areal(, s mnozstvim prekazek, prvk( apod.. UZivatelsky urceno
pro celoodpruzend kola s vysokymi zdvihy odpruzeni, uzivatel pouzivd
nadstandardni prvky bezpecénosti: integralni prilbu, ochranu patere, kloub
apod.

free ride

traté vedeny ve volném terénu, s volnymi kameny, prudSimi sjezdy,
odklonénymi zatackami atd.. Tyto traté jsou vesmés vyznacené pfirodni
traily bez UGprav a jsou technicky naro¢né pro uZivatele. Casto vézané na
lanové traté lyZarskych sjezdovych areall

Pumptrack

budovany, vétSinou uzavieny okruh kratsi délky v faddek max. nékolika
stovek metrd plny pravidelnych vin, lavic a klopenych zatacek, ktery je
mozné absolvovat bez Slapani. SlouZi jako zakladni vyukovy prvek k ziskani
dovednosti MTB cyklisty

cvicny trail

na kratkém useku v malém prostoru jsou koncentrovany prvky traild pro
ziskani dilé¢ich dovednosti — prvky na cviceni stability a rovnovahy, terénni
nerovnosti, kamenné prvky, lavice, houpacky atd.




Arealy
BlizSi definice je wuvedena v kapitole 2
(produkty)

e bike resorty

e singletrailové oblasti — Singletrail
centra

o trailové lokality

e bikeparky

Horska a specializovana kola

« MTB

e XC bike

e Trail bike

e Enduro bike

e« MTB elektrokolo
e Gravel bike

e Cyklokros bike

e Road bike

Body zajmu
e informacni centrum
e servisni centrum
e servisni stanice samoobsluzna
e mycka kol
e obcerstveni
e stojany na kola
e orientacni mapa
e posezeni/zastfesené posezeni
e Utulna
e Uschovna kol
e napajeci stanice na elektrokola
e informacni zdchranny bod na trase
e prvni pomoc.

Destinace pro MTB cykloturistiku Ize rozdélit
na:
e - bike resorty

e - singletrailové oblasti — singletrail
centra

e -trailové lokality

e - bikeparky

o -dalkové MTB trasy.



Bike resorty

Ucelené oblasti zamérené na vsechny formy cyklistiky. Nachazeji se ve vétsiné v horském prostredi.
Disponuji komplexni nabidkou jak infrastruktury, tak doprovodnych sluzeb. Bike resorty obsahuji
alespori v minimalni mife 20 km singletrailli, bike park, znaené MTB trasy po stavajicich lesnich
cestach, horskych pésinach apod., trasy pro silni¢ni kola, separované cykloturistické zpevnéné
cyklostezky. Zaroven je zde nabidka sluzeb pro cykloturisty, jako je servisni zdzemi, ubytovaci a
stravovaci sluzby, cyklobusy, cyklovlaky apod. Ve vsech zminénych typech MTB oblasti mohou
fungovat instruktorské ¢i privodcovské sluzby.

Singletrailové oblasti — singletrail centra

Rozsahla oblast vétSinou horského charakteru, kterd nabizi vice nez 20 kilometrd uméle
vybudovanych nebo vyznadenych stezek, ve vétSiné pripadl jednosmérnych s kombinaci prejezdd
mezi jednotlivymi singletraily po zpevnénych i nezpevnénych komunikacich. V oblasti se nachazi
potiebné zazemi pro MTB cyklisty (servis, ubytovani aj.), je zde jeZzdéni alespon na dva a vice dni. Jsou
zaméreny pouze na segment horské cyklistiky. Pfi dobudovani dalsi cyklistické infrastruktury
(klasickych asfaltovych regiondlnich cyklostezek, vytyceni tras pro silniéni cyklistiku a vyuZiti jak
stavajich tak nové vyznacdenych MTB tras se mohou dostat do kategorie bike resort, ovsem jen
v pfipadé, Ze jejich tvlrci maji vizi jit touto cestou. Singletrailové oblasti jsou cykloturistickymi
produkty Zivotaschopnymi sami o sobé a jejich filozofie je postavena predevsim na jezdéni cyklist(l na
singletrailech.

Trailové oblasti

Mensi oblasti — i jednotlivé mistni singletraily, napfiklad priméstské aredly, jezdéni do 20 kilometrd.
le zde jeZdéni na jeden den, neexistuje ve vétsiné pripad( zdzemi ve formé servisniho centra,
ubytovani. Mohou se preklopit pfi dlouhodobé rozvojové vizi do singletrailovych oblasti.

Bike parky

Specificka infrastruktura cykloturistické klientely. Bike parky jsou tvofeny tzv. gravity tratémi rliznych
obtiZnosti, vétSinou jsou vazany na lanové traté lyZarskych sjezdovych aredl(. Gravity traté jsou ve
vétsiné pripad v bike parcich uméle vybudované traté (down hill) vedené z kopce dol{, bez nutnosti
Slapat. Zaroven jsou urceny predevsim pro kategorie biker(, ktefi pouZivaji celoodpruzend kola
s vys$Simi zdvihy odpruzeni. Tito uZivatelé vyhledavaji bike parky a jsou schopni v nich stravit i vice nez
dva dny jezdéni.

Dalkové MTB trasy

Trasy pro horska kola (linie, nikoliv okruh), prochazejici vice oblastmi. Délkou a obtiZznosti jsou
navrzeny tak, Ze je mozno je absolvovat jako vicedenni. Mohou na né byt napojeny regionalni MTB
trasy.

3. Technické reseni MTB infrastruktury

3.1. Hlavni zasady budovani singletracki

V kapitole 2. je uvedena definice singletracku: ,jednosmérna terénni stezka, Sifkové navrien3,
vybudovan3, vyznacena pro jedno kolo..”. Tato kapitola pojedndva o vybudovani singletracku.

Singletrack fadime mezi tzv. rekreaCni cesty. To jsou cesty ptirodé blizké, trvale udrzitelné,
poskytujici zazitek, v tomto pripadé zaZitek z pestré a zdbavné jizdy na horském kole. Singletracky
jsou uzké pfrirodni stezky projektované a budované dle specidlni a léty provérené metodiky, diky
které se singletrack stava ucelenym produktem pro rekreaci v pfirodé.

Singletrack se vini mezi stromy, nikdy nevede dlouho rovné, pfilis z kopce ani do kopce. Respektuje
lesni prostredi a déla vSe pro to, aby si Siroka skala navstévnik( uZila jizdu v pfirodé. To, co singletrack



odlisuje od ostatnich chodnickl a pésinek, je presny a zkusenostmi ovéreny zplsob jeho budovani,
ktery navazuje na uméni nasich predkl. Singletrack je nové prizplsoben a zdokonalen pro vyuziti
cyklisty.

Singletracky nejsou Siroké cesty lesni dopravni sité, historické stezky a chodniky, pésiny vyslapané
lidmi ¢i zvéfi nebo amatérsky postavené freeride traté. Ackoli Singletrack ¢asto vypada jako pravé
zminované stezky a chodniky, coz je také esteticky jeho cilem, odlisSuje se pravé specidlni metodikou,
kterda umoznuje efektivni a udrzitelnou spravu sité lesnich stezek, managementu navstévnosti stezek
a kterd se maximalné zaméruje na prijemné uzivatelské zazitky.

Technicka doporuéeni nejsou v Ceské republice zpracovana do zavazné Ceské statni normy &i do
jinych dokumentl na narodnim podtextu. Pfi realizaci se vychazi z metodiky IMBA a prevzaté a
z metodiky IMBA zpracovanych doporuéeni CeMBA z.s. .

Z technickych doporuceni jak stavét singletrack je nezbytné zminit predevsim zakladni zasady pfi
budovdni a planovani téchto ,zazitkovych cest”. Tim je dodrZovani téchto doporuceni:

« vedeni trailu po vrstevnici, nikoli po spadnici

e zdsada poloviny (stopa cesty by neméla mit vétsi podélny sklon, neZz je polovina sklonu
svahu/spadnice, kterou cesta traverzuje)

o zasada 10 % - udrzitelnost, celkovy podélny sklon cesty by mél byt 10 nebo méné %

e pricny sklon — 5%

Dalsi konkrétni technické feSeni a navrhy zatadek, koridord jsou popsany v metodikdch IMBA,
CeMBA a POMBA a dle prosttedi ve kterém chceme budovat singletracky. Musime riznd mista resit
dle mistnich specifik, avSak za dodrzovani pravidel uvedenych v téchto metodikach.

3.2. Vybaveni a zazemi pro MTB turistiku

Bike resorty by mély byt vybaveny pomérné komplexnim zazemim — hlavnim nastupnim mistem:

e dostatecné kapacitni parkovisté (staci Stérkovd plocha) o kapacité 50 az 100 stani,
s pfijezdovou cestou sjizdnou pro bézna osobni auta

e socidlni zafizeni (minimalné toalety, idedlné i sprchy a Satny)

e mycka kol

o obdcerstveni (minimalné bufet, vhodna tepla kuchyné)

« venkovni posezeni, kolostav

e« mapova informacni tabule (s cykloturistickou mapou a orientacni mapou singltrekdi a MTB
tras)

e informacni centrum (Casto soucasti bufetu) s distribuci propagacnich material(i bike resortu
(minimalné orientacéni planek tras) a propagacnich materialG destinace

e ubytovani v misté nebo dostupné (cca do 10 km autem), idedlné turistické i ubytovani pro

e profesiondlné vybavena dilna jako samoobsluha pfipadné se servisni obsluhou jako sluzbou

e pUljcovna kol a vybaveni, pfipadné i prodejna

e Uschovna kol a vybaveni

e atraktivity pro rodiny a doprovod bikerG: détské hfisté, posilovaci stroje pod Sirym nebem,
prolézacky, mald horolezecka sténa nebo kdmen, prochazkova trasa atd.

Mensi aredly a vedlejsi nastupni mista by mély mit vidy

e vyhrazené misto pro parkovani
e informacni misto (mapa se zakresem tras a informace ohledné dostupnych sluzeb)



e posezeni.

Dalkové MTB trasy by mély byt doprovazeny obdobnou dopliikovou infrastrukturou jako dalkové
cyklotrasy.

4. Obtiznosti a znaceni MTB infrastruktury

4.1. Cesky systém

Stanovenim kritérii obtiznosti terénnich stezek se zabyvaji organizace IMBA, CeMBA a PoMBA. V CR
byla obtiZznost navrZena do tfi skupin obdobné jako u trati pro sjezdové lyZovani. K jejich rozliseni se
vyuzivaji kritéria:

o sklonu trati (prevyseni celkové i dilci)

o délka trati

e technickd ndrocnost pro jizdu a schopnosti uzivatele

« nikoliv stavebné-technicka narocnost trati pti jejich stavebni realizaci.

Vlastni klasifikaci singletrack{l pfipravuje ve spolupraci s Czechtourismem CeMBA.
TFi Urovné obtiZnosti trati:

Modré traté: traté s mirnym sklonem uvaZovanym do 4% prevyseni v jeji celkové délce, u dilciho
sklonu pak tento muizZe byt vétsi, ovSem jen v pfipadé, Ze tento je bezpeény s dostatecné dlouhou
brzdnou drahou a ve vétsiné pripadl je tento diléi sklon vykompenzovan protisvahem. Zaroven na
trati nejsou skoky a jiné ndrocné prvky, které nejsou pti mensi technické zdatnosti uzivatele jetelné a
tudiz pro néj nebezpecné. Skoky a jiné prvky na trati mohou byt, ovSsem pouze takové, které maiji
minimalni vySku odrazovych hran nad podélnou linii trailu, tedy max. do 20 cm svislych hran
s dostate¢né dlouhou a Sirokou dopadovou plochou. Je vhodné, aby byla provedena soubéznd linie
trailu, kterd terénni prvky umozni objet.

Cervené traté: traté se sklonem celkového prevyseni od 5-ti do 10-ti procent v jejich celkové délce.
Dil¢i sklon mUze byt i vy$si, mél by byt vSak dobre technicky vyfesen, aby bylo jeho sjeti bezpecné.
Pojem bezpecné je potfeba v tomto pfipadé vnimat tak, Ze uZivatel ¢ervenych trati jiz zvlada velmi
dobfe naroc¢nou jizdu v terénu a je dostatecné technicky vybaven pro jizdu v téZsim terénu. Umi tedy
dobfe reagovat na technické prvky na trati. Ty mohou byt v pfipadé cerveného trailu jiz vysSich

odrazovych hran — 20 a vice cm na linii trailu, mohou zde byt podélné balancni lavice atd..

Cerné traté: traté se sklonem nad 10% podélného profilu. Tyto traté jsou pfedeviim v bike parcich,
ale mohou se objevit i vjinych lokalitach. Zaroven jejich stavebné technické provedeni byva pro
uzivatele technicky naro¢né na sjeti, coz v kombinaci s rychlejsi jizdou ¢ini tyto traily nebezpecné pro
zacCatec¢niky a mirné pokrocilé. Na tratich se mohou vyskytovat i volné kameny, skoky s dopady na
protéjsi hranu dopadu, ve vétsiné pripadl neobsahuji objizdnou moZnost.

Doporucuje se v pfipadé, Ze napf. na modré trati je Usek, ktery odpovida cervené a vyssi obtiZnosti,
na tuto skutecnost vZdy na zacatku traté upozornit, pfipadné kvili tomuto obtiznost prekvalifikovat

v vy

na trat s o jeden stuperi t&€z$i obtiznosti.

Obtiznost neni dand jen sklonem trati a jeji technickou obtiznosti. Velkou roli hraje i délka trati. |
modry zdanlivé lehky trail se mlze pfi velké délce stat ndro¢nym. Vyznamnou roli hraje sezénni vliv
pocasi (vlkost a naledi). ObtiZznost je navrhovana pro hlavni letni sezénu.



Znaceni MTB tras neni sjednoceno v celé EU. Mnohé trailové lokality jsou budovany regiondlnimi
subjekty nebo turistickymi destinacemi, bike parky soukromymi subjekty. Ve znaceni se tak objevuje
mistni nebo privatni marketingova znacka (logo).

Sjednoceni je pouze v obtiZznostech trati formou barev (modra, cervend, cerna), neni vsak
sjednocena forma znaceni, Uroven hodnoceni obtiznosti, mnohdy ani barvy.

Shoda by mohla byt v oznacovani vystrazného znaceni na obtiZzné technické useky, mista s prudkym
sklonem a mista jinych nebezpeci (uzavirky, pady strom0, myslivecké akce atd.).

U liniovych MTB tras Ize vyuzit systémového terénniho cykloturistického znageni KCT:

I
I
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Po liniovych MTB trasidch se muzZe jet a jezdi i podle GPS a ani v zahranic¢i nejsou mnohdy Uplné
znaceny v pribéhu trasy. VyuZiti GPS ma stoupajici trend.

4.2. Polsky systém
Aby znaceni tras MTB Fadné fungovalo, musi spliovat nasledujici cile:

« Usnadnovat navigaci uZivatelim a pohotovostnim sluzbam.
UZivatelé trasy musi mit znaceny pristup k trasam (k vychozim bodlm). Trasy musi byt
znaceny tak, aby je uzivatelé mohli jednoduse rozlisit, identifikovat rozcesti a urcit smér jizdy
na trase. Pohotovostni sluzby musi byt schopny urdit, kde presné na trase doslo k nehodé a
jak Ize na misto dorazit v nejkratsi mozné dobé.

e Umoznuje uzivateli vybrat trasu podle stupné obtiZnosti.
Kazda trasa by méla mit urcené, v jaké kondici musi uZivatel byt a jaky je stupen technické
obtiZnosti trasy, diky cemuzZ si uzivatel mize vybrat nejvhodnéjsi trasu pro sebe dle jeho
dovednosti a kondice.

« Umoznuje uzivateli vybér trasy podle jeho priorit.
Na zacatku kazdé trasy by uZivatel mél najit informace o tom, jaké typy technickych useki se
na ni mohou objevit ( napf. strmé Useky, Useky s nutnosti sjezdu z prahu/udseku, sekce, kde
bude tfeba preskocit danou cast) a také informace o expozi¢nim typu svahu (dllezitd pro
osoby s agorafobii)

« Informovat uzivatele o situacich vyZadujicich specialni pfipravu.
Na zacatku trasy by mélo byt upozornéni, pokud se jednd o oblast vyZzadujici od uzivatele
zvlastni pfipravu na cestu. Jde na pfiklad o nedostatek pitné vody na trase (musite ji mit s
sebou), nedostatek mist k zasobovani na trase (mésta, vesnice, servisni mista - musite si s
sebou na cestu vzit vSe, co potiebujete) a nedostatek pokryti GSM (v pfipadé nutnosti se
nemuZete spoléhat na telefony).

« Varovat uzivatele pired nebezpecnymi misty.
Mista na trase, ktera vyZaduji zvySenou pozornost, by méla byt oznacena vykti¢nikem
(vykricnik samotny bez jakychkoli dalSich znacek, které by sniZily Citelnost oznaceni). Toto
oznaceni by mélo byt pouzivdno rozumné, pouze ve zvlastnich situacich (napf. prejezdy pres
silnice, zména obtiZnosti trasy) a nikoliv na vSech technickych Usecich. Typy Usekl na trase
jsou vidy oznaceny na zacatku trasy, a tam se uZivatel rozhodne, zda trasa odpovida jeho
dovednostem a preferencim. Oznaceni vykfi¢nikem kazdého mista jako je kdmen, pokles,
mezera nebo prudky svah, by sniZilo celkovou ostraZitost uZivatel( na trase - uZivatelé by se
zameéfili pouze na vykficniky, coz by zvysilo riziko nehody na mistech bez nich.
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o Vysvétlit uZivatellim tras a ostatnim navstévniktm lesa pravidla pouZivani tras.

Na cyklotrasach je tfeba dodrZovat nékolik pravidel o nichz cyklisté a ostatni uzivatelé lesa
musi byt informovani na zacatku i v prlbéhu trasy. K témto pravidliim patfi mimo jiné: pro
koho jsou trasy pfistupné (zda pouze pro cyklisty, nebo je mohou vyuzit i chodci a béZci),
jakym zplsobem mohou predjet/ minout ostatni cyklisty/uZivatelé, na kterou stranu se
mohou pohybovat (trasa jednosmérna nebo obousmérnad), kdy mohou trasu vyuzit (po cely
rok nebo napf. pouze od jara do podzimu). Kromé toho by znaceni mélo jasné informovat o
tom, zda se jedna o cyklistickou trasu a o vSech pripadnych objizdkach (uzavreni Useku napf.
v dUsledku silného vétru.)

Aby byla uréita sit tras MTB spravné oznacena, musi se vzit v Uvahu tfi Urovné oznacdeni. Kazda z nich
ma jinou funkci a zahrnuje udaje v jiném rozsahu.
e Znacky pro pfistup na trasy - dopravni znacky na verejnych komunikacich, které oznacuji
cestu k vychozim bodlm tras z okolnich vesnic a mést;
o Znacky v pocatecnim bodé / na zac¢atku trasy - informacni tabule s mapou trasy, pravidla pro
pouzivani tras a dalsi dllezité informace, které pomahaji pfi planovani cesty;
e Oznaceni na trase - informacni tabulky na sloupech; na zacatku trasy umoznuji urcit, o kterou
trasu se jedna a co od ni uzZivatel miZe ocekavat, na kfizovatkach ukazuji sméry jednotlivych
tras, v prabéhu kazdé trasy informuji o jejim sméru a nebezpecnych mistech (kfizovatky s
cestami, zmény obtiZnosti trasy); na vSech informacnich tabulich je Cislo pro zachranné sluzby
a oznaceni presné lokalizace cile pro usnadnéni pfipadné zachranné akce.

Provedeni takového znaceni vyzaduje od spravce tras spravnou pfipravu a financni prostredky. V
opacném pripadé mohou byt znacky pro uZivatele necitelné, nepochopitelné, coz muize vést k
nebezpeénym situacim, konfliktim s ostatnimi uZivateli lesa nebo obecnému odporu vici vyuzivani
této infrastruktury. Proto je nejlepsi provést vSechny nasledujici kroky:
o zadat hodnoceni Urovné obtiZznosti a kondi¢nich poZadavkl trasy certifikovanym stavitelim
tras MTB,
e prenechat navrhovani systému oznaceni profesiondlni grafické firmé,
e zajistit, aby byl systém oznaceni standardizovdn v nejvétSim moziném rozsahu (stejnym
zplsobem definoval Uroveri technické obtiznosti a kondi¢ni poZzadavky),
o  zajistit zhodnoceni mnozstvi a druhl znacek, které budou potfebné na danych trasach,
e zajistit vyrobu znacek z takovych materidld, které jsou dostatecné odolné vici atmosférickym
podminkdm prevazujicim v daném misté,
e  zajistit montaz znacek ve spravnych mistech,
e po namontovani znacek kontrolovat jejich stav, aby je bylo mozné co nejdfive nahradit v
pfipadé poskozeni nebo kradeze.

Z vyse uvedenych krok( nejdéle trva navrh systému znaceni. Chcete-li Setfit ¢as a financ¢ni prostredky,
mUzZete vyuZit otevieny systém znaceni trasy MTB, ktery pfipravila spolecnost POMBA. Vybér tohoto
feSeni pomuZze tvofit jednotny systém znaceni tras MTB v Polsku, ktery vidy stejné definuje Uroven
technické obtiZnosti a kondi¢ni pozadavky tras, coZ zvysuje bezpecnost cyklist(. Vice informaci o
otevieném systému oznacovani tras MTB spolecnosti POMBA naleznete na adrese www.pomba.pl.

5. Postaveni MTB infrastruktury v pravnim systému

5.1. Cesky system:

V Ceské republice neni pfesné definovdno pravni postaveni MTB infrastruktury. A to ani v Zddném
pravnim predpisu ¢&i nafizeni. Oficidlni ukotveni se dostava pouze prostiednictvim Ceské centraly
cestovniho ruchu a Ministerstva pro mistni rozvoj CR. Tyto orgdny oficidlné uzndvaji a historicky
uznali infrastrukturu MTB jako jeden z hlavnich produktl cestovniho ruchu v Ceské republice.
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Zaroven uvedené ministerstvo a dotacni organy jak na narodni drovni, tak financované projekty z EU
umoznuji podporu budovani infrastruktury v podobé singletrail(i, bikepark( a doprovodnych sluzeb.
V soucasné dobé je prostiednictvim CeMBA z.s. se zakonodarci jednano o dil¢ich problémech pfi
budovani traild a trailcenter z hlediska definici vynéti z ptdnich fondl /lesni a zemédélsky padni
fond/, kdy je nezbytné toto vynéti a kde je hranice mezi nutnosti vynéti a nebo kdy opravdu neni
potfeba.

V soucasnosti neni ani definice ¢i metodika ke Stavebnimu zakonu 2018 - aktualni Uplné znéni (zakon
¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fizeni) se o jakékoliv aktivité hovofi jako o
,Sstavbé”, coZ je vtomto pfipadé jen nadstfesSujici pojem zahrnujici napt. terénni Upravy, coi je
vétsinou pfislusnych stavebnich Gradl definice stavby singletraill. Které lze také charakterizovat jako
tzv. ,liniové stavby infrastruktury volného ¢asu a cestovniho ruchu®. Klasifikace pak podle stavebniho
zakona urcuje povinnosti, kdy je potfeba jiz vytizovat Gzemni rozhodnuti nebo stavebni povoleni.
Avsak i v téchto urcenich jaky druh povoleni je nezbytny, se jednotlivé stavebni Ufady rozchazeji.
V nerozhodnych pfipadech nebo pfi jednotlivych posuzovanich, kdy stavebni Gfad neumi rozhodnout
nebo je jeho rozhodnuti zcela proti definici singletrailu sehrava svou roli svym poradenstvim CeMBA
z.s..

Pomérné velkym problémem se od roku 2017 stava poZadavek organl statni spravy na provedeni
vynéti z Lesniho ptidniho fondu a Zemédélského pddniho fondu. Zde CeMBA z.s. zastava stanovisko,
Ze individudlIni trail ve vétsim i mensSim Uzemi zcela jisté neohrozuje hospodarskou funkci lesa a
nemeélo by tedy podléhat zpoplatnénému vynéti z padnich fondU. | zde to vSak statni sprava posuzuje
rGzné. Pokud neni jina cesta a predmétny organ statni spravy na vynéti trva, doporucuje se jit cestou
docasného vynéni. Singletrail lze totiz lehce odstranit a velmi jednoduse splyne s pfirodou. Traily
s mensi hustotou sité neohroZuji hospodarskou funkci lesa, coz je patrné z fungujicich projektd MTB
v CR. U hustsi sité je toto na individudlnim posouzeni. Pokud napf. traily vedou na malé plose v tésné
blizkosti nebo i samostatny trail se velmi klikati v liniich pod sebou, mize byt funkce ploch néjakym
zplUsobem dotéena. V téchto pripadech je tedy doporuceno od zacatku reseni trailovych lokalit toto
vydefinovat, aby investor pfipadné vynéti zahrnul do rozpoctu realizace. Nastavit v jakém ptipadé je
hustota trail(l jiz omezujici funkce pozemkd takova, aby k vynéti dolo, neni v CR stanovena.

Jsou vsak i jasné definované pfipady, kdy musi dojit k procesu zahdjeni rdznych forem stavebnich
fizeni. Jedna se o pripady, kdy napfiklad budujeme v ramci stavby, napf. mostni objekty (rozuméj
lavky atd. ). Jsou to pfipady, kdy jsou potfeba staticka reseni a specifické- oborové stavebni
dokumentace.

Z hlediska pravniho ukotveni jsme v CR tedy dotéeni témito zakonnymi normami, které musi investor
mit vyfeseny:
1. Zakon €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim Fizeni v platném znéni
Zakon ¢. 289/1995 Sh., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakon(
Zékon €. 114/1992 Sh. o ochrané pfirody a krajiny
Zakon ¢. 254/2001 Sb. o vodach a zméné nékterych zakon(
Zakon ¢. 334/1992 Sh. o ochrané zemédélského ptdniho fondu

Zakon ¢.13/1997Sb. O pozemnich komunikacich

oukwnN

Pravni poradenstvi je v nezbytnych Upravach specifickych pro MTB uvedeno na oficidlnich strankach
Ceské Mountainbikové Asociace z.s. www.cemba.eu a déle v praci Zfizovani a provoz terénnich
cyklostezek pro horska kola z pohledu prava (K.Hunes 2015)

Z uvedeného je tedy patrné, Ze ac se stavba singletrailll jevi jako jednoducha a nekonfliktni, tak

v realném provadéni se jedna o sloZity proces zasahujici do mnoha odbornych sfér a je k nim potieba
také tak pristupovat.
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5.2. Polsky systém:

V polském pravnim systému neexistuje definice infrastruktury MTB, coZ na jedné strané znamena, Ze
neexistuji jasné definované postupy pro jeji formovani, na druhé strané, Ze pravo nezakazuje tvofit
investice tohoto typu.

Za prvé, cyklista se mize pohybovat zcela volné ve vétsiné polskych lesli. V zakoné o lesich neni
zminka o cyklistech, a proto se s nimi zachazi jako s kazdym nemotorizovanym uZivatelem lesa
(chodec), takZze se mohou pohybovat po celém lese kromé chranénych oblasti, tj. narodnich parkd a
rezervaci ( Sbirka zakond 1991, ¢. 101/ 444 Zakon ze dne 28. zati 1991r. o lesich, kapitola ¢.5 Zasady
pristupu k lesiim).

Zakon o ochrané Zivotniho prostfedi umoziuje jizdu na kole v chranénych oblastech pouze po
specialné oznacenych cestach. V pripadé narodnich park( jsou tyto cesty uréeny feditelem daného
parku a v pfipadé pfirodnich rezervaci feditelem regiondlniho feditelstvi pro ochranu Zivotniho
prostfedi ( Sbirka zakon( 2004 ¢. 92/880 Zakon ze dne 16. dubna 2004 r. o ochrané Zivotniho
prostredi, ¢lanek 12.)

V polském prdvu neni rovnéz vymezena definice Uzkych singltrekovych stezek, coz znamen3, Ze zde
neexistuji zadné stavebni predpisy tykajici se infrastruktury tohoto typu. Proto, pokud chce investor
vysoce kvalitni produkt, musi od projektanti poZzadovat zkusenosti v podobnych investicich a také
dolozeni certifikatu, ktery potvrdi jejich schopnost projektovani singltrekovych stezek. Stejné tak
pozdéji béhem realizace projektu stavebni firmou zkusenosti s vystavbou téchto typa tras jsou velmi
dilezité. Kromé toho musi byt v pribéhu stavby dodrZovany vsechny konstrukéni a koncepéni
predpoklady, jelikoz i malé odchylky mohou dramaticky snizit kvalitu trasy. Proto se doporucuje, aby
se projektanti aktivné podileli na stavbé tras a dohliZeli na cely pribéh.

Trasy MTB v Polsku nejéastéji vznikaji v oblastech, které patfi statu — statni lesy nebo samosprava.
Nedoporucuje se stavbu na soukromych pozemcich z divodu prodlouZeni procesu vystavby trasy
(soukromé pozemky jsou obvykle malé, coz vyZzaduje souhlas velkého poctu lidi) a vysokych naklad
(ndklady na poskytovani vefejnych prostord jsou obvykle mensi, protoZe na projektu se vétsinou
podileji nékteré verejné instituce - statni lesy nebo mistni samosprava).

Kromé toho polské statni lesy uprednostiuji investice MTB, protoZe jejich poslanim je ochrana
prirody, zpfistupnéni lesl vefejnosti a rozvoj lesniho hospodarstvi. Souhlas s vytvorenim
singltrekovych tras jim tedy umozZiuje plnit tuto misi — laka cyklisty do lest na trasy, které maiji
minimalni vliv na Zivotni prostfedi a nijak vyznamné nezasahuji do procesu tézby dreva z lesa.

Pokud chcete ziskat povoleni k poskytnuti prostoru pro vystavbu tras MTB v rdmci statnich les(,
musite o tom informovat spravce daného lesa. Ten se souhlasem krajského feditele statnich lesd
mUZe navic pronajmout pds pGdy potfebny pro vystavbu napfiklad cyklostezky typu singltrek, za
predpokladu, Ze pfedem stanovené cile a Ukoly lesniho hospodarstvi budou zachovany (v souladu s
¢lankem 39 lesniho zdkona). To umoZniuje externim investorim vybudovat cyklistické trasy v
oblastech fizenych lesni spravou. Za sitku pronajaté pudy, kterd nevyZzaduje vylouceni pozemku z
lesni vyroby, se povazuje Sitka 2 m.

Stavét trasy MTB v chranénych oblastech neni nemoziné, ale vyZaduje to dalSi povoleni. Trasy
nemohou vést v prisné chranénych oblastech a nesmi mit vyznamny dopad na Zivotni prostredi.
V oblastech Natura 2000 je k tomu potfeba mit posudek z regionalniho feditelstvi pro ochranu
Zivotniho prostredi a v pripadé narodnich parkd od feditele daného parku. Ve vSech chranénych
oblastech se stavba provadi pod dohledem pfirodovédcl, obvykle odbornik( ornitologl a botanik(.
Navic, aby trasa byla vystavéna v ramci narodniho parku, jeho feditel musi ziskat souhlas ministerstva
ochrany Zivotniho prostredi na vyjimky ze zakaz( platicich v narodnim parku. Stalo se tak napftiklad v
pripadé Krkonosského narodniho parku, diky ¢emuz bylo moZzné zde vytvofit singltrekovou trasu a
zpristupnit ¢ast jiz existujicich lesnich cest cyklistim.
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Abychom to shrnuli, polsky pravni systém nijak nereguluje tvorbu cyklistické infrastruktury MTB, ale
jelikoz nezakazuje jeji vytvoreni, podporuje tim vlastné jeji rozvoj. Vystavba tras v chranénych
oblastech je mozna, vyzaduje pouze ziskani vice povoleni a dodrzovani pravidel platnych v téchto
oblastech.

Priklad priibéhu projektu singltrekovych cyklistickych stezek
Na vétsiné mist, kde vznikly nebo vznikaji trasy tohoto typu, proces tvoreni tras vypada nasledovné:

Vytvoreni konceptu trasy — véetné analyzy dostupného prostoru a pripravy ndvrhu trasy (koridor
Siroky 50 metr(), ktery umoznuje odhadnout délku trasy v kilometrech a investi¢ni naklady.

P¥iprava projektové informacni karty (Karty Informacji Przedsiewziecia KIP) — dokument popisujici
investice a jeji dopad na Zivotni prostiedi ve fazi vystavby a uzivdni. Obsahuje popis typu a rozsahu
projektu, obsazené plochy, pfedbéznou analyzu vegetace nachdzejici se v oblasti, kde se md investice
uskuteénit, oéekdvaného mnoizstvi pouZitych surovin, vody, palivovych a energetickych materiald,
popis planovanych feSeni na ochranu Zivotniho prostfedi a analyzu citlivych oblasti Zivotniho
prostredi. Tato studie pak putuje k fediteli regionalniho feditelstvi ochrany Zivotniho prostredi, aby
se seznamil s myslenkou projektu a vyjadfil svij ndzor na dopad projektu na Zivotni prostredi.
Schvaleni projektu regiondlnim feditelstvim ochrany Zivotniho prostiedi - na zdkladé provedené
koncepce a projektové informacéni karty regionalni feditelstvi ochrany Zivotniho prostredi hodnoti,
zda dana investice nemd vyznamny dopad na Zivotni prostifedi nebo zda nema potencidlni vliv na
Zivotni prostiedi. Ziskani hodnoceni regionalniho reditelstvi, mGze velmi urychlit a zjednodusit cely
proces rozhodovani v okresni samospravé (oznameni o pracich). Béhem vystavby tras je vsak tfeba
pocitat s nutnou pritomnosti odbornik( na prirodu, ktefi na stavbu budou dohlizet.

Pfiprava podrobného navrhu vystavby tras - v této fazi se urCuje presny pribéh tras a provadi se
dokumentace nezbytnd pro spravnou realizaci projektu.

Oznameni stavebnich praci — vétSina projektl singltrekovych tras byla realizovana ve
zjednoduseném procesu — ozndmeni stavebnich praci. Toto rozhodnuti vydava okresni samosprdava
na zakladé predloZenych projektd a nadzoru regionalniho feditelstvi ochrany Zivotniho prostredi.
Ziskani financnich prostfedklli na realizaci investic — vétSina investic vznikla diky externimu
financovani (obvykle EU).

Stavba — obvykle probiha pod dohledem investora a pfirodovédcu.

Nejcastéjsi problémy objevujici se béhem realizace projektu:

e Provadeéni vystavby tras v rozporu s koncepcnimi predpoklady a projektovou dokumentaci
véetné realizace, kterd se neshoduje s plvodnim projektem (Spatné provedeni nebo
nedodrzovani projektu), chybéjici prvky, které byly uvedeny v projektu, Spatny sklon.

e Kratké lhlty pro realizaci investic, coz znamen4, Ze dodavatelé snizuji kvalitu provedeni tras,
aby stihli odevzdat stavbu v terminu.

e Provadeéni stavebnich praci za pouZiti nevhodné techniky, jiné nez predpoklada projekt,
véetné pouziti pfilis Sirokych bagrd (coz znamena vznik pfilis Sirokych tras) a nepfitomnost
oto¢nych hlav v bagrech (coz by umoznilo spravné profilovani pady).

Pravni odpovédnost béhem pouzivani infrastruktury

Pravni odpovédnost za bezpecnost uZivateld téchto tras nese sprdvce oblasti, ve které jsou
vybudovany. Pokud je plocha pod cestou pronajata investorovi, za bezpecnost je zodpovédny
najemce pozemku, nikoliv pronajimatel.

Dokonce ani ustanoveni v podminkach tykajicich se pouzivani tras na odpovédnost cyklisty nezbavuje
spravce povinnosti udrzovani prislusného technického stavu trasy. Mél by ho pravidelné kontrolovat,
opravovat pfipadné zdvady a v dobé trvani vétsich praci vyznacovat docasné objizdky. Pfi kontrole by
mél byt sepsan protokol o stavu komunikace, ktery by usnadnil prokazani aktudlniho stavu trasy v
dany den béhem pfipadného pravniho jednani.
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6. Pofrizeni infrastruktury MTB

6.1. Technické a organizacni feSeni pfipravy a realizace infrastruktury MTB

Investorem infrastruktury singletrailovych lokalit a bike resortd se zakladnim zazemim (parkovisté,
pripadné i zakladni obsluzny objekt s informacnim centrem) jsou vétSinou verejnopravni subjekty
(obce, svazky obci, statni lesy). Soukromé subjekty byvaji investorem a provozovatelem bike parkd,
které jsou vazané na lanové drahy v lyzarskych aredlech, pfipadné trailovych lokalit (Rychlebské
stezky).

Singletraily jsou velmi narocné na pfipravu a realizaci. V pripravné fazi hraje vyznamnou roli spravné
vytipovani tras zkuSsenym projektantem, ktery je Casto pro idedlni trasovani omezovdn moznostmi
ziskani vlastnickych prav k pozemkim a podminkami organd ochrany pfirody a statni spravy. Pro
vlastni realizaci je velmi dlleZité kvalitni zadani stavebnich praci (napfiklad prfesné vymezeni strojni
techniky a nezbytnych rucnich praci, poZzadované reference, jasné postaveny vykaz vymér) a kvalitni
provedeni praci podle projektové dokumentace pod dohledem autorského a velmi zkuseného trvale
pritomného technického dozoru.

6.2. Naklady a financovani

Cena za pripravné a projekcni prace singletrailovych lokalit zavisi na ¢asové narocnosti a mnozstvi
projednani konec¢ného projektu s vlastniky a dotéenymi organy statni spravy a maze Cinit okolo 5 az
10 % ze stavebnich nakladd. Pripravné projekéni prace zahrnuiji:

e vyhledavaci studie, véetné geodetickych praci

o projektova dokumentace stavebnich praci (jednostupriova na vilastni singletraily)

e projektova dokumentace pro Uzemni fizeni a pro stavebni povoleni (pro objekty charakteru
staveb)

e inZenyring (jednani s vlastniky, s organy statni spravy, zajisténi pfrislusnych rozhodnuti,
povoleni a souhlasi)

Stavebni ndklady na realizaci singletrailovych lokalit zalezi velmi na mistnich podminkach, na
narocnosti trati a umisténych prvkd. Priimérna cena za vybudovani 1 km singletrailu se pohybuje
okolo 10 000 aZ 40 000 €/km bez DPH. Zasadné plati, ¢im drazsi dilo, tim kvalitnéjsi a trvalejsi
konstrukce a tim nizsi budouci provozni naklady a vyssi bezpecnost. Jedna se o Cisté stavebni naklady
bez inzenyrskych praci, vynéti z lesniho pddniho fondu, prondjmu a bez geodetickych praci. Dale cenu
zasadné ovliviiuje mnozstvi doplnéni zvlastnich Usek( jako jsou vyzvy, ¢i klopené zatacky s
konstrukci, mostky, lavky, brody apod. Velkou roli hraje také sklonitost terénu, kde ma byt trail
vybudovan a velmi dllezity je i vliv geologie Uzemi a hydrogeologické prostfedi. Tyto jsou dale
dopoéitavany dle pracnosti. Cena tak muZe mistné ¢init az 120 €/m bez DPH. Cena za zazemi a
souvisejici sluzby (parkovisté, informacni centrum apod.) je specifickd a nelze ji pausalizovat.

InZenyrska Cinnost pfi realizaci (autorsky dozor, technicky dozor investora) se mlize pohybovat okolo
3 % ze stavebnich nakladd a nedoporucuje se je podceriovat. Naopak, kvalitni autorsky a technicky
dozor garantuje kvalitni provedeni a snizuje budouci reklamace a problémy pfi provozu tras. DalSim
nakladem jsou poplatky za docasné vynéti z lesniho pidniho fondu. Ostatni naklady na geodetické
prace, pripadné pronajmy pozemkul jsou velmi specifické a nelze je pausalné vycislit.

Co se tykd zdroji financovani, v c¢esko-polském pfihrani¢i byly a jsou vyuZivany dotace EU
z Operaéniho programu preshraniéni spoluprace Cesko — Polsko. Daldim zdrojem jsou wvlastni
prostiedky verejné spravy, zejména obci, pripadné kraju.

Naklady a financovani bike parka je velice specifické podle konkrétni lokality a nelze je pausalizovat.
Zdrojem financovani jsou vétsinou zdroje soukromych investord.
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7. Provoz MTB infrastruktury

7.1. Technické a organizacni feSeni udrzby a provozu

Provozovatelem infrastruktury singletrailovych oblasti (vlastni traté, parkovisté, znaceni, pfipadné
informacni centrum a mycka kol..) je verejny subjekt nemusi vidy byt (obec, svazek obci, obecné
prospésna spolecnost) ve spolupraci s mistni bikerskou komunitou. Ta vSak ne vidy a ne vsude
existuje a je pouze doplikovou zalezZitosti, najeji zapojeni nelze spoléhat. Navazujici sluzby
(ubytovani, stravovani a specialni servis — pljcovna a servis kol) provozuji vétSinou soukromé
subjekty. Provozovatelem bike parkt se vSemi sluzbami (napf. pujéovna sjezdovych kol apod.) je
vétsinou soukromy subjekt — provozovatel lyZarského arealu, na ktery je bike park vazan.
Provoz areall se fidi provoznim fadem, ktery jednoznacné vymezuje chovani v oblasti. Zabyva se
zejména pohybem na tratich na vlastni nebezpedi, vymezuje jednosmérnou jizdu, zdsady predjizdéni,
princip vzajemné ohleduplnosti, provozni dobu aredlu a sezonnost, uzavreni trati v dobé jejich udriby
nebo prdace v lese, moznosti dobrovolného prispévku na udrzbu trati, vymezuje pfipadné limity pro
pohyb elektrokol apod.
Pravidelna provozni tudrzba singletrailovych lokalit zahrnuje:
e pravidelné projizdét a kontrolovat jejich technicky stav; ddle mimoradné kontroly (na
upozornéni, po kalamitach atd.)
« realizovat opatfeni pro stalou dobrou prostupnost trati, jako sekat trdvu a kfovi zasahujici do
trasy, odklizet padlé vétve a jiné prekazky
e odklizet odpadky
e spravovat drobné trhliny a nasledky agresivni jizdy v mékéim podkladu, nasledky drobnych
havarii jezdc(, doplfiovat Stérk, Upravu kotvicich prvk( a pfip. udribu bezpecnostnich
vstupnich bran
o spravovat nasledky vétsich destd a v obdobi po zimé
e revidovat objekty, u kterych to predepisuje kolaudacni rozhodnuti a pfejimaci protokol od
dodavatele
e udrZovat aktudlni a Ccitelné informaéni a bezpecnostni znaleni, pfipadné poskozené
obnovovat a doplnovat
e vytvoreni oznamovaciho systému pro uzavieni, do¢asné zakazani jakékoli trasy (aplikace,
www, informace o brané).

7.2. Monitoring

Na lokalitach budovanych bike resortll je nezbytné provadét monitoring jak poctu navstévnik(, tak
jejich spokojenosti, potfeb a narokd na sluzby. Udaje velmi dobfe slouZi pro sledovéni navratnosti
investice, marketing a efektivni plany rozvoje bike resortl. Tento monitoring si zajistuji provozovatelé
aredlld sami. Pro monitoring poctu navstévnik( Ize vyuZit automatické elektronické scitace pfi vjezdu
na traté, které je idealni pofidit jako soucast investice do singletrackd. Centralné pak na vyzadani
byvaji poskytovany Gdaje a informace o navitévnosti organizaci CeMBA. Celonarodni tdaje jsou pak
velmi dulezité pro aktivni pozitivni lobbing na moZnosti financovani jak ze statnich, krajskych,
obecnich, tak soukromych zdroja.

7.3.Naklady a vynosy provozu, financovani

Kvalifikovany odhad nakladd na provoz a pravidelnou technickou Udrzbu jednoho aredlu s cca 30 km
singltrail( ¢ini az 6000 az 20 000 € za rok. ZaleZi na druhu trail, kvalité jejich stavby, navrhu
trasovani, podminkach pocasi, poctu navstévnikl a na kvalité pravidelné udrzby. Tyto naklady lze
pfipadné redukovat pfi kvalitnim zapojeni provozovatele vstupnich aredll a pfi zapojeni mistni
komunity biker(. Céstka viak mQZe byt i vy3si, a to v pripadé, kdy mizZe dojit k dlouhodobému
zhorseni klimatickych podminek a s tim spojenou sloZitéjsi udrzbou znasobenou velkou uZivatelskou
poptavkou.

Provoznim vynosem jsou:
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o dobrovolné prispévky na provoz a udrzbu trati s vyraznou informaci, Ze poplatek vyhradné
slouZi k udrzbé singltraild, ktera je na ném doslova zavisla

e trzby ze zazemi sluzeb (restaurace, ubytovani, pouziti sprchy, placeny svoz ze sbérné
komunikace, sluzby instruktora, poplatek za pouziti mycky kol, servis kol aj., v pfipadé
najemce formou najemného). Zde vsak je provozni vynos mnohdy vynosem organizace, kterd
se nepodili na stavbé a udrzbé trailll, poskytuje vsak sluzbu, kterou investor nenabizi

Zatim je vCR i v Polsku (zdroj CEMBA a POMBA) velmi $patna zkuenost se spolufinancovanim
nakladl na udrZitelnost ze soukromého sektoru. Ten neciti potfebu podporovat ze soukromych
zdrojl udrZitelnost a dalsi rozvoj singletrail( v pfipadé, Ze se nejedna o realizaci projektu na jeho
pozemcich. U vdech trail lokaci a soukromych aredli v CR a vPolsku zatim neexistuje
samofinancovatelnost. Dlvodem je prfedevsim koncept trail aredll, kdy jejich funkci je rekreaéni —
volnocasova aktivita na pozemcich, které nejsou ve vétsiné ve vlastnictvi investora ¢i provozovatele a
nejsou podnikatelskym zdmérem. Ani soukromé Bike parky samy o sobé na provoz a udrzbu
nevydélaji, vétsinou jsou provozovany jako jedna z vice aktivit v resortech, byvaji dofinancovavany ze
zisku z jinych provozd, tfeba lyZovani.

8. Sluzby pro MTB produkt

8.1. Doprava, parkovani, pfeprava kol a zavazadel, ischovny

Pro nastupni mista bike resortl aj. MTB lokalit je tfeba mit zdokumentované moznosti dopravy
k témto mistim vlakem, autobusem, osobnim autem, pripadné i specialni dopravou na objednavku.
Nastupni mista na rozsahlejsi bike resorty potfebuji kapacitu 100 i vice mist, vedlejsi nastupni mista
10 aZ 30 mist.

Pro dalkové MTB trasy muzZe byt zajimava i sluzba pFepravy zavazadel z jednoho ubytovaciho mista
do druhého, ptipadné i kol a osob z koncového mista na vychozi misto.

Vhodna je provazanost se Zelezni¢ni prepravou kol. Dalkovi cykloturisté pouZivaji Zelezni¢ni dopravu
pro prijezd do vychoziho mista a odjezd zcilového mista, aniz by byli zavisli na jedné lokalité
zaparkovaného auta.

Zabezpecené uUschovny kol jsou nezbytné pro bikery, ktefi se chtéji obCerstvit v restauraci, zejména
pfi nepfizni pocasi a v zimé, kdy jsou zaviené venkovni pfedzahradky. Bezpecna uschova kol zatim
patfi mezi nejslabsi ¢lanky sluZeb. Venkovni stojany nejsou feSenim pro bezpecnou Uschovu drahych
kol.

8.2.Stravovani

Dostupnost a spravnad forma obdcerstveni je nezbytnou podminkou spokojenosti uZivatell bike
produktl. Velmi vitané jsou venkovni bufety, sezénni stanky a zahradky restauraci, v pfipadé
nepfizné pocasi i interiéry s moznosti bezpecné uUschovy kol (viz vySe). Restaurace by mély umét
dlstojné prijmout i Spinavé a spocené cyklisty, mély by byt tak funkéné zafizeny a personal by mél
byt veden k ucté k takovym zakazniklim a naopak. Biker si musi byt védom svého stavu a respektovat
vytvorené podminky restaurace. V obojim jsou dnes velké rezervy.

8.3.Ubytovani

Ubytovani by mélo byt nabidnuto ve vSech uUrovnich, od vyhleddvaného tabofisté ¢i kempu, pres
turistické ubytovny, penziony a hotely rlizné Urovné hvézdicek. Cilova skupina cykloturistll a biker( je
velice pestrd, co do jejich pozadavk( i velikosti prijm0. Velké bike resorty nabizené jako produkty by
mély dokdazat v okruhu cca do 10 km nabidnout vSechny typy ubytovani. Obdobné i zde je podminkou
funkéni vybaveni pro cyklisty, tj. bezpecna uschova kol, mycka kol, pracka pradla aj. (viz nize -
certifikace). Obdobné kromé vybaveni se i zde jedna o Uctu a ochotu personalu ke specifické skupiné
cykloturist( a bikerd.
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8.4.Mycky kol

Mycky kol jsou nezbytnym vybavenim na nastupnich mistech bike areall. Bikefi jsou ochotni za
moznost umyti kola zaplatit fddové do 50 KE. Podoba mycek mize byt rlzna, vétSinou postaci
odkanalizovand plocha s moznosti ostfikani kola proudem vody jako samoobsluha.

8.5.Pujcovny a servisy

Za Uplné minimum povazZujeme poskytnuti servisniho zazemi pro samoobsluinou opravu kola ve
vychozich mistech bike areal(l. Velké arealy by mély nabidnout mozZnost zajisténi servisu jako sluzby.
Pljéovna je vitdna zejména uZivateli, ktefi takové vybaveni nevlastni a chtéji si jej vyzkouset,
pripadné s ohledem na malou éetnost jeho uziti se jim nevyplati si pofidit vlastni nebo na néj nemaji
penize. Trendem jsou elektrokola, kterd jsou stale Zzadanéjsi i u MTB jezdc(, jejich vstup na nékteré
traté je viak zakazan. Filozofie CeMBA je zatim spise takova, 7e elektrokola do lesa a trailC nepatfi.

8.6.Prlivodcovské, instruktorské sluzby a skoly jizdy

Pravodcovské sluzby nejsou zatim pfFilis béiné. Vyhledavany jsou spiSe pro vétsi skupiny a
v regionech, kde je sloZitd orientace v terénu. Prlvodcovské sluzby jsou vhodné pro absolvovani
delsich cykloturistickych vylet(. Instruktorské sluzby (Skoly jizdy) spocivaji v doprovodu zkusenou
osobou, kterd klienta uéi styl jizdy. Mdze se jednat o jednorazovou lekci nebo o sérii lekci. Zédané
jsou i tématické tabory, které jsou urceny zejména jako vyuka jizdy pro déti.

8.7.Z4vody a akce

Velice Zadouci je poradani MTB zavodU a navazujicich sportovnich aZ spolecenskych akci. Jedna se o
zavody nebo o akce naptiklad na otevirani ¢i uzavirani sezdny, které velmi pomahaji propagaci
produktd a kvytvofeni a udrZeni zakladni komunity vazané na produkt. Akce maji v nasich
podminkach vzdy neziskovy charakter a byvaji sponzorovany podniky, obcemi, krajem apod.

svs

8.8.Sluzby cestovnich kancelafi a agentur

Ty nejzajimavéjsi produkty maji Sanci byt nabizeny cestovnimi kancelafemi a agenturami, tedy
soukromymi subjekty. V CR je to vzacnosti.

8.9.Certifikace

Pro zajisténi kvality vSech sluzeb je velmi ufinnym nastrojem certifikace jakosti, kterd vede
certifikovany subjekt k zajisténi podminek, vstficnych cyklistdm. V Ceské republice to je certifikace
Cyklisté vitani, kterou v CR po zahraniénim vzoru jiz nékolikdtym rokem zaji$tuje Nadace Partnerstvi
prostfednictvim vysSkolenych certifikator(. Certifikaci mohou ziskat zafizeni rizného typu a mohou
ziskat certifikaci rizného stupné (podle rozsahu zajistovanych procyklistickych sluzeb). Podrobnosti o
jiz certifikovanych zafizenich a poZadavcich na certifikaci vCR jsou uvedeny na webu
(www.cyklistevitani.cz). Vlastni klasifikaci trail center pripravuje ve spolupraci s Czechtourismem
CeMBA. POMBA navrhjuje a bude pfipravovat zavedeni obdobné certifikace v Polsku.

8.10. Zdroje financovani sluzeb

Jedna se zejména o soukromé zdroje provozovatell sluzeb. Nékteré kraje maji vlastni dotacni titul
financovani rozvoje stezek pro MTB. Dil&i aktivity v CR mohou byt dotovany ze statniho programu.

9. Propagace a marketing MTB produktu

9.1. Nastroje propagace a marketingu mtb produktt

Pod pojmem marketing rozumime spektrum cinnosti, které je treba vyvijet za Ucelem efektivni
nabidky, idedlné i prodeje produktu. Jedna se zejména o tyto aktivity, které jsou sefazeny vic méné
podle dlleZitosti a efektivity:
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e presentace na webovych strankach, Internetu a socialnich sitich (zakladem je domovska
zakladni presentace produktu na webu a jeho propojeni na dalsi weby, obdobné na
socidlnich sitich), vytvoreni mistni komunity a komunity stalych navstévnikd, vytvareni
dobrého jména pres komunitu a Sifeni jejim prostfednictvim

e PR komunikace (komunikace s mistni komunitou a komunitou stalych navstévnikd, direct
mailing, komunikace s vefejnosti prostfednictvim médii, s profesnimi organizacemi cilové
skupiny,..)

e tvorba a distribuce tisténych propagacnich materiald (v misté produktu, prostfednictvim IC —
zejména jednoducha mapka tras, pres poskytovatele sluzeb, veletrhy,..)

e presentace na veletrzich cestovniho ruchu a na promoakcich

e« komunikace s cestovnimi kanceldfemi, agenturami a touroperdtory ohledné nabidky a
prodeje produktu.

9.2.Urovné propagace a marketingu

Mistni Groven

Hlavnim nastrojem je webova stranka bike resortu/aredlu, obsahujici prehlednou nabidku trati,
zazemi a sluzeb produktu a dale facebook, pres ktery probiha intenzivni komunikace uZivatel@. Siteni
informaci uvnitf komunity je nejlepSim propagacnim nastrojem. Sprdvcem je provozovatel bike
resortu/aredlu, vétsinou privatni subjekt s podporou verejnopravniho subjektu (zfizovatele aredlu).
Bike parky jsou propagovany v ramci komplexni propagace celkového (vétsinou lyZarského) strediska
jeho soukromym vlastnikem.

Regionalni Groven — turistické oblasti/destinace

Turistické oblasti a destinace (napfiklad Krkonose, Orlické hory, Kladsko..) komplexné propagu;ji
destinacni spolecnosti, které jsou vétSinou zfizovany verejnopravnimi subjekty. V ramci jejich
webovych stranek a propagacnich kampani by mély byt nabizeny i bike produkty jejich destinace —
bike resorty/aredly a zejména také dalkové MTB trasy.

Narodni a profesni troven

Jedna se o propagaci prostrednictvim statem zfizené organizace Czechtourism, ktera je uréena mj.
k propagaci domaciho a pfijezdového cestovniho ruchu. CEMBA v roce 2017 predstavila oficialni
internetové stranky o MTB destinacich www.mtb-czech.cz, kde jsou nejvyznamnéjsi trailové oblasti a
bike parky v CR popsény a posouzeny. Zde je také prostor k propagaci dalkovych MTB tras.

V Polsku neexistuje, jedna spolecna webova stranka, kterd by prezentovala vSechny MTB trasy.
RovnéZ neexistuje Zadnd organizace, jejimz cilem by byla propagace vsech tras. Tuto funkci plni
internetova sluzba https://www.trailforks.com, v ramci které uZivatelé a spravci pridavaji vlastni
trasy. Dalsim zplsobem propagace a prezentace tras jejim pfistim uZivatelllm je organizace
celostatnich cyklistickych zavod(. Spravci tras zvou rlzna celostatni cyklistickd média za ucelem
propagace vybrané trasy.

Shrnuti k propagaci:

Primdarné je nutné pocitat s propagaci mistni a velmi nabyva na vyznamu Uroven narodni profesni —
www.mtb-czech.cz, ze které bude bikerska komunita vyrazné Cerpat pfi postupné navstévé bajkovych
lokalit v CR a projeti dalkovych MTB tras.

Polsko- spravci tras nezavisle od toho jestli jsou to jednotlivé samospravy, nebo soukromi investofi,
propaguji své trasy hlavné prostfednictvim vlastnich webovych stranek a socialnich siti. Nelze
prehlédnout znatelny rozdil z hlediska kvality komunikace mezi samospravami a soukromymi
investory, ve které dominuji spiSe soukromi investofi. Jednou z nejcastéji pouzivanych strategii
propagace tras je organizace cyklistickych zavodu typlG: MTB maratony, nebo MTB Enduro.
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9.3.2Zdroje financovani marketingu

Zdroje financovani jsou dany vysSe popsanymi Urovnémi realizatorl propagace. Mistni Uroven je
financovana zvlastnich zdroji provozovatele, regionalni (destinacni) Uroven vramci rozpoctu
destinacnich spole¢nosti. Narodni Uroven je financovana z rozpoctu statni organizace Czechtourism.
V ramci destinacni a narodni Urovné se obcas vyskytnou granty, které propagaci podpofi.

V Polsku je nadregionalni Uroven propagace podporovana institucemi, jako je Marsalska Kancelar,
Vojvodska Kanceldf, Poviat Eldership. Toho dosahuji organizovanim turistickych stezek a
zobrazovanim propagacnich stank(l na mezinarodnich veletrzich cestovniho ruchu. Financuji také
vyrobu reklamnich filmd pro celé regiony, ve kterych propaguji cyklistické trasy.

10. Stavajici infrastruktura MTB
10.1. Ceska republika

RESENE UZEMi V KONTEXTU CESKE REPUBLIKY

Ceska republika je Uzemi s velkym potencidlem cestovniho ruchu a volno&asovych aktivit zaméFenych
na oblast horské cyklistiky. Na celém tzemi Ceské republiky se nachazi celkem 24 singletrailovych
oblasti nebo bikeparkd, kde ma uZivatel moZnost stravit vice nez jeden den pobytu. Naslednd
kapitola se zabyva infrastrukturou MTB v zajmovém Uzemi projektu (Lberecky, Kralovéhradecky,
Pardubicky, Moravskoslezsky a Olomoucky kraj).

Pro potreby analyzy je potfeba stavajici i planovanou infrastrukturu rozdélit dle charakteru mista, kde
se uzivatel chce pohybovat a za jakym ucelem pfijel do lokality jezdit na kole. Segmentace tedy je
nastavena na Bikeparky, anebo singletrailové oblasti.

V dal$im textu je uveden souhrn za viechny fe$ené kraje na tzemi Ceské republiky a nasledné pak
souhrn za jednotlivé dotéené kraje. Podkladem pro zjisténé skutecnosti je databdze Ceské
Mountainbikové asociace, z.s. a ddle Setfeni v terénu, pfipadné na zdkladé dodani podkladu
jednotlivymi Gzemnimi experty z krajl. Pfedmétem anylyzy jsou aredly, které budto k datu 31.8.2018
disponovaly alespon 5-ti kilometry trailovych trati nebo v aktualnim kratkodobém vyhledu na tuto
metu dosahnou.

RESENE UZEMi — CHARAKTERISTIKA

Analyza fesi mapovani stavajici mtb infrastruktury z hlediska moznosti cykloturistického vyuziti jejiho
potencialu v aredlech, které minimalné v kratkém casovém horizontu dosahnou na alespori 5 km
vybudovanych trati — trailli, a jsou tak atraktivni pro navstévu. V kapitole 10.1 je feSena stavajici
infrastruktura, planovand je niZe v textu v kapitole 11.1.. Redeny jsou mista s velkym potencidlem
cestovniho ruchu a s vyznamem pro tvorbu dalSich, napf.marketingovych produkt( v cykloturistice na
Cesko-Polském pomezi, nejsou zde lokality, které se nachazeji blize vnitrozemi CR.

Resené uzemi:

- Libecky kraj

- Krdlovehradecky kraj
- Pardubicky kraj

- Olomoucky kraj

- Moravskoslezsky kraj
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LIBERECKY KRAJ

Liberecky kraj je dlouhodobé jednickou v ramci feSeného uUzemi v oblasti vybudované
infrastruktury pro horska kola. Jeho potencidl neni zdaleka vycerpany. Singltrek pod Smrkem je
jednou z nejvyznamnéjich mtb oblasti v Ceské republice. Stavajici lokality maji potencial daliho
rozvoje, poskytované doprovodné sluzby jsou na vysoké urovni. Nejvétsi progres je v arealu na

Tanvaldském Spi¢aku.

SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:

KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY

. 2
Rozloha: 3163 km Colkern: 105 km
Pocet obyvatel: 440 436 Singletraily: 81 km
Pohoi: Jizerské hory Bikeparky: 24 km
OBIJEKTY V KRAII:
. Typ Délka .
Nazev objektu stavajicich trati Popis
Trasy v Uhrnné délce pres 80 kilometrl ve C¢tyfech
kS stupnich obtiZznosti, 2 nastupni mista, vybudovano zazemi
i— QE, Singltrek Centrum s obcerstvenim a restauraci,
g << | singletrail 78 km obchodem s cyklo potfebami a oble¢enim, Test Centrem
ED VE) kol AGang, myckou kol, WC, sprchami, prevlékarnami,
n posezenim, détskym htistém, pumptrekem a ubytovanim
campingového typu.
x Jednosmérné :cerénnl' stezky v lesich na svazich
2 Tanvaldského Spicaku, zacatek stezek je na vrcholu
f% 2 Tanvaldského Spi¢aku a konec na parkoviéti u nastupni
§ é bikepark 8 km stanice na lanovou drdhu, 3 traily Sitky cca 1m — modry,
o T>u cerveny a technicky ¢erny - v celkové délce cca 8 km. Pro
= cestu nahoru je mozné vyuzit lanovou drdhu anebo silnici
= vedouci Albrechticemi az na vrchol Spic¢aku.
4 traté rGznych obtiznosti (Bla, B1b, B2 a B3) v tésné
f{ S blizkosti sedackové lanovky Skalka, lanovka v provozu v
§ ,*a,,-; bikepark 5 km pribéhu celé letni sezény, preprava kol je zdarma,
o pujcovna horskych kol a kolobézek, pumptrack, pljcovna
kol, obCerstveni, parkovisté a moznosti ubytovani.
x 9 V aredlu Horni Domky v Rokytnici nad Jizerou, 3 trasy v
§ ‘E bikepark 5 km celkové c.ielce 5 kllometru,,souc?stl blkepark,u Je,pujcovna,
x < kol, servis a bikeshop v zazemi haly lanové drahy Horni
Qo Domky.
< s
§ % bikepark 2 km Areal nabizi BMX, dirty, trail, pumptrack, rockgarden, skill
= 5 centrum.
[an]
g =}
= | . 2,8 km dlouhy jednodussi singltrek v pfiméstském lese na
5 >0 | singletrail 3 km o x
on% Spic¢aku u Ceski Lipy.
(%]

9 Novy Bikepark Polevsko nabizi 4 traily, Cerveny a ftii
> % modré trasy (Skikros, Blottendorfska, pfirodni trail), které
§ 2 bikepark 4km kOpIrUva mistni SJezdovk)/. lf'mele'vybt,'ldovane tralvly J'SOU
%4 doplnény o enduro lesni (pfirodni) traily. Pro vytaZzeni na

zacatek trailG je v provozu mistni vlek. Celkova délka
traild je 4km.
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KRALOVEHRADECKY KRAJ

Kralovehradecky kraj zcela nevycerpava svlj potencial rozvoje MTB infrastruktury. Dlivodem je to,
Ze vétsSina atraktivniho Uzemi pro budovani mtb trati se nachdzi v zénach se zvySenou ochranou
Zivotniho prostiedi (KRNAP), coZ znemoznuje rychly rozvoj. Z hlediska stavajicich mtb areald, jsou
tyto na vysoké urovni z hlediska atraktivity jezdéni na kole i z hlediska doprovodnych sluzeb, a to z
dlvodu rozvinuté infrastruktury cestovniho ruchu. Nejvétsi progres nyni zaznamenava projekt
Trutnov trails.

SOUHRNNE UDAJE ZA KRAIJ:

Rozloha:

4759 km?

KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY

Celkem: 36 km

Pocet obyvatel:

551 689

Singletraily: 20,0 km

Pohofi:

Krkonose,
Orlické hory

Bikeparky: 16 km

OBIJEKTY V KRAII:

Nazev

Typ
objektu

Délka
stavajicich trati

Popis

Scott Spindl bikepark

bikepark

13 km

leden z nejvétSich Ceskych bikeparkd. Disponuje
sedackovou lanovkou, zdzemim servisu, pUljcovny,
SpindlerGv Mlyn ma mnoho ubytovacich zafizeni rdznych
urovni. Bike park disponuje skills centrem, pumptrackem,
soucasti je Slopestyle linka o délce 250 metr(. Bikepark
délce 7 km, kterd slozi i jako vyhlidkova trasa pro
kazdého, vedend je po cestach. Dalsi trasy jsou jiz pfimo
bikeparkové. 2,8 km je trat uréend pro freeride jezdce,
2,1 km, 1,4 km - to jsou délky trati urcenych pro downbhill
v bikeparku.

Bikepark Bramberk

v v

Pec pod Snézkou

bikepark

1km

Jedna trat, délka cca 1,3 km. Cisté sjezdova trat uréena
pro velmi pokrocilé jezdce patfi k nejznaméjsim dh tratim
u nas. Na start na hnédém vrchu je vyvoz sedackovou
lanovkou. Ubytovani, servis, pUjcovna, vie se nachazi ve
mésté v blizké dostupnosti.

Pozndmka: i pfes krdatkou délku je v seznamu vyznamnych
lokalit uveden, jelikoZ je ve vyznamném turistickém cili a
s potencidlem rozsifeni trati viz.kapitola 11.1

Trutnov Trails

singletrail

20 km

V soucasnosti nabizime cca 20 km pfirodnich single traill
rGznych obtiznosti v lokalité Cizkovych kamend a
Jesttebich hor. Zajimavosti tohoto mista je proménlivy
rdz zdejsi kopcovité krajiny, kterad je plna piskovcovych
balvand, skal, les(, luk a pastvin a je tak idedlnim mistem
pro horskou cyklistiku. Vychozim bodem je Trailcentrum
v obci Lhota u Trutnova, druhym ndastupnim mistem na
traily je pak parkovisté Pod Sedmidomim. 8 traild véetné
arealu VIcka.

v

Bikepark Ricky

v Orlickych

horéach;

bikepark

Soudasti sjezdového aredlu Ri¢ky v Orlickych horach,
stfedbni obtiZnosti
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PARDUBICKY KRAJ

Pardubicky kraj je Uzemim s pomérné malou (z hlediska feSeného Uzemi) infrastrukturou pro
horska kola z hlediska vybudovanych singletrail( ¢i bikepark(. Potencial je vSak mnohem vyssi, coz
dokazuji pripravované zaméry novych realizaci trail(l. Z hlediska projekcni a stavebni ¢i investorské
pfipravy je tento kraj nejlépe pripraven a v nejblizSim obdobi je ze vSech fesenych krajl
nejprogresivnéji se rozvijejicim dzemim. Sluzby spojené s timto produktem cestovniho ruchu zde
vSak jiz existuji a je potfebné je propojit a spolupracovat s provozovateli.

SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:

KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY

. 2
Rozloha: 4519 km Celkem: 11 km
Pocet obyvatel: 517 087 Singletraily: 6 km
- Kralicky snéznik, . )
Pohoi: Orlické hory Bikeparky: 5 km
OBIJEKTY V KRAII:
Nazev Typ Délka Popis

objektu stavajicich trati

Pripraveny traté rQznych obtiZnosti, od cernych pro
zkusené downhill ridery, ¢ervené technické traté vhodné
bikepark 5 km pro hravé jezdce se spoustou skok( (objizdnych) a
klopenych zatacek a modré pro Sirokou vefejnost
zvladajici alespon zaklady jizdy v terénu.

Bikepark
Peklak

Zaklad oblasti tvofi jeden patefni trail, ktery ma velky
potencial dalSiho rozvoje. Jedna se o trail s ndzvem Skalni
trail. Uren pro stfedné pokrocilé bikery, vyvoz lanovou
drahou je mozZny.

singletrail 5 km

Singletrail Dolni
Morava

Zatim 1,4 kilometrd dlouhy trail s pumptrackovou drahou
je uréen vsem skupinam uZivatelll, od zacatec¢nikd po
pokrocilé. Je zde uveden kvali dalsimu rozvoji,
viz,kapitola 11.1.

singletrail 1 km

Traily Vysoké
Myto
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OLOMOUCKY KRAJ

Olomoucky kraj patii diky aktivitam v Rychlebskych horach na pfedni misto v Ceské republice z
hlediska kvality a atraktivity trailovych trati. Rychlebské stezky jsou uznavany i mimo CR a v
soucasnosti se jedna o nejatraktivné;jsi trailovou oblast u nas. V dalSim rozvoji ¢i planovani vétsich
aredllnad 5 km trati vSak v tuto chvili nemame oficidlni informace o téchto planovanych
projektech, coZ je zcela jisté pro region s vysokym potencidlem pro mtb infrastrukturu a s tim

ev es

stezek, pfesny planovany pocet neni zpracovatelim znam.

SOUHRNNE UDAJE ZA KRAIJ:

Rozloha: 5 267 km? KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY
Celkem: 65 km
Pocet obyvatel: 633 925 Singletraily: 48 km
Rychlebské hory,
Pohoi: Hruby Jesenik, | Bikeparky: 17 km
Nizky Jesenik
OBJEKTY V KRAJI:
. Typ Délka .
Nazev objektu stavajicich trati Popis
> Bikepark Kouty se nachazi ve Skiaredlu Kouty nad
3 Desnou. Jednotlivé cyklotrasy vedou po sjezdovkach
h4 . / T , . v sy .
{ bikepark 13 km sklér%a.lu nek?o v jejich okolll a Jsgu znacer)y’dls?btlznostl
8 stejné jako sjezdovky. V blizkosti se nachdazi pdj¢ovna kol,
g restaurace a parkovisté. Nahoru vas vyveze i s koly
@ Sestisedackova.
% Lipovské stezky patfi mezi méné ndrocné, a tak jsou
% vhodné i pro rodiny s détmi. K dispozici jsou dva modré a
L singletrail 8 km jeden cerny trail. V tésné blizkosti stezek miuze
g navstévnik vyuzit sluZzeb infocentra, pUjcovny kol a bike
2 Skoly.
Jednd se oucelenou sit stezek (traild) specialné
upravenych pro zdbavnou jizdu na horském kole
vtésném kontaktu s prirodou. Najdete zde staré
a::" kamenné stezky i moderni flow traily. VSechny stezky
% jsou sjizdné i za desté. Stezky zacinaji a konéi v obci Cerna
2 . . Voda u Zakladny — Informacniho centra RS. Nejsou to
% singletrail 40 km tedy trasy zbodu A do bodu B, ale uzaviené okruhy.
< Navstévnik nemusi fesit logistiku presund. Vse funguje
& spolecné se souvisejicimi sluzbami IC, které zahrnuji
pljéovnu celoodpruzenych kol, vyuku jizdy na MTB,
informacni servis, obcerstveni, cykloprodejnu, prodej
upominkovych predmét(, myti kol.
’§
N Bikepark nabizi 4 trasy pro déti az pokrocilé bikery. Trasy
fé bikepark 4 km vedou po sjezdovkach nebo v jejich blizkosti a kazda z
§' nich je dlouha cca 1000 m.
[aa]
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MORAVSKOSLEZSKY KRAJ

Moravskoslezsky kraj ma na svém Uzemi dvé rozsahla pohofi, Moravskoslezské Beskydy a Jeseniky.
| prest horsky potencial zde neni pfilis rozvinutd vétsi infrastruktura z hlediska budovanych trail(i
pro mtb. Je to zplUsobeno tim, Ze v Beskydech je velmi husty sit znatenych mtb cyklotras na
stavajicich lesnich cestach a pésinach. | pres tuto skutecnost je vSak potencial nové budovanych
traild nevyuZit. V porovnani s ostatnimi sledovanymi kraji na hranici s Polskem je zde nejmensi
planovany rozvoj, predevsim v Beskydské ¢asti kraje.

SOUHRNNE UDAIJE ZA KRAJ:
Rozloha: 5 427 km? KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY
Celkem: 28 km
Pocet obyvatel: 1,21 min Singletraily: 16 km
Hruby Jesenik,
o Nizky Jesenik, .
Pohofi: Morzvskoslezské Bikeparky: 12 km
Beskydy
OBJEKTY V KRAIJI:
. Typ Délka .
Nazev objektu stavajicich trati Popis
@ Dvé gravity traté singletrailového charakteru. Jedna
@ vystupova trat o délce 4,1 km. MoZno vyuZit k vyjezdu
Tg singletrail 10 km Ctyfsedackovou lanovku. Gravity traté kombinovanou
Y obtiznost, jejich délky jsou maji délky 3,5 resp. 2,1 km.
E’ Stredisko disponuje servisem a pUGjc¢ovnou kol. V blizkosti
(%]

restaurace.

Tri gravity traté, velmi technické, z toho jedna trat
enduro typu. Nastupni misto pro sit cyklostezek zvanych
singletrack v okoli Vrbna pod Pradédem. Navstévnici zde
mohou vyzkouset tfi rdzné narocné traté:

singletrail 6 km e natural trail (hard) 2.512 m

e mamba trail (medium) 1.540 m

e tobogan trail (easy) 2.150 m

Nastup je po klasické cykloturistické trase z nékolika
smér( prijezdu. U dojezdu je restaurace a drobny servis.

Bikepark Vrbno pod
Pradédem

~O
C
Z 4 traté o celkové délce 12 km jsou velmi zdbavné.
) Kopfivna, jeji traté v ndvaznosti na dalsi planovany rozvoj
™~ . 12 km . . v v N . , , .
x bikepark viz.kapitola 11.1 spolecné se sluzbami v aredlu, ma velky
8 rozvojovy potencidl a moZnost stat se leadrem mtb
L infrastruktury v Moravskoslezském kraji.
=
SHRNUTI:
Obrovsky potencial stavajici infrastruktury a sluzeb v cestovnim ruchu v obblasti spojené s horskou
cyklistikou.

Resenych pét krajd nabizi celkem 250 km stdvajicich trati, z toho je 175 km singletrailovych trati a
75 km bikeparkovych trati. Celkem je vlUzemi 21 aredll, ztoho 13 bikeparkovych a 8
singletrailovych.
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SHRNUTI za CR:

Celkovy prehled stavajici MTB infrastruktury v fe$eném tzemi v CR

ndzev kategorie ndstupni misto délka
km

Bikepark Rigky v Orlickych horach bike park Ri¢ky v Orlickych horach 2

SCOTT SPINDL BIKEPARK bike park Spindleriiv Mlyn 13

Bikepark  Bramberk Pec  pod | bike park Pec pod Snézkou 1

Snézkou

Trutnov Trails singletraily Trutnov . Lhota u Trutnova 20

Singltrek pod Smrkem singletraily Nové Mésto pod Smrkem,

Lazné Libverda 78
Bikepark Tanvaldsky Spicak bike park Albrechtice v Jizerskych horach,

dolni stanice lanovky
Bikepark Jestéd bike park Liberec - Horni Hanychov
Bikepark Rokytnice bike park Rokytnice nad Jizerou - Horni

domky 5
Bikepark Drzkov bike park Drikov, okres Jablonec nad

Nisou 2
Pumptrack Zasada bike park Obec Zasada, okres Jablonec

nad Nisou
Bikepark Velké Hamry bike park mezivodi (61,05 km), Velké

Hamry, okres Jablonec nad

Nisou
Pumptrack Harrachov bike park Harrachov, okres Semily
Pumptrack Jablonné v Podjestédi bike park Jablonné v Podjetédi
BIKE PARK MNISEK bike park Mnigek
Singltrek na Spicaku bike park Ceska Lipa 3
Bike park Javornik bike park JeFmanice
Bikepark Polevsko bike park Polevsko 4

Bild - Skiareadl Bila

Singletrails Bila singletraily 10
Bikepark Vrbno pod Pradédem singletraily | Vrbno pod Pradédem 6
Bike park Kopfivna bike park Koprivna 12

Cyklotrasy Bike park Kouty bike park Kouty nad Desnou 13
Lipovske stezky singletraily | |ipova-lazng, Hotel Helios 8
Rychlebské stezky singletraily | ¢ernd voda 40
Bikepark Kare$ bike park Lou&n4 nad Desnou 4
Bikepark Peklak bike park Ceska Trebova

Singletrail Dolni Morava bike park Dolni Morava 5
Traily Vysoké Myto singletraily | yysoké Myto
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Kraj pocet pocet pocet pocet pocet Pocet
stdvajicich | stdavajicich stdvajicich kilometr | kilometrG | kilometri
bikeparkt | singletrail. aredli bikeparkt | singletrail. | vsech
nad 5km center nad |celkem nad center stavajicich

5km 5km trati

Liberecky kraj 6 1 7 24 81 105

Kralovéhradecky kraj 3 1 4 16 20 36

Pardubicky kraj 1 1 2 5 6 11

Olomoucky kraj 2 2 4 17 48 65

Moravskoslezsky kraj 1 2 3 12 16 28

5 fesenych krajt v CR 13 7 20 74 171 245
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10.2. Polsko

ZARIZENi NA POLSKE STRANCE:

Délka
Typ ‘ (s .
. Nazev stavajicich Popis
objektu ,
trati
30 km singletrack na polské strané. Spojuji se s ¢eskymi
singletrakckovymi trasami pod Smrkem. Trasy jsou
5 jednosmérné. Cyklista v zavislosti od svych moZnosti si
~ ﬁ mulzZe zvolit rGzné délky trasy. VétSina tras je snadno
O
O3 sjizdnd, nebo spliuje Udroven pro mirné pokrocilé.
2 3 30 km V blizkosti singletrackovych tras se nachazi rovné? klasické
© . vey
L% 5 stezky, po kterych lze se pohybovat na kole. Rozsifuje se
3 tim padem turistickd nabidka tohoto mista. Sirokd nabidka
ubytovacich kapacit, gastronomickych provozoven a
pajcoven kol.
< http://singletrack.pl
x Skoro 30 km tras predevsim sjezdového charakteru pro
E o © stfedné pokrocilé a pokrocilé uzZivatele. Moznost podjezdu
= _§ g stezkou typu singletrack nebo shuttlebus pfimo na vrchol.
s S © 30 km Trasy jsou soucasti dobre rozvinuté sité tras MTB Sudety.
g =5 PFiblizné 20 km od hranic s Ceskou republikou. Jeden
}(_3 g vychozi bod s pljéovnou. Dobfe rozvinutd ubytovaci
infrastruktura.
https://pmbike-experts.pl/trasy-MTB/
Sit 32 jednosmérnych cyklistickych singletrackovych tras.
” Trasy o rliznych Urovnich obtiZnosti, pocinaje od snadnych
— ([©
T ® rodinnych tras az po pokrocilé trasy. V blizkosti dostupnd
'g ‘3 32 km lanovka, kterou Ize se dopravit na jednu z tras dostupnych
—- X ; <. , , , s
34 v celém komplexu. Sirokd nabidka ubytovacich mist,
S o gastronomickych provozoven a pUj¢oven kol. Trasy
vzdaleny pfiblizné 40 km od hranic s ¢eskou republikou.
http://endurotrails.pl
Gora Zar - 3 trasy o rlGznych stupnich obtiZnosti. Celkem vic jak 8km
Migdzybro 31 km tras. Bike park vzdalen pfiblizné 30 km od hranic s Ceskou
dzie ' republikou.
Zywieckie http://www.pkl.pl/post/gora-zar/atrakcje/trasy-downhillowe-gora-zar.html
Nékolik kratSich tras. Celkové kolem 4 km tras pro
Stozek Bike 4km pokrocilé uZivatelé. Bike park vzdalen pfiblizné 3 km od
Park Wista hranic s Ceskou republikou.
http://stozekwisla.pl/index.php?id=5413
- V parku pouze 2 trasy sjezdového charakteru. Kazda méri
E priblizng 1,1 km, velmi prudké uréené zejména pro
a Dzikowiec 2,2 km pokrocilé cyklisty. Bike park vzdalen pfiblizné 15 km od
; hranic s Ceskou republikou
(==} http://www.dzikowiec.info/downhill/264-downhill-dzikowiec-2018.html
Cyklisticke V parku se nachazi 3 trasy o celkové délce 4,2 km. Trasy
partky 4.2 km urcéené pro pokrocilé cyklisty. Bike park je vzdalen pfiblizné
Czarna ' 8 km od hranic s Ceskou republikou.
Goéra http://www.parkrowerowy.pl
Bike Park V Bike Parku se v soucasnosti nachazi 7 tras o rliznych
Palenica nd. stuprnchvobtlznostl. B|I.<e park je vzdalen pfiblizné 4 km od
Ustror; hranic s Ceskou republikou.

http://strongsport.pl
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w 550 km cyklistickych tras, které tvofi mezi jinymi kvalitni
= Dalkove 550 k Stérkové cesty, ptirodni trasy a stezky, jak i rovné Trasy
(@) m .
@ o | MTBtrasy Enduro Srebrna Géra
<z: E http://www.strefaMTBsudety.pl
5> Euroregiondlni cyklisticka stezka o délce vic nez 150 km
> U , , . y ;s y
o< o, s vychozim bodem v Zittau v Némecku vedouci dale pres
o & Cyklisticka * ) e
Gl trasa ER-2 150 km Ceskou republiku a Polsko. V Polsku prochdzi pres
2 Bogytynie, Swieradéw-Zdréj, Szklarska Porebe, Kowary,
o . - Ly .
Lubawke aZ po Chetm Slgski do hranic s Ceskou republikou.

SHRNUTI:

V aktualné diskutované oblasti se nachazi tfi Bike stfediska, kterd spolecné zahrnuji trasy rlizného
charakteru a o rlznych dudrovnich obtiznosti. Nejsnadnéjsimi, nejpopularnéjsSimi a nejvice
dostupnymi trasami jsou trasy pobliz Swieradowa Zroju, které se spojuji se Singletrackem pod
Smrkem. Spolecné s pfirodnimi trasami a ostatnimi stezkami tvofi v této oblasti bohatou nabidku
pro cyklisty. Trasy v Srebrnej Gérze se soustredi zejména na pokrocilé cyklisty, vyhledavajici strmé
sjezdy zarucujici potfebnou rychlost a nezbytnou davku adrenalinu. Bielksko Biata kromé snadnych
tras a tras pro mirné pokrocilé cyklisty nabizi rovnéz narocné trasy jiz pro pokrocilé uzivatelé
s moznosti vyuzZiti lanovky k pfepravé ne jeden s vrcholu.

V soucasnosti vsechny vySe uvedené strediska zaznamendvaji masivni narlst navstévnikd.
Doporucuje se proto rozvoj tohoto typu infrastruktury v jinych mistech této oblasti V ptipadé Bike
parkd zde mlZeme konstatovat, Ze se v soucasnosti nachazi v recesi. Zajem navstévnik( téchto
typu mist je velmi nizky. Trasy jsou obtizné, Spatné udrZzované a neatraktivni pro Siroké spektrum
uzivatell. Vyplyva to hlavné z nedostatecného pochopeni majitelli lanovek potfebam cyklistd.

Pfehled stavajici infrastruktury v Polsku
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nazwa kategoria miejsce startowe | catkowita
dtugosc tras
(km)
Singletrack Swieradéw zdréj / Singletraily Swieradéw Zdroj 30
SINGLTREK POD SMRKEM
Srebrna Gora Singletraily Srebrna Goéra 24
Ztote Sciezki singletrail obdar | Gtuchotazy 3
Suliwoods singletrail obdar | Sulistrowiczki 1
Dzikowiec bike park Boguszow Gorce 3
Park rowerowy - Czarna Géra bike park Sienna 4
Strefa MTB Sudety singletrail obdar | Kotlina Ktodzka 550

Enduro Trails Bielsko Biata singletrail obdar | Bielsko Biata 32

Stozek Bike Park — Wista bike park Wista 4

Bike Park Palenica — Ustron bike park Ustron 3

Miedzybrodzie Zywieckie — Géra Zar | bike park Miedzybrodzie 8
Zywieckie
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11. Navrhovana infrastruktura MTB

11.1. Ceska republika

Podrobnéjsi popis souvislosti je popsan v kapitole 10.1. V této kapitole se zaméfime pouze na
projekty planované infrastruktury dle kraji dotéenych projektem.

Resené uzemi:

- Liberecky kraj - Kradlovehradecky kraj - Pardubicky kraj - Olomoucky kraj - Moravskoslezsky kraj

LIBERECKY KRAJ

SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:

KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY

Rozloha: 163 km?
ozioha 3163 km Celkem: 85km
Pocet obyvatel: 440 436 Singletraily: 85 km
Pohoi: Jizerské hory Bikeparky: 0 km
OBIJEKTY V KRAII:
Typ Délka
Na Ia ych Popi
azev objektu p anovaf\yc opis
trati
. Trasy v uhrnné délce 62 kilometrli se planuji
Bikepark . . .
. . . v horizontu 4 let vybudovat v oblasti u Bikeparku
Tanvaldsky | singletrail 62 km D . Y .
Epicak Tanvaldsky Spicak, zaméreno na vSechny skupiny
P uzivateld.
Trasy v uhrnné délce 18 kilometrli se planuji
. . vybudovat v oblasti lyZafského arealu Ski Aldrov ve
Singletrail . . . . vy Y . .. .
, . singletrail 18 km Vitkovicich, zaméfeno na vSechny skupiny uZivatelQ.
Vitkovice . . Y .
Jednd se o gravity traté, tedy z kopce doll bez
nutnosti Slapani.
. Zamér na vybudovani cca 5 km singletraill v 1. Etapé
Singltrek . . , .yt " ty i ,
singletrail 5 km v mistech u lyZarského stfediska u ryzovisté. Zatim
Harrachov . .
bez projektové dokumentace.
KRALOVEHRADECKY KRAJ
SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:
KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY
Rozloha: 4 759 km?
Celkem: 103 km
Pocet obyvatel: 551 689 Singletraily: 95 km
ye Krkonose, . )
Pohoi: Orlické hory Bikeparky: 8 km
OBIJEKTY V KRAII:
Typ Délka
Nazev objektu planovaf\ych Popis
trati
=
Q
< >C
c 388 10 km singletrackd malé a stfedni obtiznosti, 1
© 5 £ | singletrail 10 km cvicny trail, 1 pumptrack, vSe na malé plose
& o O . . .
ST ¥ v malebné obci Zdobnice.
n N 2
o
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V |été 2017 byl otevien prvni trail v Bikeparku Ricky.

>
g V planu je vybudovat tfi trasy rlznych obtiZznosti o
>
. celkové délce priblizné 6 km. Jako prvni byl otevieny
= bikepark 4km y . © pribiiz P L
S cerveny trail o délce 2,1 km, na kterém jezdci
g prekonaji prevyseni 250 m. Na zacédtek tras vas spolu
@ s kolem vyveze lanovka
g3
ffs x~ o~ V arealu je feSen zamér rozsiteni o dalsi dvé traté o
§ g >§ bikepark 4 km délce cca 4 km, ty by byly vybudovany pro technicky
D g 3 méné zdatné bikery
foa) o
§ Zpracovdna studie na moznost vybudovani 40 km
> singletrailovych  trati rdznych obtiznosti. Od
ju singletrail 50 km Hnédého vrchu a? do Velké Upy v ndvaznosti na
%D lanovky v Peci pod Snézkou je pldnovana sit gravity
= trati rliznych obtiznosti.
~ % Zpracovana ideova studie vedeni trati v Jestfebich
§ 3 . . hordch o délce 35 km. Jednd se o okruh
= € singletrail 35 km L o s
R vrstevnicového  charakteru  spojujici  nékolik
» c% singletraily do systémového reseni.
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PARDUBICKY KRAJ

SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:

KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY
Rozloha: 4 519 km?
Celkem: 95 km
Pocet obyvatel: 517 087 Singletraily: 91 km
Kralicky
Pohofi: snéznik, Bikeparky: 4 km
Orlické hory
OBIJEKTY V KRAII:
Délka
Nazev 'I:yp planovanych Popis
objektu ,
trati
{é « 12 dsekl singletraily se spoji do 20-ti
>3 c . . kilometrového jezdéni na trailech, které
> % 0o Singletrail 20 km kombinuii Lo, inaltrek .
S a T ombinuji  vrstevnicovy singltre S gravity
a tratémi.
_ s S Singletrail 15 km 15 Nkm §|ngletracku malé, stredni a Yelke
Q o X é g obtiznosti, 25 km MTB tras, 4 km down hill ve
gé _§ x S stdvajicim  bikeparku, 1 nastupni misto -
x50 . parkovisté s informacnim a servisnim zazemim
@ = 9 Bikepark 4 km .
o pro bikery.
€ G
£, 3%
S 0¥ <O . o , v , ,
A . . 9,2 km singletrackl malé, stfedni a velké
= © 9 > g | Singletrail 9 km L . . . _p
e S 22 c obtiZnosti, 1 nastupni misto (Uprava parkovisté).
@ " EFE 2%
<D
£, o
9%z
- Singletrail 7 km 7,1 km singletrack malé a stfedni obtiznosti.
250
[ (==
20 km singletrackd malé a stfedni obtiZnosti,
= c Bike aréna ve mésté — priméstsky cyklopark (4
© >
5 9 . . sjezdové traily s rlznymi vyzvami, 2 stoupajici
@ 3 Singletrail 20 km Jez Y ymi vyzvami, Pal
& S traily, pumptreck). S porci 20-ti kilometrl by
A Chocent mohla sméle konkurovat jinym arealim
bliZze ke statni hranici.
. 10 km singletrackdl malé a stfedni obtiznosti, 1
S ¥ g pumptrack, to je plan Moravské Trebové.
Y § o Singletrail 10 km StéZejni jsou lesy v okoli Rozhledny Pastyrka,
—_ (0]
‘é" § = které maji velky potencidl dalSiho rozvoje
N singletraild.
" 6 km novych singletrack( stfedni obtiZznosti ma
=< 8 . . byt vybudovdno s minimdlnim zasahem do
C a2 Singletrail 6 km . (e .y - . .
< = lesnich terén( s vyuZitim reliéfu terénu., doplni
tak stavajici méstsky areal.
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T s
= . . Singletraily v lokalité Snéinik — Javornicky
@2 3 Singletrail 4 k y p . o
o "> ingietral m hreben, misto s velkym potencidlem
=
(%]

MORAVSKOSLEZSKY KRAJ

SOUHRNNE UDAJE ZA KRAJ:

KILOMETRY VYBUDOVANE INFRASTRUKTURY
Rozloha: 5427 km?
Celkem: 45 km
Pocet obyvatel: 1,21 min Singletraily: 45 km
Hruby Jesenik,
v Nizky Jesenik, . .
Pohoi: Moravskoslezské Bikeparky: 0 km
Beskydy
OBJEKTY V KRAIJI:
Typ Délka
Nazev objektu pIanovaE\ych Popis
trati
=}
2o
e 3 Projekt je v feSeni na stavebnim Gfadé v Jablinkové bez
= X . . vy i , de s ey .
< .5 | Singletrail 10 km zjisténi specifikace, odhad délky traill je ¢cinén odbornym
2= odhadem.
g -
=
>
>
o
g . . Idea tfi trati z Malého Javorového k ndstupni stanici
o Singletrail 15 km P Y vz
= lanovky pro mirné a stfedné pokrocilé uzivatele.
5
(]
T C y ] e e .
£ %_ Singletrail 250 km Sit v!esrTlch stezek v blizkosti Uspésného Bikeparku
w0 o Koprivna.
£ v
(%]
SHRNUTI:

Projekt v otazce planované infrastruktury ma obrovsky potencidl a z hlediska cestovniho ruchu pfi
realizaci viech aredld, by se Cesko - Polska hranice stala hlavnim hraéem na poli turismu spojeného
s horskou cyklistikou v CR. | pfi stdvajicich vybudovanych aredlech je v ¢ele CR. Zdanlivé by se
mohlo zdat, Ze Olomoucky kraj nemd nachystany rozvojové projekty. Neni k dnesnimu dni
zjisténo,kolik kilometrd stezek vybuduji v Rychlebskych stezkach v dalsSim obdobi, nicméné rozvoj
zde bude pokracovat.

Redenych pét krajd nabizi celkem 329,7 km planovanych trati, z toho je 316 km singletrailovych
trati a 13 km bikeparkovych trati. Celkem je v Uzemi planovano 20 areal(, z toho 4 bikeparkové a
16 singletrailovych.
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Celkovy prehled planované MTB infrastruktury v feseném tizemi v CR

Singletrack Zdobnice v Orlickych hordch |singletraily Zdobnice v Orlickych 10 220000
horach

Bikepark Ri¢ky v Orlickcyh horach bike park Ricky v Orlickych horach

Bikepark Bramberk Pec pod SnéZzkou bike park Pec pod Snézkou

Singletraily Pec singletraily Pec pod Snézkou 50

Singltrek Broumovsko singletraily Broumov 35

Bikepark Tanvaldsky Spi¢ak singletraily Albrechtice v lJizerskych 62
horach, lanovka

Vitkovické stezky singletraily Vitkovice v Krkonosich 18

Singltrek Harrachov singletraily Harrachov, okres Semily 5

Bikepark Mosty u Jabllnkova singletraily Mosty u Jablinkova 10
Stezky Javorovy singletraily Oldfichovice 15
Singletraily Koptivna singletraily Koptivna 20

Suchy vrch - Bukova hora singletraily Cervenovodské sedlo, 20 385 000
Bike resort Orlicko - Tfebovsko, Peklak|singletraily Peklak Ceska Trebovd 19 685 442
Ceska Trebova

Bike resort Orlicko - Tfrebovsko, Andrllv|singletraily Andrldv ~ chlum - U 9 358 000
chlum Usti nad Orlici Zabitého, Usti nad Orlici

Bike resort Orlicko - Trebovsko, Presy  [singletraily Sloupnice 7 192 000
Singletraily Chocen singletraily Chocen 20 442 000
Singletracky Moravska Trebova singletraily Moravska Trebova 10 405 000
Singltrail Svitavy singletraily Svitavy 4 481 000
Traily Vysoké Myto singletraily Vysoké Myto 6

CELKEM 330| 3168442

11.2. Polsko

ZARIZENi NA POLSKE STRANE:

Délka
'I:yp Nazev planovanych Popis
objektu ,
trati
2
] S Sit svice nez 130 km tras typu singletrack umisténych
T un , e o v
E 5 S 133.7 km v sedmi obcich od Barda Slgskiego smérem na Kladskou
a I 3 ’ kotlinu. Trasy urcené pro zacatecniky a mirné pokrocilé
§_§ » © cyklisty. Planované otevreni jaro 2019.
@
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Cyklistické
pasmo

Olbrzymy

70,0 km

Sit bezmala 70 km tras v tom 45 km tras typu single track
na urovni mirné-pokrocily. Trasy jsou budovany v turisticky
rozvinutém regionu Jeleniej Goéry. Planované otevieni na
kvéten 2019. Vzdalenost od hranic s Ceskou republikou 10
km.

Singletrail Oblasti

Kaczawskie Single Tracki.

51 km

Komplex tras typu singletrack od 8 km do 22 km. Celkové
vic nez 51 km tras pro zacdtecniky a mirné pokrocilé
cyklisty. Trasy jsou mezi sebou vzddleny maximdlné o 10
km a tim vytvareji spoleénou sit trasy v Kaczawskich
horach. V soucasnosti trasy nem(zZou pocitat s dobfe
rozvinutou doprovodnou infrastrukturou a to zejména
v podobé dostacujicich ubytovacich kapacit,
gastronomickych provozoven a pQjéoven kol. Tato oblast
se mUize v budoucnu stat klidné i typickym Bike stfediskem
nabizejicim vSechny sluzby véetné i téch doprovodnych.
Planované otevieni kvéten 2019. Vzdalenost od hranic
s Ceskou republikou néco nad 40 km

Szklarska Poreba - Jakuszyce

25 km

Samostatna dlouhd trasa s celkovou délkou vic nez 25 km
vtom 17 km tvofi singletrackové trasy. Trasa umoZiuje
projeti Cdsti trasy podjezdem a to vlakovym spojenim
z Szklarskiej Poreby do Jakuszyc. Obtiznost trasy je urcena
pro zacatecniky a mirné pokrocilé cyklisty. Otevreni trasy je
planovano na listopad 2019. Vzdalenost od hranic s CR je
pouhych 5 km. Szklarska Poreba disponuje Sirokou
zakladnou gastronomickych a ubytovacich sluzeb, bohuzel
ale nema kdispozici zadné pQjéovny a ostatni servisni
sluzby spojené s cyklistikou.

Trail Oblasti

Strzelin

7 km

Planované trasy kpredani kolem 7 km, trasy typu
singletrack v oblastech  pobliz  Strzelina (Wzgbdrza
Strzelinskie). Jednosmérné trasy typu singletrack se
snadnou sjizdnosti. Planované otevieni zafi 2019.
Vzdalenost od hranic s CR vice nei 30 km. Spole¢né
s planovanymi trasami v Ziebicach mohou vytvofit oblast
pro singletrail.

Ziebice

5 km

Vice nez 5 km tras rozdélenych do dvou uzl(i v oblasti obce
Ziebice. Snadna sjizdnost tras uréené zejména pro zacinajici
cyklisty. Vzdalenost od hranic s CR pfiblizné 22 km.

Bike parky

Na Uzemi Polska nejsou v soucasnosti planovany Zadné
investice spojené s vystavbou Bike parkd.

SHRNUTI:
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V 2019 roce v jiznim a jihozapadnim Polsku pfibude cyklistim velky pocet kilometrl novych tras o
rGznych Urovnich obtiZnosti. Diky tomu se nejvice navstévovanym a prelidnénym stfediskdim ulevi
a cyklisticka doprava se tim padem rozlozi do nové vybudovanych mist. S jistou mezi jednotlivymi
trasami dojde k nardstu konkurence v podobé nabizenych sluzeb pro cyklisty, ale rovnéz i dojde
k celkovému narustu poctu novych cyklistd

Celkovy prehled planované MTB infrastruktury v feSeném tizemi v Polsku

Investice
Nazev Kategorie Nastupni misto Délka (km) | (€)

Kaczawskie Sciezki - Singletraily Woijcieszéw 10| 233000
Wojcieszow

Kaczawskie Sciezki - Gozdno, Singletraily Gozdno, Rzeszéwek 22| 229000
Rzeszéwek

Kaczawskie Sciezki - Okole Singletraily Lubiechowa 8| 267000
Kaczawskie Sciezki - Ostrzyca Singletraily Proboszczéw 11| 214000
Ziebice Singletraily Ziebice 5 75 000
Singletrack Glacensis Singletraily Bardo, Bystrzyca 133 | 1441941

Ktodzka, Lagdek Zdro;j,
Miedzylesie, Stronie
Slaskie, Ztoty Stok.

Singletrack Szklarska Poreba Singletraily Szklarska Poreba, 18| 325818
Jakuszyce
Pasmo Rowerowe Olbrzymy Singletraily Jelenia Gora, 46 | 1046000

Zachetmie, Przesieka,
Borowice, Piechowice,
Michatowice,
Jagnigtkéw

TRASA USTRON - BRENNA Singletraily Ustron Rynek 8

SKRZYZOWANIE

TRASA PODLESIE - NYDEK HORA | Singletraily Podlesie 2

TRASA USTRON POLANA - Singletraily Parking przy 21

JASZOWIEC - ZAWODZIE - Zawodowej Strazy

LIPOWIEC - USTRON RYNEK Pozarnej w Ustroniu

TRASA USTRON POLANA - Singletraily Parking Kolei Linowej 6

SCIEZKA RYCERSKA - SZLAK Czantoria

WIDOKOWY - USTRON

JELENICA

TRASA DOLINA OLZY Singletraily Amfiteatr pod Skocznig 5

TRASA DOLINA KREZELKI Singletraily Widty Krezelki i 6
Czadeczki
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TRASA WIStA CENTRUM - Singletraily Wista Plac Hoffa 10
SKOLNITY - JAWORNIK -WIStA
CENTRUM (trasanr2 w
projekcie Wista)

TRASA WIStA CENTRUM - Singletraily Wista Plac Hoffa 15
USTRON POLANA - DOBKA -
TOKARNIA - BUKOWA - WIStA
CENTRUM (trasanr 1w
projekcie Wista)

TRASA WIStA CENTRUM - Singletraily Wista Plac Hoffa 17
JAWORNIK - SOSZOW - NYDEK

TRASA WISEA CENTRUM - Singletraily Wista Plac Hoffa 12
KUBALONKA - JEZIORO
CZERNIANSKIE

BRENNA LESNICA CPN - Singletraily Brenna Leénica CPN 7
MALINA - HORZELICA - STARY
GRON - GRABOWA

BRENNA LESNICA CPN - Singletraily Brenna Le$nica CPN 12
"DOLINA LESNICY" -

SWINIORKA - ZAKRZOSEK -
DOBKA - USTRON POLANA

BRENNA LESNICA - GRABOWA - | Singletraily Kompleks "Dolina 9
DOLINA HOLCYNY - BRENNA Lesnicy"
BRENNA LESNICA - BESKIDEK - | singletrail obdar Brenna Les$nica Kosciét 7
USTRON POLANA Sw. Jana

12. Potencial rozvoje produktu MTB na polsko-ceské hranici, dalkova polsko - ceska
MTB trasa

Polsko-Ceské prihranici diky své hornatosti a pfirodnimu charakteru skyta znacny potencial pro rozvoj
produktu MTB cykloturistiky. Dnes je v Polsku v pfihrani¢ni oblasti vybudovano 662 km (v¢, 550 km
trasy ER-2, vedouci ¢asteéné po silniénich komunikacich), V CR je k dispozici 245 km upravenych MTB
tras. V horizontu 5 az 10 let je v Polsku planovano vybudovani dalSich 253 km specidlné upravenych
MTB tras, v CR 103 km. Navrhujeme zavést novy vicedenni produkt v prostoru polsko-¢eského
pfihrani¢i, a to dalkovou MTB trasu. Délka statni hranice CR — Polsko je 796 kilometrd.

Cilem je rozsifit produkt horské cykloturistiky, ktery v CR a Polsku rozhodné nevyuzivd potencial,
ktery toto Uuzemi predstavuje, pfivést nové ndvstévniky a motivovat aktéry ve sluzbach cestovniho
ruchu.

Kriteria dalkové MTB trasy:

Dalkovou MTB trasou se rozumi trasa urc¢end pro horska kola, kterd je v délkdch nékolika desitek ci
stovek kilometrl, je vedena pokud mozno po znacenych i neznacenych lesnich cestach, horskych
chodnicich, pfedevsim v pfirodnim prostfedi a horském terénu a neni mozno ji absolvovat béhem
jednoho dne. Je tedy rozdélena na nékolik etap, které je mozno absolvovat samostatné nebo je
kombinovat.

Doporuceni pro tvorbu dalkové MTB trasy
e Podle naro¢nosti trasy (profilu stoupani — nastoupané nadmofrské vysky), naro¢nosti terénu,
kvality a hustoty znaceni) je potfeba urcit délku kazdé etapy.
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e Doporucuje se vzhledem k pomérné velké délce statni hranice rozdélit trasu podle Uzemi
jednotlivych kraji nebo podle pohoti

e Na Uzemi pohofi vytipovat rlizné typy ubytovani a stravovaci zafizeni, dale mozné atraktivity
na trase, jako rozhledny, mozZnosti koupani, bikeparkové ci singletrailové oblasti, mista
servisu kol. Tento bod je dUlezity pro urceni ceny produktu a stupné jeho kvality z hlediska
standardu doprovodnych sluzeb.

e \ytipovat mista s dobrou dopravni obsluznosti (vlaky, cyklobusy) na zacatku dil¢ich tras na
Uzemi jednotlivych kraji pro mista dopravy na nastup na trasy nebo navrat z nich.

Variabilita - 2 stupné narocnosti produktu

Kazdy z potenciondlnich uZivatelll ma jiné predstavy o ndarocnosti terénu, prevyseni, technické
narocnosti trasy a doprovodnych sluzbach. Vétsina biker své dovednosti preceriuje a tak je velmi
dllezité s velkou presnosti popsat jednotlivé Useky trasy a mista na nich, véetné vySe uvedenych
doprovodnych sluzeb. Proto trasu doporucujeme tvofit ve dvou stupnich narocnosti:

1. lehci

Tato varianta oslovi vétsi skupinu MTB cyklistl a tudiZ je i vétsi potencial ekonomického profitu
Uzemi. DlleZité je peclivé definovani sluZzebn na trase a zvoleni uzlovych bod(, pfedevsim mist pro
ubytovani a stravovani. Mezi témito body je moZno pak na miru urcit klientovi trasu. Prikladové to
znamena, ze mezi dvéma ubytovacimi misty mlze byt nejkratsi propojeni MTB trasou napr. 30 km po
zpevnénych horskych cestach, coZz mohou byt dvé az tfi hodiny jizdy. Pokud na prani klienta do trasy
zakomponujeme turistickou atraktivitu, relaxa¢ni mista nebo jinou aktivitu (napf. plavani), tak z t¥i
hodinové trasy muZe byt trasa o trvani péti hodin. Obdobné muiZeme natrasovat mezi témito
ubytovacimi zafizenimi trasu o délce napf. 70 kilometrd v naroéném terénu a doba trvani jizdy mlze
byt napf. 9 hodin. Vhodnou doprovodnou sluzbou je i prevoz zavazadel mezi uzly, aby uc¢astnici mohli
jet tzv. nalehko.

vevs

Naroc¢néjsi trasa by méla byt navrzena jako opravdu tézka, ktera bude vyzvou pro vyznavace
dobrodruzstvi back country cyklistiky. Tém nevadi spani pod Sirym nebem, brodéni v fekdch ani
Spatné pocasi a nedostupnost kvalitniho ubytovani. Cilem jejich cesty je adrenalinovy zazZitek, pozZitek
z jizdy na MTB a pfekonavani vlastnich schopnosti.

Konkretizace a zavedeni nového produktu dalkové MTB trasy je samostatnym novym projektem.
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