VELO-CITY 2017
§9 1 f % & My Velo-city o o EN | NL | DE |

ARNHEM-NIJUMEGEN, JUNE 1316

HOME LEARN MORE PROGRAMME EXTRACURRICULAR REGISTRATION PARTNERS NEWS PRESS CONTACT

Velo-city 2017 Arnhem - Nijmegen

Velo-city 2017: The Global Cycling Summit is getting close. Take a look at our
programme and register right away!

Nijmegenaar or Arnhemmer? Go to our Dutch website to see all city events!

https://www.velo-city2017.com/

3. den — vybrané pfednasky

1. Svoboda détem

Mottem Velo-city 2017 je ,Svoboda na kole“ - a pro vétSinu déti kdekoli na svété
jizdni kolo skuteCné predstavuje svobodu. Jestli a jak mohou kolo vyuzivat, vSak
nevyhnutelné ovliviiuje prostiedi, ve kterém vyrustaji. Na setkani Svoboda détem se
sesli tfi pfednasejici, aby prezentovali odliSné podminky z riznych koutl svéta a
vysvétlili, co svoboda v souvislosti s jizdnim kolem znamena jak pro tamni déti, tak
jejich rodice.

Nékteré studie ukazuji, ze déti v Holandsku jsou
nejStastnéjSi na svété. Mdze to mit co délat se
svobodou, kterou zaZivaji diky moznostem jezdit
na kole? Spisovatelka Marieke Dubbelmanova,
ktera je matkou Ctyf déti, je o tom presvédcena.
Zije na typickém holandském pfedmésti Utrechtu,
obklopena perfektni infrastrukturou pro cyklisty.
Jeji prezentace nabidla pfehled o béZzném dni
v Zivoté rodiny. Jizdni kolo hraje klicovou roli pro
kazdého z nich, at' uz jedou do prace, do Skoly,
na fotbalovy trénink nebo jen tak posedét do
fastfoodu s pfateli. Jeji rada zni ,budte pfikladem pro své déti (zvlast kdyz zrovna
prsil), véfte svym détem na kazdém kroku a nezapomente, Zze svoboda pro déti
prinasi i svobodu rodi¢im (uz nemusite fungovat jako taxikar!)“.

Paul Robinson z Velké Britanie vysvétlil, ze britské déti se musi naucit jezdit na kole
v ponékud naro¢néjSich podminkach ve srovnani s Holandskem. Paul béhem
minulych osmi let Fidil Bikeability, celostatni cyklisticky tréninkovy program pro britské
déti, které Zziji v mistech, kde cyklisticka infrastruktura neni takova, jakou si uziva



Marieke s rodinou. Program Bikeability je pro tyto déti jizdenkou ke svobodé, protoze
je uci, jak se sebejisté a se sebeduvérou pohybovat po silnicich. Program byl
uspésny, po absolvovani tréninku celych 50 % déti jezdi na kole Castéji, Paul vSak
soucasneé pfiznava, ze porad jesté Ize udélat mnohem vic.

Posledni prezentace se ujala Kristina Jasiunaiteova z némecké organizace World
Bicycle Relief, ktera jizdnimi koly zasobuje déti v rozvojovych zemich. Jak zdUraznila
Kristina hned uvodem, o svobodé muzeme mluvit tehdy, kdyz jsou naplnény zakladni
potfeby. Jelikoz pro vétSinu lidi v rozvojovych zemich je primarnim zplasobem
dopravy chlize, zabere jim cestovani kvuli naplnéni téchto potfeb (nakup potravin,
zajisténi vody atd.) spoustu Casu. Jizdni kolo proto pro zdejSi déti znamena, Ze
mohou min €asu stravit dopravou a vic €asu tim, ze si uzivaji svobodu, coz mnohé
z nich predstavuje napfiklad Skolni dochazka. Organizace World Bicycle Relief
k dnesSnimu dni na celém svété distribuovala jiz 350 000 kol, a v nékterych oblastech
diky tomu chodi do Skoly o 30 % vic déti.

V zavéru setkani jsme se dockali prekvapivého okamziku, kdyZz Saskia Kluitova,
feditelka organizace Fietsersbond, oznamila, Ze jako uznani toho, jak vyjimecné jsou
podminky pro holandské déti a jejich svobodu na kole, bude podana Zadost o
zarazeni na seznam nehmotného kulturniho dédictvi UNESCO. Kromé toho
holandsky umélec Onno van Dockum vytvofi narodni pamatnik ditéte s jizdnim
kolem.

2. Profily cyklistt
Kdo jsou lidé, ktefi pravidelné jezdi na kole, a jaké jsou jejich potfeby? Které skupiny
osob na kole nejezdi a pro¢? Prizkumy z rlznych statd ukazuji, jak zvysSit podil
cyklodopravy v rliznych spoleenskych skupinach. Jizda na kole pfinasi Siroké
spektrum benefitu jak do Zivota jednotlivce, tak celé spole¢nosti. Ne vSichni lidé vSak
na kole jezdi a znacné rozdily najdeme i v ramci jednotlivych skupin, uvedla hned na
zaCatek moderatorka setkani Sarah Imm.

Lidé, ktefi do prace jezdi na kole, jsou zdravéjSi a St'astnéjsi nez ti, kdo jezdi
autem. Proto v provincii Gelderland vznikla rozsahla sit cyklistickych dalnic,
vysvétluje Anita Stienstraova. Lidé vétSinou sedaji na kolo pro radost, bylo vSak
zajimavé podivat se podrobné na to, pro€ a jak jednotlivé skupiny osob kolo
pouzivaji. Mladi lidé — protoze je to levné, ostatni vékové skupiny — obvykle pro
zabavu. Vysledky dvou studii fikaji, ze 61 % cyklistd jsou muzi a 75 % lidé
s vy$Sim vzdélanim. Prekvapivé je, ze 92 % cyklisti ma ridi¢ak, i tak si ale
vybrali kolo. 50 % najezdi tydné 18 km a vic, 30 % seda na kolo nejméné 4 dny
dosazenych zmén chovani, uvedla Anita Stienstraova: 75 % lidi, ktefi zkusili
jezdit na kole pravidelné, vtom
B pokraéuje i nadale.
k Ugastnici setkani méli moznost ziskat
pfehled o profilu cyklistt ve dvou
rozvijejicich se zemich: Brazilii a Indii.




Organizace Transporto Ativo se snaZzi motivovat lidi k tomu, aby jezdili na kole co
nejCastéji. Ve spolupraci s vysokymi Skolami a sdruzenimi cyklistt provedla prizkum,
aby shromazdila dllezité udaje o lidech, ktefi v Brazilii jezdi na kole, uvedla Gabriela
Binattiova. Metodika, kterou vyvinulo konsorcium, umoznila realizovat prizkum mezi
cyklisty v 10 partnerskych méstech. Ve druhé fazi organizatofi pfistoupili ke Skoleni
tazatell — jak pfistupovat k dotazovanym a jak shromazdovat data. A nakonec byla
zvefejnéna zprava. Kratky pohled na Cisla: 5012 respondentt uvedlo, Ze jezdi na
kole alespori jednou tydné, 88 % z nich do prace nebo do Skoly. Hlavni motivaci je
fakt, ze na kole je to rychlejSi nez v jiném dopravnim prostfedku, uzavrela svou
prezentaci Gabriela Binattiova.

Shravan Shah z Amsterodamské univerzity nam ukazal zajimavé udaje o situaci
v Indii. Prvni systém vefejnych kol byl spustén az v roce 2014. V Indii existuji znacné
rozdily v pfistupu k cyklodopravé v souvislosti se socialnimi podminkami: lidé ve
skupinach s nizkymi pfijmy jezdi na kole pfedevSim do prace, pro lidi s vy$Simi
pfijmy jde o volnoCasovou aktivitu. Kdyz porovname udaje o vlastnictvi jizdnich kol,
v Indii je to 0,09 kol na osobu, zatimco v Holandsku 1,1 kolo na osobu. Rozdily také
souvisi s otazkami pohlavi: 99,9 % cyklistd jsou muZzi. Hlavni ukoly, které nas v Indii
Cekaiji, jsou podle Shravana Shaha nasledujici: implementovat financni programy pro
cyklistickou dopravu, omezit zavislost na automobilové dopravé, rozvinout
infrastrukturu a ziskat vic technologickych produktl pro rozvoj cyklistiky. To, ze je
treba vybudovat infrastrukturu, zlepsit jeji udrzbu a zvySit podil cyklistd, si mysli i
obyvatelé Indie.

A zpét do Evropy nas zavedla Sofie
Walschapova, ktera prezentovala profil cyklistd
v Bruselu podle vysledkd prizkumu z let 2016
2017. Organizace Brussels Mobiliteit zkoumala,
pro¢ pouze 7 % aktivni populace jezdi na koIe. :
Prizkum se zaméfil na rodiCe a déti ve snazel
pochopit, jak prvni skupina maze ovlivnit druhou.
To, zda si Clovék vybere jako dopravni prostfedek!
kolo, ovlivAiuji tfi klicové faktory: individualni, socialni a environmentalni. Cilovou
skupinou byly déti ve véku 12-18 let ze Ctyr zakladnich Skol ze socialné riznorodych
lokalit. Prizkum také dokazal, ze mladi lidé vnimaiji cyklistickou dopravu a jeji vyhody
ponékud nespravné. VétSina z nich se totiz domniva, ze hromadna doprava je
levnéjsi a rychlejSi nez kolo. Rodice 88 % respondentl nejezdi na kole a 9 % z nich
odrazuje své déti od toho, aby na kole jezdily. Studenti také vnimaji jizdu na kole
jako nebezpecnou kvili dopravnim zacpam a uzkym cestam. Proto Brussels
Mobiliteit v nékolika nasledujicich mésicich provede kampan zaméfenou na
behavioralni zmény s cilem zménit nastaveny trend.




