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Velo-city 2017: The Global Cycling Summit is getting close. Take a look at our
‘A programme and register right away!

¥ Nijmegenaar or Arnhemmer? Go to our Dutch website to see all city events! W
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https://www.velo-city2017.com/

2. den — vybrané pfednasky

1. Propojte kolo s zeleznici a dosahnete dal

Pokud provozovatel Zelezni¢ni nebo
autobusové dopravy do svého systémujms
plné integruje dopravu cyklistickou, znac¢né
rozSifi svou spadovou oblast a ziska nové
zakazniky. Propojeni verejné a
cyklistické dopravy je jednim
z u€innych nastroja, jak dostat lidi ven
Z aut.

Bram Nieuwstraten z Amsterdam
Vervoersregio informoval o tom, -
pusobivé vysledky méla prvni linka BRT (Bus Rapld TranS|t) ktera od roku 2002
provozuje autobusy z Haarlemu do Amsterodamu. Protoze klasickou autobusovou
linku nahradila nova s mnohem mensim poctem zastavek, na kazdé zastavce
jsou nyni instalovany parkovaci stojany pro kola, které pomahaji resit fakt, ze
pasazéri musi cestou na zastavku prekonat delSi vzdalenost. Podle jeho udaju
jsou lidé ochotni ujit péSky asi 500 m, kdyz se potfebuji dostat k tradicnim sluzbam
verejné dopravy, a 700 m, pokud jde o sluzby vysSi kategorie. S jizdnim kolem
vzdalenost roste az na 1900 m. Za 15 let od doby, kdy byla sluzba BRT zavedena, se
pocet cyklostojanu musel &tyfikrat navysit, aby nabidka odpovidala poptavce.

Nicméné teorie, ze staCi jen zajistit stojany pro kola a zakaznici pfijedou, nemusi
v praxi fungovat. Claudia Ramirezova ze Steer Davies Gleave v Rio de Janeiro
informovala o snaze tamniho provozovatele vefejné dopravy pfitahnout nové
zékazniky tim, Ze necha vybudovat 4000 parkovacich mist pro jizdni kola na 6
ZelezniCnich stanicich, které vyuzivaji lidé dojizdéjici do prace a do Skoly. Ackoliv
byla tato sluzba zcela bezplatna, zlGstaly stojany témér prazdné. Divodem byla
$patna kvalita dopravnich sluzeb. Ustfedni poselstvi Claudie Ramirezové zni, ze



musite védét, jaké jsou potreby vasich potencialnich zakazniki, a musite je
naplnit co nejjednodussim zplisobem.

Bruno van Zeebroek ze spole¢nosti Transport & Mobility Leuven informoval o tom, Ze
evropsky projekt BiTiBi definoval 6 zakladnich krokd, jak zkvalitnit propojeni
cyklodopravy a zeleznice. Projektovi partnefi jako BlueBike z belgické Zelezni¢ni
spole€nosti zaznamenali pomérné zasadni narust, pokud jde o vyuZiti jejich
bikesharingovych systémua. Kdyby se doporuena opatieni podafilo implementovat
na celém uzemi Evropy, do roku 2030 by pocet cest na Zeleznicich vzrostl az o 250
miliénu, a to je o 5 miliard méné osobokilometru v autech. Jak Fekl Bruno van
Zeebroek zavérem, kazdé euro, které investujeme do cyklistické infrastruktury a
vybaveni, prinasi 4 eura v rtiznych benefitech.

2. Nej cyklisticka mésta v Holandsku

Jizda na kole v Holandsku vypada tak pfirozené, jako by to takhle probihalo
odnepaméti. Ve skuteCnosti systematicky rozvoj kvalitni cyklodopravy vyzaduje
znacnou odvahu délat sméla rozhodnuti. Na tomto setkani se zastupci jednotlivych
meést pokusili vysvétlit, jak se jim podafilo proménit mésto z automobilového na
cyklistické a jak i vy mulzete vybudovat nové CcCtvrti, kde hlavnim dopravnim
prostfedkem bude jizdni kolo.

Nancy van der Bolova, ktera je poradkyni pro cyklodopravu v Amsterodamu, a Paul
van den Bosch, tymovy manazer pro planovani a vyzkum v holandské konzultacni
firmé DTV Consultants, diskutovali na téma cyklostezky v Amsterodamu a nastroj
hodnoceni nakladl a pfinost. 78 % obyvatel Amsterodamu vlastni jizdni kolo, coz
déla 1,9 jizdnich kol na domacnost. DalSi Cisla — 665 000 cest denné pfipada na
jizdni kola. Priimérna rychlost na 90% méstskych komunikaci je 30 km/h a diky tomu
je Amsterodam jak bezpecny, tak pfijemny.

Paul de Rook, vicepremiér pro dopravu v Groningenu, vysvétlil, Ze zelena vina na
semaforech je u&innym nastrojem fizeni dopravy — vSichni cyklisté na stejné
kfizovatce maji zelenou ve stejném okamziku a vSechny ostatni dopravni prostfedky
maji Cervenou. Proto nedochazi prakticky k zadnym stfetim mezi cyklisty a
automobily. Cyklisté tak sdileji prostor jen mezi sebou a musi se sami naucit, jak
kfizovatku zvladnout. Bas Braakman je dopravnim projektantem a cyklistickym
poradcem v Eindhovenu. Podle néj jsou obyvatelé mésta stale ponékud vic zaméreni
na automobilovou dopravu, pro mésto vSak zacinaji byt dulezita elektrokola.
Atraktivni a zdravé mésto ma vétsi vyznam nez cyklisticky raj. Jan-Albert de Leur
z holandského Heerhugowaardu zminil, ze prvnim krokem je osvobodit centrum
mésta od aut.



zajimaveé bylo tfeba k ekonomice:

Jak uvedla Julia Nebrijaova z ufadu pro rozvoj mésta Manila, tohle filipinské mésto
kazdoro¢né utrpélo ztraty ve vysi 6,4 % HDP jen kvuli dopravni pretiZzenosti.
,D0jizdéni lidem zabere tfi az Ctyfi hodiny denné. Ackoliv v Manile je jen velmi maly
podil soukromych vlastniki osobnich aut, celych 80 % dopravnich komunikaci je
vyhrazeno pravé autim.“ ,,Jizdni kolo je dopravnim prostiedkem moznosti a
prilezitosti“, uvedla Nebrijaova, kdyz hovofila o té spousté lidi, ktera nema zadnou
nebo jen velmi malou Sanci smysluplné se zapojit do spole¢nosti. Sama pracuje na
tom, aby vefejny prostor znovu patfil cyklostezkam, chodnikim, parkim, a pfedevsim
lidem. Naslouchajici publikum pfijalo jeji poselstvi velmi kladné&, alespon soudé podle
nékolikaminutového potlesku.



