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Vazeni ctenari,

dostava se vam do rukou letni vydanf
Zpravodaje IROP zaméfrené predevsim
na cyklodopravu. Infrastruktura pro cyk-
listy se neustale rozsifuje a zkvalitiiuje,
v poslednich letech vyznamné i diky pod-
pore z Integrovaného regionalniho ope-
racniho programu.

Vérime, Ze vdm aktualni téma prinese in-
spirativni ¢tendrsky zaZitek a tfeba i sami
budete sledovat, jak ve vasem okoli po-
stupné vyrUstaji nové cyklistické projekty.
Dominantnimi jsou projekty budujici nové
Useky cyklostezek, jejichz hlavnim cilem
je podpora kazdodenni dojizdky za praci,
vzdélavanim a sluzbami. Z pladnovanych
vice nez 80 km cyklostezek jiz mohou cyk-
listé Fadu z nich vyuzivat, napt. ve Vrch-
labi, v Havlickové Brodé, Unicové nebo
ve Zliné. Na stranadch pét a Sest si mlzete
precist reportdZ o mladoboleslavské cyk-
lostezce, jedné z planované sité cykloste-
zek, a jeji bezesporu nejzajimavéjsi ¢asti,
premosténi ricky Klenice pomoci drevéné

Zpravodaj IROP

zvedacf lavky od architekta Martina Rajni-
ge. Celkem se v Ceské republice z nage-
ho programu dosud Uspésné realizovalo
sedm .cyklovéZi", automatickych samo-
obsluznych systém@ na uskladnéni kol.
Reportéz ze Ctvrté z nich, kterou necha-
lo postavit mésto Trinec, vdm prinasime
na strankdch sedm a osm.

Jako v kazdém Cisle, i v tomto vam pri-
nasime aktuality z komunitné vedeného
mistniho rozvoje, integrovanych pland
rozvoje meést a integrovanych terito-
rialnich investic. Spole¢né s Centrem
pro regionalni rozvoj Ceské republiky,
jednotlivymi  méstskymi aglomeracemi
- nositeli integrovanych nastroj& a mist-
nimi akénimi skupinami se soustredime
na maximalni plynulost a hladky prdbéh
vyhlaSovanych vyzev a hodnocenf integro-
vanych projektd, pro které mame pripra-
veno celkem 32,16 mld. K¢.

Na zavéreénych strankdch Zpravodaje
naleznete pro kazdého Uspésného pri-
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jemce dotace z IROP dalezité informace
k administraci Zadosti o platbu a Zprav
o realizaci, které zahrnuji doporucenf
ke sprdvnému postupu pri zpracova-
ni a predloZeni uvedenych dokumentd
v monitorovacim systému MS2014+.

Prejeme vam klid na realizaci vasich pro-

jektd a prijemny zbytek léta.

Zdenék Semorad,
naméstek pro Fizeni sekce
evropskych programi
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Podpora cyklodopravy z IROP je velmi rozmanita

Téma cyklistické dopravy je predmétem zdjmu nejen mezi samotnymi cyklisty, sportov-
ci ¢i dopravnimi odborniky, ale také v mnoha méstech a obcich Ceské republiky. Infra-
struktura pro cyklisty se neustale rozsiruje a zkvalitiuje, v poslednich letech vyznamné
i diky podpore z Integrovaného regionalniho operacniho programu. Aktivita Cyklodopra-
va predstavuje vyznamnou cast specifického cile 1.2 ZvysSeni podilu udrzitelnych forem
dopravy. Ministerstvo pro mistni rozvoj na zacatku cervna ukoncilo proces hodnoceni
a vybéru projektl v 72. vyzvé IROP, ktera byla zamérena na podporu vystavby a rekon-
strukce cyklistickych stezek a jejich doprovodné infrastruktury. To vSak byla jen jedna
z vyzev orientovanych na cyklodopravu.

Ze 72. vyzvy IROP bude v nasledujicich
mésicich a letech podpofeno 17 projektd PODPORENE PROJEKTY V OBLASTI CYKLODOPRAVY V IROP K 29. 6. 2018
za 236 mil. K¢ z Evropského fondu pro re-
gionalni rozvoj. Mésta, obce i kraje zreali-
zuji nové komunikace pro cyklisty v celko-
vé délce 35,5 kilometru a k tomu pribude
vice nez 330 parkovacich mist pro jizdni
kola a nékolik opatfenf fesicich vyznamné
také bezpecnost soub&Zné pési dopravy.
V neposledni radé Ctyri projekty prispé-
ji k rekonstrukci cyklistickych stezek
v souhrnné délce 3 kilometrd. V pripadé
uvolnéni novych finanénich prostredkd
je do budoucna realna také podpora na-
hradnich projektd, kterych touto vyzvou
Uspésné proslo celkem 37.

Laickd i odborna verejnost veak mobhla jiz
v predchozich mésicich sledovat, jak po-
stupné vyrdstaji nové cyklistické projek-
ty po celém tzemi Ceské republiky, a to e |"-.T:Li"#"“
diky Uspésné ukoncenym vyzvdm |ROP - e
¢. 18 Podpora bezpec¢nosti dopravy a cy-




klodopravy a 24 Vystavba a modernizace
prestupnich terminald a také diky tzv.

integrovanym  vyzvam, které vyhladujf

v rdmci vyzev €. 50, 51 a 53 velkd més-
ta a mistnf akéni skupiny. Dominantnimi
jsou projekty budujici nové Useky cyklo-
stezek, jejichZ hlavnim cilem je podpora
kazdodenni dojizdky za praci, vzdélava-
nim a sluzbami. Do poloviny roku 2018
tak Ministerstvo pro mistnf rozvoj podpo-
Filo 56 projektl za 571 mil. K&. Z plédnova-
nych vice nez 80 kilometrd cyklostezek jiz
mohou cyklisté Fadu z nich vyuZivat, napft.
ve Vrchlabi, v Havli¢kové Brodé, Unicové
nebo ve Zliné. Nova parkovaci mista pro
jizdnf kola pak nevznikaji jenom v men-
gich poctech u zminénych cyklostezek,
ale také ve vétsim rozsahu jako dlleZita
soucast prestupnich uzll v reZimu Bike
and Ride [pfijed na kole a pokratuj ve-
Fejnou dopravou). Z planovanych vice nez
2000 parkovacich mist jiz vzniklo nebo
v soucasnosti vznikd 708 parkovacich
mist v Sesti samostatnych parkovacich
véZich na jizdnf kola, napf. v Lysé nad
Labem ve Stredoceském kraji. Dosud
podporené projekty novostaveb, rekon-
strukci cyklostezek a parkovacich mist
pro cyklisty v rezimu B+R na tzemi Ceské
republiky prehledné znazorfiuje priloZzena
mapka.

Zadatelé, predevéim z Fad mést a obci,
kteri maji teprve nyni pripravené projek-
tové zaméry spliujici parametry podpo-
rované cyklistické infrastruktury, mohou
Zadat o podporu v jiZz zminénych integro-
vanych vyzvach, které vyhlasuji pro Uze-
mi metropolitnich oblastf ITl, aglomera-
ci IPRU a tzemi MAS prisluéni nositelé,
tj. velkd mésta a mistni akeni skupiny.
Ve druhé poloviné roku 2018 se konkrétné
jednd minimalné o:

22. vyzvu ITI Hradecko-pardubické aglo-
merace Cyklodoprava Ill
13. vyzvu ITI Olomoucké aglomerace
Cyklodoprava
19. vyzvu IPRU Zlin Propojenf sidel
a dobudovani ucelené cyklistické
infrastruktury .
10. vyzvu IPRU Mlada Boleslav
Cyklistické stezky II.
1. vyzvu MAS Stredni Hana
Bezpecnost dopravy a cyklodoprava
2. vyzvu MAS Kele¢sko-LeSensko
-Starojicko Cyklodoprava
2. vyzvu MAS SERVISO Bezpecné
komunikace pro pési a cyklisty
4. vyzvu MAS Prostéjov venkov
Cyklodoprava |
4. vyzvu MAS Stolové hory
Cyklodoprava |
9. vyzvu MAS Vyhlidky Cyklodoprava
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Zvedaci lavka pres Klenici je praktickou,
ale i zajimavou casti cyklostezky

Mladd Boleslav je velmi specifické més-
to, nebot jeho Zivot je plné ovlivnén vsu-
dypritomnou tovarnou Skoda Auto, a. s.
To se na chodu mésta projevuje jak v po-
zitivnim, tak v negativnim slova smys-
lu. Cily dopravni ruch, ktery ve mésté
panuje prakticky cely den, zacdind jiz
v $est hodin réno, kdy lidé jedou za pra-
ci do tovarny, a konci okolo paté hodiny
odpoledne. Po mésté, ale i v jeho okoli,
se pohybuje velké mnoZstvi sluzebnich
vozidel, kterd k zhusténé dopravnf situ-
aci vyrazné prispivaji. Pritom kapacita
komunikaci, zejména na mladobole-
slavskych sidlistich, nebyla na tento stav
koncipovana. Mésto se snaZi najit reSenf
dopravni situace napriklad prostrednic-
tvim budovani promyslené sité cykloste-
zek, diky nimZ se mohou lidé dopravovat
nejen do préace, ale i do centra, na Ura-
dy, za zédbavou. ., Lidé v sobé maji pevné
zakorenéné presvédcent, Ze k dopravé je
nejlepsi auto. My se jim v8ak snaZime
nabidnout alternativu, kterd je bezpec-
néjsi, rychlejsi a navic zdravéjsi,” rika
v této souvislosti Ing. Jifi Berdnek, ve-
douci odboru Fizenf projektd magistra-
tu mésta Mlada Boleslav. .Proto mame
nastartovany projekt Zdravé mésto, po-

rédadme dny bezpeci, dny bez aut a vl-
bec véemozZné poukazujeme na vyhody
dopravy na kolech.”

Jednim z dalsich krok@ tohoto strategic-
kého planu byla prestavba a prelozka cy-
klotrasy podél reky Klenice a vybudovani
zvedaci lavky pres tuto ricku. Nova cast
cyklostezky méri 0,94 km a zahrnuje
i odpocivadlo, lavicku a odpadkové kose.
Projekt byl soucasti Integrovaného pla-
nu rozvoje Uzemi, coZ znamena, Ze je fi-
nancovan prostrednictvim integrovanych
zdroj@, k nimZ patrf Integrovany regional-
ni operacni program. Vydaje na stavbu
tohoto Useku spole¢né se zvedaci lavkou
pres Klenici dosahly ¢astky 5,6 mil. K&,
z CehoZ dotace v ramci IROP ¢inila
4,8 mil. K¢, 280 tisic bylo zaplaceno ze
statnfho rozpoctu a zbytek naklad@ vy-
naloZilo mésto. Stavba byla zahdjena
na podzim 2016 a do provozu byla uvede-
na v ¢ervnu nasledujiciho roku.
Nejzajimavéjsi casti projektu je beze-
sporu premosténi ricky Klenice. Jedna
se o zvedaci lavku, kterou projektoval
hlavni architekt skupiny Hut architek-
tury Martin Rajnis. Jeho typicky rukopis
je patrny na prvni pohled nejen ve vy-
béru materidlu, ale i v konstrukénim

5

reseni. Lavka se skladdad ze dvou celkd.
Pevnd cast je tvorena nosnym kriZovym
rémem z impregnované borovicové ku-
latiny ve tvaru jehlanu, kde ctyri sloupy,
ukotvené v betonovych patkach, vynaseji
sekundarni konstrukci vyrobenou z du-
bovych profill, kterou je mozné pomocf
kladkostroje zdvihnout aZz o 2,5 metru.
Dévodem tohoto originadlniho technické-
ho reseni byl poZadavek ze strany povodf
Labe, do kterého ricka Klenice teritori-
alné patri. Lavka se nachazi v zatopové
oblasti, a proto bylo nutné pro pripad po-
vodné konstrukci bud jednoduse a rych-
le demontovat, anebo zvednout na dobu,
dokud voda neopadne. Architekt Rajnis
tedy vybral variantu zvedaci lavky.

Nosnou konstrukci mobilni ¢asti tvo-
i dva tzv. Howe vazniky se dvéma typy
konstrukce - prvni kriZzena drevéna cast
prendsi tlaky a druha kovovéa ze zavitové
tyCe prendsi tahy a propojuje obé pasni-
ce vazniku. Kovové tahlo tak rozdéluje
role drevénych a kovovych casti kon-
strukce v celé délce nosniku. Aby bylo
mozné lavku v pomeérné kratkém case
a jednoduse zdvihnout, je celd konstruk-
ce lehka. Vyplet zabradli je tvoren nere-
zovym lankem o pr@méru 4 mm a jeho
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soucdsti jsou rovnéz potrebné napinaky.
Pochozi plocha mostovky byla navrZzena
jako rost z dubovych pricné kladenych
profild s mezerou 28 mm. Drevéné vo-
dorovné prvky chréni proti vodé ocelo-
vy plech s Upravou titan-zinek. Lavka
pochopitelné prosla testovanim a byl
stanoven koncept Udrzby, ktery zahr-
nuje kontrolu vSech &asti lavky dvakrat
do roka véetné oSetreni drevénych prvka.
Konstrukéni resenf lavky se stalo ve své
podstaté vyjimecnym atraktivnim prv-
kem. Prelozka cyklostezky vcetné lavky
dnes umoZniuje bezpec¢nou a rychlou do-
pravu z okolnich vesnic do centra més-
ta. Nyni bude zaleZet na dalsi propagaci
celého projektu a predevsim na vali lidi
zmeénit své zvyky a zacit vSechny cyklo-
trasy aktivné vyuZivat. Frekvence jejich
uzivani samozfejmé souvisi s pocasim
a ro¢nidobou, ale uz nyni mnoho lidi ten-
to projekt privitalo a vyuziva jej.

Lavkou a prelozkou kolem Klenice vsak
prace na budovani sité cyklotras v Mladé
Boleslavi a okoli zdaleka nekon¢i. Dalsf
projekty budou navazovat a nékteré se
budou realizovat jesté tento nebo pri-
Sti rok. NeZ bude celd sit hotovd, bude
nutné investovat nékolik dalsich desitek
milion@ korun.

.S evropskymi projekty mame pomér-
né bohaté a veskrze dobré zkudenosti,
a troufam si rict, Ze jsme se jiz mnohému
naucili, takze v dalSich projektech bude-
me nase znalosti zUrocovat. Je pravda,
ze administrativa je pomeérné casové na-
rocna, ale vypada to, Ze i tato zaleZitost
by se v nasledujicich dvou letech mohla
zlepsit. My jsme velké mésto, které si
maze dovolit v dobé, kdy se predkladajf
z&dosti o dotace, stavbu zacit realizovat,
coz byl také pripad lavky pres Klenici.
V soucasné dobé poddvame napriklad
Zadost o dotaci na cyklostezku vedoucf
podél Jic¢inské ulice v misté stavajiciho
chodniku, ktery je velmi Siroky, a tak
z néj udéldme délenou cestu pro cyklisty
a chodce,” dodal na zavér Jiri Beranek.
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Cyklovéz v TFinci je v poradi ¢étvrta v Ceské republice

V Fijnu roku 2017 byla v TFinci slavnostné oteviena ¢tvrta cyklovéz v Ceské republice.
Mésto vyuzilo 24. vyzvy Vystavba a modernizace terminalli Ministerstva pro mistni roz-
voj a ziskalo na stavbu automatického samoobsluzného systému na uskladnéni kol do-
taci ve vysi 90 % z celkové castky presahujici 11 milionl korun. Cyklovéz se stala jednim
z dllezitych ¢lankl rozsahlého programu tzv. chytrého mésta, které soucasné vedeni
radnice nastartovalo zhruba pred tremi lety. Cestu k realizaci projektu vysvétluje sta-
rostka mésta RNDr. Véra Palkovska.

KdyZ jsme zpracovavali koncept chyt-
rého mésta, soustredili jsme se na tfi
stéZzejni pilife —-na chytrou sprévu, cis-
tou dopravu a Zivotni prostredi. Doprava
a zivotnf prostredi na sebe logicky na-
vazuji. V dopravé jsme stanovili rovnéz
tri pilite, konkrétné rozvoj Zelezni¢nf
dopravy, cyklodopravy a elektromobility
a jejich vzdjemné propojeni. A protoze
byla v nasem mésté nejvétsim zdrojem
znecisténi doprava, na prvnim misté
bylo vybudovani obchvatu Trince, jehoz
vystavbé jsme vyznamné napoméhali.
Nyni je nasim uUkolem prostrednictvim
osvéty motivovat lidi, aby ¢astéji vyuziva-
li Zeleznici, kolo nebo elektrobusy misto
auta. S tim souvisi i zminéna elektromo-
bilita. Podpora statu je v tomto sméru
obrovska, takZe se ndm v roce 2017 po-
darilo ve spolupréci s dopravcem uvést
do provozu v ramci méstské hromadné
dopravy 10 elektrobus@, a tento pocet
nds zaradil na druhé misto v Evropé
hned za Vider. Na radé byl rozvoj Ze-
lezni¢nf dopravy a cyklodopravy. Prvnim
krokem bylo vybudovani Zelezniéni za-

stavky, aby lidé méli z centra k vlaklm
bliz, a néasledovala také rekonstrukce
nadrazi CD, kterd zvysila komfort ces-
tovani vlakem. Dalsim krokem bylo vy-
tvoreni podminek pro to, aby lidé zacali
vice vyuZivat kola nejen ve svém volnu,
ale i v bézné dopravé. To znamend bu-
dovani cyklotras, cyklopruhd@, pumpicek
na kola a také mist, kam by bezpecné
uskladnili své kolo.

Inspirovali jste se v jinych méstech, kde
jiz cyklovéze funguji?

Plvodné jsme uvaZovali o zavedenf
elektronickych ¢ipld na kola, ale to ndm
meéstskd policie v nasich podminkach
nedoporucila, a tak jsme se vypravi-
li do Hradce Kralové, kde jsme stravili
néjaky cas a presvédcili jsme se, jak
nejen mladi lidé a studenti cyklovéZ radi
vyuZivaji. Nasli jsme tedy misto v tésné
blizkosti jiz zminéné Zelezni¢ni zastav-
ky v centru mésta a zacali projektovat.
PoZadali jsme o dotaci, nejprve z do-
tacniho titulu Ministerstva pro mistnf
rozvoj, Né&rodni program podpory ces-
tovniho ruchu, ale zde byla moZnost zis-

kani dotace maximalné 50 %, proto jsme
si pockali na 24. vyzvu IROP - vystavba
a modernizace prestupnich terminald
a ziskali az 90% dotaci

Cyklovéz jste oteviraliv Fijnu, tedy v pod-
staté na konci cyklistické sezdny, nebylo
to kontraproduktivni?

Byli jsme kritizovani, Ze véZ otevirame
pred zimou, ale nakonec se ukazalo, Ze
to byla dobra varianta. Prvni mésic cyk-
lovéZ vyuzilo 150 lidi a pak teprve prisla
zima. Technologie byla novéd a objevilo
se na ni par zavad, které jsme pres zimu
Uspésné odstranili, takZze na jare byla
cyklovéz pripravena v perfektnim stavu.
Od dubna se pocet cyklistl, kteff véz vy-
uzivali, pohyboval okolo 150 az 200 mé-
sicné. Pocitali jsme, Ze bychom mobhli
mit az 60% vyuZitelnost, ale to chce cas.
Lidé si postupné zvykaji. Proto se nynf
zamérujeme na osvétu a propagaci.
Tvai kampané se naptiklad stal Simon
Hrubec, populdrni brankar mistniho
hokejového klubu. Poradali jsme také
praktické ukazky fungovani véze pro dd-
chodce apod.
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Cely projekt mél na starost Leszek Gry-
ga, cyklokoordinator a referent odboru
dopravy, a tak nas zajimali technické
podrobnosti realizace stavby cyklovéze.
Na projekt jsme vyhlasili vybérové rizent,
které vyhrala firma Optima, s. . 0, ktera
méla zkuSenosti s projektovanim cyk-
lovéZe v Prerové. V podstaté se ale jed-
né o hotovy vyrobek, u kterého si volite
kapacitu kol. V nasem pripadé jde o 118
kol a z toho je 16 détskych. Projekt trval
zhruba pal roku, zdrzZel se pouze tim, Ze
jsme cekali na dotaci z IROP. Samotna
stavba je ocelovéa a sklenénd konstrukce,
jejiz realizace trvala dva mésice.

Jak to vlastné celé funguje?

Jednd se o plné automaticky systém.
Cyklista prijede do zdkaznického mo-
dulu, podle navodu kolo zaparkuje
do stojanu dveri a zmacknutim tlacitka
na pristupovém modulu se spusti sys-
tém zakladani do kolédrny. Systém sém
odebere a uloZi kolo a soucasné vyda
stvrzenku o prijeti. Cenu jsme stanovili
na 5 K¢ za 24 hodin. Nyni jesté resime
moznosti, aby bylo mozné platit nejen
standardni kartou, ale i kartou morav-
skoslezského dopravniho systému, coz
by bylo pro véechny, kdo do mésta prijiz-
déji vlakem, vyhodnéjsi. Vyzvednuti kola
je stejné jednoduché. Na zadkladé stvr-
zenky systém kolo automaticky vyda. Je
prakticky vyloucené, aby doslo k néjaké
chybé.

Jak se vam dari plnit program rozvoje
cyklodopravy v souvislosti s tim, co je jiZ
vybudovéno, a ve vztahu k automobilové
dopravé?

Byli jsme na navstévé v riiznych méstech,
abychom nacerpali zkuSenosti a vyvaro-
vali se chyb. Rozhodné nechceme strety
chodcl s cyklisty a cyklist@ s motoristy.
Proto budujeme cyklopruhy, aby cyklisté
nejezdili po chodnicich. Z&sadni je, aby
se jednotlivé sloZky dopravy naucily spolu
komunikovat a nenarusovaly si vzajemné
svlj jizdni prostor. KdyZ je dopravni Spic-
ka, je vidét, Ze cyklostezky jsou opravdu
hodné vyuzivané. Cyklotrasy budujeme
samoziejmé dal, chceme, aby je lidé vy-
uzivali na cestu do prace, na Urady, ale
i za zabavou. Dostali jsme napriklad dalsf
dotaci 20 mil. K¢ z IROP. Na programu
je vybudovani cyklotrasy spojujici Trinec
s Ceskym T&&inem.




Polovina roku 2018 je ve znameni vyzev mistnich akcnich skupin
a projekti realizovanych prostrednictvim nastroje CLLD. Nositelé
integrovanych nastroja ITl a IPRU vyhlasuji své vyzvy uz prevazné
na zbytkové alokace v jednotlivych aktivitach, avsak mistni ak¢ni
skupiny zaméruji podporu a vyzvy na cela opatreni a podporu své-

INTEGROVANE

NASTROJE
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ho Gzemi v plném rozsahu. Udaje uvadéné v nasledujicim ¢élanku

se vztahuji k datu 27. 7. 2018.

Vzhledem k nastavenf finan¢nich a véc-
nych milnikd je rok 2018 z hlediska na-
pliiovani integrovanych strategii stézej-
ni, a to bez rozdilu, o ktery integrovany
nastroj se jednd. Nositelé integrovanych
nastroj& spolecné se zprostredkujicimi
subjekty a Ridicim organem IROP se tak
zaméruji na administraci projektd, které
budou tyto milniky napliiovat. Stejné tak
administruji zmény svych integrovanych
strategif, ve kterych reaguji na aktualni
absorpcni kapacitu a probfhajici realizaci
projektd na svém Uzemi.

Integrované teritorialni investice (ITI)
Méstské aglomerace integrovanych te-
ritoridlnich investic vyhlasily celkem 120
vyzev, do kterych bylo podéno 539 Zados-
ti. V poCtu vyhldSenych vyzev je na prv-
nim misté shodné s 23 vyzvami Brnénska
metropolitni oblast a Hradecko-pardu-
bickd aglomerace, v poctu predlozenych
projektd je to v8ak ostravska aglomera-
ce se 132 Zadostmi o podporu, z toho 78
projektd je jiz v realizaci. Hodnocenim
zprostredkujicich subjektd jednotlivych
meést proslo zatim 473 projektd. Ve fyzic-
ké realizaci je jiZ 275 projektd, které jsou
zaméreny hlavné na zlepSeni dopravnf
infrastruktury, bezpe¢nost dopravy a cy-
klostezky, modernizaci vozového parku,
Skolstvi nebo pamatky.

Integrované plany rozvoje tzemi (IPRU)
V integrovanych planech rozvoje Uzemi
vyhlésily méstské aglomerace celkem
90 vyzev, do kterych bylo predloZzeno 150
zadosti. Mezi premianty jsou stale aglo-
merace Karlovych Var@ a Zlina, shodné
s 21 vyzvami. Ve fyzické realizaci je 75
projektd. Stejné jako projekty ITI, jsou
projekty IPRU smétovany zejména do ob-
lasti dopravni infrastruktury a vzdélavani.

Komunitné vedeny mistni rozvoj (CLLD)
Mistnf ak&ni skupiny (dale jen MAS] vyhla-
sily jiz 575 vyzev, do kterych bylo predlo-
zeno 1217 zadosti o podporu. Ze 178 MAS
ma 144 vyhldSenou alespon jednu vyzvu.
Celkem 848 projektd jiz bylo kladné vy-
hodnoceno MAS a predano k zavérecné-
mu ovéreni zplsobilosti, 386 projektd je
Uspésné v realizaci.

Stav administrace CLLD v IRQOP

tzemi memo MAS
Potet vyhlitenych vizev MAS

MAS baz wyhldbend wizvy 577

i A
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Minimalni poZadavky RO IROP

k implementaci CLLD

RO IROP vydal k 1. 6. 2018 aktualizaci
Minimalnich poZzadavkl RO IROP k im-
plementaci CLLD, na zakladé kterych
MAS zpracovavaji své interni postupy. Tato
aktualizace jiz zohlednuje prvni zkuSe-
nosti s implementaci CLLD a procesem
hodnoceni projektd predloZenych do vy-
zev MAS, zéroven vychazi i z probéhlych
administrativnich ovérenf, kterd jsou za-
meérend na kontrolu procesu hodnocenf
vyzev MAS. S timto dokumentem zverej-
nil RO IROP dal&i pracovni podklady pro
zjednodugeni a urychlenf procesu kontroly
a schvalovani dokumentace MAS. Vsechny
materialy jsou zverejnény na webu [ROP.

Nadale je v pravidelnych intervalech aktu-
alizovédna tabulka ke stavu administrace
CLLD v IROP. Jedna se nejen o informa-
tivni prehled stavu zadkladnich dokument@
MAS, ale i prehled o vyzvach MAS a stavu
projektd ve vyzvach MAS, a to za kazdou
MAS zvl&st. Tato tabulka slouZi pro infor-
maci zastupctim MAS i Zadateldm. Tabul-
ka je k nalezeni na webu IROP.

MIRISTERSTYO
PO MISTHI
BOIVON R

V pribéhu prvni poloviny roku 2018 doslo
k Upravé kritérif zavérecného ovéreni zpl-
sobilosti a kritérii pro hodnocenf formal-
nich naleZitosti a prijatelnosti, které hod-
noti MAS. K procesu hodnoceni probéhly
ze strany RO IROP seminate pro zastupce
MAS, a to ve dnech 21. 6., 12. 7. a 13. 7.
Na téchto seminarich byly MAS zaroven
informovany o nové aktualizaci Minimal-
nich pozadavkt RO IROP k implementaci
CLLD, nejcastéjsich zjisténich z adminis-
trativniho ovéreni vyzev MAS a postupech
pro komunikaci s RO IROP a Centrem pro
regionalni rozvoj. Podrobny postup pro
konzultaénf servis je zverejnén na webu
IROP.

Dne 28. 6. 2018 doslo zaroven k revizi vy-
zvy RO IROP &. 6 a Pravidel pro zadatele
a prijemce SC 4.2 na pripravné podpdr-
né ¢innosti, provozni a animacnf ¢innosti
MAS. Revizi této vyzvy doslo k prodlouZenf
prijmu Zadosti do 30. 6. 2019 a k navysenf

limitd na mzdové vydaje.

©
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http://irop.mmr.cz/cs/Zadatele-a-prijemci/Dokumenty/Dokumenty/Dokumenty-pro-MAS
http://irop.mmr.cz/cs/Statistiky-a-analyzy/Prehledy-projektu-a-vyzev
http://irop.mmr.cz/cs/Zadatele-a-prijemci/Dokumenty/Dokumenty/Dokumenty-pro-MAS/Komunikacni-a-informacni-model-IN
http://irop.mmr.cz/cs/Zadatele-a-prijemci/Dokumenty/Dokumenty/Dokumenty-pro-MAS/Komunikacni-a-informacni-model-IN

CENTRUM

INFORMUJE
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Administrace Zadosti o platbu (ZoP)
a Zpravy o realizaci projektu (ZoR)

V souvislosti s naristajicim po¢tem projektd v realizaci, které jsou administrovany
na Centru pro regionalni rozvoj Ceské republiky (dale jen Centrum), pfipravilo Centrum
pro prijemce dotace informace k administraci Zadosti o platbu a Zprav o realizaci (dale
jen ZoP/ZoR), které zahrnuji doporuceni ke spravnému postupu pfi zpracovani a pred-
loZeni uvedenych dokumentl v monitorovacim systému MS2014+.

Prehled nejcastéjsich pochybeni a obec-
nd doporucenfi vychazeji z dosavadni zku-
genosti Centra z pribéhu kontrol ZoP/
ZoR. Konkrétné tedy uvaddime nedostatky,
které byly identifikovany nejcastéji, a pri-
jemci by se jich méli vyvarovat.
Pied samotnou pifpravou ZoP/ZoR do-
porucujeme prijemcdm, aby se sezna-
mili s Obecnymi a Specifickymi pravidly
pro Zadatele a prijemce, ve kterych jsou
uvedeny zékladni informace a povinnosti,
které musi pii pripravé ZoP/ZoR prijemce
dodrZet, aby nedochazelo ke zbyte¢nému
zdrzeni administrace, ¢i dokonce k fi-
nancnim korekcim.

Ke spravnému predlozeni ZoP/ZoR je

zapotrebi vyuZit Obecnd pravidla pro

Zadatele a prijemce - konkrétné prilo-

hu P26_Postup pro vypliovani ZoP ZoR

v MS2014+, ve které je uveden podrobny

postup pro vypliovani jednotlivych zalo-

zek v MS2014+ ve zjednodusené Zadosti

o platbu a zpravé o realizaci projektu.

Konkrétni nedostatky u Zprav o realizaci

a u Zadosti o platbu:

Zprava o realizaci

® Zpréava o realizaci nenf podepséna sta-
tutdrnim zdstupcem ani jinou osobou
k tomuto Ukonu opravnénou.

® Sledované obdobi od/do musi byt shod-
né s planovanym harmonogramem
projektu, nebo se skute&nostf (v piipa-
dé predc¢asného predlozeni ZoP a ZoR)
- v pripadé projektu o vice etapovach
na sebe museji jednotlivd obdobi nava-
zovat.

@ Nebyvaji vyplnény viechny povinné za-
lozky ¢i nejsou vyplnény zcela - opa-
kujici se nedostatky jsou identifikovany
predevsim na zalozkach:
= Indikatory - datum naplnéni indika-

toru neodpovidd skute¢nému datu
naplnéni; nenf uvedena cilovd hod-
nota indikatoru; prirGstek mdze byt
vykazovadn i minusovou hodnotou
(napf. indikator 32 300 v 37. vyzvé);
dosaZend hodnota indikdtord musf

byt v souladu s Udaji v pravnim aktu.

= Publicita - nenf vyplnéno pole ko-
mentar.

= Etapy - skutecné datum zahdjeni
a ukoncenf nesouhlasf se skute¢nos-
ti (stejnd data museji byt vyplnéna
i v polich Sledované obdobi od/do).

= Kli¢ové aktivity — nevyplnénd zélozka,
pripadné popis neni v souladu s 7a-
dosti o podporu nebo Studii provedi-
telnosti.

Zadost o platbu

® Neni doloZena oddélend ucetni evi-
dence (musf byt zajisténo jednoznalné
prirazeni ucetnich poloZek vztahujici se
k realizaci projektu).

@ U prvni Zadosti o platbu neni doloZe-
na kopie smlouvy o zfizeni bankovni-
ho uctu, na ktery pozaduje prijemce
poskytnout dotaci, a dale kopie smluv
ke vsem bankovnim Gctlm, ze kterych
byly provedeny Uhrady predkladanych
Ucetnich/dariovych dokladd k proplace-
ni, nebo vyplnéna priloha P32 - Cestné
prohldgeni o bankovnim UGctu (netykd
se 0SS a PO 0SS).

® Absence pfiloh k Ucetnim doklad@m
(objednévka, smlouva o dilo, predavaci
protokol, dodacf list, soupis provede-
nych praci, vypis z G¢tu...).

® Neni doloZena smlouva mezi prijem-
cem a dotéenym subjektem (pFikazni/
mandatni smlouva), kterd upravu-
je spravu majetku prijemce dotace
z IROP.

® K publicité neni doloZend fotodoku-
mentace, pripadné je necitelnd nebo
nenf z fotodokumentace patrné, zda je
vyvésena v misté realizace.

® Naplnéni indikatord nebyvd doloZeno
relevantnimi dokumenty/fotodokumen-
taci.

®Cislo bankovntho Gétu  uvedené
ve smlouvé s dodavatelem se neshodu-
je s ¢islem bankovniho Uctu uvedeného
na fakture.

® Zalctovani dokladd neni v souladu
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se schvalenym rozpoctem, finan¢nim
pldnem a s Rozhodnutim o poskytnutf
dotace., tj. vznikad nesoulad mezi inves-
ticemi a neinvesticemi. Zménu rozdé-
lenf vydajd mezi investice a neinvestice
je zapotfebi provést formou Zadosti

o zménu pred koncem etapy/projektu.

® Stavebni rozpocet - predloZeny sou-
pis provedenych praci nemd shodnou
strukturu a format, jako mél smluvnfi
rozpocet stavby.

® Po vyplnéni verejné podpory v soupis-
ce doklad® nedodlo na zaloZce Z&dost

o platbu k naplnénf verejné podpory.

® Chyby v soupisce dokladd - vyplnéné

Udaje neodpovidaji skute¢nosti:

- Nejsou vyplnéna pole Cislo smlou-
vy/objednavky, ke které se doklad
vztahuje a Cislo vybérového fizent,
ke kterému se doklad vztahuje.

= Nesoulad mezi uvedenymi Uhradami
faktur a doloZzenymi Uhradami faktur
na zakladé vypisu z Uctad.

= U vydajl na stavebni prace je nezbyt-
né rozdéleni mezi zpUsobilé a nezpl-
sobilé vydaje. Vysvétleni je mozné
uvést primo v soupisce doklad@ v poli
Popis vydaje.

= Na fakturdch neni uvedena jedno-
znacnd vazba na projekt, tj. regist-
racni ¢islo projektu.

- Pole Cislo Géetniho dokladu v Gcet-
nictvi - pro lepsi prehlednost je ideal-
ni uvadét ¢islo faktury.

= Nenfvyplnéno pole Druh verejné pod-
pory — nutné vyplnit rezim podpory,
ktery je uveden v projektové Z&dosti.

Verejné zakazky

® Neni nastaven spravny stav zakazky;
pripadné chybéji aktualni ddaje o verej-
né zakazce.
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Bezemisni vozidla z IROP zazarila v Ostrave

Metropole Moravskoslezské-
ho kraje ve dnech 19.-21. 6.
2018 hostila jiz 19. rocnik
veletrhu  Czech  Raildays.
A na tomto mezindrodnim
veletrhu drazni techniky, vy-
robkd& a sluzeb pro potreby
Zelezni¢ni a meéstské kole-
jové dopravy se neztratila
ani vozidla, jejichZ ndkup byl
podpofen z Integrovaného
regionalniho operaéniho pro-
gramu. Ba naopak. Jednim
z nejnavstévovanéjsich stan-
ki byl totiz stdnek Doprav-
niho podniku Ostrava, a. s.,
s rozsahlym predstavenim
novych bezemisnich vozidel
pro verejnou dopravu porize-
nych z prostredkl vyzev IROP
¢. 20 Nizkoemisni a bezemisnf
vozidla a ¢. 50 UdrZitelna doprava - inte-
grované projekty ITI.

VSechna vozidla odéna do jasné tyrky-
sové barvy jakoby naznacovala smé-
rovani Ostravy a dopravniho podniku
ke kompletné beznaftovému vozové-
mu parku, a to do konce roku 2020.

Dominantou byla sice plné nizkopod-
laznitramvaj, ale rozhodné se neztra-
til ani predstaveny parcialni trolejbus,
elektrominibus ¢i elektrobus, ktery
bude nasazovédn k obsluze Ostravy
a sousedniho ldzeriského mésta Klim-
kovice.

11

Vozidla se zaroven pr@bézné zacinajf
objevovat na linkach ostravské méstské
dopravy. A protoZze dodavky v podpore-
nych projektech jesté nejsou u konce,
pociti Ostravané i navstévnici mésta
dalsi pozitivni zmény ve vozovém parku
uz béhem dalsich mésica.
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