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Graf 8: Rozdil intenzit 1. 4. — 12. 4. 2020, Zdroj: Magistrat mésta Pardubic

Pardubice — s¢itaci “totem" Eco-counter
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Graf 9: Primérné denni intenzity
cyklista s¢itaci , totem” v Pardubi-
cich v letech 2019 a 2020, Zdroj:
Partnerstvi, 0.p.s., www.mereni-
navstevnosti.cz

Mildno — sc¢itaci "totem" Eco-counter
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Pokud porovndme vyvoj intenzit od zacat-
ku roku 2019 a 2020 do poloviny dubna,
je zde patrny rozdil (viz Graf 8). Tuto rozdil-
nost Ize ¢astecné prisuzovat pocasi. Nicméné
pfi vycisleni rozdilu primérnych intenzit pred
zavedenim omezeni a po jejich zavedeni, je
rozdil v dennich intenzitdch 48 %. Respekti-
ve rozdil mezi 2019 a 2020 od zacatku roku
po omezeni je 9 % ve prospéch roku 2020.
Po zavedeni omezeni rozdil ¢inni 39 % nao-
pak ve prospéch roku 2019. Tento rozdil také
koresponduje s na zac¢atku zminénym pokle-
sem vyplyvajicim ze s¢itani v kfizovatkach.

Cyklodoprava za nouzového
stavu v nejvice postizenych
evropskych zemich koronavirem

Diky srovnani dat z automatickych scita-
cich,totemd” spolecnosti Eco-counter, kte-
rou v CR zastupuje Partnerstvi 0.p.s., se md-
Zeme podivat kromé dvou ceskych mést
i na zemé, které pandemie koronaviru zasah-
la v Evropé nejvice.

Graf 10 (vlevo): Vliv
zavedenych nou-
zovych opatre-

ni na cyklodopravu
v [talii, Zdroj: www.
eco-counter.com

Graf 11 (vpravo):
Prdmérné denni in-
tenzity cyklistG v Mi-
lané v letech 2019

a 2020, Zdroj: Part-
nerstvi, 0.p.s.

2020(28.2.-23.3)

Graf 12 (vevo): Tren-
dy ve wyvoji cyklo-
dopravy ve Francii v
Case koronaviru po
dnech, Zdroj: www.
eco-counter.com

Graf 13 (vpravo):
Prdmérné denni in-
tenzity cyklistd v Pa-
fizi v letech 2019

a 2020, Zdroj: Part-
nerstvi, 0.p.s.

2020(12.3.-12.4)

Graf 14 (vlevo):
Zmény ve vyvoji cyk-
lodopravy v zavislos-
ti na pocasi v Bavor-
sku a Sasku a v Né-
mecku, Zdroj: www.
eco-counter.com

Graf 15 (vpravo):
Prdmérné denni in-
tenzity cyklistd v
Mnichové v letech
2019 a 2020, Zdroj:

Partnerstvi, 0.p.s.
2020(12.3.-12.4.) P

Italie

Jednou z prvnich a nejvice postizenych
zemi koronavirem byla Italie. Opatfeni proti
sifeni koronaviru méla v Italii rGiznou intenzi-
tu, coz se odrazilo i v poc¢tu uzivateld kol (viz

Graf 8). Jiz 21. Unora doslo k izolaci 11 obci

v provincii Lodi, coz vedlo ke snizeni prdjez-
dd u s¢itact o 14 % ve srovndni s prfedchozim
meésicem. KdyZ se dostal 8. bfezna do UplIné
karantény sever lItalie, poklesl pocet uZiva-
teld o0 34 % (viz Graf 10). K poklesu doslo
i v celé Italii po zavedeni Uplného zdkazu vy-
chazeni 10. bfezna, kdy byl zaznamenan po-
kles 0 69 %.

V nejvétsim severoitalském mésté Milané
poklesl pocet uzivatelt kol dle dat ze scita-
ctho ,totemu” o celych 62% (viz Graf 11).

Francie

Francie patfi s cca 600 automatickymi sci-
taci rozsetymi po celé zemi k nejlépe moni-
torovanym zemim svéta, a i proto jsou zde
statistiky uZzivatell kol nejpfesnéjsi. Se zave-
denim zdkazu vychdazeni 17. brezna klesl| ra-
pidné pocet cyklistl ve francouzskych més-
tech a pozvolny pokles pokracoval i v dal-
sich dnech. 22. bfezna zaznamenaly s¢itace
pokles cyklistd v 15 francouzskych méstech
az 0 82 % (viz Graf 12).

V hlavnim mésté Parizi poklesl pocet den-
nich uZzivatelt kol po zavedeni zakazu vycha-
zeni dle dat ze s¢itaciho ,, totemu” 0 34% (viz
Graf 13).

Némecko

V Némecku zpocatku byla opatfeni proti
pandemii koronaviru ponechana na spolko-
vych zemich. V sousednim Bavorsku a Sasku
byla zavedena karanténa. Nésledny graf 14
porovnava vyvoj intenzit cyklodopravy po za-
vedeni omezeni volného pohybu osob v Ba-
vorsku a Sasku s ostatnimi spolkovymi zemé-
mi a poukazuje na vliv teplot na intenzity cyk-
lodopravy.
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Obrézek 3: s¢itaci , totem” Eco-counter v Praze — Podoli

V bavorské metropoli Mnichové ve sledo-
vaném obdobi bfezna a dubna 2020 ve srov-
nani s minulym rokem vzrostl pocet cyklist(
0 9% (viz Graf 15).

Zavérem

Srovnani ¢eskych mést s rozdilnym stupném
rozvoje cyklodopravy v dobé koronaviru uka-
zuje, Ze zatimco v Pardubicich se celkovy pro-
pad dopravy promitl i do propadu absolutni-
ho poctu cyklistd, v Praze lidé naopak hleda-
li alternativni moznosti — a objevili zatim ne-
vyuzity potencial cyklodopravy. To mimo jiné
koresponduje i se skutecnosti, Ze jako hlavni
bariéru z jizdy na kole po Praze uvadi v pra-
videlnych prizkumech vétsina dotazovanych
obyvatel (cca. 60 %) obavy o bezpecnost pFi
jizdé v provozu, zatimco v Pardubicich je jiz-
da na kole béznou soucastf dopravnlho pro-
vozu mésta. Srovnani s ostatnimi evropskymi
zemémi poukazuje i na odliSné pojeti omeze-

ni volného pohybu osob v zavislosti na aktual-
nim stavu nakazy, zatimco v Némecku je vyvoj
viceméné i v dobé koronaviru stabilni a kore-
luje (podobné jako v Cesku) s vyvojem poca-
sf, v Italii a Francii diky praktickému zakazu
vychdazeni doslo k absolutnimu propadu po-
¢tu uzivateld jizdnich kol. Uvedené priklady
ale shodné poukazuji na fakt, ze v obdobich
krizi (pandemie, povodné, stavky) se obraci
pozornost verejnosti k cyklodopravé a vyuzi-
tf kola jako dopravniho prostfedku. To stejné
platii o zatim nevyuzitém potencialu cyklodo-
pravy v nasich méstech a potrebé jeho akce-
lerace do budoucna. Nikdy v minulosti nebyly
prednosti cyklodopravy a jeji dopady na zdra-
vi, Zivotni prostfedi ¢i bezpecnost tak zfejmé
jako v téchto mésicich.

Vice o tom, jak porozumét vlivu pande-
mie koronaviru na vyvoj cyklodopravy v Evro-
pé na webu Eco-counter: https://www.eco-
compteur.com/en/covid19-dashboard/

Nové trendy v planovani udrzitelné méstské mobility

Jaroslav Martinek, Roman Meliska, Jitka Vrtalova (spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s., e-mail: info@dobramesta.cz)

Vyzvy pro mésta v 21. stoleti

Nase stoleti je ve znameni rozristajicich
se meést. Zatimco na zacatku 19. stoleti Zil
ve mésté kazdy tficaty clovék, v roce 2007
uz to byl kazdy druhy. Mésta jsou to, kde je
bohatstvi, vzdélani, pfilezitosti. Ocekava se,
7e kolem roku 2050 bude Zit ve méstech
az 68 procent svétové populace. V absolut-
nich ¢&islech to znamena az 2,5 miliardy novych
obyvatel ve méstech. Struktura mést a z ni ply-

nouci Zivotni styl bude mit znacny vliv na stav
klimatu, energetické efektivnosti, zivotniho
prostredi a v dlsledku i zdravi nds vech.
Posledni mésic pfinesl radikdlni zmény
na trhu prace i v oblasti Zivotniho stylu. Prace
z domova narostla, zvysil se tlak na digitaliza-
Ci a internetovou gramotnost (spojeni po in-
ternetu je pro fadu lidf jedinym pojitkem), po-
silila role solidarity a komunit na mistni Urov-
ni, zdravi zacalo byt zodpovédnosti kazdého,

vefejny prostor a bezpecnost proménily svij
vyznam atd. Dalsi zmény nds teprve Cekaji.

Budoucnost ukaze, jestli se dopravni cho-
véani Cech( vrati na stejnou Groven jako pred
epidemii.

Jak to tedy vypadalo s nasim dopravnim
chovanim pred epidemii COVID-19? Kazdy
obyvatel Ceska star3 péti let podnikl v prd-
mérny pracovni den 2,33 cesty, velkou vét-
sinu — konkrétné 61 procent — potom aktiv-
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nim zpdsobem, to znamend pésky, na kole
¢i v kombinaci s méstskou hromadnou dopra-
vou. Kazda druha cesta byla kratsi nez 4 kilo-
metry. Auta? Stdle 39% v3ech dennich jizd,
a to i téch absurdné kratkych pod 4 kilometry.
To v3echno s sebou nese zasadni otazky, jak
tomuto redlnému obrazu pohybu lidi odpo-
vidaji:
e Narodni, regiondlni i lokalni investice
do dopravni infrastruktury (dynamické
i statické), kterd lidem umoziiuje bezpec-
ny, komfortni, pfijemny, vsechny smysly
aktivujici pohyb z bodu A do bodu B,
e pozornost statu, krajd i radnic, kterou aktiv-
nimu a pasivnimu zpUsobu dopravy vénujf,
e dalsi planované kroky stéatu, krajd i radnic
tak, aby vedly k dalsimu zvySovani podilu
aktivni dopravy?

Plany udrzitelné méstské mobili-
ty (SUMPs) v Evropé

A tady vstupuje na scénu plan udrzitelné
méstské mobility (Sustainable Urban Mobility
Plan, SUMP); Siroce dostupny a zaroven smys-
luplny nastroj, jehoz prostfednictvim muze
vzniknout takové mésto, ve kterém nase déti
i jejich déti budou chtit Zit.

Jeho druha edice metodiky, zverejnénd Ev-
ropskou komisi v fijnu 2019, je pfitom za-
sadné odlisna od prikopnické verze 1.0 sta-
ré uz 6 let. O hlavnich novinkach v doporuce-
ném postupu pfipravy plant mobility dle me-
todiky jiz informovala konference ,Od pla-
nd udrzitelné méstské mobility 1. genera-
ce k SUMP 2.0", kterd se uskutecnila 12. 11.
2019 na Ministerstvu dopravy v Praze.

12 Provddeéjte
kontrolu a poucte se

Plany mobility v Ceské republice

V soucasné chvili svdj plan mobility fada
Ceskych mést pripravuje, nékterd ho podle
metodiky prvni generace uz dokonce maji.
Znamena to, Ze neni potreba nic délat?

Naopak.

Zmény jsou na prvni pohled jen kosme-
tické, ve svych dusledcich ale pfinaseji zce-
la jiny pohled na dopravné-inZenyrské plano-
vani. Pohled, ktery do stfedu pozornosti stavi
Clovéka a jeho potieby na daném méstském
Uzemi.

Orientace na zZivotni styl — jiny pfistup
ke vnimani metodiky SUMP 2.0
Metodika SUMP 2.0. chce podporit tako-
vé principy planovéni, ze kterého musi byt
zf'ejmé, Ze se nejedna jen o dopravu a parko-
vani, ale o nas Zivotni styl, ktery se projevu-
je i nasim pohybem. Chodime pésky, jezdime
na kole, vyuzivame vefejnou dopravu, jezdi-
me a parkujeme auty. Jiné jsou cesty do préa-
ce, jiné za ndkupem, jiny za volnym casem.
Zcela jiné chovani a potfeby ma dité, stu-
dent, senior, Zena nebo muz v produktivnim
véku. JenZe pravé posledni skupina ma nej-
vetsi slovo pfi pfipravé planu, jeji prislusni-
ci tak promitaji své potfeby do tohoto pla-
nu a mozna skute¢né zapominaji na své déti
a na sva vnoucata. Nova metodika neni jen
technicko-inzenyrsky dokument, ale opird
se i 0 prvky spolecenskych a humanitnich véd.

Dokazat vidét pfinosy v jiném
uhlu pohledu

Verejnost ma byt zapojovana pribézné. Ne,
Ze mésto obcany jen informuje, nybrz dava
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Relativni casova narocnost jednotlivych krokt v SUMP 2.0
Zdroj: Partnerstvi pro méstskou mobilitu, s vyuzitim podkladd Rupprecht Consult

prostor realné se zapojit do procesu. K tomu
ma napomoci nékolik klicovych momentl -
milnikd.

Diiraz na implementaci

Pro obyvatele nejviditelnéjsi a zaroven nej-
citlivéjsi je implementace opatfeni, pro vede-
ni mésta by mélo jit o realistické kroky v du-
chu jiz odsouhlasenych vize a cilt. Jednodu-
chy a srozumitelny dokument by mél obsaho-
vat mimo jiné i finan¢ni moZnosti mésta reali-
zovat jakakoli opatfeni.

Velikost bodd ukazuje na hlavni ddrazy
a pozornost, kterad by se méla soustredit pre-
devsim na implementaci.

Dobfe pfipravené a vedené udrzitelné pla-
ny méstské mobility poznate podle ddrazu
na prakticka opatfeni a implementaci, ale to
je na samostatny clanek. Zatim tedy jen né-
kolik priklad(: které mésto pocita s mobilitou
jako sluzbou, s podporou elektrokol, sdilenf
aut, atd., atd.

Originalita = Individualni pfistup

SUMP neni souborem receptd, jde o meto-
du. VSichni vi, jak rozdilnd mohou mésta byt
a jak slozity byva proces rozhodovani v mést-
ském prostoru. Hlavni vyzvou pfi realizaci
SUMP je pfizplsobit koncept mistnim pod-
minkam, a pfitom zachovat ambiciéznost pla-
nu a vyhnout se nevhodnym kompromistm.

Zavérem

Metodika plant udrzitelné méstské mobi-
lity, tzv. SUMP 2.0. se aktualizuje na zakla-
dé participace s fadou politikd, dfednikd, od-
bornikd a Siroké vefejnosti. Participacni pro-
gram je postaven na fadé webindrd, work-
shopd, jednani a konferenci. Jddrem partici-
pace jsou pak pribézné konzultace k jednot-
livym kapitoldm aktualizované evropské me-
todiky SUMP 2.0. Z tohoto ddvodu byl vytvo-
fen webovy portal akademiemobility.cz, kde
jsou zvefejnéné vsechny relevantni informace
k pfipravované metodice SUMP 2.0.

Co znamena vydani nové metodiky pro
mésta s jiz dokoncenym planem udrzitelné
méstské mobility? Pro mésta, kterad k plano-
vani mobility pfistupovala formalné a chté-
ji v trendu pokracovat, nebudou zmény
v nové metodice vyrazné. Vzhledem k vz3-
jemné provazanosti obou edici se mésta s jiz
zpracovanym planem mobility nemusi oba-
vat, Ze je tfeba stavajici dokument vyrazné
ménit. Aneb, pokud budou chtit mésta do-
kazat, ze maji svlj plan v souladu s metodi-
kou SUMP 2.0., tak to jisté centrdlni komisi
pfi MD dokazou. Jen obc¢ané mésta si nevsim-
nou, Ze existuje néjaky plan SUMP.

Porovnavat SUMP 2.0 s prvni generaci je
zhruba jako postavit elektrokolo vedle dreziny.

A vam, odborniklim, ktefi maji sanci bu-
doucnost mést ovlivnit, tu misto te¢ky necha-
vame otazku: na ¢em budete chtit v budouc-
nu jezdit vy? Dal na pomysiné drezing, nebo
na elektrokole?
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Postrehy z dopravy ve velkych Helsinkach

Ing. Martin Krejci (HaskoningDHV Czech Republic, kanceldf Ostrava, e-mail: martin.krejci@rhdhv.com)

Uvod

Metropole Finska — Helsinky podobné
jako v ostatnich zemich funguje jako mag-
net pro mladé Finy, ktefi se sem stéhuji houf-
né za praci. Na rozdil naptiklad od Svédska
nema Finsko az tak velké problémy s imigra-
ci — zjevné to souvisi s feci, kterou se nau-
¢it neni vibec jednoduché a bez jeji znalosti
je Sance na ziskani zaméstnani takrka nulova.
Kromé finstiny je druhym oficidlnim jazykem
Svédstina. Skandindvie vzdy sazela na odpo-
védny pfistup obcant a udrZitelny rozvoj je
zde velkym tématem.

MUj syn zde momentdlné zije a pracuje,
takZe mam informace nejen z vlastni zkuse-
nosti. Finsko patfi jako ostatni zemé k pomér-
né drahym zemim, takze pro néj je vyhodnéj-
8i i z rodinnych davodu, protoze tchyné je Lo-
tyska, jednou za 14 dni vycestovat trajektem
a nakoupit potraviny zde. Alkohol je rovnéz
drahy a tak Finové jezdi na trajektech do Po-
balti se "uvolnit".

Sprava zemé

Finsko je rozdéleno do 19 provincii, z nichz
jednu tvofi Helsinky a nejblizsi okoli. Z 5,5 mi-
lionu obyvatel celé zemé Zije v této provin-
cii cca 1,4 milionu obyvatel. Mezi hlavnf sidla
provincie patfi kromé Helsinek téZ Vantaa (zde
je umisténo mezinarodni letisté), Espoo (tam
nyni pfebyvad moje ratolest) a Kauniainen.

Obrazek 1: vnitroblok v Espoo

Obrézek 4: trajekt — soucast MHD

Bydleni

Protoze jako vSude na svété je bydleniv me-
tropoli drahé, vznikaji jako houby po desti ko-
lem Helsinek nova sidlisté. Diky morfologii te-
rénu, finskému smyslu pro respektovani pfi-
rody a severskému zptsobu architektury a ur-
banizmu to vsak nejsou lany panelakl, na néz
jsme zvykli. Vsechno je s citem vkomponova-
no do prirody, skély, voda a zeler prostupuji
obytnymi celky. VSude jsou hfisté, na kazdém
hfisti najdete mic¢udu, s niz si mGZete ¢utat.

Doprava vieobecné

S ohledem na velmi rozdilnou hustotu za-
lidnéni jsou i hlavni dopravni tepny soustredé-
ny zejména v jizni ¢asti zemé. Na rozdil od nas
zde velkou roli hraje téZ lodni doprava. V Hel-
sinkach se nachazi nejsevernéji umisténé me-
tro na svété. V metropolitni oblasti je zaveden
integrovany dopravni systém tak, jak zname
z nasich kraja. Tarif je zonovy (zony A-D). Kro-
mé& meéstské dopravy je mozno vyuzit téz pfi-
méstskych vlakd typu S-Bahnu.

Méstska doprava

Mezi zékladni druhy méstské dopravy patif
metro, tramvaje, autobusy a privozy. K dispo-
zici jsou téZ bikesharingova kola, samostatné
pro Helsinky a Espoo a samostatné pro Van-
tau. Nazvy a hldseni jsou jak ve finstiné, tak
i Svédstiné. Metro tvoii v podstaté jedna linka,

rozvétvend na vychodnim konci, na zdpadnim
konci je ¢ast spoju ukoncena drive, neZ je ko-
necna (zde metro zajizdi az do Espoo). Tram-
vaje jezdi na metrovém rozchodu, novéjsi do-
dava dcefina firma nasi Skodovky. Mozno je
navstivit t6Z muzeum MHD, ale moc od néj
necekejte. Hustd je sit autobusové dopravy
vcetné patefnich linek. Priméstské vlaky, zahr-
nuté do systému, jsou znaceny pismeny a je
nutno si ddvat pozor, v které stanici jednot-
livé S-Bahny stavi. Jednoduchy listek pro do-
spélého na zény AB stoji 2,80 Euro. K dispozi-
cijsou téz listky na 1-7 dnf (zlevnéné pro mla-
dé ve véku 7-17 let) a permanentky pro pra-
videlné cestuijici.

Pomérné hodné je rozvinuté cyklistickd do-
prava. | kdyZ nejvyssi bod provincie neprevy-
Suje 175 m.m.m, tak je Uzemf hodné cleni-
té a neni to jizda po roviné jako tfeba v Ho-
landsku. Méstska kola jsou typicky robustni,
jejich rychlost z kopce vétSinou nepresahne
20 km/h. Stojany jsou Cetné. Systém je ob-
dobny nasim, je tfeba se zaregistrovat, zapla-
tit a na zdkladé doslého kédu si vypujcit kolo.
Provozovatel s Vami komunikuje i na zacat-
ku a konci sezény (v zimé nejsou sdilend kola
v provozu). K dispozici jsou téZ stojany pro
bézna kola a kryté kolarny u obc¢anské vyba-
venosti. Cyklistické pruhy na komunikacich
jsou v Cervené barvé. Pokud je v centru Hel-
sinek dlazba z kocicich hlav, jsou cyklopruhy

Obrézek 5: interiér voz( metra

Obrézek 6: priméstsky viak na nadr. Pasila



