Muze mit mésto Tisnov svaj PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY (PUMM),
aniz by si ho nechalo zpracovat?

Predmluva

Samozfejmé se jedna o provokativni nadpis, ale co m{zete doporugit méstu, které chce néco udélat
pro rozvoj mobility a dopravy, ale pfitom specificky Plan udrziteIné méstské mobility si nechce
zpracovat? Jako duvod uvedlo, ze mésto bude schvalovat svUj Strategicky plan pro mésto TiSnov na
obdobi 2021-2025, ktery byl zpracovavan s vyuZitim ,Metodiky tvorby programu rozvoje obce”
doporu&ené Ministerstvem pro mistni rozvoj CR, ve které je doprava a mobilita velmi dobre Fesena.

Zkusme tedy zahodit zaZitou praxi a podivat se na planovani jinyma o&ima. Ostatné FD CVUT ma
zpracovat novou metodiku k planovani udrzitelné méstské mobility pod nazvem Humanitni rozmér
plant udrzitelné méstské a regionalni mobility, aneb nové metodiky mistnich a regionalnich
plant udrzitelné méstské mobility.

Samotna metodika je tvorena na dvou zakladnich principech. Je pfripravovana participacni
metodou, neboli v tzké spolupraci s mésty, které tak budou spolutviirci dané metodiky a dale
je pripravovana na zakladé zahrani¢éni metodiky, ktera vznikla v ramci projektu SUMPs-Up.

Asociace evropskych mést EuroCities pfipravila manualy, které mohou mistni samospravé pomoci
vytvofit skuteéné funkéni bali¢ek opatfeni. Manualy cili na obce zacatecniky, stfedné pokrocilé i
pokrocilé a jsou stejné jako standardy pro vypracovani akéniho planu k dispozici na http://sumps-
up.eu/manuals/.

A pravé podle téchto standardd bude i vypracovan ¢esky manual, zohlednujici ¢esky kontext. A pravé
mésto TiSnov je prvnim méstem, kde se tento manual bude testovat.

Uvodem — vybé&r opatfeni jako soutdst procesu planovani udrzitelné
meéstské mobility (PUMM)

Obecné teze:

e Vybér vhodnych opatfeni Ize provadét riGznymi zpusoby, které se liSi podle toho, v jaké fazi
procesu rozvoje PUMM se mésto ¢i obec nachazi. V ranych fazich je dulezité analyzovat
stavajici opatfeni, cile, problémy, vyzvy a trendy. Je-li mésto ve fazi, kdy za&ina zpracovavat
samotny plan, je nutné definovat a analyzovat vhodna strategicko-politicka opatfeni, podrobné
je specifikovat a vytvofit z nich bali¢ky, a nakonec provést jejich hodnoceni. Pro mésto ve fazi
implementace planu je zakladnim krokem dohoda o odpovédnostech a povinnostech, a dale
realizace jednotlivych bali¢ku opatfeni.

e Pokud se mésto chce posunout od béznych administrativnich metod k dlouhodobému
udrzitelnému strategickému planovani, je dulezité zacit hovofit o hledani proveditelnych
opatfeni. Mésto v kategorii zacatec¢niku je na nejlepsi cesté k vyfeseni prioritnich problém{,
kdyz se zamé&Fi na nalezeni pevného zakladu nakladové efektivnich a proveditelnych opatfeni.
Stejné dlllezité je i rozdéleni opatfeni do bali¢kl; tento dokument je vS8ak zamérfen na vybér
opatfeni, coZ je obvykly prvni krok zaginajicich mést.

o Jesté pred zahajenim procesu vybéru opatfeni je nanejvys dulezité, aby lidé, ktefi se podileji
na planovani, ziskali jasnou pfedstavu o konkrétnich problémech, cilech a celkové vizi. Totéz
plati i o politickych predstavitelich obce. V tomto ohledu je také tfeba zodpovédét dvé
nasledujici otazky:


https://en.dobramesta.cz/civitas-sumps-up
https://www.dobramesta.cz/aktuality/867/standardy%20pro%20vypracování%20akčního%20plánu
http://sumps-up.eu/manuals/
http://sumps-up.eu/manuals/

1. Uvodni otdzky — pFipravna faze

1.1. Otdzka 1. Vize acile:

Podafilo se méstu formulovat vizi a jasné cile v oblasti PUMM? A rozumi této vizi i cilim mistni politici
a lidé zodpovédni za planovani?

Odpovéd 1.

Pristup k rozvoji dopravy je zpracovan v Koncepci feSeni dopravy ve mésté TiSnové (dokoncena v
prosinci 2016, schvalena 25. 9. 2017). Ve vizi uvadi: ,,Mésto TiSnov v roce 2050 bude méstem
spokojenych obyvatel, méstem kratkych cest, s fungujici dopravni infrastrukturou, umoznujici
svobodnou volbu dopravniho prostfedku a zaroven mistem, kde kvalita verejnych prostranstvi
prispéje k lepsi kvalité Zivota ve mésté.”

Koncepce feseni dopravy ve mésté TiSnova uvadi nasledujici strategické cile:

— Dobudovani paterni dopravni sité s vazbou na nadregionalni sit s cilem zlep3eni plynulosti
silni¢ni dopravy na ochranném systému a soucasné eliminace zbytné dopravy z centralni ¢asti
a rezidentnich Uzemi mésta

— Odstranéni bodovych zavad na existujici komunikaéni siti

— Vhodnou organizaci dopravy podpofit eliminaci zbytné dopravy z centralni ¢asti a rezidentnich
Uzemi mésta

— Vytvoreni takovych podminek pro parkovani, které naplnily rostouci potfebu po parkovani,
zaroven by vSak neznemoziovaly zkvalitfiovani vefejnych prostranstvi

—  Zvysit podil cest verejné, cyklistické a pési dopravy

—  Zvysit integraci udrzitelnych méda dopravy a podpora systému P+R v ramci IDS JMK

— Zvyseni nabidky alternativnich moda IAD — omezeni rdstu automobilizace

— Rozsireni bezbariérovosti ve vefejném prostoru a v pfistupnosti verejnych budov

— Nerozsifovat zastavéné Uzemi mésta do odlehlych oblasti bez vytvoreni adekvatni nabidky

1.2. Otazka 2. Problemy a vyzvy:

Jsou nékteré problémy &i vyzvy naléhavéjsi nez jiné? V takovém pfipadé se pfi vybéru opatfeni
zameéfte na ta opatfeni, ktera feSi pfedevsim tyto prioritni problémy. Pfiklady nejcastéjSich problému:
znecisténi ovzdusi a hlukové znecisténi, kongesce/silni¢ni prostor, bezpecnost dopravniho provozu,
klimatické zmény, vefejné zdravi a aktivni mobilita, socialni inkluze a dosaZitelnost/dostupnost.

Pokud odpovédi na tyto dvé otdzky doposud v obci nebyly vyjasnény, pak je vhodné v ramci celého
procesu vyclenit vic €asu pro pfipravnou fazi a fazi stanoveni cilll (jak je podrobné popsano v SUMP
Guidelines, Box 2). Mésta, ktera patfi mezi zacate€niky, obvykle musi pro ucely planovani PUMM
posilit spole€nou vizi i cile, proto je vhodné, aby jako prvni krok provedla Future Search Workshop
(den 1 aden 2), viz Box 3.

Odpovéd 2.
Pravdou je, Ze v rdmci spole¢né diskuse bylo nutné upfesnit dané, dobfe napsané vize, napf. co
znamena, Ze mésto TiSnov v roce 2050 bude méstem kratkych cest ...

V ramci pfipravné faze tak bylo nutné dovysvétlit, pro€ se vlastné hovofi o planech udrzitelné méstské
mobility. za tim a&elem byl vytvoren tento odkaz: https://www.citychangers.cz/proc-to-delame.
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2. CtyfFi kroky pro integraci opatfeni

2.1.  Obecny uvod z metodiky SUMP-Up.

Pokud ma mésto odpovédi na otazky 1 a 2 vyfeSené, pfichazi na fadu integrace opatieni do PUMM,;
Ize ji provést ve &tyfech krocich (viz Schéma 1). Pokud v této fazi jeSté nebyla vytvofena pracovni
skupina, odpovédna za cely proces PUMM, je nacase tuto skupinu zvolit. Jeji Elenové musi mit
dostate€né znalosti o opatfenich v oblasti mobility a o organizaci a struktufe mésta.

Ctyfi kroky k integrovanému souboru opatieni v zaéinajicich méstech

1. UrCete startovni ¢aru pro vase mésto — provedte revizi jiz realizovanych opatfeni a
sou€asného stavu dopravniho systému ve mésté.

2. Vytvofte seznam opatfeni, ktera budou fesit vizi mésta a jeho cile i prioritni problémy na cesté
k udrzitelnému planovani.

3. Provedte hodnoceni jednotlivych opatfeni a zjistéte, ktera z nich jsou pro mésto efektivni a
proveditelna.

4. Popiste vybrana opatfeni a zajistéte jejich schvaleni.

V nasledujicich kapitolach poskytuje tato pfirucka na zakladé vySe uvedenych krok( 1-4 pokyny pro
maximalné efektivni vybér opatfeni. Tyto pokyny maji slouzit pfedevsim méstim s malymi €i zadnymi
zkudenostmi s PUMM. Uvedené metody poskytuji strukturu pro vytvofeni seznamu opatfeni, ktery
reaguje na tyto tfi aspekty:

1. Aktualni stav dopravniho systému: Jaky je sou€asny stav dopravniho systému ve mésté?
Je infrastruktura ve mésté pro jednotlivé zplsoby dopravy kvalitni, ¢i nekvalitni?
a. Odpovéd: Reseno ve strategickém planu mésta.



2. Opatieni: Ma mésto jiz provedeny vybér opatfeni zamé&fenych na udrzitelnou méstskou
mobilitu, nebo jiz dokonce probiha jejich realizace? Uvazujte i o politickych &i strategickych
opatrenich, jako jsou plan pro cyklistickou dopravu, program pro bezpecnost dopravy a dalSi
plany a programy, které jakkoliv souviseji s pfipravou a realizaci PUMM.

a. Odpovéd: Ano, mésto ma vybrana opatfeni (viz. kapitola 2.3.)

3. Cim mésto disponuje: Jaké je kapacita mésta z hlediska finan&nich i lidskych zdroju a
odbornych kompetenci? Nezapomerite, ze opatfeni mohou mit vliv na kazdodenni
chod/udrzbu mésta, a pravdépodobné pljde o dlouhodoby zavazek.

a. Odpovéd: Mésto samo pfiznalo, Ze nema zodpovédnou osobu, ktera by dokazala
koordinovat pfipadny plan udrzitelny méstské mobility.

2.2.  Krok 1: Mésto si vymezilo startovni ¢aru

Je nutné hned na zacatku posoudit vSechna stavajici opatfeni mésta, ktera se mohou tykat planovani
udrzitelné méstské mobility. Pro analyzu vychoziho bodu a ziskani pfedstavy o
kapacité/vykonnosti/zdrojich mésta Ize vyuzit analyzaéni tabulku, ktera zohledriuje vSechny klicové
prvky. Analyzaéni tabulka muze slouzit k analyze riznych aspektd dopravniho systému ve mésté (viz
Tabulka 1 v metodice SUMP-Up.). S jeji pomoci Ize rovnéz urcit, jakou kapacitou pro realizaci opatfeni
meésto disponuje a jak aktualné vypada jeho dopravni systém.

Nicméné mésto Tisnov vychazelo ze svi analyzy ze Strategického planu pro mésto TiSnov na
obdobi 2021-2025, ktery byl zpracovavan s vyuzitim ,,Metodiky tvorby programu rozvoje obce”

V navaznosti na poznatky ziskané z analyzy pfichazi dalSi faze, a to prohloubeni poznatk( o
aktualnim stavu dopravniho systému mésta. Lze je ziskat systematicky pro kazdy druh dopravy
pomoci jednoduchého srovnani podilu na pfepravé a infrastruktury. Tato metoda klade diraz na
kvalitu infrastruktury pro dany zpusob dopravy (od dobré po $patnou) a na intenzitu vyuziti a
dostupnosti daného zplsobu dopravy pro obyvatele mésta (od nizkého k vysokému). Podle toho je
uréeno, zda se mésto musi zaméfit na fyzicka a/nebo nefyzicka (napf. komunikace a informace)
opatreni.

Pro¢ takto postupovat hned na za¢atku celého procesu a pfed vybé&rem opatfeni? Abychom se vyhnuli
investicim do takovych opatfeni, ktera jsou pro mésto neefektivni a nezapadaji do koncepce mésta
nebo komplikuji dosazeni cild a celkové vize.

2.3.  Krok 2: Mésto si jiz vytvorilo seznam opatreni

Druhym krokem, ktery by zacinajici mésta méla udélat v procesu vybéru opatfeni, je vytvofit seznam
moznych opatfeni. Tento seznam musi odpovidat vizi a cilim daného mésta, a musi FeSit jeho prioritni
problémy. Opatreni vychazi ze Strategického planu pro mésto TiSnov na obdobi 2021-2025, ktery
byl zpracovavan s vyuzitim ,,Metodiky tvorby programu rozvoje obce”

Mésto ma svj plan, tak je tfeba pravé v ném hledat principy Planu udrzitelné méstské mobility.

Strategické cil 1. Vybavenost

V kontextu filosofie Planu udrzitelné méstské mobility se potfeba se divat na dopravu z pohledu
jednotlivych cilovych skupin: déti, seniofi, nemocni, sportujici, odpoc€ivajici, navstévnici. Zameérem zde
nejsou uvedeni pracujici, nebot ti jsou feSeny na jiném misté. Zakladni otdzka zni: Jak vybavenost
podporuje zménu pohledu na méstskou mobilitu?

e A.1 Zkvalitnéni Skolstvi , napf. A.1.5. Podpora aktivit Skol ke zkvalitnéni vzdélavani
e A.2 Posileni socialnich a zdravotnich sluzeb, napf. A.2.8. PokraCovani v provozu Senior taxi a
rozSifeni délky provozu béhem dne



o A.3 ZlepSeni podminek pro sport, napf. A.3.3. Instalace venkovnich posilovacich stroji pro
v8echny generace u cyklostezky na Zelezné

e B.1 Rozvoj bytového fondu v majetku mésta, napf. Priorita B ZvySeni kvality a efektivity
spravy bytového fondu mésta TiSnova

e C.2. Prostory pro kulturu jsou atraktivni pro vSechny cilové skupiny, mistni i navstévniky
mésta, napf. 2.6. Zajistit mista setkavani ve vefejném prostoru ve spolupraci s obyvateli

e D.3. ROZVOJ CESTOVNIHO RUCHU, napf. 3.2 Rozvijet vefejny prostor a vybrané lokality v
okoli mésta tak, aby motivovali k pobytu a prochazkam

Strategické cil 2. Infrastruktura

Jedna se o klasicka opatfeni, ktera jsou spojovana s dopravou a mobilitou. Jejich seznam je uveden

v samostatné pfiloze tohoto dokumentu. Nicméné z prehledu je zfejmé, Ze néktera opatfeni jdou
tematicky proti sobé a je tfeba si vybrat, jakou cestou mésto pUljde. Proto je tfeba se vratit k vizim
meésta a pfipomenout si, co znamena, Ze mésto TiSnov je méstem kratkych vzdalenosti. V takovém
kontextu je tfeba dat do popredi jedno z opatieni E.2.8. Re$eni mobility mésta s dirazem na
podporu pési, cyklistické a vefejné dopravy v navaznosti na koncepci feSeni dopravy ve mésteé.
Zjednodusené. Navrh infrastruktury odpovida duchu principtiim planu udrzitelné méstské
mobility.

Strategicky cil 3. Prostiedi pro Zivot

o (.1 Revitalizace lokalit ve mésté&, napf. G.1.1. Revitalizace namésti Miru, nebo G.1.2. Oziveni
nabrezi podél feky Svratky a vytvoreni rekreaéni zony, G.1.9. Vyuzivani architektl pfi feSeni
vefejnych prostor ve mésté

¢ H.1 Realizace krajinnych opatfeni, napf. H.1.1Realizace komplexnich pozemkovych uprav,
napf. H.1.5. Vysadba aleji podél cest a liniovych krajinnych prvk

e H.2 Reseni problému zZivotniho prostredi, H.2.4Zpracovani studie adaptace na zmény klimatu
a navrzeni zpusobu feseni , H.2.5Zpracovani provadéciho planu postupné realizace

Strategicky cil 4. Sprava mésta a spoluprace ve mésté.

e |.1 Zkvalitnéni strategického fizeni, napf. 1.1.2Zavedeni disledné prace s akénim planem
strategického planu, 1.1.3Udrzeni pozice méstské architektky

e |.2 Moderni fungovani méstského urfadul a méstem zfizovanych organizaci, napf. 1.2.5.
Personalni

o J.1 Zkvalitiovani komunikace mésta, J.1.5Rozvijeni webové stranky Promény TiSnova

o J.2 ZlepSeni koordinace a spoluprace ve mésté, J.2.1ZlepSeni spole¢né koordinace pofadani
akci

e J.3 Posilovani zapojeni ob&anu do rozvoje mésta, napf. J.3.4 Pofadani vefejnych debat a
prezentaci, dotaznikovych akci

e K.1 Spoluprace a komunikace s podnikateli, napf. Nabidka informacnich sluzeb pro
podnikatele

o K.2 Podpora podnikatelskych aktivit, napf. K 2.5. Vytvofeni mista pro prodej regionalnich
produktd na namésti, nebo v jeho blizkosti

2.4.  Krok 3: Provedte posouzeni jednotlivych opatreni

Tretim krokem v procesu vybéru vhodnych opatfeni je posoudit opatfeni, ktera vzejdou z kroku 2,

z hlediska efektivity a proveditelnosti v daném mésté. Hodnoceni moznych opatfeni byva sloZitym
ukolem, na ktery maji vliv nazory, poZadavky, poptavka i nejriznéjSi omezeni. Vefejné instituce musi
hledat a najit opatfeni, ktera jsou vzhledem k vyuziti vefejnych prostfedk( nakladové efektivni,
vefejnost i/nebo politiCti pfedstavitelé maji pfedem vytvofené nazory a postoje, které je tfeba brat

v Gvahu, a zvolena opatfeni musi byt pfinosem pro celkové cile, které si mésto vytyc€ilo. VSechny tyto

1 Koncepce rozvoje Méstského uradu TiSnov pro obdobi 2015-2018 m4a nasledujici priority: 1. Oblast
modernizace v ramci vybavenost uradu, 2. Oblast fizeni lidskych zdrojd, 3. Oblast spravy a provozu
informacnich technologii, 4. Oblast komunikace s vefejnosti a internf komunikace.



aspekty jsou dulezité, ale pokud jde o rychly pokrok, tim nejdilezitéjSim aspektem je proveditelnost a
to, zda dané opatieni pfispiva k vysSi udrzitelnosti mésta. Pokud opatfeni neni proveditelné a
nepfispiva k vétsi udrzitelnosti, nemélo by se o ném do vybéru opatfeni vibec uvazovat. Tak k tomu
zjednoduSené pfistupuje tento manual.

DalSim krokem, ktery nasleduje po vytvofeni podrobného seznamu moznych opatfeni, je pravé
posuzovani zvolenych opatfeni. Zaénéte tim, Ze date dohromady zastupce spravnich organii mésta, a
pokud je to nutné, i dalSich subjektd, které budou zapojeny do implementace vybranych opatfeni.

Proveditelnost kazdého opatfeni zavisi na moznostech a schopnostech, kterymi mésto disponuje.
Mésto musi posoudit vlastni moznosti v oblasti financi, Casové naroénosti, legislativy a organizacnich
struktur. Pro mésto jsou dalezitymi prvky pFislusné kompetence osob zodpovédnych za planovani,
rozdéleni pracovnich pozic mezi zaméstnanci spravy mésta a schopnost realizovat a kontrolovat
ucinnost riznych opatfeni. NejrychlejSim fesenim je spoleéné hodnoceni jednotlivych opatfeni
skupinou relevantnich osob.

2.4.1. Opatreni pro zacinajici mésta

Néktera opatfeni jsou pfimo vhodna jako prvni kroky pro mésta, ktera s pfipravou a realizaci PUMM
zacinaji vlibec poprvé. Jedna se predevsim o opatfeni, jejichz cilem je zvySit povédomi a znalosti o
tématice PUMM mezi politiky a ufedniky zodpovédnymi za planovani (budovani kapacit). Soucasti této
skupiny opatfeni jsou vSak i tvrda opatfeni, tedy infrastrukturni opatfeni zaméfena na bezpecnost,
podporu pési a cyklistické dopravy, a dale opatfeni v oblasti managementu, zvysujici efektivitu
soucasného dopravniho systému.

Opatreni, ktera jsou vhodna jako prvni kroky pro mésta zacinajici s pfipravou a realizaci PUMM.
Pro¢ jsou tak dualezita?

e Strategicko-politicka opatreni pro monitorovani a sbér dat: Strategicko-politicka opatfeni
jako vedeni dopravniho prlizkumu nebo pfiprava planu pro cyklistickou dopravu umoznuiji
spravné porozumét dopravni situaci ve mésté, coz je nezbytné pro vhodny vybér opatieni.
PFiklady: dopravni prizkum, plan cyklistické dopravy, pfehled fyzickych pfekazek v dopravnim
prostiedi atd.

o Aktivity pro budovani kapacit: Na zacatku celého procesu pfipravy PUMM je vhodné mezi
politiky, ufedniky a dalSimi zainteresovanymi osobami zvysit informovanost a znalosti tykajici
se problematiky udrzitelné mobility. K tomu slouzi aktivity pro budovani kapacit, napf.:
informaéni a edukacéni materialy a akce pro politiky a ufedniky, cyklovylet pro tyto cilové
skupiny, workshopy k tematice zdravotnich postizeni atd.

e Opatieni zamérena na bezpecénost dopravy: Bez ohledu na aktualni stav dopravniho
systému ve mésté by opatfeni zamé&rena na bezpe&nost dopravy méla vZzdy byt prioritou. Jako
vhodné prvni kroky v procesu PUMM se nabizeji aktivity a opatfeni tykajici se bezpecnych
cest do Skol.

e Infrastruktura pro chodce a cyklisty: Chlze pésky a jizda na kole jsou z hlediska
udrzitelného rozvoje nejvhodnéjSimi zplsoby dopravy, zaroven vSak jsou jejich uzivatelé
nejzranitelnéj$imi u€astniky dopravniho provozu. Proto je pro zvySeni podilu pési a cyklistické
dopravy nezbytné zajistit bezpe€nou a dostupnou infrastrukturu. Pfiklady: bezpeéné pfechody
pro chodce, pruhy pro cyklisty atd.

¢ Propagace udrzitelné dopravy, informacni a osvétové kampané: Motivace obZant k tomu,
aby pouzivali udrzitelné zpusoby dopravy, mlze byt prvnim krokem, ktery ovlivni délbu
prepravni prace v jednotlivych méstech a obcich. Soucasti této motivace je zvySovani
povédomi vefejnosti o dopravnim systému a dostupnych sluzbach v oblasti mobility. Pfiklady:
informacni letdky do domacnosti, marketing vefejné dopravy atd.

¢ Management dopravy: Kvalitni management dopravy by mél byt zakladem planovani
mobility. Cilem dopravniho managementu je optimalizace dopravniho systému a kontrola
udrzitelného nasmérovani dopravy.

¢ Management parkovani: Nabidka parkovani pro osobni automobily velmi Uzce souvisi
s poc¢tem aut v osobnim vlastnictvi a mirou jejich uzivani. Management parkovani muze byt



velmi u¢innym nastrojem, jak dosahnout zmén v podilech na délbé pfepravni prace smérem
k udrzitelnym zpGsobim dopravy. PFiklady: poplatky za parkovani v centru mésta.

Doporucovana opatfeni vychazeji z myslenky, Zze informovani obyvatel o stavajicim dopravnim
systému v obci a propagace dostupnych sluzeb mohou vést k rychlé zméné podilu udrzitelnych
zpusobu dopravy, a to bez vétSich investic. Dukladné pochopeni toho, jak systém funguje, je nezbytné
i pro jakékoliv zmény a zasahy do dopravniho systému, a to dfiv, nez se rozhodneme pro rozsahlé
investice do infrastrukturnich opatfeni. Rovnéz je dllezité pracovat s opatfenimi v oblasti
managementu dopravy a mobility, které maji ¢asto velmi dobry pomér nakladd a pfinosu a mohou
podpofit efektivnéjsi vyuZiti stavajiciho dopravniho systému. Zluté sloupky, uvedené v nasledujicich
kapitolach, prezentuji pfiklady tzv. startovnich opatfeni, ktera jsou typicka pro evropska mésta.

Mezi startovni opatfeni mohou kromé& novych opatfeni patfit i takova, ktera rozSifuji nebo modernizuji
jiz existujici opatfeni a sluzby v dané lokalité. Pro modernizaci konkrétniho opatieni, které jiz ve mésté
funguje, byvaji zpravidla dva hlavni dGvody: 1) snaha implementovat Uspé&sné fungujici opatreni i

v jinych ¢astech mésta; 2) opravit chyby z ptivodni implementace opatfeni.

2.5.  Krok 4: Mésto TiSnov si jiz vybralo opatreni a nyni usiluje o jejich schvaleni

Ctvrtym, a souéasné poslednim krokem v procesu vybé&ru opatfeni pro mésta zaéinajici s PUMM je
popsat vybrana opatfeni a ziskat jejich schvaleni. V tomto okamziku, kdy jiz mame k dispozici seznam
vybranych opatfeni, ktera byla vyhodnocena jako nejvhodnéjsi z hlediska efektivity pro planovani
udrzitelné mobility mésta i z hlediska proveditelnosti, je nutné maximalné upfesnit popis jednotlivych
opatfeni a zajistit jejich schvaleni v fadach politik(i, obéanl a dalSich zainteresovanych subjektl a
problémy v dané obci. V pfipad€, Ze je nezbytné vytvofit uzsi spolupraci mezi nékterymi subjekty a
vefejnosti mimo pUsobnost spravy mésta, manual SUMP-UP nabizi uzite€né naméty a metody.

3. Manual institucionalni spoluprace

3.1. Uvodem

Ke spole€né praci s partnerskymi institucemi na planech udrzitelné méstské mobility je tfeba znat
detaily o institucionalni spolupraci. www.eltis.org/sites/eltis/files/sump-manual cooperation_en.pdf

Manual, ktery byl pfipraven v ramci projektu CH4LLENGE, pfedstavuje uvod do problematiky
institucionalni spoluprace. Pfinasi informace o tom, jak najit, pfipravit a zapojit vhodné partnerské
instituce a jak si rozdélit kompetence a povinnosti. Navazujici manual k tématu participace pak
popisuje, jak do celého procesu PUMM aktivné zapojit vefejnost a zainteresované subjekty. | tento
manual vznikl v ramci projektu CH4LLENGE a soucasti jeho obsahu je i pfehled uzite€nych nastroju
nebo realné priklady. www.eltis.org/sites/eltis/files/sump-manual_participation en.pdf

3.2. Potvrdte proveditelnost

Prvni hodnoceni proveditelnosti opatfeni bylo provedeno jiz v pfedchozich krocich tohoto manualu, Slo
vSak pouze o zbé&Zné posouzeni limitovanou skupinou odpovédnych osob. Proto je nyni nutné
pristoupit k SirSi prezentaci seznamu navrhovanych opatfeni a v ramci spravnich organi mésta ovéit,
zda jednotliva opatfeni jsou realizovatelna, pfipadné co by mésto muselo udélat, aby realizovatelna
byla.

Kli¢em k Uspéchu je zajistit, aby zodpovédné osoby z fad pfedstaviteld mésta i z partnerskych instituci


http://www.eltis.org/sites/eltis/files/sump-manual_cooperation_en.pdf
http://www.eltis.org/sites/eltis/files/sump-manual_participation_en.pdf

proveditelnost a ziskat potfebny souhlas, je zaslat vSem zainteresovanym subjektim navrh
strategického vybéru opatfeni ke konzultaci.

Jak ziskat podporu pro tvrda opatfeni, ktera budou zasahovat do fyzického prostoru mésta a u kterych
je tfeba poéitat se silnym postojem pro, nebo proti? Re$enim mohou byt dodasné intervence, jakési
testovani opatieni, které nazorné vyjevi mozné benefity a pomuze zajistit souhlas s trvalym
opatfenim.

Zajistéte dostatek informaci o nakladové efektivnosti kazdého opatfeni

Pro posileni kazdého opatfeni a ziskani souhlasu k jeho realizaci je nezbytné zajistit detailni popis
poméru nakladt a pfinost ke kazdému z nich. S vyuzitim formulafe pro analyzu naklad( a pfinosu
(CBA) Ize vyjadrit pfimé i nepfimé naklady a pFinosy projektu ¢i opatfeni a v penéznich ¢astkach tak
vyjadfit ekonomickou zivotaschopnost. Analyza naklad( a pfinostl mlze zahrnovat posouzeni
vnitfnich i vnéjsich nakladu a pfinosa. Jednou z hlavnich vyhod CBA je relativné jednoduchy zplsob
prezentovani kone¢nych vysledkld pomoci jednoho nebo vice indikator(l. Tyto analyzy se nejcasté;ji
pouzivaji pro rozsahlé infrastrukturni projekty.

Naopak pro projekty, které se infrastruktury netykaji, mésta vétsinou postradaji jakoukoliv
standardizovanou metodu hodnoceni. Vybér vhodnych opatfeni by se mél fidit jak finan¢ni otazkou,
tak efektivitou opatfeni. V nékterych pfipadech by Uplna analyza naklada a pfinosl byla zbyteéné
nakladna. Jde pfedevsim o méné rozsahla opatfeni, u kterych by se mély vyuzit jednodussi metody
hodnoceni (KonSULT, 2015; Hiiging et al., 2014; ELTIS, 2015).

Aby se zadinajici mésta vyhnula nakladnym analyzam CBA hned v Gvodu procesu planovani
udrzitelné méstské mobility, mohou vyuzit ziednoduSené nastroje pro posouzeni dopadud. Napfiklad
nastroj Nodes Assessment Tool je pfechodem mezi CBA a multikriterialni analyzou (MCA). Vyhodou
tohoto jednoduchého nastroje je zejména to, Ze pro jeho vyuziti nejsou nutné zadné dalsi statistické
vstupy kromé predpokladanych nastroju opatfeni (podrobné informace viz Box 7).

3.3. Ziskejte souhlas verejnosti

Nékdy mésta zapominaji udélat jeden dulezity krok, a tim je zapojeni vefejnosti do celého procesu a
ziskani souhlasu s konkrétnimi opatfenimi. Mnoha z opatfeni, ktera jsou typicka pravé pro zacinajici
mésta, jsou takové povahy, Ze se s jejich dopady vefejnost vyraznéji nesetka. Neplati to vSak vzdy,
pro néktera opatieni je pochopeni a schvaleni ze strany vefejnosti vyznamnym faktorem. Toto téma
podrobné rozebira ¢ast publikace SUMP Guidelines zaméfena na zpUsoby, jak informovat vefejnost o
vizich a cilech mésta, nékteré aktivity vSak jsou Zadouci i v souvislosti s informovanim vefejnosti o
tom, pro€ mésto vybralo ur€ita opatieni k realizaci a jak budou financovéana:

e Informujte aktivné o faktech, ktera se tykaji danych opatfeni, i o pfedpokladanych vysledcich.

o Vefejné zaznamy ze setkani se zainteresovanymi partnery zajisti transparentnost procesu
vybéru opatfeni.

e Pripravte argumenty pro a proti vybranym opatfenim a predlozte je politikim a dfednikim
¢innym v rozhodovacim Fizeni.

e O vybranych opatfenich informujte i subjekty mimo spravni organy mésta a hlavni
zainteresované partnerskeé instituce, tedy napfiklad sdruzeni mistnich obchodnik( atd.

Mésto TiSnov se zapoji do kampané CityChangers a za€ne spolupracovat s mistnimi Skolami.



3.4. Pripravte akéni plan

Dalsim krokem, ktery nasleduje poté, co vypracujete seznam vhodnych opatieni, je pfiprava akéniho
planu. V akénim planu se jasné popisuje, jak naplnit cile PUMM. Principy a pokyny pro akéni plany
PUMM (viz Box 8) by mély pomoci se spravnym popisem opatfeni i s implementaci vybranych
opatfeni. Pro maximalné uspé&Snou implementaci by akéni plan mél byt vypracovan ve dvou krocich:

1. Akéni plan s obecnym popisem opatfeni a balickem opatfeni, ktera koresponduiji s cili PUMM,
stanovenymi vzdy na dalSich pét let.

2. Detailni popis opatfeni a bali¢kt opatfeni, pfipravenych pro kazdy rok v ramci
implementacniho planu.

Popis opatfeni by mél zahrnovat alespori nasledujici polozky:

o Popis opatfeni

e Realiza¢ni odpovédnost

o Navaznost na dalSi sektory politiky mésta
e Casovy harmonogram implementace

e Zdroje financovani

¢ Indikatory pro monitorovani a evaluaci

Pokyny k pfipravé akéniho planu PUMM, véetné odkazl na ptiklady a nastroje. Material je doplrikem
k publikaci SUMP Guidelines a je produktem projektu SUMPs-Up: www.sumps-up.eu



http://www.sumps-up.eu/

Priloha — strategicky plan, cil Il. Infrastruktura

Priorita E. ZKVALITNENi FUNGOVANi DOPRAVY

Pristup k rozvoji dopravy je zpracovan v Koncepci feSeni dopravy ve mésté TiSnové (dokoncena v
prosinci 2016, schvalena 25. 9. 2017). Ve vizi uvadi: ,,Mésto TisSnov v roce 2050 bude méstem
spokojenych obyvatel, méstem kratkych cest, s fungujici dopravni infrastrukturou, umoznujici
svobodnou volbu dopravniho prostfedku a zaroven mistem, kde kvalita verejnych prostranstvi
prispéje k lepsi kvalité Zivota ve mésté.”

Koncepce feseni dopravy ve mésté TiSnova uvadi nasledujici strategické cile:

— Dobudovani patefni dopravni sité s vazbou na nadregionalni sit s cilem zlepseni plynulosti
silni¢ni dopravy na ochranném systému a soucasné eliminace zbytné dopravy z centralni ¢asti
a rezidentnich Uzemi mésta

— Odstranéni bodovych zavad na existujici komunikaéni siti

— Vhodnou organizaci dopravy podpofit eliminaci zbytné dopravy z centralni ¢asti a rezidentnich
Uzemi mésta

— Vytvoreni takovych podminek pro parkovani, které naplnily rostouci potfebu po parkovani,
zaroven by vSak neznemoznovaly zkvalithiovani verejnych prostranstvi

—  Zvysit podil cest verejné, cyklistické a pési dopravy

—  Zvysit integraci udrZitelnych méda dopravy a podpora systému P+R v ramci IDS JMK

— Zvyseni nabidky alternativnich moda IAD — omezeni rdstu automobilizace

— Rozsireni bezbariérovosti ve vefejném prostoru a v pristupnosti verejnych budov

— Nerozsifovat zastavéné Uzemi mésta do odlehlych oblasti bez vytvoreni adekvatni nabidky

Koncepce feseni dopravy ve mésté TiSnové uvadi v privodni zpravé prehled konkrétnich aktivit
mésta (viz str. 25-33, v samostatném dokumentu specifikuje i podnéty k feseni bezbariérovych
tras). Strategicky plan z navrzenych staveb a dalSich opatieni vybira ty, které budou realizovany
v obdobi 2021-2025.

Cile priority:
=  QOpravit nejproblematictéjsi mistni komunikace a chodniky.
= Doplnit parkovaci mista.
= Zajistit bezbariérové trasy po mésté.
= Dobudovat cyklostezky pro spojeni s okolnimi obcemi.
= Zlepsit dopravni obsluznost v ramci mésta.

E.1 Reseni infrastruktury pro automobilovou dopravu v majetku mésta

Cislo | Aktivita

. y Garant Spoluprace
aktivity | Komentdr

Provedeni rekonstrukce krajskych komunikaci na ulicich
Riegrova a Cernohorska

(Kraj chce dostat do IROP. Od 2018 je stavebni povolent,

E11 realizace 2020 aZ 2021 ve spoluprdci kraje a mésta. OIPP HIremerElE ) ]
Meésto bude budovat chodniky. Na kriZovatce Riegrova
a Cernohorskd bude kruhovy objezd.)

E12 Vytvoreni projektl a provedeni rekonstrukci mistnich OIPP

komunikaci ve Spatném stavu




Cislo
aktivity

Aktivita
Komentar

Garant

Spoluprace

(Kompletni rekonstrukce: Havlickova, Virchlického,
Husova, Horova, Drinovd, Osvobozen.

Plosné opravy: Purkyriova, Revolucni, Alsova, Hybesova,
Erbenova, Hornickd. Pozdéjsi opravy: ¢dst Jirdskovy,
Jungmannova, Krdlova. Rekonstrukce silnicniho profilu:
Bezrucova, Na Hrddku, Svatopluka Cecha, Mrstikova,
Mdnesova (dlazba), Kostelni véetné chodniku.)

E.1.3

Vybudovani dalSiho parkovisté u vliakového nadrazi
(viz zpracovand architektonicko-urbanistickd studie, pocitd

se s cca 80 misty mezi Albertem a firmou Mouka, projekt
2019)

OIPP

El14

Vybudovani dalSich parkovist ¢i parkovacich mist
(na sidlistich, u sokolovny — nejdrfive v plose, resp. do
budoucna pripadné parkovaci diim)

OIPP

E.15

Prosazovani a pfiprava vybudovani spojnice mezi silnici
Lomnickou s Cernohorskou

(trasa je stanovena v tizemnim pldnu jako koridor pro
mistni komunikaci, komunikace by méla byt budovdna
jako krajska komunikace)

OlpPP

E.1.6

Zlepseni organizace dopravy ve mésté
(zejména odklon ndkladni dopravy z centra mésta)

OSMKS

E.1.7

Prehodnoceni dopravnich opatfeni v oblasti
zjednosmérnéni ulic

OSMKS

E.1.8

Vyhodnoceni pfinosu placeného parkovani v centru
mésta vcetné pfipadnych Uprav ¢i rozsifeni

OSMKS

E.1.9

Podpora elektromobility
(napr. vybudovadni dobijeciho mista)

OlIpPP

E.2 Rozvoj infrastruktury pro pési a cyklisty

Cislo
aktivity

Aktivita
Komentar

Garant

Spoluprace

E.2.1

Zajisténi bezbariérovych tras
(zejména odstranéni zdavad identifikovanych v koncepci
reseni dopravy ve mésté)

OlIpPP

E.2.2

Doplnéni prechodl pro chodce

OIPP

E.2.3

Zklidnéni dopravy v obytnych zénach
(vybér vhodnych opatreni dle konkrétni situace)

OSMKS

E.2.4

Zpevnéni Ucelové komunikace Tisnov — Bfezina podél
Svratky

OIPP

Obec Brezina

E.2.5

Reseni podminek pro cyklodopravu uvnitf mésta

(obousmérny provoz v jednosmérnych komunikacich,
cyklopruhy)

OSMKS

E.2.6

Verejné osvétleni podél (cyklo)stezky na Zelezné

OSMKS

Obec Zelezné




Cislo | Aktivita ;
. Ly Garant Spoluprace
aktivity | Komentdr
Zajisténi bezpecné pési a cyklistické dopra
E.2.7 . . ? , pv y (o ..p, W . OSMKS
(napr. doplnéni oddélovacich pdsd i jinych opatreni)
Reseni mobility mésta s diirazem na podporu p&si,
E.2.8 | cyklistické a vefejné dopravy v navaznosti na koncepci olpp
feSeni dopravy ve mésté

E.3 Dobudovani a rekonstrukce dopravni infrastruktury v mistnich ¢astech

Cislo
aktivity

Aktivita
Komentar

Garant

Spoluprace

E3.1

Oprava Ucelové komunikace v Hajku smérem ke krajské
komunikaci V3echovice — Unin

(komunikace je ve velice spatném stavu a casto
vyuzivand, v zimnim obdobi, kdy byvad obcas Spatnad
sjizdnost, slouzi jako jediny pristup do Hajku-Hajének)

OSMKS

Osadni vybor
Hajek-Hajanky

E.3.2

Oprava Ucelové komunikace nad rodinnymi domy v
Hajankach
(komunikace je bldtivd a casto vyuzivand)

OSMKS

Osadni vybor
Hajek-Hajanky

E.3.3

Oprava zbyvajicich mistnich komunikaci a Ucelovych cest
v ¢asti Hajek-Hajanky

(v roce 2019 probéhne oprava mistni komunikace 120c
,0d kaplicky ke kaplicce”)

OSMKS

Osadni vybor
Hajek-Hajanky

E.3.4

Oprava zbyvajicich mistnich komunikaci a polnich cest v
¢asti Jamné

(v roce 2019 probéhne oprava mistni komunikace 109¢
od silnice 11/377 ke kaplicce” — pri opravé zvdZit rozsifeni
komunikace, opravé by méla pfedchdzet rekonstrukce
vodovodniho radu, nutné resit i odvodnéni komunikace —
neni jasné pokracovdni odtoku ddle od Bohdcovych)

OSMKS

Osadni vybor
Jamné

E.3.5

Oprava mistnich komunikaci a U¢elovych cest v ¢asti
Pejskov

OSMKS

E.4 Zlepseni dopravni obsluznosti ve mésté

Cislo
aktivity

Aktivita
Komentar

Garant

Spoluprace

E4.1

Posileni dopravni obsluZnosti mésta pomoci spojt IDS
JMK

(vytipovadni potfebnych mist/zastdvek, protaZeni / vyuZiti
stavajicich linek IDS; doplnéni zastdvek napr. u
nemocnice, u centra socidlnich sluzeb, cile i snizenf

OlpPP

KORDIS
CSAD Tiénov




Cislo
aktivity

Aktivita
Komentar

Garant

Spoluprace

nutnosti vozit déti do Skoly autem, navazdni spoji na
vlak; propagace moznosti vyuZziti mezi obcany)

E4.2

Provéreni mozného zfizeni okruzni linky méstské
hromadné dopravy

(dle potfeby zpracovani studie, v ndvaznosti na reseni
obsluznosti pomoci spoji IDS JMK, v minulosti se jiZ
zkouselo, bylo to ndkladné a zdjem obyvatel byl maly,
zohlednéni novych zastdvek pri rekonstrukci Riegrovy
ulice a dalsich ulic, resit odlehlejsi ¢dsti jako Trnec,
Trmacov, Cerveny mlyn, Ize vyuZit mensi autobusy)

OIPP

KORDIS
CSAD Tiénov

E.4.3

Podpora rekonstrukce vlakového nadrazi

(chystd se v horizontu cca 2020, zkusit vyjednat vetsi
cekarnu, doplnéni parkovadni pro kola a zajisténi ochrany
kol)

Olpp

Sprdva Zeleznicni
dopravni cesty

E4.4

Projednani a technicka pfiprava pro zajizdéni vybranych
linek autobusu do Hajku a Hajanek

(alespofi spoje pro déti do ZS, nyni autobus stavi jen na
silnici 11/377; za timto ucelem byla zatrubnéna vodotec a
vytvorena plocha, kterd by slouZila jako to¢na — problém
je se sjizdnosti v zimnim obdobi — pfislusné komunikace
neudrzuje SUS JMK, neotoci se tam autobus delsi nez 10
m)

OIPP

KORDIS
CSAD Tisnov




