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1 Uvod

Doprava je jednim ze zdkladnich méstotvornych faktorl a obecné faktord, které pfrispivaji
k rozvoji civilizace aspolecnosti. Kromé toho je naprosto zasadni slozkou pro
Zivotaschopnost mést a obci, na dopravé zévisi témér vsechny sluzby a hospodarska
odvétvi. Je proto nezbytné dopravni systém mésta a okoli fesit komplexné a zajistit, aby
byla v soucasnosti a budoucnosti zajisténa dostatecna propustnost sité a nebude dochéazet
ke kolapsum.

Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta je strategicky dokument v rémci projektu
.Trebi¢ na cesté ke Smart City”, jehoz cilem je pomoci vedeni mésta véas rozpoznat
nevhodné trendy projevujici se ve specifickém dopravnim systému jejich mésta a vyuzit
mozné prilezitosti k zajisténi spokojenosti obyvatel a prispét k vyssi kvalité zivota. Tento
dokument komplexné fesi kazdy dopravni subsystém zvlast, avSak s ohledem na ostatni
druhy dopravy a dal$i oblasti zdjmu, které jsou dopravou ovlivnény nebo které dopravu
ovliviuji.

Tento dokument bere ohled na existujici aktivity a plany pro rozvoj mésta. Jeho snahou je
zajistit, aby doporuceni vramci této koncepce podporovala rozvoj téchto aktivit
a soucasné zajisténi maximalni drovné Zivota.

U¢elem tohoto dokumentu je v prvé fadé shromézdéni relevantnich dat v oblasti dopravy,
mobility obyvatelstva a analyzy prostfedi. Nasleduje vyhodnoceni téchto analyz za kazdou
oblast a identifikace kladnych i zdpornych trendd fungovani dopravnich systému a chovani
jeho uZivateld. Zakladni trendy jsou mimo jiné zpracovéany v prehledné matici SWOT
analyzy. Na zakladé identifikace zminovanych trendl jsou nasledné navrzena obecna
opatreni ¢i strategické cile podporujici rozvoj dil¢ich rizikovych oblasti takovym zpisobem,
aby byla zajisténa maximalni spokojenost uzivateld dopravniho systému a trvale udrzitelny
rozvoj.
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2 Vychodiska

2.1 Vymezeni a popis feSeného tzemi

Trebi¢, mésto srozsSifenou pulsobnosti, se nachazi voblasti Jihovychod (NUTS 2),
v jihovychodni ¢asti Kraje Vysocdina, v nadmorské vysce cca 405 m nad morem [22]. Mésto
je rozklada na Gzemi o rozloze 57,6 km?[22] a protéka jim feka Jihlava. Trebi¢ je spadovou
oblasti dojizdky obyvatel za praci a za vzdélanim a tvofi tak vyznamné centrum pro okolni
obce. Poskytuje obyvatelim velké mnoZstvi moZnosti napliiovani socialnich potreb,
rekreace a trédveni volného casu.

Trebi¢ se déli do 10 katastrdlnich Uzemi a 17 &asti, z nichz 10 tvofi méstskou zastavbu
a zbylych 7 je v blizkém okoli. Jedna se o casti: Borovina, Budikovice, Horka - Domky,
Jejkov, Nové Dvory, Nové Mésto, Pocoucov, Podklasteri, Ptacov, Racerovice, Iv?l'pov,
Slavice, Sokoli, Starecka, Tyn, Vnitfni Mésto, Zamosti.

Spravni celky - mésto Trebic:

Sprauni celek

NUTS 2 region soudrznosti Jihovychod
NUTS 3 Kraj Vysocina

LAU 1 (dfive NUTS 4) Okres Trebic

Spravni obvod obce s rozsifenou plisobnosti SO ORP Trebi¢

Obec s povéfenym obecnim ufadem POU Trebi¢

Trebic je vzdalena priblizné 30 km od krajského mésta Jihlavy, 56 km od Brna a 140 km od
hl. m. Prahy [14]. Mésto leZi na kfizovatce silnic 1/23, 11/351, 11/360 a ll/410, které zajistuji
jeho napojeni na hlavni silni¢ni sit CR. Ve sméru ze zapadu na vychod vede silnice 1/23
pres Trebi¢ do Namésté nad Oslavou a dédle do Brna. Na tuto komunikaci se v Trebici

vvvvv

dalnice D1, Praha) a s jihem (Moravské Budéjovice, Rakousko, Viden).

Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta fesi prevazné Gzemi mésta avramci
SirSich vztah( napojeni na vyznamné regionalni oblasti jakoZto i vztah mésta a vyznamnych
obci v okoli.
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Obrazek 2.1: Vymezenl hranic tzemi mésta Treblc
Zdroj: http://geoportal.cuzk.cz/, viastni zpracovéni, 2018

2.2 Inventarizace dat a podkladovych materialu

V ohledu na zpracovéani koncepce dopravy byly zohlednény jiz existujici strategické
a koncepéni dokumenty, diléi studie, plany, programy ajiné dokumenty zaméfené na
dopravni problematiku v Trebi¢i a oblasti majici pfimy vliv na dopravni systémy mésta.
Tyto dokumenty byly zahrnuty v analyze prostredi (viz Tabulka 2.1).

Tabulka 2.1: Seznam dokumentt

SEZNAM DOKUMENTU

Strategicky plan rozvoje mésta Trebice pro obdobi 2015 - 2019, Mésto Trebic
(Moderni fizeni pro mésto Trebic, aktualizace prosinec 2014, aktualizace duben 2015,
aktualizace listopad 2016)

Aktualizace Strednédobého planu rozvoje socialnich sluzeb v Trebici pro roky 2017 -
2018, Trebic - kolektiv autord, 2016

Program prorodinné politiky mésta Trebice na roky 2016 - 2018, Mésto Trebic, 2016
Akéni plan zlepsovani kvality ovzdusi, Mésto Trebic, 2018

Dokumentace ke stavbé Cyklostezka - Zamis, Trebic, VIAALTA, 2016
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SEZNAM DOKUMENTU
Aktualizace Generelu Cyklodopravy ve mésté Trebici, DIPRO, spol. s r.o., 2010

Dopravni plan organizace, Nemocnice Trebic, 2018

Zpracovana data mobilnich operatord, 2018

Dalsi diléi dokumenty, dodatky, presentace a studie souvisejici s rozvojem mésta
a dopravou poskytnuté méstem Trebi¢

2.3 ldentifikace klicovych aktéri/stakeholdert

Tvorba dokumentl jako je koncepce dopravy neni mozna bez zapojeni Sirokého spektra
stakeholder( vsech dil¢ich systému. Je nezbytné nejen zvazit, o jaké aktéry se jedna, ale
rovnéz spravné definovat formu jejich zapojeni. Komunikace s politickou a administrativni
slozkou mésta, dil¢imi stakeholdery rlznych odvétvi, a predevsim s obcany je klicovou
zélezitosti. Pro vSechny tyto stakeholdery musi byt vytvoreny takové podminky, aby méli
moznost se vyjadrit k tvorbé tohoto dokumentu. Tento dokument je tvoren prevazné
pro obyvatele a jejich nazor je proto naprosto zasadni.

2.3.1 Zpracovani dokumentu

V ramci zpracovani projektu ,Trebi¢ na cesté ke Smart City” byla vytvorena projektova
struktura odbornikd rozdélena na diléi pracovni skupiny se zamérenim na diléi kapitoly
a déle supervizory areferenty projektu. Po celou dobu tvorby dokumentd dochézelo
k vyméné informaci a maximalni spolupréci vramci skupin icelého projektu. V nize
uvedené tabulce jsou osoby, které nejvice ovliviiovaly tvorbu tohoto dokumentu
zaméreného na dopravu. Na dokument vSak mélo vliv mnohem vice aktér(, at uz se
jednalo o dil¢i odborné konzultace s lidmi, ktefi nejsou soucasti tohoto projektu, nebo
o dal$i pracovni skupiny ostatnich ¢asti projektu.

Tabulka 2.2: Seznam ¢lenh zhotovitelského tymu, ktefi méli vyraznéjsi vliv na
zpracovani dokumentu

CLENOVE TYMU FUNKCE

prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c. Supervizor

Ing. Toma$ Janca, MBA Supervizor

Ing. Bc. Sarka Filipkova Koordinator projektu

Bc. Karolina Maresova Referentka projektu

Bc. Dagmar Pacalova Vedouci odboru rozvoje
doc. Ing. Josef Kocourek, Ph.D. Vedouci skupiny doprava
Bc. Martin Havlik Skupina doprava

Bc. Roman Dostal Skupina doprava

Ing. Vladimir Pusman, Ph.D. Skupina doprava
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OSTATNI AKTERI

Kromé vyse uvedenych participuji na tvorbé koncepce dopravy také:

o politicti predstavitelé mésta;

L administrativni slozka mésta;

L zastupci méstskych organizaci;

L zastupci podnikd a neziskovych organizaci;
L8 obcané Trebice.

Politi¢ti predstavitelé mésta aadministrativni slozka byla s pribéhem dokumentu
seznamovana v ramci schlzek pracovni skupiny projektu. Zastupci méstskych organizaci,
podnikd a neziskovych organizaci byly zapojeny formou konzultaci. Kazdy obcan mésta
meél moznost vyjadfit se ke v§em oblastem zahrnutych do projektu prostfednictvim online
dotaznikového Setreni.

2.4 Prazkum verejnosti v oblasti dopravy a méstské mobility

V srpnu azafi 2018 probéhl Gvodni dotaznikovy prizkum verejnosti za Gcelem zjisténi
nazorl obyvatel mésta na Ctyfi stézejni oblasti, kterym se tento soubor dokumentl vénuje.
Celkem dotaznik vyplnilo 406 respondentl, pficemz sbér vyplnénych dotaznikl probihal
pres webové rozhrani (http://smart-plan.cz/pruzkum/).

:::g:x &‘fam - : Tiebi¢ UvoD  CiL PRUZKUMU DOTAZNIK  POVEREN(I URADU KONTAKT
Operaéni program Zaméstnanost . Phammens  smartplan

RO L 0 e il il

VEREJNY PRUZKUM

S POVERENIM MESTSKEHO URADU TREBIC

5 "
R ‘-' ""’ET_&mb'

Trebl¢ na cesté ke Smart City

Reg. islo projektu: CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_058/0007411

Vyhodnoceni za oblast dopravy je zvlast uvedeno v pfiloze 003 - Dotaznikové Setreni -
doprava.
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3 Charakteristika poptavky po mobilité

3.1 Sociodemograficky profil mésta

V ramci kapitoly je popsan sociodemograficky vyvoj obyvatel, pocet a struktura obyvatel
v¢. progndzy dalsiho demografického vyvoje, zejména ve vztahu ke starnuti populace.

3.1.1.1 Stav a vyvoj populace
Mésto Trebi¢ mélo k1. 1. 2018 celkem 36 050 obyvatel, coz je fadi do 3. desitky

populaéné nejvétsich mést v Ceské republice. Strukturu obyvatel tvofi 51,3 % 7en a 48,7 %
muzy.

Pocet obyvatel za poslednich 18 let pozvolna klesé (viz graf nize). V porovnani s rokem
1999, kdy ve mésté zilo priblizné 40 000 obyvatel, doslo k poklesu o necelé 4 000 osob (tj.
0 13,7 %). Predevsim zddvodl migrace obyvatel zmésta do okoli (vyvolané trendem
suburbanizace celé CR), dochazi k pozvolnému poklesu obyvatel. Nejvétsi pokles byl
zaznamenan v roce 2001 (Ubytek 731 obyvatel). Viz Graf 3.1.

Graf 3.1: Vyvoj poctu obyvatel v Trebi¢i v obdobi let 1971 - 2017
45 000

39856
40 000
36 330

35000

30000

Pocet obyvatel

25000
21389

20000
1971 1973 1975 1977 1979 1981 1983 1985 1987 1989 1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017

Roky

Zdroj: CSU, Databaze demografickych tddajd, stav k 31.12. 2017

Nejvice obyvatel bydli v méstské ¢asti Nové Dvory (16 657 ob. - 42,96 %) a dale v ¢astech
Borovina, a Horka - Domky, coz odpovidé 70 % obyvatel mésta. Viz Tabulka 3.1.
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Tabulka 3.1: Rozmisténi obyvatel v mistnich ¢astech mésta Trebice (k 31. 12.

2017)

Zdroj: Data poskytnuta méstem Trebi¢, stav k 31.12.2017

Pfi zohlednéni umisténi a objemu obyvatel jednotlivych Gzemnich celkd, mame Sanci lépe
porozumét rozmisténi obyvatelstva. Ponékud v kontradikci s béZznym trendem mést stiedni
velikosti se v Trebici obyvatelstvo nekoncentruje v tésné blizkosti u centra, nybrz az v urcité
odmlce v sidlistnich oblastech po okrajich pomysiného kilometrového okruhu od centra.
S lehkou nadsazkou se témér polovina obyvatelstva koncentruje v objemové nejvyznamnéjsi
oblasti Nové Dvory (37 %, sidlisté, vyssi zastavba) a déle v oblastech paneldkové zéstavby
Horka - Domky a Borovina. Borovina je zcela jedinecnou oblasti ve smyslu jeji odloucenosti
od mésta. Zbytek obyvatelstva je rozmistén relativné rovnomérné po zbytku Gzemi prevéaziné
v rodinnych domech, v nizsi panelové zastavbé ¢i nizsich bytovych domech. Dopravni vztahy
mezi centrem azminénymi oblastmi jsou tedy ty nejpodstatnéjsi v ohledu na dostatecné
kapacitni spojeni at uz MHD ¢i IAD nebo pési. Na nize uvedeném obrazku jsou uvedeny
jednotlivé ¢asti. (Barva urcuje zalidnéni)

1M
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Budikovice

Racerovice

Podkléasteti | ) Pocoucov

Pocet obyvatel:

0 7 000 15000

Obrazek 3.1: Prostorové rozmisténi ¢asti mésta
Zdroj: Mésto Trebi¢, vlastni zpracovani

Vyvoj poctu obyvatel mésta (celkovy pfiristek) vznikd jako kombinace pfirozeného
prirGstku (porody - Umrti) a migrace obyvatelstva (pfistéhovani - odstéhovani). Pfirozeny
prirGstek se v celé Evropé postupné sniZuje, coz je velice negativni premise, zatim se vsak
drzi v kladnych hodnotéach jak v Evropé, tak v Trebici. Migraéni Ubytek je vSak znatelny ve
vétsing stfedné velkych mést v Ceské republice jakozto dopad soucasné probihajici
suburbanizace. V poslednich 3 letech dosahuje trvale ro¢niho Gbytku pfriblizné 300 obcanl
ro¢né. Celkovy pfirGstek se kvuli tomu pohybuje v zdpornych hodnotach a méstu ubyvaji
rezidenti. Viz Graf 3.2.

12
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Graf 3.2: Vyvoj ukazatell pfirastk obyvatel v Trebici v obdobi let 2002 - 2017
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Zdroj: CSU, Verejna databdze, 2017; stav k 31. 12. daného roku

2. Piirustek (ubytek) poétu obyvatel stéhovanim podle obci v Kraji Vysoéina v letech 2012-2016
Net migration by municipality in the Region Vysoéina in 2012—2016

na 1 000 obyvatel (ro&ni primér)
per 1 000 population (annual average)

-10 -2 2 10

_~ hranice obce / municipality border
/\/ hranice spravniho obvodu ORP / border of the MEP administrative district

Obrazek 3.2: Migracni saldo v ramci SO ORP Trebic v letech 2002 - 2016
Zdroj: CSU; vlastni prava mapy

Kromé vlivu suburbanizace se obyvatelé stéhuji ve znacné mire do velkych mést v ramci
kraje i CR. Nejvice obyvatel Trebi¢e v obdobi 2008 - 2017 se prestéhovalo do Brna (302
osob) a Prahy (185 osob), nicméné obyvatelé se rovnéz stéhuji do mensich sidel v ramci
okresu: Jaromérice nad Rokytnou (175 osob), Stafe¢ (155 osob), Okrisky (111 osob),
Namést nad Oslavou (108 osob) a Vladislav (94 osob). Prekvapivé do krajského mésta
Jihlavy, které je vramci CR vyhodné dopravné situovano, se prestéhovalo ve srovnani
s jinymi sidly relativné malo osob za poslednich 10 let (82 osob). Viz obrazek atabulku
nize.
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Obrazek 3.3: Hlavni sméry migrace z mésta Trebice v letech 2008 - 2017

Zdroj: CSU, Geoportal, vlastni zpracovani
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Tabulka 3.2: Pohyb obyvatel ve vztahu k T¥ebiéi v ramci CR za rok
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3.1.1.2 Vékova struktura obyvatel

V Trebi¢i je stejné jako v ostatnich méstech CR pozorovatelny neptiznivy vyvoj vékové
struktury obyvatel Gzce souvisejici s vlivy suburbanizace a poctem narozenych déti. Vlivem
suburbanizace se prevazné mladi po ustaleni kariéry a zaloZeni rodiny stéhuji za hranice
mésta a stejné tak se rodi postupné méné déti. Z tohoto divodu se snizuje pocet mladych
lidi ve mésté a ptibyva starsich lidi. Ten to jev Ize pozorovat na indexu stafi', ktery v Trebici
dosahuje v soucasné dobé hodnoty 130 seniord na 100 déti do 14 let, zatimco pramér
Kraje Vysocina je 129 a celorepublikovy pak 118. Primérny vék obyvatel Trebice ¢ini 42,8
let (v CR 42 let), u Zen je to o 3 roky vice nez u muzu. Viz tabulka a graf nize.

Tabulka 3.3: Vékova struktura obyvatel Trebice k 31.12. 2017

Celkem pocet obyvatel 36 050 100,0
0-14 5265 14,60

v tom ve véku (let) 15-64 23965 66,48

65 avice 6820 18,92

Pramérny vék (let) 42,8 X

Zdroj: CSU, Verejna databéze, stav k 25.9.2018

Graf 3.3: Demograficka rozdéleni obyvatelstva mésta Trebice, 2017
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Zdroj: CSU, Vefejné databéze, 2017, vlastni zpracovani

Na vySe uvedeném grafu muZzeme vidét presnou skladbu obyvatelstva mésta Trebice se
zohlednénim véku (po péti letech) a pohlavi. Tento stav je srovnatelny se zbytkem kraje
i CR. Lze ptedpokladat, Ze v souvislosti se starnutim populace, bude graf ménit svdj tvar,

! Index staii — pocet osob ve veku 65 a vice let na 100 osob ve veku 0—-14 let. Je-li index vyssi neZ 100, znamend to, Ze v tizemi
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podle zmény vékového slozeni populace. Pfibude pocet starsich lidi pfi zachovani poctu
mladsich lidi.

3.1.1.3 Vzdélanostni struktura obyvatel

V Trebi¢i je pozorovéna vyssi mira vzdélanosti oproti krajskému i celorepublikovému
praméru - vyssi podil obyvatel se stfednim vzdélanim s maturitou ¢&i vy$$im odbornym
vzdélanim (34,7 %) a vyssi podil vysokoskoldkd (13,4 %) oproti kraji, ale mirné nizsi ve
srovnani s celorepublikovym prdmérem (viz graf nize). Je pravdépodobné ocekéavat mirny
narust vzdélanosti obyvatelstva s ohledem na celospolecensky trend navazujiciho vzdélani.
Pro obyvatele Trebice je vyssi vzdélani pomérné dostupné - vysoké skoly sidlici v krajském
mésté Jihlavé a v Brné. Viz Graf 3.4, Graf 3.5.

Graf 3.4: Porovnani vzdélani obyvatel v Trebi¢i, Kraji Vysoc¢ina a CR
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Zdroj: c¢su, Verejng databdze, 2017, vlastni zpracovani

Graf 3.5: Vzdélanostni struktura obyvatel Trebice
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3114 Mobilita obyvatel do zaméstnani a skol

Dojizdka za vzdélanim a do zaméstnani je dllezitym analytickym podkladem pfi snaze
pochopit dopravni chovéani obyvatelstva. Kromé toho je to zcela zédsadnim faktorem pfi
prognéze doprav jako vstup nabidky a poptavky obyvatel. V tabulce nize jsou uvedeny
Udaje z celostadtniho SLDB zroku 2011. Celkem denné vyjizdi (automobilem a VHD) do
zaméstnani ¢i za vzdélanim 12,36 % populace, z toho 75,99 % do zaméstnani a 24,01 % do
skol.

Za praci lidé nejcastéji smétuji do Dukovan - JEDU (23,4 % vsech osob vyjizdéjicich mimo

mésto za praci), dale 14,8 % vyjizdéjicich sméfuje do Jihlavy a 8,5% do Brna. Tento jev je
naprosto pochopitelny, Jadernd elektrarna Dukovany je dlouhodobé pro Trebic¢ zcela
zasadni pracovni pfilezitosti, co se Jihlavy a Brna tyce, je pochopitelné, Ze lidé dale sméruji
do vétsich blizkych mést. Témeér 41,5 % vSech osob, které vyjizdéji mimo mésto za
vzdélanim, jich sméfuje do 41,5 % do Brna, 20,5 % do Prahy a 7,5 % Jihlavy. Tento jev je
rovnéz zcela pochopitelny, kdy za vzdélanim zejména pro vysoké skoly dojizdi lidé nejvice
zejména do centra Moravy, centra CR a centra kraje. Viz Tabulka 3.4 a Tabulka 3.5.

Tabulka 3.4: Vyjizdka obyvatel z Trebice do zaméstnani a skol v roce 2011

Podil v %
Vyjizdé&jici z mésta Trebice Pocet (diléi podily nadfazeného celku)
Pocet obyvatel v roce 2011 37 842 X
Vyjizdé&jici celkem 4678
celkem 3555 75,99
do jiné obce okresu 2009 56,51
vyjizdajici do zaméstnani ng’:eho okresy 682 1918
do jiného kraje 736 20,70
zahranidéi 128 3,60
celkem 1123 24,01
vyjizd&jici do skoly v ramci okresu 61 5,43
mimo okres 1062 94,57

Zdroj: Celostatni s¢itani lidu, domd a bytd, 2011

Tabulka 3.5: Dojizdka obyvatel do Trebice do zaméstnani a skol v roce 2011

Podil v %
Dojizdé&jici do mésta Trebic Pocet
ojizaeyicl do mesta Trebic oce (diléi podily nadfazeného celku)
Pocet obyvatel v roce 2011 37 842 X
Dojizdéjici celkem 6185 16,34
celkem 3633 58,74
I . . . lzjiné obce okresu 3252 89,51
dojizdg&jici do zaméstnani ——— -
z jiného okresu kraje 179 4,93
z jiného kraje 202 5,56
celkem 2552 41,26
v rdmci okresu 2 141 9,66
dojizdéjici do skoly — -
z jiného okresu kraje 254 1,15
z jiného kraje 157 0,71

Zdroj: Celostatni s¢itani lidu, domd a bytd, 2011
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Trebic¢ tvofi spadové centrum pro obce zejména zSO ORP Trebi¢. Nejvice osob do
Trebice dojizdi z obci: Starec, Jaroméfice nad Rokytnou, Namést nad Oslavou a Moravské
Budéjovice.

Bilance dojizdky a vyjizdky do zaméstnani askol je v Trebi¢i pozitivni, nicméné ne
o mnoho. Celkem do mésta denné dojizdi do zaméstnani o 78 osob vice, nez jich
z Trebice za praci vyjizdi do jinych obci. Zakl a studentd, ktefi v roce 2011 denné dojizdéli
za vzdélanim do Trebice z okoli, bylo o 1 429 vice nez téch, ktefi z Trebice za vzdélanim
vyjizdéli mimo mésto. Tento rozdil je vyrazné pozitivnéjsi nez u zameéstnani.

DOJiZDKA OBYVATELSTVA - ANALYZA Z DAT MOBILNICH OPERATORU

Za vyuziti analyzy dat mobilnich operédtord probéhlo dalsi klasifikovani dojizdéjiciho
obyvatelstva do Trebice dle pohlavi avéku. Znize uvedenych grafi je patrné
demografické rozdéleni obcand mésta.

Tabulka 3.6: Demograficka struktura dojizdéjicich

6

0% 535 5% s1os o
50% 47% 3%
40%
30%
20%
10%
0%

Leny Muzi

W DojiZdéjic’  m Rezidenti W MavEtévnici (turisté + wyletnici)

Navstévnost mésta Trebic dle pohlavi— zeny cca 53 %, muzi cca 47 %. W
40%
34%
30% 2%
19% =% 0% 2% — "
o 19%
20% L 17% . 17%
10%

- Hnl iz =lB

0%

18-29 let 30-39 Jet 40 -49 let 50-59 et B0 avicelet

W Dojizdéjic’ M Rezidenti W MavEtévnici (turisté + vyletnici)

{ Navstevnost mésta Trebic dle véku — nejvice navstév realizuji osoby ve veku 40 — 49 let (cca 27 %). 1

Zdroj: data mobilnich operatord, Opus Consulting
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Data jsou zobrazena za obdobi
1. 2 — 31. 7. 2018. Jednd se
o osoby, které navstivily mésto
Trebic vice nez 50x.

POU Trebic

L @%

Obrazek 3.4: Analyza mobility obyvatel mésta Trebice - dojizdka z okoli
Zdroj: data mobilnich operatord, Opus Consulting

Obrazek vyse ukazuje pomér mezi dojizdkou z Trebice a ze vzdalenéjsich lokaci. Jedna se
o dojizdku z obci, které jsou vymezené POU? Trebi¢. Velikost této dojizdky je cca 49 %.

Data jsou zobrazena za obdobi 1. 2. —
31. 7. 2018. Jednd se o osoby, které
navstivily mésto Trebic vice nez 50x.
Pozn.: V obrdzku neni zahrnuta POU
Trebic.

’ . ¢ : Namé&st nad Oslavou
Moravsl(éBuc:léjo\,ice\_fD O . / ;
: : 5 @ o. 4 p

Jaromérice nad Rokytnou

Obrazek 3.5: Analyza mobility obyvatel - dojizd’ka z okoli

Zdroj: data mobilnich operatord, Opus Consulting

Obrazek vyse ukazuje, z jakych okolnich POU lidé nejcastéji do Trebice dojizdi. Nejvice
dojizdéjicich osob je z POU Jaromérice nad Rokytnou (cca 9 %), Namést nad Oslavou (cca
8 %) a Moravské Budéjovice (cca 8 %).

2 POU - Povéteny méstsky Grad - obce spadajici pod méstsky urad Trebice
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Jihlava Data jsou zobrazena za obdobi 1. 2.
—31.7.2018. Jednd se o osoby, které

\ navstivily mésto Trebic vice nez 50x.
P Pozn.: V obrdzku neni zahrnuta

Velké Mezifici <

dojizdka z POU Trebic.

o}

O <«— Znojmo

Obrazek 3.6: Analyza mobility obyvatel - dojizd'ka z okoli

Zdroj: data mobilnich operatord, Opus Consulting

Obrazek 3.6.: vySe ukazuje, z jakych okolnich POU lidé nejcastéji do Trebice dojizdi. Jedna
se o detailnéjsi vysec. Po POU je dojizdka déle realizovana napt. z POU Hrotovice, Jihlava,

Na nize uvedeném obrazku 3.7 je zndzornéno rozclenéni okoli mésta na svétové strany,
resp. jaké obce spadaji do kterych svétovych stran pro ddkladnéjsi predstavu o vysledcich
z analyzy dat mobilnich operatoru.
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Obrazek 3.8: Sméry - globalni prehled

Zdroj: data mobilnich operatord, Opus Consulting
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Obrazek ukazuje, z jakych smért lidé nejcastéji do Trebice dojizdi
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Obrazek 3.9: Hlavni prepravni sméry

Zdroj: data mobilnich operatord, Opus Consulting

Z vyse uvedenych obrazkl lze dobfe pochopit spadovost mésta. Je zretelny uUpadek
dojizdky s rostouci vzdalenosti. Tento jev je rovnéz zavisly na velikosti sidla, ze kterého lidé
dojizdéji. Nejvétsi dojizdka je znatelnd z vétsich obci, které jsou blizko Trebice, dale
zmensich obci v okrese. Diky tomuto rozdéleni Ize rovnéz snaze porozumét zatizenosti
dopravni sité (dale rozebrano v kapitole zabyvajici se intenzitami silniéni dopravy
a dopravnimi prizkumy).

Nejzatizen&j$imi sméry v ohledu na dojizdku (IAD? a VHD* spoleéné) jsou:
Vychod (24,7 %) - 1/23 (vychod) - Vladislav, Namést nad Oslavou, aj.
Jihozdpad (22,3 %) - 11/410 potazmo /23 (zdpad) - Starec, Rokytnice nad Rokytnou,

Zeletava, Rimov, aj.

Za zminku stoji rovnéz jihovychod (Jaroméfice nad Rokytnou) - 14,12 %

Vyse uvedené jsou vyznamné predevsim v ohledu na blizkost dulezitych mensich sidel,
odkud lidé dojizdéji vétsinou bud’ za praci, nebo za vzdélanim. Ostatni sméry jsou vice
pravidelné rozloZzeny mezi jednotliva sidla.

* |AD — individualni automobilova doprava
* VHD - vefejna hromadna doprava
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3.2 Socioekonomicky profil mésta

Kapitoly analyzujici Sociodemograficky profil mésta, rekreace avolnocasové aktivity,
turistika ve mésté jsou reseny zvlasté v priloze 002 - Sociodemograficky profil mésta,
rekreace a volnocasové aktivity, turistika ve mésté.

3.3 Motorizace, automobilizace

VCR je pozorovatelny trend vzrlstajici automobilizace a motorizace. Spole¢né
s navysujicimi se intenzitami provozu tvofi jednu ze zadkladnich pficit vzristajicich narokl
na bezpecnost silni¢niho provozu. Vtabulce 3.7 a grafu 3.6 nize je uvedeno porovnani
obou téchto ukazatell. Zatimco v ohledu na automobilizaci a motorizaci jsou horsi nizsi
hodnoty, v grafu jsou za G¢elem nazornosti uvedeny pocty vozidel na 1 000 obyvatel.

Tabulka 3.7: Vyvoj stupné automobilizace ve mésté Trebici (obcan/vozidlo)

¥

Automobilizace Automobilizace Motorizace Motorizace

Trebi¢ CR Trebic¢ CR
1/2014 2.47 2.1 1.85 1.6
VI/2014 2.46 2.1 1.82 1.6
1/2015 2.45 2.1 1.81 1.6
VI/2015 2.45 2.0 1.76 1.6
1/2016 2.44 2.0 1.75 1.5
VI/2016 2.43 2.0 1.72 1.5
1/2017 2.42 2.0 1.68 1.5
VI/2017 2.41 1.9 1.65 1.4
1/2018 2.40 1.9 1.62 1.4
VI/2018 2.39 1.9 1.59 1.4

Zdroj dat: Ministerstvo dopravy, ro¢enka TSK 2017

Graf 3.6: Vyvoj poctu registrovanych vozidel Tebice v letech 2013 - 2017
650

L

1/2014  VI/2014 1/2015  VI/2015 1/2016  VI/2016 1/2017  VI/2017 1/2018  VI/2018

pocet vozidel na 1000 obyvatel

Zjistovand obdobi

B Osobni automobily B Motorizovana vozidla

Zdroj dat: Ministerstvo dopravy
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V Trebidi je tedy stejné jako ve zbytku CR znatelna vzristajici automobilizace a motorizace,
coz je dlouhodobé neudrzitelny stav. Dobrym znamenim je, Ze tento jev neni vramci
Trebice tak kriticky jako v CR. Nicméné pocet registrovanych vozidel na 1000 obyvatel
stdle stoupad ado budoucna je nezbytné stim néco délat. Vhodnym krokem je silna
podpora zdravého Zivotniho stylu, podpora alternativnich zplUsobl prepravy
a optimalizace MDH.

Graf 3.7: Podil jednotlivych druhi vozidel registrovanych v Trebici v letech 2014 -
2017
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Zdroj dat: Mésto Trebi¢

Z grafu vyse je parny mirny trend vzrastajiciho podilu osobnich vozidel, ktery potvrzuje
vzrustajici automobilizaci.
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3.4 Prepravni objemy a ukazatele dopravy

Zékladnim ukazatelem vyvoje dopravy jsou dopravni vykony v ramci celého dopravniho
systému mésta. V textu nize jsou shrnuty dostupné statistické Udaje za jednotlivé dopravni
mody - osobni automobilovou dopravu, méstskou autobusovou dopravu a zelezniéni
dopravu.

OSOBNI DOPRAVA

Informace o objemu silniéni dopravy jsou uvedeny v kapitole 6.3: Intenzita dopravy
a prepravni vztahy.

MESTSKA HROMADNA (AUTOBUSOVA) DOPRAVA

Jednim ze zdkladnich ukazateld dopravnich vykond jsou linkové kilometry. V soucasné
dobé MAD v Trebici vykona 900 000 linkovych km/rok, prdmér na jedno vozidlo ¢ini 3450
linkovych km/mésic. Na vétSinu spojld jsou nasazovany standardni 12 m autobusy, na
vybranych spojich jsou provozovany minibusy. Celkem je v provozu 23 standardnich 12 m
nizkopodlaznich autobust a 2 minibusy. Rozsah provozu je celotydenni v rozsahu 04:15 -
23:15 h.

Z dostupnych dat jsou dale k dispozici délky jednotlivych linek a obéhy vozidel. Nejsou
k dispozici idaje o jednotlivych mezizastdvkovych vzdalenostech.

V provozu je 10 linek méstské autobusové dopravy srlznymi intervaly. Intervaly se
pohybuji vrozmezi 10 - 60 minut v zavislosti na lince a prepravnim obdobi. Intervalovy
provoz se vyskytuje na linkach ¢. 1, 4,5, 10 a 11. Na linkadch ¢. 12, 13, 14, 21 a 31 je provoz
zajistovan v konkrétnich casech bez pravidelného intervalu. VSechny linky s vyjimkou skolni
¢. 21 jsou vedeny pres zastavku Karlovo namésti, kde jsou casové koordinovany fizenou
navaznosti.

ZELEZNICNI DOPRAVA

Osobni zelezniéni dopravu zajistuji osobni vlaky a rychliky na trati ¢. 240 Brno - Jihlava
v zdkladnim souhrnném intervalu cca 1 hodina. Rychliky zastavuji v Zelezni¢ni stanici
Trebic, osobni vlaky ve stanicich Trebic a Trebic - Borovina. Rychliky a osobni vlaky jezdi ve
vzajemném prokladu (v liché hodiny rychlik, v sudé hodiny osobni vlak). V pracovni dny
jsou do tohoto schématu vkladany posilové spoje v dobé zvysené poptavky po prepravé.

3.4.2 Zdroje a cile dopravy ve mésté Trebici

Pracovni moznosti, zpUsoby traveni volného casu, kulturni stfediska a lidska obydli jsou
nejdulezitéjsimi Ciniteli v ohledu na zdroj a cil cest. V Trebici jsou témi nejvyznamnéjsimi
zdroji/cili cest nejlidnatéjsi obytné zény mésta (Nové Dvory, Horka - Domky a Borovina),
vyznamné pracovni prilezitosti (prdmyslova zéna, centrum mésta) a zdravotnicka zafizeni
(nemocnice, polikliniky). Nejednd se o konkrétni zdroje/cile cest, pouze oty
nejvyznamnéjsi, tyto oblasti byly zaznamenany do mapy 3.10 nize.
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3.4.3 Délba prepravni prace

Legenda:

Z6ny s vznamnym
zalidnénim
Poliklinika

Nemocnice

Vymezeni oblasti

Obchodni centrum

™

. KozZichovice

jSich zdrojt a cilG dopravnich vztah

Vroce 2018 probéhla studie ,Dopravni plan organizace Nemocnice Trebi¢”. V ramci
tvorby tohoto dokumentu probéhlo dotaznikové Setfeni velké c¢asti zaméstnancUl instituce.
Kromé dalsich cennych vystupl zde byla rovnéz zanalyzovédna délba pfepravni prace.
Vzorek zaméstnancd méstské nemocnice sice nepopisuje chovani celého mésta, ale tvori
velice zajimavy néahled, ktery pomuze pfi komplexnéjsimu uchopeni alepsi predstavé
o mozném dopravnim chovani celého mésta. Nize jsou uvedeny vybrané vystupy z tohoto

dokumentu, které se tykaji délby prepravni prace.
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Graf 3.8: Prevazujici zplisob dojizd'ky zaméstnancti Nemocnice Trebi¢

Zdroj: Dopravni plan organizace Nemocnice Trebi¢

Je ovSem nutné zohlednit misto bydlisté. 53,3 % zaméstnanct bydli v Trebic¢i a 46,7 %
bydli mimo Trebic. V pfipadé analyzy respondentd, ktefi bydli v Trebici, dochazi ke znaéné
proméné délby prepravni prace, kdy pésky chodi vétsina zaméstnancl bydlicich v Trebici
(118). Automobilem jezdi 78 zaméstnanct bydlicich v Trebi¢i (pfiblizné ctvrtina
z celkového poctu zaméstnancl jezdicich automobilem). Vefejnou dopravou jezdi 54
zaméstnancl bydlicich v Trebici, coZ je méné nez pocet zaméstnancu jezdicich autem.

Délba prepravni prace je jisté vyrazné ovlivnéna vékovym rozdélenim respondentd, resp.
zaméstnancl. Mladi lidé do 30 let jsou zastoupeni mensinove.

Tabulka 3.8: Vékové rozdélena respondenti

Vék Pocet

Celkem 582
Do 30 77
Do 45 224
Do 65 275
Nad 65 6

Zdroj: Dopravni plan organizace Nemocnice Tirebi¢
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Graf 3.9: Graf znazoriujici procentualni srovnani prevazujiciho zpusob dojizdky
zaméstnancu bydlicich v Trebic¢i a mimo Trebi¢ do nemocnice
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V rémci

dotaznikového Setfeni byly

mimo Trebié

M auto M gasto kombinuji

prostfedku, resp. zplsobu dopravy. Vysledky uvedeny v tabulkach nize.

rovnéz zjistovany duvody volby dopravniho

Tabulka 3.9: Zeb¥icek preference prevazného zplsobu dojizdky do zaméstnani

Zaméstnanci bydlici v Trebici Zaméstnanci bydlici mimo Trebic
Rychlost 65 % Rychlost 58 %
Pohodli 34 % Pohodli 28 %
Naklady 22% Naklady 4%
Setfim ZP 15% Setfim ZP 5%

*/P - Zivotni prostredi

Zdroj: Dopravni plan organizace Nemocnice Trebi¢

Dullezitym zjisténim byly rovnéz uUdaje o Casové néarocnosti cesty do prace. Vzhledem

k umisténi nemocnice a charakteru mésta ma takovyto Udaj relativné vysokou vypovidajici

hodnotu a da se pouZzit pro lepsi prehled v ohledu na dalsi lokality a zaméstnani.
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Tabulka 3.10: RozloZeni dob dojizd'ky do prace a z prace

Cas Pocet respondentud

Do 30 min 316
Do 60 min 205
Nad 60 min 55

Zdroj: Dopravni plan organizace Nemocnice Trebi¢

Doba strdvenad na cesté do aze zaméstnani silné zavisi na tom, zda je zaméstnanec
z Trebice nebo ne. Zvoleny prostfedek nasledné vyznamné zavisi na case straveném
cestou ze a do zaméstnani.

3.4.4 Délba prepravni prace - ECI/TIMUR 2010

Dulezitym ukazatelem je rovnéz délba prepravni prace v ohledu na vysledky ECI/TIMUR
2010, nicméné je nutné vzit v potaz, Zze tyto Udaje jsou zastaralé aztohoto divodu
podléhaji vyznamné nepresnosti. Trebi¢ ma pomérné vysoké procento obcand, ktefi voli
chlzi jako hlavni zplsob pohybu do zaméstnani askol (35 %), coz je vohledu na
geomorfologické rozloZzeni mésta pomérné kladné zjisténi. Stéle je zde vSak velmi vysoky
podil IAD (36 %) a velice primérné zastoupeni VHD (24 %). Cyklistickd doprava je zde
zastoupena méné (5 %). Pro grafické znazornéni vizte graf nize.

Graf 3.10: Délba pfepravni prace (podil v procentech)

36 35
= Chlze
= Jizdni kolo
= VHD
\ = |AD
5

24

Zdroj: ECI/TIMUR, 2010
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Tabulka 3.11: Srovnani s mésty podobnych velikosti

Mésto Chuze Jizdni kolo VHD IAD
Jablonec nad 34 % 3% 33% 30%
Nisou

Strakonice 38% 5% 1% 46 %
Vsetin 38% 11 % 18 % 33%

Zdroj: ECI/TIMUR, 2008-2010
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4 Dopravni prizkum

Pro zjisténi soucasného stavu dopravy ve mésté Trebici, a tudiz toku v dopravni siti mésta,
byl proveden dopravni prizkum na Sesti vybranych lokalitich mistnich komunikaci.
Ucelem tohoto prizkumu bylo doplnit data intenzit provozu o hrany sité, které
nepodléhaly celostatnimu scitani dopravy z roku 2016. Poznatky z tohoto prizkumu byly
spojeny s celostatnim scitdnim dopravy a obohaceny o data ze studie kfizovatky Micova x
Téborsk4®> anasledné prepocitany dle platnych TP - 189 na vyhledovy rok odevzdani
projektu vroce 2019. Vystupy celého prizkumu jsou tedy tabulkové a grafické udaje
zanesené do mapy mésta. Predmétem prizkumu byly intenzity dopravy a podil nakladni
dopravy na sbérnych komunikacich mésta Trebice.

Lokality byly méreny v bézné pracovni dny (Utery, stfeda, ¢tvrtek) vzdy cely den a néasledné
prepocteny na RPDI. Doplnéni sité sbérnych komunikaci probéhlo interpolaci s ohledem
na znalosti chovani dopravniho proudu. Hodnoty jsou zapsany v tabulkach nize.

PREDMETNE LOKALITY:
1. Kpt. Jarose: SDZ IP 19, kfizovatka Kpt. Jaro$e x Gen. Svobody
49.2240578N, 15.8854833E
2. M. Majerové: SDZ |J 4c, autobusova zastavka
49.2234383N, 15.8796008E

3. Bedficha Vaclavka: SDZ IS 4c, 24c, Pod kfizovatkou Bedficha Vaclavka x Otmarova x
Soukopova

49.2148811N, 15.8835711E

4. Velkomeszifiéska: SDZ P 2, pod kfizovatkou Velkomezifiéskd x Aug. Kratochvila x
U Studanky

49.2197494N, 15.8918486E

5. Samesova: SDZ B 29, autobusové zastavka
49.2175389N, 15.8969622E

6. Brnénska: SDZ P 2, |J 6, kfizovatka Brnénskéa x Cihlarska

49.2161353N, 15.8976803E

> BakalaFskd prace — Navrh Gprav kizovatky ulic Mi¢ova a Taborskd v Tiebi¢i, Dostél, 2017
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Zdroj: mapy.cz, vlastni zpracovani

NAMERENE HODNOTY V RAMCI PRUZKUMU:

Tabulka 4.1: Namérené hodnoty intenzit provozu

#

Ulice

RPDI (voz/24 h)

Nakladni doprava

Kpt. Jarose

4136

6

%

Marie Majerové

6651

4

%

Bedficha Vaclavka

8445

6

%

8 %

G| | W N =

Velkomezifi¢ska 3431
Samesova 1605 5%
6 | Brnénska 5170 13 %

Zdroj: Vlastni zpracovani

Grafické znazornéni intenzit provozu a procentualniho podilu nékladni dopravy v kapitole
6.3 Intenzita dopravy a prepravni vztahy.

Obrazek 4.2: Tabulka RPDI jednotlivych Usekl prepoctenych na vyhledovy rok

2019
CSD2016, 1/23

#

Ulice

oD

DO

OA

NA

NA (%)

RPDI (2019)

Krahulov

Cervend
hospoda

4497

694

13%

5191

Markvartice

Cervend
hospoda

2878

463

14 %

3341

Prazskd, Sucheniova

Cervené hospody

117410

7665

1231

14 %

8896

Sucheniova

117410

117351

14477

2346

14 %

16823
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Masarykovo

5 | Sucheniova 117351 nam. 13668 | 2231 14 % 15899

6 | Bréafova tr. Masarykovo nam. Nadrazni 11776 | 2075 15 % 13851

7 | Brafova tf. Nadrazni MUK 9490 2053 18 % 11543

8 | Sportovni MUK Rafaelova 15410 | 2152 12% 17563
Ptacov

9 | Brnénska Rafaelova (odbocka) 7160 1189 14 % 8349

10] - Ptacov (odbocka) Vladislav 6183 991 14 % 7174

CSD2016, 11/360

# | Ulice oD DO OA NA | NA (%) | RPDI(2019)

1 | Velkomezifi¢ska Pocoucov SVA 5184 827 14 % 6010

2 | Rafaelova SVA 1723 9709 1233 1% 10942

3 | Spojovaci 17351 Znojemska 7668 1083 12 % 8751

4 | Znojemské Znojemska Stritez 5809 883 13% 6692

CSD2016, 11/351

# | Ulice oD DO OA NA | NA (%) | RPDI(2019)
Nova Ves -

1 | Racerovicka Racerovice odbocka 987 115 10 % 1102

2 | Racerovicka Nova Ves - odbocka | U Kuchynky 6233 498 7% 6731

3 | 9. kvétna U Kuchyrky 1723 9321 875 9 % 10196

4 | Hrotovicka 1123, MUK Spojovacfi 11911 | 2263 16 % 14173

5 | Hrotovicka Spojovaci Na hasice 8170 1786 18 % 9956

6 | Hrotovicka Na Hasice Konec obce 4594 703 13% 5297

CSD2016, 11/410

# | Ulice oD DO OA NA | NA (%) | RPDI(2019)

Kozeluzska 1/23 Borovina 4473 449 9 % 4922

2 | KozZeluzska Borovina Starec 2564 325 11 % 2889

CSD2016, MK Znojemska

# | Ulice oD DO OA NA | NA (%) | RPDI(2019)

1 | Nadrazni, Znojemska | 1/23 11/360 11183 772 6% 11955

CSD2016, MK

U Kuchyiiky

# | Ulice oD DO OA NA | NA (%) | RPDI(2019)

1 | Téborska, U Kuchyriky | 11/351 Budikovicka 4430 477 10 % 4906

CSD2016, MK Na Budikovické

# | Ulice oD DO OA NA | NA (%) | RPDI(2019)

Budikovicka U Kuchyriky Budikovice 1055 88 8 % 1143
DOPLNENI Z BP
|# | Ulice oD DO | oA | NA | NA(%) | RPDI(2019)
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1 | Téborska Micova Budikovicka 3190 150 4% 3341
2 | Micova Taborska Kpt. Jarose 4333 201 4% 4535
Téborska 11/360 Micova 1514 69 4% 1583

Dopravni prazkum

# | Ulice oD DO OA NA | NA (%) | RPDI(2019)
Marije

1 | Kpt. Jarose Micova Majerové 3888 248 6% 4136

2 | Marie Majerové Budikovické Kpt. Jarose 6385 266 4% 6651
Smila

3 | Bedficha Véclavka 1723 Osovského 7938 507 6% 8445

4 | Velkomezifi¢ska Micova Jelinkova 3157 274 8 % 3431

5 | Same3ova Velkomezifi¢ska Modfinova 1525 80 5% 1605

6 | Brnénska Cyrilometodéjska 117360 4498 672 13% 5170

OA - osobni automobily (voz/den)

NA - nakladni automobily (voz/den)

NA (%) - procentualni podil nakladni dopravy (%)

RPDI (2019) - Ro¢ni primérné denni intenzity pro vyhledovy rok 2019
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5 Bezpecnostni inspekce, vyhodnoceni
bezpecnosti silniéniho provozu

V rédmci procesu zpracovani bezpecnostni inspekce byla provedena prohlidka lokality
v terénu. Prohlidka probéhla 18. kvétna 2018, a to konkrétné v casovém intervale mezi 11.
a 13. hodinou. Zhotovitelé uskutecnili prohlidku celym sledovanym Gzemim. V ramci
prohlidky jednotlivych lokalit byla pofizena nezbytna fotodokumentace, kterad zachycovala
dopravné-technicky stav sité vden prohlidky. Zjisténé dopravné - bezpecnostni deficity
s vysokym rizikem béhem prizkumu jsou uvedeny v pfiloze ,001 - Bezpecnostni inspekce
pozemnich komunikaci - Vysoka rizika”. Nedilnou soucasti identifikovanych zédvad je
i doporuceni, jakym napravnym opatfenim Ize jednotlivé nalezené problémy eliminovat.

V rémci bezpecnostni inspekce byla zaznamenéana videa z prijezdu specidlné oznacenym
vozem bezpecnostni inspekce z kamer umisténych na kapoté vozu. Tato videa byla
nasledné zpracovdna odbornym tymem dopravnich expertd. Vramci analyzy zdznamu
z bezpecnostni inspekce bylo odhaleno 25 deficitd s vysokou mirou rizikovosti, coz
odpovidé 20 lokalitdm. Prioritou zhotovitelského tymu bylo v prvé fadé vymezit lokality
s vysokou mirou rizikovosti. V druhém kroku se nasledné jednd o doplnéni moznych
prehlédnutych bezpecnostnich deficitd a zajisténi adekvatni Grovné vystupl. Charakter
finalizace bezpecnostni inspekce spociva v nasobné kontrole zaevidovanych deficitd
a videi. Ackoliv je pravdépodobné, ze méné kritické deficity a jejich celkovy pocet se pfi
finalizaci bezpecnostni inspekce zméni, nepredpoklada se, ze by finalizace ovlivnila data
souvisejici s nejzavaznéjsimi deficity.

Soucasti komplexniho porozuméni stavu zakladni komunikacni sité v ohledu na bezpecény
silniéni provoz je rovnéz analyza nehodovosti, resp. analyza bezpecnosti silni¢niho
provozu. Je dllezité tento proces provadét az po prvotni analyze dat z bezpecnostni
inspekce, aby se predeslo ovlivnéni dsudku zhotovitele. Dopravni nehoda je z velké casti
nahodny déj a je nutné mit tuto skutecnost na paméti pfi hodnoceni bezpecnosti celé sité.

5.1 Bezpecnostni inspekce

Dne 18. kvétna mezi 11. a 13. hodinou probéhla v Trebici na zakladni komunikaéni siti
bezpecnostni inspekce za UGcelem zjistit Uroven bezpecnosti dopravni sité ve mésté.
Bezpecnostni inspekce (BI) se tyka silnice prvnich a druhych tfid prochazejicich pres Gzemi
mésta a dale vybranych mistnich komunikaci. Zdkladnim cilem je pak vymezit nejrizikové;jsi
lokality, na které by se mésto v blizké budoucnosti mélo zaméfit.

Vystupy z bezpecnostni inspekce jsou uvedeny v pfiloze ,001 - Bezpecnostni inspekce
pozemnich komunikaci - Vysoka rizika". V nize uvedenych kapitolach je poskytnuto stru¢né
shrnuti téchto vystupd.
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5.1.1 Metodika

Technika provedené inspekce vychézela z ,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich
komunikaci - metodika provadéni”, 3. vydani (kterou vydalo CDV v. v. i. vroce 2013 - viz
Zdroje [18]), poznatkd ze zahranicni literatury [4] a vlastni metodiky [24].

Inspekce byla provadéna osobnim vozidlem, které snimalo pozemni komunikace dvéma
kamerami. Kazda vybrand pozemni komunikace byla projeta dvakrat, tzn. systémem ,tam”
a ,zpét”. Ridi¢ vnima prostfedi pozemni komunikace v kazdém sméru jinak, resp. to co
vjednom sméru mulze byt bezpecné, vopacném sméru mlze byt nebezpecné. Pri
sledovani pozemni komunikace za Ucelem identifikovani nedostatkd a rizikovych faktort
nesmi byt pouzivana GPS navigace. Ridi¢ se musi spoléhat pouze na dopravni znaceni,
které je na zkoumané silnici. Déle byl fidi¢ vozidla povinen hlasit vsechny své dojmy, které
byly nejprve konfrontovany s nazory spolujezdct a poté s néazory téch, ktefi inspekci
vyhodnocovali pfi zdznamu z kamery na obrazovce. Ridi¢ by nemél znat ani danou lokalitu,
ani mista castych dopravnich nehod na zkoumané trase, aby nedoslo k ovlivnéni jeho
pfirozenych reakci.

Kazdy problém byl zaznamenan do formulére, jehoz ptiklad je na obrazku Obrazek 5.2:
Priklad zaevidovaného bezpecnostniho deficitu. Kromé zakladnich informaci (jako napf.
nazev lokality, ¢islo silnice, fotodokumentace, GPS pozici problémového mista apod.) je ve

formulédfi mozné najit struény zéznam problému a jednoduchy popis navrhovanych Gprav.

Obrazek 5.1: Inspekéni vozidlo

Zdroj: Vlastni zpracovéani
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Pro vyhodnoceni bezpecnostni inspekce konkrétni lokality nebo porovnani
problematickych Gsekd mezi sebou, bylo tfeba nejprve definovat rizikova kritéria
a popfipadé jim priradit vahy dle dullezitosti. Inspekéni tym ma moznost identifikovana
rizika ohodnotit dle jejich zavaznosti tfemi UGrovnémi: nizkou, stfedni a vysokou.
Ohodnoceni rizika usnadnuje objednateli inspekce stanoveni priorit pfi rozhodovani
o tom, zda a jaka rizika resit, pfipadné v jakém poradi. Inspekéni tym stanovuje zévaznost
rizika na zakladé své kvalifikace azkuSenosti. Nasledujici Tabulka 5.1 uvadi stru¢né
charakteristiky jednotlivych Grovni rizika. Tabulka 5.2 dale vysvétluje néroc¢nost
navrhovanych feseni.

Obrazek 5.2: Priklad zaevidovaného bezpecnostniho deficitu
Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka 5.1: Zavaznost rizik a jejich charakteristika

Urovefi rizika Charakteristika

Pri neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku
Vysoka dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym povazuje
jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym

Stredni

povazuje jeho odstranéni za ddlezité.

Riziko méa vliv na wvznik koliznich situaci, popfripadé zvySuje
subjektivni riziko (sniZuje pocit nebezpedi) Gcastnikl silni¢niho
provozu. Vznik nehod sosobnimi nasledky je velmi maélo
pravdépodobny.

Pfipadné navrhy sanacnich Uprav je mozné podle sloZitosti feSeni rozdélit také do tfech
kategorii. Nazorné rozdéleni uvadi nasledujici tabulka 2, kterd soucasné obsahuje struc¢ny
popis jednotlivych stupnd naroc¢nosti.

Tabulka 5.2: Vysvétlivky pouzitych barev k demonstraci tzv. ,sloZitosti reseni”

Barva Popis

Slozité Financné a Casové naroc¢né feseni (napf. stavba okruzni kfiZzovatky), které
ozité . , , o .
. . vsobé zahrnuje projednavaci  aschvalovaci procesy, tvorbu
feSeni

dokumentace, BA apod.

Zvysena administrativa - navrh umisténi vhodného svislého nebo

Administrativni fe$eni

vodorovného znaceni, popf. drobnych stavebnich Gprav.

Jednoduché teseni (napf. profezani bujné zelené, kterd zakryva svislé
dopravni znaceni, zvyraznéni nebo obnova dopravniho znadeni,
instalace vodicich sloupkd u PK).

5.1.2 Kontrolni listy

V rémci procesu vyhodnoceni bezpecnostni inspekce je mira rizika stanovena na zékladé
nasledujicich kritérii a podkritérii:

e dopravni znaceni a zafizeni (absence svislého nebo vodorovného dopravniho
znaceni, vodici sloupky, kratké nabéhy odbocovaciho pruhu, neshoda
vodorovného a svislého znaceni apod.),

e vozovka (kluzkd komunikace, prudké klesani, odpadavani krajnic ¢i vozovky Spatny
technicky stav vozovky),

e pevné priekazky u pozemni komunikace (betonové acihlové nosné pilite pfi
pozemni komunikaci, nezabezpecdena silnice u skaly &i skalni stény v blizkosti
vozovky, velké stromy avzrostlé kefe v blizkosti vozovky, nevhodné umisténé
méstské pouliéni vybaveni /kvétinace, lavicky, predméty reklamy, apod./,
havarovana a opusténa vozidla podél vozovky, budovy v blizkosti silnice ¢i ulice,
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ochrannd zéabradli nebo ploty se $picatym koncem nebo nevhodné umisténé
protihlukové stény, Gizké mosty s omezenou rozhledovou vzdélenosti nebo blizkym
smérovym obloukem, jiné pevné bariéry, kamenné stény),

e omezeni rozhledovych poméri (ostrd zatacka, zhorsené rozhledové poméry vinou
vybaveni pozemni komunikace - napf. strom zakryvd dopravni znaceni, odvadéni
pozornosti reklamou),

e S3Spatné avizované kfiZzovatky (rozhledy, matouci dopravni znaceni vedouci ke
Spatné orientaci v kfizovatce),

e S3Spatné dopravné - stavebni poméry (nevhodna Sitka komunikace, parkovani na
ulici prilis blizko kfizovatkdm, nevhodnéd nebo Zadné intenzita osvétleni, ostré
smérové oblouky obzvlasté u Gzkych komunikaci, mald nebo Zadna zachytna zéna
v okoli, Spatné TreSené zastdvky verejné hromadné dopravy, diskontinuita
komunikace - nahly konec jizdniho pruhu, zména obousmérné na jednosmérnou
komunikaci, nahla zména v pficném profilu komunikace atd.),

o cyklistickd a pési doprava (body kfizeni automobilové dopravy s ostatnimi
Ucastniky provozu - cyklisty a chodci, chybéjici infrastruktura atd.),

e ostatni (lokality, kde vozovku ¢asto prechazi zvéf, nevhodné vegetace - spadané
listi, potfeby vozidel integrovaného zachranného systému).

Zaroven v pfipadé, pokud byly hodnoceny kfizovatky, pak byla mira rizika stanovena na
zékladé nasleduijicich kritérii:
e rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly,
zeleni, reklamou apod.),
e dopravni znaceni (véetné souladu vodorovného dopravniho znaceni a svislého
dopravniho znaceni),
¢ rozlehlost kfiZovatky (psychologicka prednost),
e bezpecné napojeni prilehlych pozemka,
e nebezpecné stavebni prvky (tangencialni prdjezdy okruznimi kfizovatkami, pocet
fadicich pruht na vjezdu nesouhlasi s poctem jizdnich pruhl na vyjezdu apod.),

e bezpecnost pohybu ostatnich uGcastnikd silniéniho provozu v okoli kfizovatky
(prechody pro chodce, mista pro prechazeni, prejezdy pro cyklisty atd.).

Zaroven byl pfi kalkulaci miry rizikovosti jednotlivych dopravné - bezpecénostnich deficitl
zohlednén i lidsky faktor”. Toto slovni spojeni zohledriuje proménlivost a specifi¢nost
lidské povahy. Podle definice se jednd o odvozeny termin pro psychologické
a fyziologické pochody, které mohou byt identifikovany jako pfrispivajici k provoznim
chybdm pfi fizeni strojd a vozidel.

5.1.3 Vysledky bezpecénostni inspekce

Na zakladé vyse popsané metodiky byla identifikovdna dopravné - bezpecnostni rizika
a obecné doporuceni v misté sledované lokality. Doporuceni navrhuje Gpravu za Gcelem
dosazeni pozadované Urovné bezpecnosti a upozoriuje na rizika, kterd se casto vyskytuji
na obdobnych liniovych stavbach v CR. Jak bylo uvedeno, mira dopravné - bezpeénostni
Urovné je vztazena ke dni prohlidky, tedy konkrétné k 18. kvétnu 2018.

Vramci bezpecnostni inspekce byly vkazdé lokalité identifikovany dopravné -
bezpecnostni deficity a obecna doporuceni. Deficity jsou vZdy souhrnné vyjmenovany u
kazdé lokality. Vysledné zavaznost sledovanych lokalit byla ve 22 % pfipadl stanovena
jako stredni. Vysoké riziko bylo kalkulovdano ve 25 lokalitdch a vétSina lokalit byla
vyhodnocena s nizkym rizikem. Vizte obrazek a tabulku nize.
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Obrazek 5.3: Mapa deficitl s vysokym rizikem

Zdroj: mapy.cz, bezpecnostni inspekce, vlastni zpracovani

sokou rizikovosti
UMISTENI,

ch deficitu s

KOMUNIKACE

Tabulka 5.3: Prioritizace zaevidovan

STRUCNY POPIS DEFICITU ID

CHARAKTER

; DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE BEZ 98 MK 49.217958N, PRECHOD PRO
PRISVETLEN( Velkomezifi¢ska | 15.891805E CHODCE
5 DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE BEZ 450 MK 49.218646N, PRECHOD PRO
PRISVETLENI( Velkomeziti¢sksd | 15.891546E CHODCE
VELMIDLOUHY PRECVHOQ PF,{O MK Smila 49.215431N, PRECHOD PRO
CHODCE U NEUSMERNENE 443 N 15 893884E CHODCE
KRIZOVATKY SOVSKENO '
3 DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE s MK Bedficha | 49.215351N, PRECHOD PRO
U NEUSMERNENE KRIZOVATKY Vaclavka 15.88362E CHODCE
ROZLEHLA KRIZOVATKA U DVOU MK Bedficha | 49.215472N, .
DLOUHYCH PRECHODU 447 Vaclavka 15.883721E KRIZOVATKA
VELMI| DLOUHY PRECHOD, .
NAVAZNOST NA PES( 105 117410 ﬁ'zg;%ﬁ;’ PREC%H(;)DDCPERO
4 INFRASTRUKTURU :
ROZHLEHLA KRIZOVATKA U DVOU 49.2065N, -
DLOUHYCH PRECHODU S LAY 15.855917E Nl
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STRUCNY POPIS DEFICITU

VELMI DLOUHY PRECHOD,

ID

KOMUNIKACE

UMISTENI,
CHARAKTER

NAVAZNOST NA PES| 107 11/410 ‘22’28%?_:;24‘;';’ PRECiHC())DDCERO
INFRASTRUKTURU ’
B DLOUHY, SPATNE VIDITELNY - e 49.210563N, PRECHOD PRO
PRECHOD PRO CHODCE 15.863649E CHODCE
UzZKY CHOD,NIK PODEL PRISTUPOVE
6 FREKVENTOVANE KOMUNIKACE, 55 B 49.217295N, Y N
NEPRUCHOZI, NUTNE PREJIT NA 15.875216E T
DRUHOU STRANU KOMUNIKACE
.. L , » 49.223137N, PRECHOD PRO
7 | DLOUHY PRECHOD BEZ PRISVETLEN| | 400 MK Mi&ova I e
.. . ] . 49.224758N, PRECHOD PRO
8 | DLOUHY PRECHOD BEZ PRISVETLEN/| | 392 MK Mi&ova 5 EE CHOEE
. ABSENCE CHODNIKU A PRECHODU, . IR Tl 49.224053N, ngl\sﬂmi\?\;io
NUTNOST VSTUPU DO VOZOVKY aporska | 45 872471
CHODCE
DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE, o MK 49.221691N, PRECHOD PRO
NEADEKVATNI PRISVETLENI Velkomeziti¢sksd | 15.892955E CHODCE
10
DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE, o MK 49.221856N, PRECHOD PRO
NEADEKVATNI PRISVETLEN( Velkomezifi¢ska | 15.892912E CHODCE
» DLOUHY PRECHOD ABSENCE 57 || ¢ Gt 49.217031N, PRECHOD PRO
BEZBARIEROVOSTI A PRISVETLENI amesova 1 45 895319E CHODCE
NEADEKVATNI ROZHLEDY NA 49.212319N, .
12 KRIZOVATCE 130 7410 15.870835E KRIZOVATKA
PSYCHOLOGICKA PREDNOST V JIZDE MK 49.216916N, v
13 NA KRIZOVATCE 491 Velkomeziti¢ska | 15.894902E KRIZOVATKA
NEADEKVATNI ROZHLEDY NA 49.216978N, L.
14 KRIZOVATCE >4 117351 15.875756E KRIZOVATKA
NEADEKVATNI ROZHLEY NA 49.219409N, o
15 KRIZOVATCE 2 /351 15.868543E KRIZOVATKA
ROZLEHLA KRIZOVATKA, . 49.223351N, .
16 NEADEKVATNI ROZHLEDY 250 | MKU Kuchyiky | 4o o1 q5F KRIZOVATKA
NEADEKVATNI ROZHLEDY NA 49.220002N, o
17 POV TEE 291 11/360 5 R KRIZOVATKA
ROZLEHLA KRIZOVATKA, i . |1 49.210188N, .
18 NEADEKVATNI UHEL KRIZEN( 149 | MKZnojemskd | ¢ a54715e KRIZOVATKA
® ZELEZNICNI PREJEZD, NEADEKVATN/ - e 49.211945N, ZELEZNICNI
UHEL KRIZENI 15.866586E PREJEZD
NEADEKVATNI ROZHLEDY NA P~
20 KRIZOVATCE, PSYCHOLOGICKA 8 MK Taborska 15‘ . 84544E’ KRIZOVATKA

PREDNOST

Zdroj: Bezpecnostni inspekce, vlastni zpracovani
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5.2 Vyhodnoceni bezpecénosti silni¢niho provozu

V mistech, kterd byla vramci bezpecnostni inspekce evidovany jako lokality s vysokou
rizikovosti, byla bezpecnost provozu rovnéz analyzovéna prostfednictvim nehodovosti
evidované Policii CR (PCR). Soucgasné byly vyhodnoceny statistiky pro celé mésto. Analyza
nehodového déje je zhotovena zvlast pro kazdy deficit s vysokou rizikovosti a je mozné jej
rovnéz nalézt v pfiloze ,001 - Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci - Vysoka
rizika”. V kapitole nize je uvedené statistické vyhodnoceni dopravnich nehod pro celé
mésto Trebic.

Ackoliv ndm analyza nehodovych déji napomdéha kvalidaci poznatkl z bezpecnostni
inspekce a potvrzuje v uréitém ohledu realné nebezpedi, je stéle nezbytné mit na paméti,
ze dopravni nehoda je jev nahodny alokalita, kde se nevyskytuji momentalné nehody
s vétsimi nasledky na zdravi, muZze byt stdle potencidlné s vysoce rizikovou lokalitou
v ohledu na bezpecnost silni¢niho provozu.

5.2.1 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod

Nehodovost ve sledované lokalité byla hodnocena zverfejné dostupnych statistickych
udaju o nehodovosti ,Policie CR - Jednotné dopravni vektorové mapy” [2]. Nehodové
udalosti byly sledovany v obdobi od 1. ledna 2007 do 2. srpna 2018. Jedna se o data
z ,Formulard evidence nehod v silnicnim provozu”, kterd neobsahuji blizsi popis mista,
prabéhu ¢i vzniku nehodového déje aslouzi zejména pro statistické Gcely, avsak pro

.r

potfeby posouzeni maji dostate¢nou vypovidajici hodnotu. Na zékladé zkuSenosti
ze znalecké praxe zhotovitele a dalsich podkladl (napf. fotodokumentace z mista nehody)
byla nékterd data o dopravnich nehoddch DN kontrolovéna, rozsifena ¢i opravena

(napf. GPS poloha).

Ve sledovaném obdobi odpovida cetnost nehod frekvenci 214 nehodovych udalosti za
rok. V datovém souboru nehodovych udalosti jsou obsazeny jak nehody jedoucich vozidel,
srazky s odstavenym vozidlem, ale také s chodcem. Hlavni pfi¢ina nehod byla pfislusniky
PCR stanovena z kategorie nespravného otaceni nebo couvéni. Déle byly identifikovany
i nehodové situace, které byly zplsobeny nedanim prednosti v jizdé, nevénovanim se plné
fizeni vozidla, nedodrzenim vzdalenosti a nepfimérenou rychlosti ke stavu vozovky. Stav
povrchu vozovky byl u vétSiny nehod suchy. Pro analyzu statistik nehodovosti viz Obrazek
5.4, Tabulka 5.4, Tabulka 5.5, Tabulka 5.6, Tabulka 5.7.
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' Légehda‘:

® Smrtelna zranéni

® Tézka zranéni

O Lehka zranéni

e Hmotna skoda

Obrazek 5.4: Prehled dopravnich nehod na tGzemi mésta Trebi¢e za obdobi
1.1.2007 - 2.8.2018

Zdroj: PCR, viastni zpracovani

Tabulka 5.4: Souhrn nehodovosti ve mésté Trebici za obdobi 1.1.2007 - 2.8.2018

Charakter nehody Celkovy pocet
nehod

Pocet nehod celkem 2243

Poéet nehod s nasledkem na zdravi 611 (27,24 %)
Pocet Usmrcenych osob 7
Pocet téZce zranénych osob 30
Pocet lehce zranénych osob 704

Zdroj: PCR

Tabulka 5.5: Pfitomnost alkoholu nebo drog v krvi fidice

1376 (61 %) 723 (32 %) 63 (3 %) 80 (4 %) 1(0 %)

Ze ziskanych dat |ze prokazatelné urcit, Ze pfitomnost alkoholu ¢i drog v krvi vinika nehody
méla za nasledek celkem 66 zranénych osob z celkového poctu 741 zranénych osob.
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Tabulka 5.6: 11 nejcastéjsich pficin nehod (obsahuje vSechna umrti)

Neaviadnutiigeni 78 2 2 ¢
Nezavinénofidicem 70 : | 3
_ - | | ;
Vietidoprotiméry 9 : z 29
Priodbotovanivieve 40 z 2 30

Zdroj: PCR

Pricemz smrtelné pripady se tykaji nezvladnuti fizeni, nepfizpisobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky a odbocovani vlevo. VSechny tyto pfipady jsou pfipady, kdy
k nehodé dochazi v relativné vysoké rychlosti, tudiz jsou casto nasledky tézsi.

Tabulka 5.7: Statistika dle druhu nehody

857
551
348
165
146

SN =
o N
ul

N W

Zdroj: PCR
Pficemz ze 146 nehod srazky s chodcem bylo lehce zranéno 139 osob atézce zranéno 12

osob.

Nejcastéjsi vozidla vinika nehody jsou osobni automobil bez pfivésu (1394 pripadd, 62 %),
nakladni automobil (223 pfipadd, 10 %) a motocykl (49 pfipadl, 2 %). Ve 428 pripadech
vinik ujel (19 %).
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5.3 Bezpecnostni analyza a metodika prioritizace zjisténych
bezpecnostnich deficiti

Vytvoreni poradi urcujici prioritu jednotlivych rizikovych lokalit na rozdil od samotné
bezpecnostni inspekce nepredchazelo analyze nehodovosti, nybrz nasledovalo po analyze
bezpecnosti silniéniho provozu a celkovéd nehodovost byla brana v potaz. Tento postup je
plné vsouladu se soucdasnymi odbornymi postupy vramci bezpecnosti v dopravé
a bezpecnostnich analyz. Zatimco nutnost nebyt ovlivnén vysledky analyzy statistik
nehodovosti je doporucovana za icelem vyhnuti se moznému ovlivnéni Gsudku v zavislosti
na vzniklych nehodach, nasledné uréeni prioritizace je silné ovlivnéno jiz nastalymi
konflikty. Logicky tedy misto, kde dochézi casto kvaznym nehoddm, by se mélo

uprednostnit pred ostatnimi.

Zjisténé rizikové lokality jsou primarné dvojiho charakteru. Riziko pro nejzranitelnéjsi
Ucastniky silni¢niho provozu a ostatni Ucastniky silni¢niho provozu. Nehody, kde figuruji
chodci, maji svym charakterem casto nejhorsi nasledky na zdravi, byly proto vtomto
seznamu uprednostnéni. V rdmci téchto dvou oddélenych skupin ocekavanych tcastnikl
provozu figurujicich v konfliktnich situacich bylo nasledné uréovano poradi dle predem
uréeného klice. Matematicky byl u kazdé lokality uréen ukazatel dopravni nehodovosti
v zavislosti na zavaznosti jiz nastalych dopravnich nehod (soucet poctu riznych druhl
nehod, kdy kazdému druhu nehody je pfifazena odlisnd priorita nastavend danym
koeficientem) ,Z". Z= 130 - ,pocet smrtelnych nehod” + 70 - ,pocet nehod s tézkym
zranénim” + 5 - ,pocet nehod slehkym zranénim” + ,pocet nehod s hmotnou skodou”,
vzdy se nehoda pocitd do dané skupiny dle nejhorsiho nasledku (pokud u nékteré nehody
bylo lehké zranéni, pocité se jen do nehod slehkym zranénim a do Zadnych jinych).
Zvolend metodika odpovidd metodice z publikace ,Metodika identifikace afeseni mist
¢astych dopravnich nehod”®

Mezi nejcastéjsimi nedostatky u prechodl pro chodce se vyskytuje neadekvatni délka
prechodu pro chodce, absence prvkl pro OOSPO a absence ¢i neadekvatni prisvétleni
prechodu. Zhotovitelsky tym doporucuje tyto nedostatky vyresit prednostné. V kazdém
mésté je v prvé rfadé nutnd bezpecénd komunikacni sit pro pési dopravu, ato nejen za
Ucelem zvyseni pocitu bezpedi obcand, ale rovnéz za Gcelem podpory zdravého Zivotniho
stylu.

V ohledu na fidice dopravnich prostfedkd byly jako rizikové lokality témér vyhradné
identifikovany kfizovatky. Na vySe zminovanych kfizovatkdch se opakuji nedostatky
v podobé rozlehlych kfizovatek, absence ¢i neadekvatniho usmérnéni dopravniho proudu,
nevhodnych rozhledd ¢i uhld kiizeni a nedostatecné pochopitelnosti a samovysvétlitelnosti
kfizovatek. Ve vétsiné pfipadl je kromé realizace vhodnéjsich a dostatec¢né vyraznych
prvk( SDZ a VDZ nutnéa predevsim stavebni Uprava, resp. prestavba ploch kfizovatky.

Lze ocekavat, Ze v pfipadé odstranéni rizik spojenych s vyse uvedenymi lokalitami, bude
adekvatné zvysena Urovenn bezpeclnosti na zakladni komunikacni siti v Trebidi.

® Centrum dopravniho vyzkumu (CDV)
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Zhotovitelsky tym doporucuje vénovat se vySe uvedenym lokalitdm v co nejkratsim
casovém intervalu.

+ Mapa  Satelitni

- Mapa —analyza nehodovosti vybranych lokalit
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Obrazek 5.5: Mapa - analyza nehodovosti vybranych lokalit

Zdroj: mapy.cz, PCR, vlastni zpracovani
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6 Silni¢ni doprava, pozemni komunikace

6.1 Stav sité pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace ve mésté Trebi¢i se déli na silnice a mistni komunikace.

Silnice jsou rozdéleny na ty ve vlastnictvi statu, kterymi jsou délnice, rychlostni komunikace

a silnice I. tfid, a na ty ve vlastnictvi kraje, kterymi jsou silnice Il. a lll. tfid.

Mistni komunikace jsou v majetku mésta a jsou déleny do 4 tfid nasledovné:

o

mistni komunikace |. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace; podle
provadéci vyhlasky téz dopravné nejvyznamnéjsi sbérné komunikace ve méstech;
mistni komunikace Il. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace
s omezenim piimého pfipojeni sousednich nemovitosti, kterd spojuje ¢asti mésta
nebo kategorie;

mistni komunikace Ill. tfidy, kterou je obsluznd komunikace ve mésté nebo jiné obci
bézné pfistupnd provozu motorovych vozidel aumoznujici pfimou dopravni
obsluhu jednotlivych objektd;

mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich
motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiSeny provoz, naptiklad
samostatné chodniky, stezky pro pési, cyklistické stezky, cesty v chatovych
oblastech, podchody, lavky, schody, pésiny, zklidnéné komunikace, obytné a pési
zény apod.

Ve mésté Trebici se nenachazi délnice, rychlostni silnice ani jejich pratah. V soucasnosti je

planovan obchvat mésta Trebic.

Silnice prochazejici Trebici jsou zndzornény na obrazku nize.

Mistni komunikace pojizdéné automobilovou dopravou jsou rozdéleny na rychlostni,

sbérné a obsluzné.

Jejich rozdéleni je v kapitole 6.2. ZAKOS'.

7 ZAKOS - zakladni komunikaéni systém.
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Obrazek 6.1: Silnice prvni (¢ervena) a druhé (modra) tfidy v Trebici
Zdroj: Geoportal

Zakladni komunikaéni systém automobilové dopravy je délen na cast s prevazujici
dopravni funkci ana &ast s prevazujici obsluznou funkci. Dopravni funkci pini sbérné
komunikace. Rychlostni komunikace ve mésté nejsou zastoupeny. Obsluznou funkci plni
vybrané obsluzné komunikace v ZAKOS rozdélené dle povolené rychlosti na 50 a 30 km
v hodiné. Tim je uréena mira stavajiciho zklidnéni.

Rozdéleni na rychlostni, sbérné aobsluzné komunikace vychdzi zCSN 73 6110 aje
podkladem pro zatfidéni mistnich komunikaci do jednotlivych tfid.

Paterni sit zakladniho komunikac¢niho systému mésta Trebice je tvorena pritahy silnic prvni
a druhé tridy (1723, 11/351, 11/360, 11/410) a souborem mistnich komunikaci (MK), které jsou
vohledu na sbérnou funkci vnimény jako zédsadni (Taborskd, U Kuchynky, Micova,
Velkomezifi¢ska, Modfinova, Jelinkova, Marie Majerové, Budikovicka, Kapitdna Jarose,
Samesova, Brnénska, Cyrilometodéjska, Smila Osovského, Bedficha Vaclavka, Jejkovska
brana, Jihlavskd brana, Karlovo namésti, Nadrazni, Znojemska). Tyto komunikace byly
predmétem bezpecnostni inspekce.

6.2 ZAKOS - Zakladni komunikaéni systém

Zakladni komunikaéni systém automobilové dopravy je délen na dast s prevazujici
dopravni funkci ana cast s prevazujici obsluznou funkci. Dopravni funkci plni sbérné
komunikace. Rychlostni komunikace ve mésté nejsou zastoupeny. Obsluznou funkci plni
vybrané obsluzné komunikace v ZAKOS.
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Rozdéleni na rychlostni, sbérné aobsluzné komunikace vychédzi zCSN 73 6110 aje
podkladem pro zatfidéni mistnich komunikaci do jednotlivych trid.

Nesoulad mezi zatfidénim mistnich komunikaci, kategoriemi komunikaci a charakterem lze
vypozorovat v ulici Jungmannova. Tato disproporce vznikd z divodu pohodIného spojeni
s centrem. Charakter komunikace vsak takovémuto Ucelu neodpovida. Dalsim prikladem
muize byt napfiklad Karlovo namésti. Ackoliv by se mélo jednat o klidnéjsi zénu, Fidici
nameéstim projizdéji, prestoze maji k dispozici alternativni varianty.

Disproporce v zatfidéni je také v ulici Otmarova. Ackoliv se jednd o sbérnou mistni
komunikaci, neni ktomu to Ucelu uzivdna aneni tak ani koncipovéna aneplini tudiz
sbérnou funkeci.

Céstecné by se za sbérnou komunikaci dal brat rovnéz Gsek tzv. Pousovem, tj. MK Pod
Kuchyiikou, Pousov a silnice 11/2324 vedouci do Ripova. Tento usek je fidi¢i uzivan pro
zkraceni cesty mezi severozapadem a zapadem, aby nemuseli projizdét pres centrum.

Naopak Useky, které plIni sbérnou funkci, ale nejsou zafazeny jako sbérné mistni
komunikace jsou MK Samesova a Modfinova. Tyto komunikace poskytuji spolu s ostatnimi
vyhodné spojeni mezi centrem a ulici Rafaelova, kterd déale umoznuje relativné plynuly
pohyb bud na sever nebo na vychod. Zakresleni ZAKOSu je v obrazku 6.2 nize.

Legenda:

Sbérné komunikace

s Obsluzné komunikace

Nesoulad zatfidéni

Obrazek 6.2: Zakladni komunikacni systém
Zdroj: Geoportal, vlastni zpracovani
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6.3 Intenzita dopravy a pfepravni vztahy

Pro ucely skutec¢né adekvatniho zhodnoceni dopravni poptavky bude v budoucnu
nezbytné provést komplexni silni¢ni a kfizovatkové dopravni prazkumy. Vramci
koncepéniho dokumentu bude pracovano s nejaktualnéjsimi verejné dostupnymi daty
z celostatniho scitani dopravy (CSD) z roku 2016 doplnéné o diléi prizkumy a dalsi datové
zdroje. Ackoliv tyto hodnoty poskytuji pouze orientac¢ni hodnotu, je znich mozné
vypozorovat urcité dopravni trendy na predmétném Gzemi a jsou dostate¢nym podkladem
pro zhodnoceni dopravy jako takové (v kombinaci s dal§imi statistickymi daty) na drovni
koncepcéniho dokumentu. Na nize uvedenim obrazku 6.3 je grafické zndzornéni intenzit
dopravy na dopravni siti mésta.

\
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—————
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l
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Obrazek 6.3: Grafické znazornéni intenzit dopravy na pateini siti, (voz/24 hodin)
Zdroj: Dopravni prizkum pro mésto Trebi¢, CSD 2016, bakaléiska prace, ,TP 189 - Stanoven/ intenzit dopravy

na pozemnich komunikacich (ll. doplnéné vydani), aktualizace 22.11.2018" a ,Metody progndzy intenzit
generované dopravy (Certifikovanad metodika), 2013", mapy.cz, vlastni zpracovani

Dle oc¢ekavani jsou nejvétsi intenzity naméreny na pritahu silnice prvni tfidy 1/23 a silnicich
druhé tfidy, které se na ni napojuji, a téchto kfizenich. Nejzatizenéjsi Usek je na silnici 1/23
v mistech na ulici Sucheniova od napojeni silnice 11/410 (16 087 voz/den) pres Masarykovo
namésti (11 000 - 15 000 vozidel/den) az po ulici Brafova tfida do mista, kde se napojuje
silnice 11/360 (16 786 vozidel/den), resp. do mista, kde se napojuje ulice Rafaelova (ulice,
kterd je mnoha obyvateli TrebiCe povaZovana za obchvat). V ohledu na Sirsi vztahy se
jedna o spojeni zdpadu, tj. Telce, Jindfichova Hradce a Jihlavy a vychodu, tj. Namésté nad
Oslavou, resp. napojeni na délnici a Brno.

Dalsi hlavni tahy jsou dle ocekdvani rovnéz zatizené. Jedna se prevazné o pritahy silnic
druhé tifidy 11/360 all/351. Prevainé ve vychodni casti mésta severojizni smeér.
Nejznatelnéjsi intenzity jsou vSak vtomto pripadé predevsim vramci mésta. Jedna se
o prutah silnice 11/360 all/351, resp. ulice Rafaelova a ulice Hrotovicka. V pfipadé ulice
Rafaelova je podstatnym faktorem rozsahla bytovéa zastavba, kterd pojiméa vice nez tfetinu
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obyvatelstva mésta a v pfipadé ulice Hrotovicka jsou to naopak pracovni pfilezitosti, resp.
primyslovéd zéna mésta. Vztah mezi témito dvéma misty je zcela pochopitelnym zdrojem
vysokych intenzit. Lidé po tomto spojeni jezdi zdomova za praci azpét domd.
Nezanedbatelny je rovnéz vliv napojeni na dalnici na sever po silnici 11/360 (tedy déle nad
ulici Rafaelova). Z ulice Hrotovickd dale po silnici 11/351 je vohledu na Sirs$i vztahy
podstatny zejména tah na Mikulov, Bfeclav a déle do Rakouska a na Slovensko.

Poslednim koridorem, ktery stoji za speciélni zohlednéni je mistni komunikace (MK)
Néadrazni a dale Znojemska, kterd se v jizni ¢asti mésta napojuje na silnici 11/360. Ta dale
pokracuje na Moravské Budéjovice, Znojmo a Viden. Rovnéz se v jizni ¢asti mésta nachazi
velké obchodni stfedisko STOP SHOP. Vyssi intenzity je mozné pozorovat rovnéz na ulici
Spojovaci (1I/360), kterd propojuje dva vyznacné tahy (jihovychodni - Breclav, jizni -
Znojmo). Tato ulice pojima velké mnozstvi tézké dopravy, kterd pfijizdi k méstu z jihu a ve
mésté nekondi. Slouzi rovnéz v pfipadech, kdy je na ulici Znojemskd blize k centru
zhorsena propustnost nebo v pfipadé omezeni.

Ulice 9. kvétna od Komenského ndmésti se rovnéz potykd svysokou intenzitou.
Nejzatizenéjsi ¢ast komunikace je zkapacitnéna dvéma pruhy pro kazdy smér. Ulice
Sucheniova (1/23) je rovnéz zkapacitnéna poctem pruhd.

Dalsi vztahy ve mésté a mimo mésto jsou pozorovatelné na mapé (Obrazek 6.3). Z nich je
rovnéz mozné odvodit urcité dopravni tendence atrendy. VySe uvedeného jsou vsak
v ohledu na celistvou dopravu nejzdsadnéjsimi a maji na dopravni situaci nejvétsi dopad.
Vétsina nejzatizenéjSich casti celé sité je tfeSena zvySenim kapacity mezikfizovatkovych
Usekl pomoci dvou pruhd pro jeden smér azvySenim kapacity kfizovatek za uziti prvkl
jako jsou samostatné odbocovaci pruhy pro odboceni vlevo ¢&i vpravo, uziti svételného
signalizaéniho zafizeni (celkem 11 SSZ) ¢&i jinych typl kfizovatek (jedna mimodrovriova
kfizovatka (MUK) a n&kolik pfipadd okruznich kfizovatek, okruzni kfizovatky se vdak az na
vyjimky nenachdzi na nejzatizenéjsich Usecich sité.

Velké mnozZstvi dopravné vyznamnych mistnich komunikaci (MK) nespadalo pod celostatni
s¢itdni dopravy 2016 nebo 2010. Znalost intenzit na téchto komunikacich je vSak velmi
dulezitd pro celkovou predstavu o toku v siti. Koridor ,Taborskad - U Kuchyrky” je velmi
vyznamnym severozdpadnim tahem adal$i ulice, které spadaji do zakladniho
komunikaéniho systému (ZAKOS), jez byly za¢lenény do bezpeénostni inspekce (Bl) jsou
velmi vyznamné v ohledu na vnitroméstské vztahy ajsou hojné vyuzivany predevsim
rezidenty pro pohyb po mésté. Ulice Marie Majerové, Kapitdna Jarose, Jelinkova,
Modfinova, SameSova, Micova a Velkomezificska jsou vyuzivany predevsim obyvateli
méstské casti Nové Dvory, Tyn a Nové mésto, ktefi tvori spoleéné témér polovinu obyvatel
mésta. Jejkovska brana, Karlovo ndmeésti, Jihlavska brana, ulice Bedficha Vaclavka, Smila
Osovského aJungmannova jsou vyuzivany pro pohyb po centru mésta. Ulice
Cyrilométodéjska a Brnénska pak tvofi spojeni mezi centrem a Novymi Dvory. Znalost
dopravniho chovani na téchto komunikacich je velmi podstatnou soucasti komplexni
predstavy o dopravnim chovani fidi¢d adalSich Gcastnikd provozu na pozemnich
komunikacich v celém mésté.
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6.4 Nakladni doprava

Kombinaci dat z celostatniho séitani dopravy a dopravniho prizkumu, ktery si mésto
objednalo, byly uréeny procentudlni podily nakladni dopravy v profilech sbérnych
komunikaci. Grafické znazornéni na obréazku 6.4 nize. Tabulkové hodnoty v kapitole 4
Dopravni priuzkum.

Nakladni doprava (%)
1% 20 %

L ——————r

7
 ZIOVE DVORY

TREBIC

NOVE MESTO

STARECKA

”

BOROVINA

Obrazek 6.4: Procentualni podil nakladni dopravy na sbérné siti v Trebici
Zdroj: Dopravni prizkum pro mésto Trebi¢, CSD 2016, bakaldiské préce, ,TP 189 - Stanoven/ intenzit dopravy

na pozemnich komunikacich (ll. doplnéné vydani), aktualizace 22.11.2018" a ,Metody progndzy intenzit
generované dopravy (Certifikovanad metodika), 2013", mapy.cz, vlastni zpracovani

Podil poctu nakladnich automobild v celkovém poctu vozidel projizdéjicich profily
komunikaci za cely den vramci sbérnych komunikaci ve mésté Trebici je uvedeny na
obréazku 6.4 vysSe. Zde je pfiznivou zpravou, ze nakladni dopravou jsou nejvice zatizeny
prutahy silnic prvni adruhé trfidy (s vyjimkou silnice 11/410). Mistni komunikace jsou
zatizeny nakladni dopravou vyrazné méné, coz znamena nizsi hlukovou zatéz v husté
obydlenych oblastech mésta a nizsi zatéz infrastruktury v ohledu na technicky stav vozovky.
Vzhledem k faktu, Ze proces destrukce vozovky je Umérny hmotnosti s tfeti mocninou, je
rozhodné zadouci, aby komunikace ve spravé mésta byly tézkymi vozidly zatéZzovany co
nejmeéne.
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6.5 Organizace dopravy

6.5.1 Rizeni provozu na kfizovatkach

Ve mésté je na zékladnim komunikaénim systému celkem 11 k¥izovatek osazeno SSZ° a 6
kfizovatek je okruznich.

V Trebici je vsoucasnosti celkem 11 stalych svételnych signalizac¢nich zarizeni (dale jen
SSZ) ajedno SSZ docasné. Docasné SSZ je umisténo na kfizovatce Hrotovicka x
Kosmékova, kde v minulosti mésto zkouselo zavedeni prechodné okruzni kfizovatky, jedna
se o snahu mésta vyzkouset adekvatni zkapacitnéni kfizovatky, kterd vzhledem ke svému
umisténi mnohdy tvofi problém predevsim pro levé odboceni z vedlejsi komunikace na
hlavni. Stald SSZ jsou umisténa predevsim na kfizovatkach na pratahu silnice 1/23, kromé
toho jsou také na silnici [1/351, 11/360 a MK Znojemska. Pro presnéjsi umisténi viz tabulku
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Obrazek 6.5: Grafické znazornéni intenzit dopravy, CSD 2016, voz/24 hodin

Zdroj: mapy.cz, vlastni zpracovani

Tabulka 6.1: Intenzita dopravy (ZAKOS), CSD 2016, voz/24 hod

SSZ-01 Sucheniova (1/23) - odbocka k autobusovému nadrazi
SSZ-02 Sucheniova (1/23) x Komenského nam. (11/351)
S$SZ-03 Masarykovo ndm. (1/23) x Bedficha Vaclavka (MK)
SSZ-04 Brafova trida (1/23) x Sirotéi (MK)

SSZ-05 Brafova trida (i/23) X Nadrazni (MK)

8 v ;. v s vy .
SSZ — Svételné signaliza¢ni zafizeni
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SSZ-06 Brafova trida (1/23) x Husova (MK)

SSZ-07 Brafova trida (1/23) - Nemocnice

SSZ-08 Sportovni (1/23) x Rafaelova (11/360)

SSZ-09 Komenského namésti (11/351) x Jihlavska brana (MK)
SSZ-10 Znojemska (MK) x Druzstevni (MK)

SSZ-11 Znojemska (11/360) x Spojovaci (11/360)

Organizaci afizeni provozu skrze SSZ zafizuje firma Patriot spol. s.r.o. sidlici vBrné
zamérena na svételné fizené kfizovatky, preferenci dopravy a projekty spjaté s organizaci
dopravy. VSechny svételné fizené kfizovatky v Trebici jsou osazeny indukénimi smyckami
pro zajisténi dynamického fizeni provozu (vyjimku vtomto pfipadé tvofi nekfizovatkové
SSZ na prechodu pro chodce u ulice Sirotci). Na vsech dynamicky fizenych SSZ (vSechna
SSZ kromé vyse zminéného prechodu pro chodce) je nastaven pevny cyklus. V ramci
tohoto cyklu jsou dynamicky (pomoci informaci z indukénich smycek) upravovany doby
zelenych vramci pevné daného cyklu. VSechny radice SSZ umoznuji délkovy pfistup,
atedy ovlddani pres centrdlu v pfipadé vyjimecnych situaci. Na svételné fizenych
kfizovatkach je v ramci kazdého systému SSZ uzit fadic typu RS 2.

Data z indukénich smycek jsou vlastnictvim mésta. Nedochazi k ukladani dlouhodobych
historickych dat, data jsou uréena pro aktudlni fizeni provozu a v ramci tydenni historie
kontrolovany intenzity provozu pro pfipadnou kalibraci cyklu. Tato data jsou vhodnym
kandidadtem pro zohlednéni v pfipadé digitalni platformy at uz vrédmci kraje nebo jen
mésta vzhledem k tomu, Ze pokryvaji nejvyznamnéjsi komunikacni tepny mésta.

SSZ 01, 02, 03, 04, 05, 06, 07 a 09 jsou koordinovany spole¢né pomoci metodického
koordinaéniho kabelu. Jedna se o koridor od Jihlavské brany pres kfizovatku pred Gradem
prace po 1/23 az k nemocnici. Do tohoto spole¢ného systému rovnéz spada SSZ 01 u
vyjezdu z autobusového nadrazi.

Jako systém svételnych kfizovatek je rovnéz fizena dvojice kfizovatek SSZ 10 a 11 na ulici
Znojemské.

Pouze SSZ 08 na kfizovatce Rafaelova x Sportovni neni fizena vohledu na ostatni
krizovatku vzhledem k jeji odloucenosti.

6.5.2 Omezeni dopravy

Vrémci mésta Trebice je uZito nékolika opatfeni pro vylouceni zbytné dopravy. Na
nékolika mistech je omezena nakladni doprava, ato bud pomoci SDZ B 4 nebo obecné
rozmérna vozidla (pevnost mostni konstrukce, svétla vyska pojezdd) pomoci SDZ B 13 a B
16. Za Gcelem zklidnéni dopravy jsou dale uzity oblasti, kde je omezena rychlost, ¢i obytné
zény.

Na nize uvedeném obrézku 6.6 je graficky zndzornény vycet omezeni dopravy, a to takova
omezeni, kterd maji vliv na rozmérnd vozidla. Tato opatfeni jsou casto uzivana za Gcelem
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snizeni hluku v obydlené oblasti dale v oblastech, kde se obecné predpoklada ztizena
manévrovatelnost ¢i v mistech, kde neni vhodné, aby uréitou komunikaci vyuzivali Fidici
nakladnich vozidel za Gcelem zkraceni cesty.

Co se ty¢e omezeni v souvislosti se zakazem prljezdu vozidlim presahujicim urcitou vysku
nebo vahu, jednd se zde Cisté o stavebni prvky (statickd a dynamickd pevnost mostni
konstrukce asvétlda vyska mostni konstrukce). Vtomto ohledu je nutné provérit
propustnost hlavnich smért mésta. Témér vsechny sméry vtomto ohledu vyhovuji (silnice
prvni tfidy zapadojizniho sméru a sever mésta), ale jizni napojeni na centrum (resp. prujezd
méstem zjihu nebo na jih) mGze byt vtomto ohledu v urditych kritickych momentech
rizikové. Pri napojeni na silnici 1/23 pres MK Nadrazni (Znojemska - Nadrazni), je zde
omezeni svétlou vyskou viaduktu (3 m) a na hlavnim predpokladaném tahu, ktery by mél
byt vyuZit pro nadmérna vozidla, je koridor omezen nosnosti mostni konstrukce nad
Zelezni¢ni trati (19t). Tato omezeni by v prevazné vétsiné pripadd neméla byt prilis
problematickad, je v§ak nutné je miti na paméti.

Propustnost mésta je omezena existenci komunikaci s jednosmérnym rezimem provozu.
Tento typ komunikaci se, jako vjinych méstech, kumuluje predevS§im v centru.
Z pozorovani v terénu to vsak nema nepriznivy vliv na skute¢nou propustnost mésta.

Omezeni rychlosti a obytné zdény se nachéazeji predevsim v oblastech, kde maji tato
opatrfeni efekt zvySeni bezpecnosti a snizeni hluku - obydlené oblasti a Useky, kde jsou
$patné rozhledy pro zastaveni ¢i snizené prostorové moznosti.

Legenda:
Pozemni komunikace

Omezeni n. dopravy
Maximalni vyska
3m 47 m

Maximalni vaha
21t 5 10t 20t

Obrazek 6.6: Mapa omezeni rozmérnych vozidel a nakladni dopravy
Zdroj: Mésto Trebi¢, Geoportal, vlastni zpracovani
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Obrazek 6.7: Mapa mésta s jednosmérnymi komunikacemi (Vyzna¢eno modrou

barvou)
Zdroj: Mésto Trebi¢, vlastni zpracovani

6.5.3 Obytné zény

Legenda:
— Pozemni komunikace

Obytna zéna

Obrazek 6.8: Mapa omezeni rozmérnych vozidel a nakladni dopravy
Zdroj: Mésto Trebi¢, Geoportal, vlastni zpracovani
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6.5.4 Omezeni rychlosti

20 kmvh

Legenda:

— P0ozemni komunikace

m— 30 km/h

Omezeni rychlosti

Obrazek 6.9: Omezeni rychlosti na PK

Zdroj: Mésto Trebi¢, Geoportal, vlastni zpracovani

6.6 Nehodové oblasti

Nehodové oblasti byly zpracovény jako podkapitola bezpecnostni inspekce (5.1
Bezpecnostni inspekce). Nehodovost byla posuzovdna na sbérnych komunikacich
zakladniho komunikaéniho systému v lokalitdch, které jsou zpracovatelskym tymem
povazovany za vysoce rizikové. Kromé téchto rizikovych lokalit byla rovnéz posouzena
bezpecnost silnicniho procesu pro celé GUzemi mésta (5.2 Vyhodnoceni bezpecnosti
silni¢niho provozu).

57



KONCEPCE MOBILITY A DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA TREBICE PRO ROKY 2019 - 2023

7 Politika parkovani (doprava v klidu, staticka
doprava)

7.1 Stav infrastruktury rezidentniho stani

Mésto Trebi¢ se v problémech s parkovacimi a odstavnymi stanimi vyrazné nelisi od
podobnych mést v Ceské republice. Diky dlouhodobé stagnaci investic vtéto sfére
a notoricky nefeseného problému je obecné soucasna situace v fadé ceskych mést tristni.

Z dlouhodobych prazkumd vyplyva, ze vozidlo se prdmérné pohybuje 10 % casu a zbylych
90 % je docasné nebo trvale odstaveno. Z toho plynou velké plosné néaroky pro dopravu
v klidu. V prdméru je odhadovéano, ze zhruba tretina vozidel je umisténa mimo uli¢ni
prostory (vnitrobloky apod. nebo gardze) acca 65 % v uliéni siti. Parkovaci kapacita
v ulicich tak tvofi vyznamnou dcast z celkové kapacity ve méstech, ane jinak je tomu
v Trebi¢i. Je tedy nezbytné nutné se priméarné zabyvat optimalizaci parkovani vozidel

v uliéni siti.

Pocet vozidel, kterd maji potfebu v uréitém Gzemi parkovat, nebo byt odstavena, je Casto
vyssi nez pocet dostupnych parkovacich mist. Téch je obecné maélo a zvySovanim stupné
automobilizace se tento nedostatek zvyrazriuje. Obcany mést tento fakt znepokojuje ve
vice smérech. Jedinci, ktefi v urcité oblasti bydli, jsou postizeni snizenym komfortem
v podobé usporadani uliéniho prostoru kvali parkovacim mistiim, déle lidé, ktefi potfebuji
v dané oblasti zaparkovat (bydli tu, nebo sem dojizdi) maji zase problém s hledanim
parkovacich mist, a casto najezdi pfi této cinnosti inékolik kilometrl, nacez jsou ve
vysledku nuceni zaparkovat déle od oblasti zajmu.

Neuvazené (resp. zivelné nesystémové) navysSovani parkovacich kapacit v nékterych
Ceskych méstech nevyresi problém zcela, protoze neodstranuje jeho pficinu, ale
kratkodobé odstranuje disledek problému (napf. nemoznost zaparkovat v urcité oblasti
mésta). Takové navySovani kapacit naopak muze déale pretahovat cestujici z méstské
hromadné dopravy, ktefi ji dnes vyuzivaji tfeba pravé proto, Ze maji problém zaparkovat
v cilové lokalité.

Kromé toho, Ze problémy s parkovanim, je nutné fesit primarné v Grovni poptavky
a motivovat cestujici k vyuzivani jinych dopravnich prostredkd, je tfeba také optimalizovat
vyuziti parkovacich mist v uli¢ni siti a informovanost fidi¢d o jejich obsazenosti. Zde jsou
obecné stdle znacné rezervy atouto cestou je mozné dosdhnout vyrazného zlepseni
situace a také zvysit plynulost dopravy v danych oblastech.

Zapadni mésta se vydavaji cestou sdileni parkovacich mist vice subjekty. Jedno parkovisté
muze slouZit pro divadlo i obchod, pokud se jejich provozni doby neprekryvaji, rezidenéni
parkovaci zéna muze pres den, kdy neni zaplnéna, slouzit i pro parkovani navstévnikl. Je
to véci dohod, ze kterych profituji vSechny strany véetné mésta samotného. To u nas neni
zvykem, zpravidla si kazdy subjekt fesi své problémy izolované. Ukazuje se, ze kvalitni
management parkovani, ktery kromé sdileni parkovacich a odstavnych mist pracuje
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i s variabilnimi koeficienty na stanoveni poctu stani, podporou sdileni vozidel, MHD, pési
a cyklistické dopravy apod. muze snizit poZzadovanou potfebu poctu stani o 20 az 40 %
a prinést tak nemalé Uspory zdboru ploch i ndkladl na budovani parkovaci infrastruktury.
Pokud je dlouhodobé provazan s fizenim poptavky po dopravé, maze redukce dosahovat
i vy$sich hodnot, aniz by to bylo proti spokojenosti obyvatel.

7.2 Parkovani v centru mésta

Ulice nejenom v centrech mést jsou obsazeny parkujicimi ¢i odstavenymi vozidly. Prestoze
je snaha dostat tato vozidla v co nejvétsi mife z ulic a volnych prostranstvi, at uz realizaci
parkovacich domu ¢&i gardzi, nebo formou restrikci, neni toto v dohledné dobé pro mensi
mésta realné zvladnutelné, situace se zlepsuje velmi slozité. Obecné lIze fici, Ze vozidla
ubyvat urcité nebudou, spiSe naopak a prostory ani prosttedky pro budovani
vicepatrovych objektld (at uz v podzemi ¢i nadzemi) nemohou vysokou poptéavku po
parkovani pokryt.

7.3 Oblasti a zplisoby regulace

V Trebici existuje v soucasné dobé pouze regulace ve formé placenych parkovist, které
jsou omezena pouze na centrum a jeho blizké okoli. Ve mésté se objevuji v podstaté dva
typy zén, a to placené a neplacené.

Tabulka 7.1: Souhrn vétsich parkovacich ploch ve mésté, jejich kapacita a rezim
placeni

Kapacita

m Parkovisté o | e lean Cenik placeného stani:
1 Karlovo namasti 110 2 |30 min-10,-K& Th-30,-KE dalki hod. 30, KE
2 | Komenského namésti 100 3 |30min-5-KE 1h-10-KE 2 h- 30, K dalsi hod. 20 KE
3 Vl'tézslava Nezvala 86 4 30 min-5,-K¢& 1 h-10,- K, cely den 30,- K&
4 | Parkovisté Nadrazni (Purkyriovon.) | 70 1
5 KateFinszaldétejna (Zlm stadion) 66 3 3 30 min-5,-K& 1 h-10,- Kg 2 h - 20,- K¢, cely den 30,- K&
6 | P+R prestupni terminal Nadrazni 54 5
7 | Polanka 40 3
8 | Sirotd 38 2 |30 min-5-K& 1h-10-KE 2 h-20,- K, cely den 30, KE
9 | Nad Zdmkem 35 5 1
10 | Soukopova ulice 35 7 [30min-5- K& Th-10,KE 2h- 20, KE dalsi hod. 10,- K
1 1 I\/Iasarykovo néméstl' 30 1 30 min-5,-K& 1 h-10,- Kg 2 h - 20,- K¢, cely den 30,- K&
12 | Gorazdovo ndmésti 25 2
13 | Na Potoce 25 1
14 | Pod Zadmkem 20
15 Smlla OSOVSkéhO 20 30 min-5,-K& 1 h-10,- Kg 2 h - 20,- K¢, cely den 30,- K&
16 | Martinské namésti 20 1
17 | Zerotinovo namésti 20 1
18 | Smila Osovského, za Ceskou 100 Cea 150 mist, placeno osobn&

postou

SUMA 894 8 31 Kromé Karlova namésti viude hodinova sazba 10,- Ké&

Zdroj: mésto Trebi¢, viastni zpracovani
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OA - osobni automobil; BUS - Autobus; OZP - Osoby se zdravotnim postizenim
Barvy: Modré - placena stani, zelena - neplacena stani, fialova - P+R, Zluta - soukroma stani
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Obrazek 7.1: Zény placeného stani v Trebici (,bilé P na ¢erném podkladu)
Bilé P na ¢erném podkladu - placend stani, ,¢erné P na bilém podkladu - neplacend stani
Zdroj: mésto Trebi¢

7.4 Park and Ride a Park and Go

Park and Ride, neboli cesky ,zaparkuj ajed”, se uplatiiuje zejména v navaznosti na
vefejnou hromadnou dopravu. V ceskych zemich se uplatiiuje zejména u terminald
a prestupnich uzld hromadné dopravy. Lze jej ovéem Uspésné aplikovat také na béznych
zastavkach. Parkovisté P+R u mést jako je Trebi¢, hraji roli vétsich prestupnich terminald
mezi automobilovou a hromadnou dopravou. Existuji studie (Pickett et al, 1999), které
potvrzuji Gcinnost P+R na podporu MHD, snizovani kongesci a tim i zlepSovani Zivotniho
prostfedi center mést. Soucasné tento princip podporuje také multimodalitu v dané
oblasti.

Dle Bilé knihy ma nejvétsi potencidl pouZiti kombinované prepravy IAD a verejné dopravy
na stfedni a dlouhé traté, kde VHD muze vyuzit svou komparativni vyhodu rychlosti a ceny.

7.5 Bilance nabidky a poptavky

Protoze monitorovat vS§echna potencidlni mista k parkovani na vétsich Gzemich neni v tuto
chvili redlné, je vhodné hledat alternativni (a casto iefektivnéjsi) zplsoby, jak
uréovat/predikovat obsazenost parkovacich mist v cilovych lokalitach. V oblastech, kde
Casto obsazenost atakuje 100 %, mUze byt aktudIni informace o tom, Ze je volnych pouze
nékolik mist ne uUplné uZitecnd. Zejména pokud se fidi¢ nachazi dale od sledované
destinace, mize byt v dobé jeho pfijezdu situace Uplné jina.
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Daleko pfinosnéjsi by potom mohla byt informace, jakéd se predpoklédda obsazenost (<i
pravdépodobnost nalezeni volného mista) vuréitou hodinu, na kterou uzivatel
predpoklada svij prijezd. Stakovou informaci pak mlze dotyény nalozit, jak uzna za
vhodné a planovat podle toho svoji cestu a zejména lokalitu pro zaparkovani. Pro takovou
predikci je potom nutné vychazet zhistorickych dat (prizkumy, pravidelnd mobilni
detekce, predikce na zédkladé charakteristiky Gzemi apod.). Principy pro zefektivnéni
obsazenosti parkovacich mist musi byt podpofeny v prvni fazi detailnim prizkumem
vyvoje obsazenosti na vybranych kritickych parkovacich stanich v Trebici.

7.6 Problémové oblasti

Doprava v klidu je téma, jehoz feseni si zada velmi citlivy pfistup jak ve stavajici hlavné
vysokopodlazni zéstavbé, tak iv zastavbé nové, kde podle normy CSN 73 6110 mize
vychazet ve vyhledu vice jak 1 misto na 1 Gcelovou jednotku (byt). Zalezi také na stupni
automobilizace, jejiz rust je v Trebici predpokladan. Atak vramci zpracovani této
koncepce dopravy byly vybrany problémové oblasti (viz Obréazek 7.2), kterym diky svému
rozvoji v budoucnu je tfeba vénovat zvySenou pozornost.

Jednd se primarné o tfi oblasti: Nové Dvory, Horka - Domky, Nova Borovina. Patfi k nim
vSak rovnéz oblast: Centrum, Tyn, Stard Borovina. Kromé vyse uvedeného jsou jisté
problematické rovnéz dalsi lokality, tyto jsou vSak obecné nejproblémovéjsi a je nutné se
na né zaméfit primarné. Rovnéz je nutné zohlednit, Ze v ramci oblasti jsou urcité Gseky vice
¢i méné problematické, je proto vhodné nechat vyhotovit kompletni studii na stav dopravy
v klidu ve mésté Trebici.
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Obrazek 7.2: Rizikové oblasti dopravy v klidu ve mésté Trebici

Zdroj: mapy.cz, vlastni zpracovani

Doporucujeme, aby mésto Trebi¢ zacalo systematicky resit svou parkovaci politiku
modernimi systémy. A to jednak v soucinnosti se vSemi pilotnimi zaméry z oblasti ,chytrych
feSeni”. Soucasné musi mésto vyzadovat vytvoreni "Studie proveditelnosti k reseni
dopravy v klidu", coz je prvni krok k posouzeni spravnosti investice do chytrého parkovani.
Cilem studie proveditelnosti by méla byt pfiprava potenciédlniho investora, mésta Trebice,
na pilotni realizaci systému chytrého parkovani. Pouze takovy pfistup mlze poskytnout
presvédcivé dukazy pro aplikaci systému na vnitini mésto (v¢. parkovist na preplnénych
sidlistich) a systém by se nasledné stal zakladnim néastrojem pro budouci regulaci
parkovani a navazujici aktivity v oblasti dopravni politiky a dopravniho planovani.

Systém chytrého parkovani je rychlym, dGéinnym a osvédéenym feSenim parkovacich
problém, které trapi vétSinu ceskych mést. Systém chytrého parkovani je zakladnim
systémem tzv. chytrych mést. Jedna se o jednoduchy a zarover velmi Gc¢inny systém, ktery
je plosné nasazovan v prednich evropskych velkoméstech (Amsterdam, Barcelona, Londyn
atd.), aje tudiz v soucasnosti v zahranic¢i béZznou technologii. Tento pfistup dokéaze resit
problémy nejen s povrchovymi parkovisti, ale také s pouliénim parkovanim, atudiz se
stava acinnym nastrojem pro feseni regulace parkovani predev$im v centrech mést,
snizuje vyskyty dopravnich kongesci a poskytuje cenné data pro dlouhodobé strategické
planovani mésta.

Na obrazku 7.3 nize je uveden souhrn vSech vétsich parkovacich ploch v Trebidi.
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Obrazek 7.3: Prehled vsech vétsich parkovacich ploch ve mésté Trebici
Zdroj: mapy.cz, vlastni zpracovani
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7.7 Dostupnost uzemi

Dostupnost Gzemi automobilovou dopravou je v Trebi¢i na dobré drovni. Ve mésté lze
zaparkovat s dochéazkovou vzdalenosti do 5 minut. Nejvétsi problémy lze ocekévat ve
vysokopodlazni zastavbé u vecerniho odstaveni vozidla. Centrum je pro zaméstnance
dostupné s maximalni dochazkovou vzdalenosti 10 min, coz predstavuje vzdalenost cca
600 m. V rezidenéni zastavbé uvazujeme dostupnost odstavného stani do 300 m od
bydlisté.

Snaha fesit problém Zivelnou nekoncepéni prestavbou fady plvodné zklidnénych
nastupnich komunikaci obytnych domd na parkovisté (jak se jiz castecné déje) je
z urbanistického hlediska zcela nevhodnd a varujici. Dochézi totiz ktomu, Ze namisto
vytvoreni polosoukromého obytného predpoli obytnych domd, které by mélo umoznit
socialni kontakt mistnich obyvatel, vytvofit nabidku prostord pro détské hry v dosahu
.dohledové” vzdalenosti od oken bytd, se tyto cenné plochy dlazdi pro stani automobild.
Celkova kvalita obytného prostredi se tak skokem snizuje a vznikajici prvky periferniho
prostiedi na sebe vazou dalsi projevy degradace sidlistniho prostoru. Ne nadarmo fada
sociologickych studii varuje pred skutecnosti, Ze pravé odcizené prostredi sidlist bez
zabezpeceni dobrého socidlniho kontaktu obyvatel byva lihni problémovych jevd
dorustajici mladeze.
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8 Verejna osobni doprava (véetné Zeleznice)
a vazeb na IDS Kraj Vysocina

8.1 Stav infrastruktury

Sit méstské hromadné dopravy (MHD) v Trebi¢i je homogenni, provoz je zajistovan
vyhradné autobusy, proto se mistné pouzivd oznaceni méstskd autobusovéd doprava
(MAD). Zastavky jsou standardné vybaveny oznacnikem zastavky se zastavkovymi jizdnimi
rady. V pfipadech soubéiného provozu vice linek ve shodném sméru je kdispozici
i souhrnny zastavkovy jizdni fad. V exponovanych mistech je kdispozici idigitalni
informacni systém zobrazujici ¢islo linky, cilovou destinaci a ¢as odjezdu. V centrélnim
prestupnim uzlu na Karlové namésti ve Vnitinim Mésté, v némz zastavuji vSechny linky
s vyjimkou skolni ¢. 21, je k dispozici nékolik nastupist v ¢asti komunikace vyhrazené jen
pro provoz linek MAD, pficemz kazdé nastupisté sdruzuje linky jedouci do spolecnych
smérd ajedno nastupisté slouzi jako vystupni a manipulaéni prostor. Pfimé preference
vefejné dopravy se omezuje pouze na bodové opatfeni zejména v prestupnich uzlech na
Karlové namésti a u hlavni Zelezniéni stanice.

Dals$imi slozkami verejné dopravy jsou meziméstské autobusové linky a zZelezni¢ni doprava.
Jednotlivé slozky verejné dopravy nejsou v soucasné dobé integrovéany. Pro meziméstské
autobusové linky jsou zfizena dvé hlavni stanovisté. Jedno vcentru mésta pobliz
Komenského namésti a druhé v prednadraznim prostoru hlavni Zelezni¢ni stanice. Obé
stanovisté jsou vyuzivana vyrazné pod limitem své kapacity. Autobusové stanovisté na
Komenského ndmésti je negativné vnimano verejnosti v tabulce ¢. 8 dotaznikového Setreni
provedeného v srpnu a zari 2018.

Zelezni¢ni doprava je zajistovana prostfednictvim traté &. 240 Brno - Jihlava. Na Gzemi
mésta se nachazeji dvé Zelezni¢ni stanice - Trebic¢ a Trebi¢ - Borovina. Stanice Trebic¢ je
koncipovana jako prestupni termindl. V pfednadraznim prostoru se nachazi stanovisté pro
meziméstské i méstské autobusové linky. Stanice Trebi¢ - Borovina nemda néavaznou
dopravu. Obé Zelezni¢ni stanice se nachéazeji mimo centrum mésta.

Na obrazku 8.1 nize je patrné umisténi autobusové a Zelezni¢ni stanice v rdmci mésta.
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Obrazek 8.1: Vztah mezi autobusovym nadrazim a Zeleznicni stanice Trebic
Zdroj: mapy.cz, vlastni zpracovani

8.2 Vozovy park

Méstskd autobusova doprava v Trebidi je zajistovana nizkopodlaznimi vozidly, kterd
v kombinaci s bezbariérovym pfistupem k zastavkam jsou schopny zajistit i pfepravu osob
se snizenou schopnosti orientace a pohybu. U vozidel je pouZivan ekologicky pohon na
CNG. Prevaznou vétsinu spojl zajistuji standardni autobusy o délce cca 12 m v méstském
provedeni interiéru. Nékteré méné vytizené spoje zajistuji mikrobusy. U standardnich
tridvefovych vozidel je zaveden usmérnény nastup a vystup cestujicich (nastup prednimi
a vystup stfednimi a zadnimi dvermi). Oba typy vozidel nemaji vzhledem k poptévce po
prepravé arozloze mésta idedlni prepravni kapacitu. Standardni autobusy neumoziuji na
linkdch zavést intervaly v dobrém poméru s prepravnimi i dochazkovymi vzdélenostmi,
mikrobusy zase maji pfili§ malé kapacitni rezervy pro vyrovnavani vykyvl poptavky po
prepraveé. Priklady vozidel, které ve mésté jezdi, jsou uvedeny na obrézcich nize.
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Obrazek 8.2: Ukazka standardniho autobusu v Trebici

Zdroj: viastni foto
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Obrazek 8.3: Ukazka mikrobusu v Trebici

Zdroj: vlastni foto
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8.3 Zatizeni sité

Nejzatizenéjsi cast sité MAD se nachazi ve Vnitinim Mésté, kde se na Karlové namésti
nachazi centralni prestupni uzel, do néjz sméruji vSechny méstské linky s vyjimkou skolni.
Nejvétsi pocet spojd do Vnitiniho Mésta mifi z méstskych ¢asti Nové Dvory, Horka - Domky
a Borovina, kde se nachéazeji méstska sidlisté aje zde koncentrovano nejvétsi mnozstvi
obyvatel. Tyto méstské casti jsou logicky vzajemné propojeny diametralnimi patefnimi
linkami s pravidelnym intervalem. MAD je vedena ipres nejzatizenéjsi komunikace ve
mésté, k nimZ patii zejména Brafova a Sucheniova ulice, které jsou soucasti diametralniho
pratahu silnice 1/23. Nejvétsi kongesce ovliviiujici nepfiznivé provoz MAD byla
zaznamenana na kfizovatce silnic 1/23 a 1I/351 v méstské casti Jejkov.

Poptavka po prepravé se v case méni dle standardniho schématu variace dopravy. Ve
vecernich hodinach poptéavka vyrazné klesa. Tento velmi vyrazny pokles poptavky lze dévat
do souvislosti s vyraznym omezenim provozu MAD ve vecernich hodinach, tedy jako
pokles poptavky v disledku omezeni provozu.

8.3.1 Jizdni Fady

Jizdni rady méstské autobusové dopravy se vyznacuji pomérné znaénou proménlivosti jak
casové, tak i smérové koordinace jednotlivych linek i konkrétnich spoju. Jednotlivé linky
maji rdzné intervaly (1, 4, 5, 10 a 11) nebo jsou provozovany bez pravidelného intervalu
v urcitych vybranych cdasovych polohdch (12, 13, 14, 21 a31). Tento stav vede
k nerovhomérné frekvenci spoju vsoubéZnych usecich, kterd je patrnd zejména ze
souhrnnych jizdnich rada v okrajovych ¢astech sité. Nepravidelna frekvence spojd v ramci
jednoho prepravniho obdobi snizuje moZnosti rovnomérného, atedy efektivniho vyuziti
prepravni kapacity provozovanych vozidel. To nasledné ukazuji i provedené prepravni
prazkumy. V prestupnim uzlu Karlovo ndmésti, v némz zastavuji vSechny linky s vyjimkou
Skolni ¢. 21 je casova koordinace feSena pomoci tzv. fizené navaznosti, kdy jednotlivé
spoje na sebe vzajemné cekaji a umoznuji prestup mezi jednotlivymi linkami. Tento
zplUsob casové koordinace ma své vyhody a nevyhody. Nespornou vyhodou je minimalni
Casova ztrata cestujicich pfri prestupu, které je ovsem docileno na Ukor casové ztraty
tranzitujicich cestujicich v podobé snizené cestovni rychlosti. Nizkd cestovni rychlost je
kritizovana cestujicimi v dotaznikovém Setreni.

8.3.2 Pfepravni kapacita vozidel

Vétsina spoju MAD je zajistovana vozidly o délce cca 12 m, coz pfi obsaditelnosti 4
osoby/m? znamena prepravni kapacitu cca 60 cestujicich. Vybrané spoje na linkach bez
pravidelného intervalu jsou zajistovany minibusy. Vzhledem k poptévce po prepravé ve
mésté prepravni kapacita cca 60 cestujicich/spoj vede k relativné dlouhym intervalim na
linkdch. Rozloha mésta zaroven limituje délku jednotlivych linek do 30 minut. To vede
k nevyhodnému poméru primérné doby cekani na spoj a primérné cestovni doby, kterd
vyrazné snizuje atraktivitu verejné dopravy ve mésté. V dotaznikovém Setfeni lze nalézt
prfipominky ohledné poméru doby chlze pésky a jizdy verejnou dopravou. Napfiklad
v nepracovni dny jsou na vSech linkdch delsi intervaly nez jizdni doby z konecné na
konec¢nou. Ktomu je potreba si jesté uvédomit, Zze vétSina cestujicich pouzije spoj jen
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v ¢asti trasy, coz dany pomér jesté znevyhodnuje. Tento stav spolu s nepravidelnou
frekvenci spoju (viz jizdni fady) taktéz prispiva k neefektivnimu vyuzivani prepravni kapacity
vozidel, coz vyplyva z provedenych prepravnich prizkumu. Vétsina spoju je obsazena

vyrazné pod limitem obsaditelnosti vozidla (cca 60 cestujicich).

8.3.3 Dostupnost uzemi

Dostupnost Gzemi se hodnoti izochronou 400 m dosazitelnosti zastavky, kterd odpovida
dochézkové vzdalenosti 6 minut. Uzemi mésta je pokryto siti MAD nerovnomérné. Stiidaj
se mista svelmi hustou siti (provoz napfiklad v paralelnich komunikacich Druzstevni
a Demlova na sidlisti Horka, & v ulicich Koutkova, Taborskd a Palackého v Podklaster)
a mista s horsi dostupnosti (napfiklad oblasti v okoli plaveckého aredlu Polanka, nebo
v okoli ulice Obranctd miru). Mistni ¢asti Pocoucov a Slavice nejsou MAD obslouzeny
vibec. Dostupnost nékterych ¢&asti Gzemi verejnou dopravou je také kritizovana
v dotaznikovém Setieni z [éta 2018. V piipadé pouziti izochrony dochazkovych vzdélenosti
400 m by se plo$né vsouvisle zastavéném Uzemi mély vzdéalenosti mezi jednotlivymi
zastavkami pohybovat v rozmezi 400 - 800 m. Efektivni feseni dochéazkovych vzdalenosti
nabizi proménna velikost izochron v zavislosti na lokaIni hustoté osidleni a vzdalenosti od
hlavniho centra. Hodnota 400 m je tak hodnotou priimérnou. Se snizZujici se hustotou
osidleni a zvysujici se vzdalenosti od centra velikost izochrony vzristd a naopak. Plati
zdsada, ze ¢im delsi dochazkové vzdalenosti mame, tim delsi cas sice potfebuji cestujici
k tomu, aby dosli k zastavce, ale tim vyssi je zase cestovni rychlost vozidel. Pro Gcely takto
podrobné revize rozmisténi zastavek by byly potfeba k dispozici udaje o jednotlivych
mezizastavkovych vzdalenostech.

8.4 Bezbariérovost

Méstskad autobusova doprava v Trebici je koncipovana jako bezbariérova. Na linkach jsou
provozovana vyhradné nizkopodlazni vozidla azastadvky maji zvySené nastupni hrany.
Z celkového hlediska je stav bezbariérovosti vyhovujici. Diléi lokalni Gpravy nastupnich
hran ¢i pfistupovych cest mohou pfispét ke zlepseni dostupnosti v konkrétnich mistech,
avSak zcelkového hlediska neni dalsi FeSeni bezbariérovosti pro zvySeni kvality
a vykonnosti systému prioritou.

8.5 Integrace osobni dopravy

Na Gzemi mésta ani kraje neni zaveden funkéni integrovany dopravni systém (IDS). Neni
splnén ani jeden ze ctyr pilithd IDS - Gzemni, tarifni, provozni ani informacni. Jednotlivé
slozky - MAD, pravidelnd autobusovd doprava (PAD) aZelezni¢ni doprava jsou
koordinovany samostatné.

Integraci jednotlivych dopravnich subsystémud nenahrava rozdilné umisténi jejich hlavnich
terminald. Autobusovd stanice pro pfiméstskou a meziméstskou dopravu, Zelezni¢ni
stanice a centralni prestupni uzel MHD se nachéazeji na tfech rGznych mistech, coz
znesnadnuje smérovou i ¢asovou koordinaci spoju.
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V soucasné dobé je pripravovan integrovany dopravni systém Kraje Vysocina, jehoz
garantem je kraj. Mésto Trebic pripravuje vefejnou hromadnou dopravu na Gzemi mésta
na zaclenéni do vznikajictho IDS. Jednotlivé kroky jsou vsak limitovany smlouvou
s dopravcem TRADO-MAD, ktera je uzaviena do roku 2024.

8.6 Zavady a problémové oblasti

Kromé jevd popsanych v kapitolach 8.1 - 8.6 byl identifikovan problém dopravni obsluhy
7elezniéni stanice Trebi¢. Provoz autobusii je v Useku mezi zastdvkami Zelezniéni stanice -
Nemocnice vyrazné omezen z divodu hlukovych limitl. Ackoli prednadrazni prostor je
velmi kvalitné architektonicky resen pro smérovou navaznost vlakovych a autobusovych
spoju, jsou meziméstské linky ukonceny v autobusové stanici na Komenského namésti
a méstské autobusové linky obsluhuji Zelezni¢ni stanici pouze vybranymi spoji. Obsluha
zelezni¢ni stanice je opét kritizovana v dotaznikovém Setfeni. Jednim z cill navrhové casti
dokumentu bude proto feseni obsluhy Zelezniéni stanice linkami MAD za stavajici situace
azaroverl ifeSeni smérové koordinace mezi MAD ameziméstskymi linkami na
Komenského ndmésti.

Dalsi identifikovanou problémovou oblasti je feseni obéhd vozidel na méstskych linkach.
Efektivitu sniZuje stavajici nastaveni zakladnich provoznich parametrl linek azplsob
Cerpani bezpecnostnich prestavek ridica.

Negativni vliv na jizdni doby atim i na cestovni rychlosti jednotlivych linek ma i soucasny
zpUsob odbavovani cestujicich, ktery je téz kritizovan v dotaznikovém Setreni. Kritizovan je
usmérnény nastup prednimi dvefmi a prodej jizdenek u Fidice. Re$eni této problematiky
bude muset byt jednotné koordinovano v rdmci budouciho IDS Kraje Vysocina, nicméné
poznatky z ostatnich IDS nasvédcuji zachovani usmérnéného nastupu idopliikového
prodeje jizdnich dokladl u fidice. Tento systém ma v regionu i v mensich méstech kromé
nevyhod i své nesporné vyhody. Pfedevsim se jedna o eliminaci osob, které jiz pfi nastupu
porusuji tarifni a smluvni prepravni podminky a o eliminaci nedostupnosti vefejné dopravy
zdlvodu momentdlni nedostupnosti jizdniho dokladu. V navrhové casti budou proto
navrzeny mozné Upravy tohoto systému smérujici k rychlejSimu odbavovani cestujicich na
zastavkach.

Informacni systém na jednotlivych zastavkach spliiuje pozadavky. Zastavky jsou vybaveny
standardné oznacnikem zastavky a zastavkovymi jizdnimi fady. Ve vybranych smérech jsou
k dispozici souhrnné jizdni fady pro radialni smér jizdy do Vnitfniho Mésta. Ve vybranych
uzlech jsou zobrazovéany na elektronickych panelech icasy odjezdd nejblizsich spojl.
Dostupné informace na internetu nejsou dostate¢né. Pro informace z oblasti MHD existuji
samostatné webové stranky www.doprava-trebic.cz/, na néz véak neni odkaz na oficialnich

strankdch mésta www.trebiczeu. Nékteré pomérné zasadni Udaje vykazuji znamky
neaktudlnosti. Je zde napriklad na jednom misté uvedeno nékolik verzi jizdnich fadu
s raznym datem platnosti (napfiklad jizdni fady z roku 2013). Souhrnné jizdni fady jsou

uvedeny pouze pro vyluku Podklasterského mostu, nebo pro letni prazdniny 2018. Ani
jedna verze neni aktudlni, platné souhrnné jizdni fady zcela chybi.
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8.7 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni osobni doprava je zajitovana osobnimi vlaky a rychliky na trati ¢ 240 Brno -
Jihlava. Osobni vlaky jsou provozovany v trase Brno hlavni nddrazi - Jihlava a zastavuji na
Uzemi mésta v Zelezni¢nich stanicich Trebi¢ i Trebi¢ - Borovina. Rychliky spojuji Trebic
s krajskymi mésty Jihlava, Brno, Ceské Budé&jovice a Plze. Rychliky zastavuji na Gzemi
mésta pouze ve stanici Trebi¢. Intervaly osobnich vlakli irychlikd jsou dvouhodinové,
souhrnny interval v Zelezni¢ni stanici Trebi¢ je 1 hodina. Reseni Zelezni¢ni dopravy
presahuje kompetence mésta. Lze vSak ocekavat, Ze Zelezni¢ni doprava se stane patefnim
dopravnim subsystémem vramci pripravovaného IDS Kraje Vysocina abude vramci
stavu Zelezni¢ni dopravy prizplUsobit (na zédkladé obecného principu, Ze subsystém nizsi
Urovné se prizplUsobuje subsystému vyssi Grovné).
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9 Cyklisticka doprava

9.1 Stav stavajici sité cyklistickych komunikaci

V soucasnosti jsou méstem ucelené vyznaceny predevsim cyklistické trasy (viz Obrazek
9.1), jejiz zpUsob vedeni neni vzdy dostatecné prehledny a bezpecény. Je tim na mysli
zejména pohyb cyklistd vrozlehlych kfizovatkach, resp. v mistech, kde cyklisté musi
vyuzivat jizdni pruh spolec¢né s automobilovou dopravou. Mezi vyznamnéjsi cyklotrasy patii
¢. 26 Jihlava -Trebi¢ - Raabs, kterd je dlouhd 50,87 km. Cela trasa je vedena v maximalni
mozné mife mimo hlavni dopravni komunikace prevazné po polnich alesnich cestach di
zklidnénych komunikacich. Cyklisticka trasa je tedy velmi bezpecna a velka cast Gsekd je
tak vhodna pro rodiny s détmi.

Seznam stavajicich cyklistickych tras na dzemi mésta Trebice:

e trasa C. 401, kterd vede skrze Trebi¢ - Hrotovice - Dukovany - Moravsky Krumlov
. 103 Horni Radslavice - Benetice - Trebic

(e}

e (. 162 Jihlava - Dolni Smréné - Bransouze - Trebic

e ¢.5106 Trebi¢ - Mohelno

e ¢.5212 Dobra voda - KoZichovice - Pokojovice

e ¢.5213 Ptécov - Klucov

o & 8828 okruh Trebi¢ - Pousov - Ripov - Raderovice - Trebi¢
e (.26 Jihlava - Trebi¢ - Raabs

Obrazek 9.1: Prehled stavajicich cyklistickych tras i s jejich ¢iselnym oznacenim
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Ve mésté Trebic¢i dosud neexistuje ucelend sit stavebné provedenych cyklistickych
komunikaci. Prehled stavajici samostatné vedené cyklistické komunikace nebo téch, co
jsou spolec¢né s pési dopravou, uvadi nasledujici Tabulka 9.1 a Obréazek 9.1.

Tabulka 9.1: Soucasné komunikace pro cyklisty v Trebici a jejich klasifikace
z hlediska povrchii a zpisobu vedeni

Ulice Povrch Sitka [m] Délka [m] Zpusob vedeni trasy
Modfinova, od
1 autobuscive zastf\v/ky VA asfalt 15/1.75 730 vyhrazer'wy pruh
na Kopcich ke krizovatce pro cyklisty
Velkomezificska
Podél reky Jihlavy, od Stezka  pro  chodce
2 Havlickova nébrezi ke |dlazba 3 250 a cyklisty spolecna (C 9a,
kfizovatce Soukenicka C 9b)
1 b x
FS;/I?JS\;?P:)'\;O nzzrle?'vfoafle Stezka  pro  chodce
ihlav kfizovatk
3 y ey, o¢ Yldiasba |38 500 a cyklisty délena (C 10a,
9. kvétna do kfizovatky do
" C 10b)
kfizovatky Polanka
Stezka  pro  chodce
Od kfizovatky Polanka d
4 ey reovary 5 o1anka g1 osfalt 3,5 1120 a cyklisty spole¢na (C 9a,
krizovatky Pousov
C 9b)
Od Zahradni kolonie Pod Stezka  pro  chodce
5 Borovim do kfizovatky | asfalt 3,2 1380 a cyklisty spolecna (C 9a,
Horacka C 9b)
Parl hibit 4|
va|r<erT1v u rbtl Otvva POded o Stezka  pro  chodce
Zzelezni¢ni raté od | mlatov
6 . - y 3 200 a cyklisty spole¢na (C 9a,
kfizovatky Sokolskd do | povrch C 9b)
krizovatky Ruska
Libusino adoli, od Stezka  pro  chodce
7 zelezniéniho viaduktu do | asfalt 3 690 a cyklisty spolec¢né (C 9a,
Janova mlyna C 9b)
Od Zahradni kolonie Jana Stezka  pro  chodce
8 |Zizky do  rozcestniku | asfalt 3 550 a cyklisty spoleéna (C 9a,
Teravky C 9b)
Od rozcestniku Terlvky Stezka  pro  chodce
9 do Zahradnické osady | asfalt 3 320 a cyklisty spolecna (C 9a,
Teravky C 9b)

Zdroj: Vlastni zpracovani

Pro rozvoj cyklistické dopravy je dulezitou slozkou nejen bezpecénd komunikace, ale
zaroven moznost parkovani, ¢i odstaveni jizdniho kola. Na vybranych exponovanych
mistech jsou instalovany stojany pro kola. Napfiklad na Karlové namésti pred Méstskym
Uradem Trebic¢. Dale u vlakového nadrazi je cca 26 mist pro kola (viz obrazek 9.2), déle se
nachazi jeden stojan pred pfistfeskem u Janova mlyna a dal$i o 250 metrd dal u pfistresku
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v Libusiné ddoli. Stojany jsou déale umistény ve skolach, u Aquaparku, u zdmku Trebic
a velice Casto v blizkosti obchodnich domu. Ne vSechny hlavni instituce maji dostate¢nou
infrastrukturu pro jizdni kola. Stojany je vhodné umistovat tam, kde neexistuji pfirozena
mista, kde Ize kolo uzamknout, ¢i jsou mélo kapacitni. Stojany jsou velmi ¢asto nevhodné,
napf. pouze na vloZeni predniho kola, které neumoziuji bezpecné uzamknuti celého

v

jizdniho kola. Mésto se snazi tomu predchazeti tim, Ze napf. v prosinci 2019 byly

realizovany bike boxy u vlakového nadrazi (viz Obréazek 9.3).

=

"WH?

Legenda:
Stezka pro chodce a cyklisty spolec¢na
(C 9a, C9b)

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

(IP 20a, IP 20b + V 14)

Obrazek 9.2: Prehled stavajicich cyklistickych komunikaci

Zdroj: mésto Trebi¢, viastni zpracovani
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Obrazek 9.3: Priklad spravného provedeni stojanti u vlakového nadrazi. Stojany

umoznuji zamceni celého kola i ramu a jejich odcizeni je tim vice znemoznéno.
Zdroj: viastni foto

-_,J_—. o

Obrazek 9.4: Parkovaci bike boxy u vlakového nadrazi
Zdroj: mésto Trebi¢
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9.2 Reseni cyklistické dopravy ve stavajicich strategickych
dokumentech mésta

Redeni sité cyklistickych komunikaci je definovano ve vykresové priloze Aktualizace
Generelu cyklodopravy ve mésté Trebici, DIPRO, spol. s.r.o. (viz Obrazek 9.5).

Vazba na region je feSena vtextové casti Aktualizace generelu cyklodopravy ve mésté
Trebi¢ z roku 2010. Ve mésté je zajisténa dostupnost regionu a regionalni sit je provedena
mestem.

Tvorba zakladni sité spliiuje kritéria pfimého a rychlého propojeni pro dopravni funkci
cyklistiky
a dostupnost centra mésta pro napojeni na regionalni sit.

Obrazek 9.5: Mapa propojeni regionalni sité s méstem Trebic - Generel 2010
Zdroj: Generel cyklodopravy v Trebici, 2010

9.3 Dopravni vztahy a intenzita cyklisti

Pro statistické Gcely jsou ve mésté Trebici umistény dva stacionarni séitace na méreni
intenzity cyklistické dopravy. Ty jsou umistény na okraji mésta (viz obrazek 9.6). Aby byl
orientacni prehled o intenzitdich komplexnéjsi, byl proveden dopravni prizkum na
vybraném profilu stezky pro chodce a cyklisty v centru mésta pomoci statistického radaru
Sierzega SR4, ato ve stfedu 11. 7.2018 (oblacny den, obcas mirny dést). Vysledek
stanoveni orienta¢niho prehledu intenzit ve vybranych profilech pfinési tabulka 9.2.
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1) SMER ULICE ZDISLAVINA - PROJELO 20 CYKLISTUZA5 HODIN(11:19-

~~ 1l

16:19), RESP. VE "SPICKOVE HODINE" 8 CYKLISTU (13-14H) = l13.14

Doba: 5 hod. | 1=20 cykl./doba | kma = 2,39 l24 =48 | ==+10
prazkumu cykl./den

Vypocet dle technickych podminek TP 189 - ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich

komunikacich”, Il. vydani

Doba:  $pickova | 1=8 cykl./doba | kmd = | l2a =116 | ==30

hod. prazkumu 14,49 cykl./den

Vypocet dle technickych podminek TP 189 - ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich”, Il. vydani

2) SMER ZIDOVSKA ETVRT - PROJELO 22 CYKLISTU ZA 5 HODIN (11:19-
16:19), RESP. VE "SPICKOVE HODINE" 5 CYKLISTU (13-14H) = l13.14

Doba: 5 hod. =22 cykl./doba | kma = 2,96 | 124=65 cykl./den | = =11
prazkumu

Vypocet dle technickych podminek TP 189 - ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich”, Il. vydani

Doba: Spickova | I=5 cykl./doba | kmd = | l.a=72 cykl./den | =%£30
hod. prazkumu 14,49

Vypocet dle technickych podminek TP 189 - ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich”, Il. vydani

Scitace v Trebici ze dne 11.7.2018 (stieda)
Trebi¢ - Pousov: 97
Trebi& - Slavice: 77

Scéitaée v Trebici ze dne 21.7.2018 (sobota)
Trebi& - Pousov: 205
Trebi¢ - Slavice: 201
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Tabulka 9.2: Intenzity cyklistt ve zvolenych profilech, 11.7.a 21.7.2018

Stfeda 11.7. 2018, Sobota 21.7. 2018,
oblaéno sluneéno
Trebic - Pousov 97 205
Trebic¢ - Slavice 77 201
Spickova hod. 5 hodin
Smér Zidovska &tvrt 48 116
Smér ul. Zdislava 65 72
7/
P |
) =
197
e : -", J)L/l i
\\ bbb

Krububovsky
L hopec
505

& % Krahulov

Stafe¢ - \

\\TREBIC -

N PODKLASTERI

L 5 ] s sTARECKA IO~ \&
_____ . e W),
o Ciits ~o-s{itat Trebit-Pousov. © .
cykl.97 =,
BOROVINA ¢!
2 3

f

i

y Stital Trebi¢-Slavice '+
pe Viamanisk 1
cykl. 77 i

o Stritez o

¢“NOyE DVORY

N statistigky radar 6ierzegd SR4
T

NOVE MESTO

A ‘ |
351} “'-, Kozicho

Obrazek 9.6: Prehled zvolenych profila s¢itani cyklistické dopravy

Zdroj: mapy.cz, vlastni zpracovani

Pomoci koeficientd Ize odhadnout, jaky pocet cyklistl by projel profilem, kde byl umistén
statisticky radar Sierzega SR4. Pokud by bylo slune¢no a byl vikendovy den, odhad
v profilu je 152 cyklistd za den. Celkovy pohyb cyklistd ve mésté Trebici se pohybuje okolo
150 az 200 cyklistt za den. Vétsina uzivateld jizdniho kola se pohybuje a pohybovat bude

v ramci soucasné cyklistické sité. VSechny hlavni zdroje a cile se nachazi podél této sité,

jejiz usporadani ma pro vSechny ostatni druhy dopravy totozny vyznam.

Podle prizkum lze vytipovat ¢tyfi zakladni proudy cyklistd:

1. Proud sméfujici ze severo-zdpadni ¢asti mésta - Tyn do obytné ¢asti vychodni
¢asti Nové mésto. Tento dopravni proud vyuziva ulice 9. kvétna, Racerovicka,
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U Kuchynky, Taborskd, Viktorinova, Meznikova, U Studanky, BeneSova,
Modfinova, kterd plynule prechéazi do ulice Jelinkova a M. Majerové, kde
cyklistické komunikace nejsou.

2. Proud sméfujici ze severni ¢asti Nové Dvory do jizni ¢asti Horka - Domky, ktery
vede skrze centrum mésta. Proud je veden ulicemi Meznikova, Viktorinova,
Nérodni, Hybesova, Branka, Tkalcovska, Katefiny z Valdstejna az na ulici Sv.
Cecha do zahradkéatskych kolonii.

3. Treti proud sméfuje ze severo-zédpadni Casti pfimo do centra, kam mnoho
uzivatell sméfuje ze vsech casti Trebice. Doprava je vedena ulicemi Taborska,
U Kuchyriky, 9. kvétna pres Zerotinovo ndmésti smérem ke Karlovu ndmésti.

4. Poslednim proudem je proud z ¢asti Borovina do vychodni ¢asti Jejkov. Tyto
dvé ¢asti jsou propojeny u nadrazi pouze ulici Janouskova a Nadrazni, coz je
velice maléd vzdalenost. Je zde vlakové a autobusové nadrazi, které slouzi jako
hlavni prepravni uzel a bylo by vhodné je vice zakomponovat do cyklistické sité.

. s

Tyto hlavni dopravni cyklistické proudy prochazeji po dopravné nejfrekventovanéjsich
komunikacich, jako jsou ulice 9. kvétna, Dr. Ant. Hobzy, Smila Osovského, Bedricha
Vaclavka, Nadrazni, Katefiny z Valdstejna a Sv. Cecha.

9.4 Rizikové lokality na stavajici siti komunikaci ve mésté
vyuzivané cyklisty

Vréamci analyzy stavajiciho stavu cyklistické infrastruktury byla provedena bezpecnostni

inspekce, kterad odhalila nasledujici nedostatky:

< opotrebované nebo Uplna absence vodorovného dopravniho znaceni:
o trasa ¢. 26 Jihlava - Trebic - Raabs
o trasa na ulici Modfinova
w» neadekvatni stav odpocivek a jejich okoli:
o Pristfesek u Janova mlyna
o Pristfesek v Libusiné udoli
< neadekvatné instalované stojany pro kola
o Cast stojand je prizpUsobena pouze pro vlozeni predniho kola, coz neni
zcela  bezpecné

Soucasné v rdmci provedené inspekce spatfil inspekéni tym vysoké riziko v nedostate¢ném
usmérnéni cyklistické dopravy na nebezpecnych kfizovatkach (zejména na dilezitych
silni¢nich tazich svyznamnymi intenzitami automobilové dopravy), dale byla nalezena
nebezpecna kiizeni komunikaci, kterd se nachazi na uzlech cyklistickych tras nebo na
budoucich cyklistickych komunikacich. Zejména ve vysSe uvedenych lokalitdch musi byt
prioritné realizovédna opatreni, kterd zvysi bezpecnost vech Gcastnikd silni¢niho provozu,
predevsim téch nejzranitelnéjsich, jakymi jsou cyklisté a pési. Pokud nebudou rizikova
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mista feSena, muze vbudoucnu dochéazet ke zhorSeni statistik dopravni nehodovosti.
Nalezena rizika a nedostatky cyklistické infrastrukury v Trebi¢i znédzormuje Obrazek 9.7.

Legenda:
Stévajici cyklistické komunikace vyznacené pomoci

SDZ(C 9a, C 9b; IP 20a, IP 20b)a VDZ V 14

Stévajici  cyklistické  trasy  (znalené  pouze
SDZ IS 19 a-c)

Vysoké riziko

Nizké riziko

Obrazek 9.7: Znazornéni rizikovych lokalit v Trebic¢i na stavajicich cyklistickych

komunikacich
Zdroj: mésto Trebi¢, vlastni zpracovani

Vysoké riziko - napt. nebezpecna kfizeni komunikaci nachézejici se na uzlech cyklistickych
tras, kfizovatky s vyznamnymi intenzitami automobilové dopravy apod.

- zlepseni podminek pro snadnéjsi orientaci pred pokracujici trasou.
Nizké riziko - je spatfeno napf. ve vedeni cyklistd v ulici Modfinova pouze v jednom sméru,
most pres Jihlavu navazujici na ul. Soukenickou zakazuje cyklistim vjezd, opotfebované
VDZ apod.

9.5 Bike sharing

Bike sharing neboli sdileni kol je systém samoobsluzného, kratkodobého i jednosmérného
vypujceni kola na verejnych mistech, pro nékolik cilovych skupin se sitovymi vlastnostmi.
Klima a podil cyklistické dopravy, jsou hlavnimi faktory, které urcuji odpovidajici méfitko
a urcuji, ktery bike sharing systém bude vybrdn. Pokud se v Trebi¢i propoji jednotlivé
cyklotrasy a cyklostezky, mohl by tento systém fungovat.

Jednou z variant bike sharingovych systému by byla prace s pevnymi stanovisti pro kola,
coz vyzaduje velmi peclivé planované umisténi stanovist, hlavné v pripadé velkych
stanovist, které vyzaduji zemni prace.

Alternativnim fesenim je koncept mobilnich stanovist. Flexibilnim stanovistém se mysli, ze
uzivatelé mohou nechat kola na hlavnich uzlech ainformovat program, kde kolo zamkli.
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S GPS systémem sledovani kol je mozné automaticky sledovat polohu vSech kol. Na
podobném principu funguje systém Rekola v Praze a v dalsich méstech. K zapUjéeni kola
potiebujete pouze tinternet v telefonu a rychlou bezplatnou registraci. Do aplikace zadate
¢islo kola aobratem dostanete kéd k otevieni zémku. Kolo pak zamknete v jakékoliv
rlzové oblasti vyznacené v aplikaci a oznadite jej jako vracené. Tento systém funguje jiz 5
let.

Diky integraci bike sharingu sjinymi sluzbami mohou byt uSetfeny naklady a zéroven
zvySena atraktivita systému.

9.5.1.1 Vyuziti bike sharingu v zahranici
FRANCIE - PARiZ

Na sdilenych kolech jsou denné ujety miliony kilometrd. Vélo'v v Lyonu ve Francii, ukazuje,
Ze kola nahrazuji 7 % cest, pro které by byla jinak pravdépodobné vyuzita osobni vozidla.
Se zahdjenim projektu se zvysil pocet jizd na kole 070 %. Systém je zaloZzeny na
informacnich technologiich, kdy uzivatelé se identifikuji za pomoci chytrych karet.
Redistribuce mezi jednotlivymi stanovisti je nutna ve vSech systémech s pevnymi stanovisti
a mUze vytvaret znacné naklady a emise. Napfiklad v PafiZi je redistribuce kol ve mésté po
celych 24 hodin denné, ale ipfesto jsou stanovisté na okrajovych castech mésta po
doplnéni kol rychle prazdna. Nespokojenost zdkaznika mlze byt vyvdzena poskytnutim
danych informaci o lokaci jizdnich kol v jeho nejblizsim okoli. Dalsi variantou je poskytnuti
dalsi jizdy zdarma v pfipadé, Ze je stanovisté plné.

NIzOZEMI - UTRECHT

1"

Ve mésté Utrecht v Nizozemsku je projekt ,Utrecht - we all cycle!”, ktery povazuje cyklistiku
za dUlezitou ¢ast dopravy. Obzvlasté v poslednich letech se mésto rozhodlo investovat
penize do Uprav hlavnich komunikaci, stavbu novych cyklistickych tras, cyklistickych mostd,
podchodd. Tyto Upravy mély zplsobit celkové zlepseni infrastruktury zajistujici
bezpecnéjsi pohyb pro cyklisty. Mezi dal$i plany byla zafazena vystavba parkovacich

zafizeni. Viz obrazek 9.8 nize.
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Obrazek 9.8: Nejvice vytizena trasa v Utrechtu, kterou vyuziva 25 000 lidi
v pracovnim dnu

Zdroj: bicycledutch.wordpress.com

VELKA BRITANIE - CAMBRIDGE

Ve mésté Cambridge se rozhodli byt soucasti projektu ,Green Transport Plan”. Chtéli, aby
zaméstnanci a studenti, ktefi prejizdéji mezi kampusy, méli moznost vyuzivat cyklistickou
dopravu.

»

Obrazek 9.9: Priklad parkovaciho systému ve Velké Britanii, systém chytrych karet
Zdroj: https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_bicycle-sharing_systems
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Systém byl na takzvané ,smart card” neboli chytré karty, kam se nahral maly obnos penéz.
Karta pak byla vyuZita v kiosku, kde uzivatel zaplatil a urcity stojan se s kolem odemknul.
Tento systém byl 4cinny proti vandalismu.
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10 PéSi doprava

10.1 Stav sité zakladnich pésich tras, posouzeni stavu, zavady
v pohybu osob

Pfi zhodnoceni celkového stavu sité pésich tras je ve velkém poctu prikladd znatelna snaha
meésta o vytvoreni bezpecnych koridord. V poslednich nékolika letech byly provedeny
Upravy za Ucelem zvySeni kvality prvkd pro osoby somezenou schopnosti pohybu
a orientace a adekvatniho stavu povrchu chodnikl. Pres tyto snahy vsak stdle existuje
vnitfni dluh sité pésich tras, které je nutno opravit ¢i napravit.

Byla nalezena mista, kde je chodnik pfilis Gzky a neni zajistén bezpecny pohyb osob.
Problémy s navaznosti nékterych koridord ¢i prechodl pro chodce na chodnik. Absence
chodnikovych ploch. Neadekvatni povrch chodnikd. Mista s absenci snizeného chodniku.

Déle byla nalezena vyraznd absence zklidnujicich prvkl, resp. prvkd zajistujicich
bezpeclnéjsi prekonani vozovky chodcem. Jedné se o absenci odsazenych chodnikovych
ploch. Realizace téchto ploch mé pfiznivy dopad na zklidnéni provozu, zlepSeni
rozhledovych pomért a zkraceni délky pfechodu. VSechny tyto jevy maji vyrazny dopad na
bezpecnost provozu. Rozhledové poméry a délky prechodd jsou problematické na vice
mistech.

10.2Podminky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

Problematika spravné vyhotovenych prvkd pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace (OOSPO) je upfesnéna a standardizovana vyhlaskou 398/2009 Sb. Hodnoceni
stavu téchto prvkd je vsouladu stouto vyhlaskou. Prvky jsou navrzeny pro dvé skupiny
obyvatel s uréitym omezenim, ato s omezenim pohybu as omezenim orientace. Osoby
s omezenim pohybu jsou osoby, kterym cini vétsi obtiz prekonavat vyskové rozdily aje
nutné vytvaret koridory s dostate¢né mirnym sklonem a s nizkou obrubou tak, aby nebylo
témto osobdm branéno v pohybu. Osoby s omezenou schopnosti orientace jsou osoby,
kterym cini vétsi obtize spravné rozeznat bezpeclny prostor aje nutné jim dal$imi prvky
vymezit koridor, jednéa se o osoby nevidomé a osoby se zhor§enym zrakem.

Pro tyto skupiny se tvofi koridory souc¢asné a museji byt spInény potfeby obou skupin.

Zpravidla se jedna o mista, kde je nutné prekonat vyskové rozdily a mista, kde se kfizi pési
trasy svozovkou (pfechody, mista pro prechazeni), dale zastavky verejné hromadné
dopravy a dal$i mista, kde mUze hrozit nebezpedi.

Trebic¢ se potyka s béznymi problémy, se kterymi se potykaji témér vSechna mésta, ato
jsou chybné provedené ¢i neadekvatné resené varovné asigndlni pasy, resp. jejich
napojeni na pfirozenou vodici linii na prechodech pro chodce a mistech pro prechazeni.
Castym problémem je napfiklad nesoulad provedeni prvkd pro OOSPO na prechodech

83



KONCEPCE MOBILITY A DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA TREBICE PRO ROKY 2019 - 2023 # § :J .

pro chodce, resp. mistech pro prechazeni. Dale se ve mésté vyskytuje nevhodny uhel
signalniho pasu, ktery neni naveden na prechod pro chodce. Byly pozorovany rovnéz
nedostatky ve volbé taktilniho materialu a barevnosti varovnych a signalnich pasu.

10.3 Pési zéna

Pési zéna je takovy dopravni koridor, kde nejsou jizdni pruhy auliéni prostor je
pfizplsoben pohybu chodcl pfipadné cyklistd, pokud je kombinovana s pruhem pro
cyklisty. V Trebi¢i jsou koridory pro pési zajistény skrze zédkazové znacky SDZ B 1 ,Zakaz
vjezdu vsech vozidel” a SDZ B 11 ,Zakaz vjezdu motorovych vozidel”. Kombinace téchto
dvou svislych dopravnich znacdeni tak vytvari ve mésté sit koridorl pro pési s vyloucenou
motorovou dopravou. Jedna se tedy o lokality, kde se chodec citi bezpecnéji. Zakazy
vjezdu mohou existovat iz jinych divodd nez jen preference pési dopravy. Na obrazku
nize je uvedena sit koridort se zdkazem vjezdu.

Legenda:
Pozemni komunikace

B 1
B 11

Obrazek 10.1: Oblasti omezeni dopravy skrze SDZB 1 aB 11

Zdroj: Mésto Trebi¢, vlastni zpracovani

10.4 Turistické trasy, vazba na tzemi v regionu

V okrese Trebi¢ jsou zna¢né moznosti pro pési turistiku v souvislosti s terénem a krajinou
v okoli mésta. Jsou zde vyznacené pési trasy, kterou jsou déleny dle vyznamnosti (Cervena,
modra, zelend a zlutd). Celkem se tak na Trebi¢sku nachazi 524,5 km znacenych tras pro
pesi.

Cervena trasa: Cervend Redice - Pelhfimov - Jihlava - Tfebi¢ - Ivandice - Radhostice
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Modra trasa: Trebi¢ - Ptd¢ov - Trnava - Naramed - BudiSov - Oslava - Tasov - Jabloriov -
Orechov - Osova Bityska - Zablati - Nové Sady - Velka Bites - Veverska Bityska - Tisnov -
Kunstat - Letovice - Boskovice

Zelena trasa: Trebi¢ - Okresice - Horni Vilémovice - Rudikov - Naramec - Kojetin -
Pozdatin - Studenecky rybnik

Zluta trasa: Trebi¢ - Mastnik

B
N

Legenda
"~ stavajici trasy KET (pésilcyklo)
BARVA

| —Cervena

M T nauing
P twr rozcestniky
...... tiseky cyklotras + islo

“Raabs"

pristupova trasa na Pekelny kop.
N\ typ

P == pigvni

o be| "==" pekeina

*i_- hipotrasy (pro kongé)

cervena

=== modra

=ee Zelend

" Fluta

~zimni béZecké trasy
typ

s bl

—— vediejsi

Obrazek 10.2: Mapa vedeni pésich turistickych tras
Zdroj: Mapovy podklad Cesky tfad zeméméficsky a katastralni (ZABAGED), Mésto Trebi¢ a Mikroregion
TREBICSKO, 2018

Dalsi turistické trasy

e Pfirodnim parkem Rokytnd, nendro¢né (vhodné i pro rodiny s détmi), 1/2 dne

e Okoli zficeniny hradu Dub - Ffeka Oslava, nendrocné (vhodné i pro rodiny s détmi),
celodenni

e Trasa ,Horni Oslavka”, ndro¢né (vhodné pouze pro zkusené turisty), 1/2 dne

e Trasa ,Dobréd voda”, nendrocné (vhodné i pro rodiny s détmi), 1/2 dne

e ZKrahulova do Trebice, sttedné narocné (vhodné pro bézné turisty), celodenni

e Odpoledni prochézka v okoli Trebic¢e - za poliklinikou, nenaro¢né (vhodné ipro
rodiny s détmi), 1-2h

e Na Holy kopec, bezbariérové (vhodné i pro télesné postizené turisty), 1/2 dne
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10.5 Problémové oblasti, nehodové lokality

Problémové oblasti byly zjistény v ramci bezpecnostni inspekce, kapitola ,5 Bezpecnostni
inspekce, vyhodnoceni bezpecnosti silnicniho provozu”. Nehodové lokality pak vramci
kapitoly ,5.2 Vyhodnoceni bezpecnosti silni¢niho provozu”. V ramci téchto kapitol bylo
zjisténo 20 problémovych lokalit, které souvisi s pési dopravou a se silniéni dopravou.
Tabulka pouze se zamérenim na pési dopravu nize.

.r

Nejcastéjsi vady, které se vyskytuji je délka prfechodl na frekventovanych silnicich,
provedeni prvkd pro OOSPO a bezbariérovost prechodu. Déle pak prehlednost celé
problematické lokality vcetné prilehlych kfizovatek a problematika s adekvatnim
prisvétlenim. Téchto zalezitosti Ize nalézt v Trebici vyrazné vice, nicméné toto jsou lokality,
kde je ocekdvana mira rizika nejvyssi a je nutné je prioritizovat.

T'ynsky o}, TYN
% » ‘

rybnik ob& “bvo‘@. ‘ [m =

; 392 Lubi
[351) D& | 7.
3 W0k J400)
‘%“@ % ‘% \0@
/YO,-OCI:O“I(*O Kuchynka 2 '46/@ *_Q\sb = ga {
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Obrazek 10.3: Mapa deficiti s vysokym rizikem

Zdroj: mapy.cz, bezpecnostni inspekce, vlastni zpracovani

Tabulka 10.1: Problematické lokality v ohledu na pési dopravu

UMISTENI,

TRUCNY POPIS DEFICIT ID KOMUNIKACE P
STRUC OPIS CITU oMU C GPS ST

’ DLOUHY PRECHOD PRO e MK 49.217958N,| PRECHOD PRO
CHODCE BEZ PRISVETLENI Velkomerziti¢ska | 15.891805E CHODCE

. DLOUHY PRECHOD PRO A5 MK 49.218646N,| PRECHOD PRO
CHODCE BEZ PRISVETLENI Velkomerzifi¢ska | 15.891546E CHODCE
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,A-E.. 4 ¥

e UMISTENI,
# STRUCNY POPIS DEFICITU ID KOMUNIKACE GPS SN
W/EL) DILOUIRN PRECVHOQ PSO MK Smila 49.215431N,| PRECHOD PRO
CHODCE U NEUSMERNENE 443 —— e — SODCE
KRIZOVATKY SOVSKENO :
DLOUHY PRECHOD PR y
5 U = OV VO, MK Bedficha |49.215351N,| PRECHOD PRO
CHODCE U NEUSMERNENE 446 P I IO
KRIZOVATKY aclavia :
ROZLEHLA KRIZOVATKA U DVOU MK Bedficha |[49.215472N, .
DLOUHYCH PRECHODU 447 Vaclavka 15.883721E KRIZOVATKA
VELM' DO PRECHQD' 49.206576N,| PRECHOD PRO
NAVAZNOST NA PES| 105 11/410 S A IR
INFRASTRUKTURU '
ROZHLEHLA KRIZOVATKA 49.2065N, .-
4 U DVOU DLOUHYCH PRECHODU 106 17410 15.855917E KRIZOVATKA
VELM' RILOUIRY PRECT'VO,D' 49.206424N,| PRECHOD PRO
NAVAZNOST NA PESI 107 11/410 e N
INFRASTRUKTURU '
. DLOUHY, SPATNE VIDITELNY - . 49.210563N,| PRECHOD PRO
PRECHOD PRO CHODCE 15.863649E CHODCE
UZKY CHOD,NIK PODEL SRISTUPOVE
5 FREKVENTOVANE KOMUNIKACE, - s 49.217295N, SO FRE
NEPRUCHOZI, NUTNE PREJIT NA 15.8752164E COREE
DRUHOU STRANU KOMUNIKACE
DLOUHY PRECHOD BEZ " 49.223137N,| PRECHOD PRO
! PRISVETLENI 400 | MKMicova | o g51474E CHODCE
DLOUHY PRECHOD BEZ » 49.224758N,| PRECHOD PRO
8 PRISVETLENI 3921 MKMicova | o a893oF CHODCE
ABSENCE CHODNIKU 415 PG PRISTUPOVE
9 | APRECHODU, NUTNOST VSTUPU | 23 | MK Taborska 15’ By E’ PODMINKY PRO
DO VOZOVKY ' CHODCE
8:83';; PI\TEEESSK[\)/Z?% -~ MK 49.221691N,| PRECHOD PRO
o PRISVETLEN( Velkomezifi¢ska | 15.892955E CHODCE
DLOUVPRECHODPRO ' Ty [a221856n,| pReCHOD PRO
PRISVETLEN( Velkomeziti¢ska | 15.892912E CHODCE
amesova | 45 895319€ CHODCE

A PRISVETLEN/
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11 Letecka doprava

Nejblizsi vétsi mezinarodni letisté se nachazi v Brné (70 km), Praze (191 km) a Vidni (158
km). Na jihovychodnim okraji mésta Trebice, se nachazi travnatd plocha
Zapadomoravského aeroklubu Trebi¢ (LKTREB) majici status nevefejného sportovniho
letisté srozlohou 520 x 25 metrl. Na Uzemi kraje neni zfizena plocha pro pfistani
dopravnich kapacitnich letadel. Letisté se statutem vnitrostatniho verejného letisté je
zfizeno v Namésti nad Oslavou.

12 Vodni doprava

Vodni doprava neni vzhledem k hydrologickym pomérim relevantni. Lodni doprava vsak
funguje na Dalesické prehradé, kde je provozovéna celoroéné soukromou spolecénosti.
Lod HORACKO o kapacité 115 cestujicich nabizi okruhovou plavbu avelmi dobfie
navazuje na cykloturistické trasy. Zastavky lodni prepravy jsou tyto: Kramolin, Dalesice,
Autocamp Wilsonka Hartvikovice, Tresov, Konésin (v pfipadé priznivych podminek pluje
lod' pod skalu Halitku) a zpét. (Trebi¢, 2016)
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13 SWOT Analyza

SILNE STRANKY (STRENGTHS)

Mésto strednich vzdéalenosti

Vysoka vzdélanost obyvatelstva a moznosti
vzdélavani (pramyslovéa skola, obchodni
akademie, hotelova skola, dvé gymnazia a fada
kvalitnich zékladnich a materskych skol)
Spadova oblast okresu

Kvalitni dopravni spojeni do Brna - z pohledu
zadkaznika

Silné zastoupeni zpracovatelského primyslu,
stavebnictvi a vzdélavani, Vysoka podnikatelska
aktivita v ramci kraje

Pamatky UNESCO

Napojeni na zeleznici

Znatelna snaha mésta o vytvoreni bezpecného
koridoru

Cetné rekonstrukce a moderni Gprava
komunikacf

Témér 900 parkovacich mist na vétsich
parkovacich plochach

Snaha mésta o vyuziti technologii pro podporu
situace dopravy v klidu

Vhodné rozmisténi parkovist po celém centru

Moznost platit parkovné pres SMS

Intervalovy provoz péaternich linek
Nizkopodlazni vozidla, ekologicky provoz VHD
Centralni prestupni uzel Karlovo ndmésti,
prestupni uzel Zelezni¢ni stanice

Moderni informacni i odbavovaci systém, tarifni

SLABE STRANKY (WEAKNESSES)

Vy$5i mira nezaméstnanosti v ramci kraje a CR’
Stéri vozového parku (trend celé CR) - silni¢ni
doprava

Vzrlstajici mira automobilizace (trend celé CR)
Absence kapacitnéjsiho zapadojizniho spojeni
(pouze pres centrum)

Nekvalitni dopravni spojeni do hl. m. Prahy

20 nalezenych mist s vysokou mirou rizikovosti
v ohledu na bezpecnost silni¢niho provozu
Mista, kde dochézi k vaznym dopravnim
nehodam, kterd nejsou sanovana

Vycerpana kapacita parkovacich mist v krizovych
oblastech

Relativné nizka cena za parkovani podporuje
jizdu autem a parkovani v centru

Néktera parkovisté mohou mit vyhodnéjsi
umisténi v ramci cill cesty nez autobusové
zastavky

Omezeni zmén v MHD smlouvou s dopravcem
do roku 2024

Nevhodna prepravni kapacita vozidel, omezeno
smlouvou s dopravcem

Nevhodny pomér intervald a jizdnich dob
Nefunkéni IDS - spada do jurisdikce kraje
Nerovnomérné pokryti Gzemf

Sporadické preference MHD

Nizka kapacita koridor( pro severojizni spojeni

systém
Geomorfologie mésta nepodporuje zdravy
Zivotni styl, lidé v rdmci mésta chtéji jezdit autem
Zdroj: https://www.czso.cz/csu/xi/nezamestnanost-v-kraji-vysocina-k-31-12-2017-byla-na-republikovem-prumeru;

prohlizeno dne xx.xx.2018
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Neustaleny vyvoj poctu obyvatel - pretrvavajici

Rozvoj Jaderné elektrarny Dukovany

Ubytek obyvatel (trend v rédmci celé CR)

Vystavba obchvatu mésta

Nepripravenost infrastruktury na pripadnou
transformaci na mésto dlouhych vzdalenosti

Podpora zdravého zivotniho stylu (jiz nékolik
projektl s timto zamérenim)

Nezajisténi dostatecné pracovni nabidky

Zvyseni bezpecnosti osvétou populace

Stari vozového parku, $patny technicky stav
vozidel IAD, trend v ramci celé CR

Koncepcni feseni bezpecnosti

Starnuti populace (profesionalnich ridict)

Vyuziti modernich technologii

Nedostatecna politickéd podpora bezpecnosti
silni¢niho provozu

Podpora politické sféry mésta

Nedostatecna osvéta spolecnosti o novych
trendech

Zavedeni IDS Kraje Vysocina

Nedostateény rozvoj IDS

Rovnomeérnéjsi rozmisténi zastavek MAD

Nekoncepcéni rozvoj verejné dopravy

Zlepseni koordinace vsech slozek dopravy

Nedostate¢nd koordinace zainteresovanych
subjektl

Vyuziti prostoru stavajici autobusové stanice

Politicke tlaky

Rozvoj turismu

Nedostatek finan¢nich prostredkd

Zajem mésta o projekt SMART CITY

Hlukové limity

Mistné nedostatecné prostorové podminky
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14 Vize

,[Tebi¢ - bezpecné a dostupné mésto s kvalitni vefejnou dopravou”

Doprava vzdy byla, je abude jednim znejzasadnéjsich faktorG ovliviujicich rozvoj
spolecnosti a mést. Ma-li byt mésto Trebi¢ konkurenceschopné a atraktivni pro soucasné
a potencionalni rezidenty a ma-li byt vréamci kraje prvni volbou, museji byt maximalné

podporeny vymezené zajmové oblasti v doprave.
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15 Zavérecna doporuceni, strategické cile

Navrhova ¢ast dokumentu ,Koncepce mobility a obsluznosti mésta Trebic pro roky 2019 -
2023" se s prihlédnutim na vSechny zpracovévané oblasti dopravy zaméruje na zakladni
¢tyfi pilife. Lze je povazovat za zdkladni sméry, kterymi by se mélo mésto v blizké
budoucnosti zabyvat, na které by mélo klast nejvétsi ddraz. Pro podrobnéjsi popis feseni
téchto stézejnich vymezenych smérd je naprosto nezbytné, aby si mésto zpracovalo
dikladny strategicky dokument Planu udrzitelné méstské mobility (SUMP), pro néjz je
tento dokument adekvatnim analytickym podkladem. Z uvedenych zjisténi vychazeji
v oblasti dopravy tyto strategické cile:

Integrace parkovacich
ploch

®Podpora dopravy
v klidu a situace
souvisejici
s parkovacimi
plochami vyuzitim
modernich technologii
pro vytvoreni
souhrnného virtualniho
parkovisté. Mésto
bude mit neustaly
prehled o stavu

Sanace lokalit s vysokou
mirou rizikoyosti v ohledu

v ey s
na bezpecrost silni¢niho

provozu

® Sanace
bezpecnostnich
deficitu silni¢ni a p&si
infrastruktury
v souvislosti se
silni¢nim provozem,
které byly nalezeny
a definovény v rémci

bezpecnostni inspekce.

Postupovat dle priority
uréené v ramci BI.

® Zajisténi optimalniho
systému verejné
hromadné dopravy pro
maximalni podporu
hromadné dopravy
a snizeni vyuzivani IAD.
Postupna podpora
"zdravého" modal
splitu dopravy ve
prospéch verejné
hromadné dopravy.

Adekvatni rozvoj
cyklistické infrastruktury,

bezpecné koridory pro
cyklisty a pro pési

®Zajisténi kvalitni,
propojené a predevsim
bezpecné
infrastruktury pro
cyklisty (soucasné i pro
pési) za Gcelem
podpory zdravého
Zivotniho stylu
a zvySeni podilu
cyklistické dopravy.

volnych parkovacich
mist a bude mozné
nasmérovat prijizdéjici
ridi¢e na volna
parkovaci mista.

V zavislosti na dotaznikovém Setfeni byla rovnéz odhalena potieba obyvatelstva
maximalné podpofit stavbu obchvatu mésta. Tento cil je vSak jiz méstem podporovan
aneni proto nutné jej zvlasté uvadét. Na zékladé analyzy dat mobilnich operatord
nechavame na zvazeni, zda stavbu mésta obchvatu mésta Trebice by bylo vhodné spojit se

zdmérem vystavby obchvatu méstyse Vladislav.
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15.1 Integrace parkovacich ploch

Cilem navrhovaného opatfeni je presunout vozidla zulic, kdy pfi nekoordinovaném
hledéani volného parkovaciho mista zpusobuji zbytnou dopravu, kterou je mozné efektivné
odstranit. Bliz§i popis navrhovaného systému v plném kontextu je uveden v kapitole ,7
Politika parkovéani (doprava v klidu, statickd doprava)”, presnéji pak v podkapitole ,7.6
Problémové oblasti”. Kde jsou vmapé presné zvyraznény parkovaci plochy v evidenci
mésta, které je vhodné zaradit do pilotniho projektu ,velké hromadné garaze” (princip
tohoto projektu je rovnéz popséan ve vyse uvedenych kapitolach).

Jadrem napliovani tohoto opatieni, resp. strategického cile je postupné zarazovani
vyznamnych parkovacich ploch do této tzv. hromadné garaze. Neni mozné béhem kratké
chvile zaradit do tohoto projektu v§echny doporucované plochy naraz, je proto nezbytné
stanovit si kroky, které je mozné postupné napliovat (popsano nize).

Ve vyse zminénych kapitolach je mimo jiné rozdéleni vhodnych parkovacich ploch na
zékladni lokace arezervni lokace. V pripadé, Ze budou zafazeny vSechny doporucené
zakladni lokace do projektu, je mozné pristoupit k rezervnim lokacim za Gcelem rozsiteni
kapacity hromadné garéze.

Na obréazku nize jsou uvedeny vhodné lokality, které lze zapojit do systému chytrého

parkovani.
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Obrazek 15.1: Prehled placenych a neplacenych stani v Trebic¢i - navrh lokaci
vhodnych pro pilotni zahrnuti do tzv. hromadné garaze - zakladni lokace (v
obrazku vyznaceno ¢ervenym krouzkem) a rezervni lokace (v obrazku vyznaceno

c¢ervenym krouzkem)
Zdroj: mésto Trebi¢

Vyhodou chytrého parkovani jsou jeho nadstavbové moznosti, které lze rozsifovat
postupné, a neni tudiz nutné disponovat ihned velkymi investi¢nimi prostfedky. Pfi vyuziti
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mobilnich aplikaci budou védét rididi jiz pfi vjezdu do centralni ¢asti mésta, kolik Ize nalézt
volnych mist avjaké ulici. Tim se zabréni zbyte¢nému krouzeni vozidel aulevi se
i iintenzité provozu. Podle nejnovéjsich studii nadnarodni skupiny APCOA, specializujici
se na fizeni parkovist v mnoha evropskych zemich, dnes ujede fidi¢ v prdméru cca 4,5 km,
nez se mu podafi zaparkovat. To ma za nasledek zvysené provozni ndklady, spotrfebu casu
av neposledni fadé inadbytecné emise z provozu automobill. V priméru se tak pfi
jednom hledani parkovaciho mista vyplytva 10 minut ¢asu a vyprodukuje navic 1,3 kg CO..
Postupnym zavadénim systému inteligentniho parkovani mlze uz vroce 2030 dojit
k vyraznému poklesu skodlivin a také ke snizeni intenzit IAD v oblastech s rliznou nabidkou
parkovacich stani. Vyuzitelnost / obratkovost parkovacich stani zapojenych v systému
inteligentnich parkovist je lepsi v priméru oproti souc¢asnému zpusobu o vice nez 50 %.
V tomto sméru muze dojit k optimalizaci vynakladanych investic do parkovacich domu.

V ramci pilotniho odzkouseni by bylo vhodné osadit vybranymi technologiemi centralni
¢ast mésta (Ize vSechny parkovaci plochy v centru vidét jako jednu hromadnou garaz). Pro
systém ,velké hromadné gardze” doporucujeme pilotné provéfit variantu ,centrdlni ¢ast
mésta” se zapojenim celkem 12 povrchovych parkovist (viz Obréazek 15.1). Celkové to
predstavuje zhruba 690 mist (véetné P+R u nadrazi a parkovisté u koupalisté Polanka) do
budoucna je rovnéz mozné zohlednit parkovisté v nemocnici. Pfinosem takové plosné
instalace jsou ziskana ucelena data, pomoci nichz (a soucasné diky dostatecného mnozstvi
osazenych mist) je mozné nasledné uvaZzovat io nadstavbovych prvcich, napfiklad
navigacni ¢i platebni mobilni aplikaci. Naviga¢ni aplikace muze byt téz chdpana jako jakési
ldkadlo pro uZivatele - muze ziskat Sirokou skalu uzivateld. Systém ziskavé téz na vaze,
pokud je navigace spojena s platebni aplikaci. Platebni aplikace maze fungovat pouze
v prostfedi, které je na zménu pripraveno. Kromé osazeni stovek mist pomoci detektorl je
potfeba vypracovat dlouhodobou strategii regulace parkovani, kterd vezme v Gvahu
motivaci fidi¢d parkovat mimo uliéni prostory, pohyblivou tarifikaci, zvyhodnénou tarifikaci
pro elektronické platby (nebot jsou provozné nejlevnéjsi, mohou nabizet vérnostni
programy apod.) a také bude slouzit v $ir§im méfitku sluzeb mésta - ndvaznost na verejnou
dopravu ¢i jiné sluzby mésta. Systém koordinovanych parkovist se mlze projevit kladné
nejen na kazdodenni dopravni situaci ve mésté, zakladni systém komunikaci muze Iépe
zvlddnout i vyznamné kulturni akce.

Ze zkuSenosti z ostatnich mést Ize konstatovat, Zze pocatecni nedivéra v novy systém byva
rychle prekonana. Prinosy systému pro budouci rozvoj kazdého mésta byvaji nasledné
podlozeny iekonomickymi vyhodami a pfipadné pilotni testy vyuziti technologie ve
vybranych lokalitach se pak rozsifi na celé ¢asti mésta. V tomto ohledu je dllezité, aby byla
propojena data Uhrad parkovného s daty z prilehlych parkovacich domu, kterd by slouzila
pro navrh tarifni regulace s cilem prfesunout vozidla z ulic do vyhrazenych prostor. Na
zékladé odvozené obsazenosti mUze byt nasledné navrzenym modelem vypoditana
i o¢ekdvana navratnost investice do systému, pramenici ze zisku nad rédmec stavajiciho
vybéru. Soucasné pak muze dojit ke zlepseni situace u odstavnych, tj. dlouhodobych stani
pro rezidenty, jejichz nedostatek pocituje mésto zejména v sidlistnich prostorech, kde
nedostatek parkovacich stani komplikuje i pfistup zdsobovani prilehlych obchodu).
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Pro spravné fungovani systému je téz velmi dulezita restrikce. Diky dnesnim modernim
technologiim mohou pracovnici dohledu védét, kam a kdy maji poslat hlidku. Tim zaroven
dochazii k zefektivnéni prace méstské policie.

15.11 Implementace
BODY PLNENI:
w» Koordinace naplnovani bodd plnéni
L Instalace technologii na parkovaci plochy 1-13
L Tvorba platebni aplikace
L Tvorba navigacni aplikace

KOORDINACE NAPLNOVANI BODU PLNEN(

Zasadnim krokem je, aby si méstsky Grad stanovil, vjakém poradi av jakych casovych
intervalech je mozné implementovat body plnéni. Ato vohledu na casové moznosti
zodpovédného odboru, finanéni moznosti mésta a omezeni dopravy ve mésté (brat ohled
na vyjimecné dopravni situace v ohledu na uzavirku parkovacich ploch).

INSTALACE TECHNOLOGII NA PARKOVACI PLOCHY 1 -13

Je nezbytné stanovit poradi integrace dil¢ich vymezenych parkovacich ploch. V tabulce
nize je uvedeno doporucované poradi implementace v ohledu na jejich vyuziti a umisténi.
Je nicméné mozné prioritu téchto lokalit v prdbéhu implementace Gradem upravit
v zavislosti na finan¢nich moznostech.

1 Komenského néamésti - jiz proveden prvni krok 103
2 Karlovo ndmésti 112
3 Vitézslava Nezvala 90
4 Parkovisté Nadrazni 71
5 Pfestupni terminal Nadrazni P+R 59
6 Sirotéi 40
7 Soukopova 36
8 Martinské ndmésti 21
9 Katefiny z Valdstejna 72
10 Smila Osovského 20
11 Zerotinovo namésti 21
12 Masarykovo ndmésti 31

TVORBA PLATEBNI APLIKACE

Jednd se o zélezZitost, kterd je podrobnéji fesena vramci dokumentu ,Koncepce Chytra
Trebic”, kde je feSena aplikace pro mésto. V ramci tohoto strategického cile proto nebude
stanoveno, jakym zplsobem ma byt aplikace provedena. Je vSak nutné spravné stanovit,
kdy by se méla aplikace vytvaret. V soucasné dobé je v Trebi¢i mozné platit parkovné skrze
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SMS i platebni kartou. Do budoucna je vSak pro uzivatele pohodInéjsi a pro spravné
optimalnéjsi resit tyto zaleZitosti za vyuziti mobilni aplikace. Neni v§ak optimalni vytvaret
platebni aplikaci dfive, nez nebude v systému parkovéni dostatecny pocet parkovacich
mist, pro které mohou obc¢ané danou sluzbu vyuzit. Je déle mozné vyuzit funkcionality jako
rezervace parkovaciho mista aj.

TVORBA NAVIGACNI APLIKACE

Navigac¢ni aplikace je stejné jako platebni aplikace zalezitosti Smart City. Nez bude
zavedena navigacni aplikace napfiklad jako soucast mobilni aplikace pro mésto,
respektive jako kombinace navigaéni aplikace a platebni aplikace, je nutné nejprve
spravné koordinovat navigaci skrze proménlivé dopravni znaceni. Vzhledem k mnoZstvi
zamyslenych parkovacich ploch je nezbytné, aby byla pfi aplikaci proménlivych
dopravnich znacéeni na vétsi mnozstvi lokalit, byla zachovana predeviim prehlednost. Ridi¢
musi dostat informaci o nejblizsich volnych parkovacich mistech co nejjednoduseji
a nejjasnéji. Mésto Trebi¢ by se mélo inspirovat pfipady jiz fungujicich aplikaci téchto
systému.

DOPLNUJICI OPATRENI

Tvorba ,chytrych parkovacich stani” a hromadné garaze neni jedinym krokem za cilem
kvalitniho prehledu o moZznostech a kapacitdch dopravy vklidu ve mésté. Rovnéz
doporucujeme do systému GIS spravovaného méstem zavést kompletni inventarizaci
soucasnych ivsech budoucich parkovacich stani ato ,on-street” i ,off-street”. V pfipadé
takovéto inventarizace je vyfeSena problematika zjistovani nabidky parkovacich stani
a jedinym dal$im krokem je kompletizace analyzy poptéavky.
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15.2 Sanace lokalit s vysokou mirou rizikovosti v ohledu na
bezpeénost silni¢niho provozu

Bezpecnost je zcela urdité stézejni problematickou v souvislosti se v§emi druhy dopravy.
Vsilniéni dopravé je vSak tato problematika nejobtiznéji fesitelna. Vramci IAD, VHD
a nakladni dopravy by tak méla pro mésto byt Ustfedni tématikou spolecné se snizovanim
vnitfniho dluhu méstské infrastruktury. Z bezpecnostni inspekce vyplynulo celkem dvacet
lokalit s vysokou mirou rizikovosti a jedna se skutec¢né o mista, kterd by méla byt v rdmci
investice do méstské dopravni sité prioritizovana (viz tabulku 15.1 nize). Podrobnéjsi popis
celé zéleZitosti vkontextu je popsan v kapitole Bezpecnostni inspekce, vyhodnoceni
bezpecnosti silniéniho provozu). Dobrou zpravou je jisté zjisténi, ze v ramci dotaznikového
Setfeni hodnotili ob¢ané miru bezpecnosti silni¢niho provozu ve srovnani s ostatnimi
oblastmi pomérné kladné. Primérna zndmka 2,9 vsak jisté neni idealni stav, kam bychom
chtéli dospét. Ackoliv si obcané jisté dali zaleZzet s hodnocenim dané oblasti, bezpecnostni
inspekce stdle dovede mnohem |épe zhodnotit skute¢nou miru rizikovosti. Byla nalezena
rizika, kterd jsou z pohledu zhotoviteld skutec¢né vysoka aje nezbytné se jimi zabyvat co
mozna nejdfive.

Neni mozné napravit véechny bezpecnostni deficity nardz ¢i dokonce v jednom roce, proto
byla za ucelem vhodného postupu sanace vytvorena diléi prioritizace v ramci téchto
deficitd s vysokou mirou rizikovosti. Vedeni mésta a policie by se méli timto zatfizenim
inspirovat a brat jej maximalné v potaz. Upfednostriovany byly lokality, kde maji pfipadné
konflikty nejvys$si dopad pravé na nejzranitelnéjsi Gcastniky silni¢niho provozu, tj. pési.
Nésledné byly feseny oblasti prevazné s dopadem na fidi¢e a posddku vozidel podle
odhadovanych néasledkl dopravni nehody. Podrobny popis lokalit s vysokym rizikem
soucasti pfilohy 001 - Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci - Vysoka rizika. Ve
zminéné priloze je rovnéz podrobnéji popsané navrhované sanacni opatreni. V kapitole 5
Bezpecnostni inspekce, vyhodnoceni bezpecnosti silni¢niho provozu.

,

Tabulka 15.1: Prioritizace zaevidovanych deficitu a navrh opatreni
STRUCNY POPIS DEFICITU ID KOMUNIKACE OPATRENI

DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE MK VYTVOREN' ADEKVVAVT,N'CH
! BEZ PRISVETLEN( 493 Velkomezificska PODM'NEK PRO PESIDLE
CSN 73 6110/21
DLOUHY PRECHOD PRC CHODCE MK VYTVOREN' ADEKVVAVT,N'CH
2 BEZ PRISVETLEN( 496 Velkomezifiska PODM'NEK PROPESIDLE
CSN 73 6110/21
VELMI DLOUHY PI?ECI:!ODV PRO N T
CHODCEVUV NEUSMERNENE 443 P REALIZACE USMERNENI
KRIZOVATKY DOPRAVNICH POURDU
3 | DLOUHY PRVECHVOP PVRQ CHODCE ”m MK Bedficha A VYTVOFENI’ ADEK\V/,VA'\,TNI'CH
U NEUSMERNENE KRIZOVATKY Véclavka PODMINKE PRO PESI DLE
ROZLEHLA KRIZOVVATKA U tavou 247 MK Bedficha CSN 73 6110/21
DLOUHYCH PRECHODU Véclavka
VELMI DLOUHY PRECHOD, REALIZACE USMERNEN/
4 NAVAZNOST NA PES| 105 /410 DOPRAVNICH POURDU
INFRASTRUKTURU A VYTVOREN{ ADEKVATNICH
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# STRUCNY POPIS DEFICITU ID KOMUNIKACE OPATRENI
ROZHLEHLA KRIZOVATKA U DVOU o A PODMINKE PRO PESI DLE CSN
DLOUHYCH PRECHODU 736110/21
VELMI DLOUHY PRECHOD,
NAVAZNOST NA PES/ 107 11/410
INFRASTRUKTURU
DLOUHY, SPATNE VIDITELNY VYTVORENI ADEKVATNICH
5 - 91 1/23 PODMINEK PRO PESI DLE CSN
PRECHOD PRO CHODCE e G
é NEPRUCHOZI, NUTNE PREJIT NA >3 117351 RESP'SQ%‘E)ZZES\L\STUPU
DRUHOU STRANU KOMUNIKACE
.. VYTVORENI ADEKVATNICH
7 D"OU%SF;/REETCLE&D BEZ 400 MK Mi¢ova PODMINEK PRO PESI DLE CSN
73 6110/21
DLOUHY PRECHOD BEZ » VYTV,OREN' ADEVKY,ATN'(EH
8 PRISVETLENI 392 MK Mi&ova PODMINEK PRO PES| DLE CSN
73 6110/21
ABSENCE CHODNIKU ZAMEZEN/[ VSTUPU PESICH DO
9 | APRECHODU, NUTNOST VSTUPU 23 MK Taborska VOZOVKY, REALIZACE
DO VOZOVKY PRECHODU
DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE, - MK VYTVOREN! ADEKVATNICH
NEADEKVATNI PRISVETLENI Velkomeziti¢ska ) oL y
10 DLOUHY PRECHOD PRO CHODCE MK PODMINEK PRO PESIDLE CSN
e 7| 504 ; 73 6110/21
NEADEKVATN/ PRISVETLENI Velkomezitieska
BEZBARIEROVOSTI A PRISVETLEN( amesova
73 6110/21
- NEADEKVATNI ROZHLEDY NA _— . ZLEPSENI ROZHLEDOVYCH
KRIZOVATCE POMERU V KRIZOVATCE
08 PSYCHOLOGICKA PREDNOST A MK ZLEPSENI POSTREHNUTELNOSTI
V JiZDE NA KRIZOVATCE Velkomezifiéska | A PREHLEDNOSTI KRIZOVATKY
" NEADEKVATNI ROZHLEDY NA ” - ZLEPSENI ROZHLEDOVYCH
KRIZOVATCE POMERU V KRIZOVATCE
15 NEADEKVATNI ROZHLEY NA 5 e REALIZACE USMERNEN(
KRIZOVATCE DOPRAVNICH PROUDU
ROZLEHLA KRIZOVATKA, j REALIZACE USMERNEN(
16 NEADEKVATNI ROZHLEDY 250 || WY Rueyily DOPRAVNICH PROUDU
- NEADEKVATNI ROZHLEDY NA ~ a6 ZLEPSENI ROZHLEDOVYCH
KRIZOVATCE POMERU V KRIZOVATCE
e REALIZACE USMERNEN(
18 N;AOSELE\'?AVTAN'ER&ﬁ\L/AK;?E’NI, 149 MK Znojemska DOPRAVNICH PROUDU
A ADEKVATNIHO UHLU KRIZEN(
19| ZELEZNCNIPRESED, o5 POMERD NA ZELEZNICNIM
NEADEKVATNI UHEL KRIZENI BRE JEZDU
NEADEKVATNI ROZHLEDY NA . .
o ) ] .| ZLEPSEN/ POSTREHNUTELNOSTI
20 KRIZOVAT(FEE,EPDS,\TSQTOLOGICKA 8 MK Taborska o R EENOET] (oA

Zdroj:

Bezpecénostni inspekce, viastni zpracovani
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Nékterd opatreni jsou shrnuta pod pojmem ,Vytvoreni adekvatnich podminek pro pési dle
CSN 73 6110/Z1". Pod timto pojmem jsou shrnutd opatieni jako: ,Naprava provedeni
prvkd pro OOSPO”, ,Vytvoreni déliciho ostravku”, ,Realizace prisvétleni”, ,Realizace
vysazenych chodnikovych ploch” aj., zéavisi tedy na definovanych bezpecnostnich
nedostatcich. Presnéjsi opatfeni jsou uvedena v pfiloze zminované vyse.

15.21 Implementace

V této oblasti je implementace v zdsadé trojiho charakteru:

BODY PLNENI:
L Vyporadani bezpecnostnich deficitld z bezpecnostni inspekce
L Snizeni vnitiniho dluhu mistnich komunikaci
L Podpora stavby obchvatu mésta

VYPORADANI BEZPECNOSTNICH DEFICITU Z BEZPECNOSTNI INSPEKCE

Zhotovitel koncepéniho dokumentu doporucuje dodrzet prioritizaci v zavislosti na tomto
dokumentu (viz Tabulka 5.3: Prioritizace zaevidovanych deficitl s vysokou rizikovosti,
Tabulka 15.1: Prioritizace zaevidovanych deficitd a navrh opatfeni). Nicméné je mozné
upravit prioritizaci v zavislosti na finanénich moznostech mésta a dle dohody s policii.
VSechny zde uvedené deficity byly identifikovany jako bezpecnostni riziko s vysokou
rizikovosti a jsou tudiz v§echny prioritni.

V souvislosti se spatfovanou mirou rizika je vhodné, aby mésto v zavislosti na svych
finan¢nich moznostech zadalo do feseni ¢i vyresSilo za jeden rok 5 - 10 bezpecnostnich
deficith. Timto postupem je mozné v dobé, pro kterou je koncepéni dokument vyhledové
tvoren citelné zvysit miru bezpedni vefejného prostoru mésta.

SNIZENI VNITRNIHO DLUHU MIiSTNICH KOMUNIKACI

Obecné vzato je nutné vramci kazdého mésta vyvazit rozpocet v ohledu na investice
a udrzbu systému. Mésto by tedy zcela jisté mélo podporovat implementaci novych
opatfeni ainvestovat do optimalizace dopravniho systému ve vsSech strategickych
oblastech. Nicméné je nutné neopomenout tvorbu dostate¢né finanéni rezervy na Gdrzbu
dopravniho systému - tzv. snizovani vnitfniho dluhu mistnich komunikaci. Pravé tyto
zalezitosti maji rovnéz primy vliv na bezpecnost. Prioritizace sniZzovani vnitfniho dluhu
mistnich komunikaci je v pfimé kompetenci mésta v ohledu na znalost aktudlnich mistnich
pomérd. Nicméné je mozné drzet se obecného systému: prioritnimi jsou vysokokapacitni
dopravni koridory s nejvy$simi intenzitami provozu, soucasné havarijni pfipady.

PODPORA STAVBY OBCHVATU MESTA

Dals$i nedilnou soudasti podpory bezpecnosti silnicniho provozu je redukce zbytné
dopravy vcentru mésta. Za timto Gcelem doporucuje zpracovatelsky tym tohoto
dokumentu podporu stavby obchvatu mésta. Podpora tohoto projektového zaméru by
méla mit pfimo za nasledek Ubytek tranzitni dopravy v centru mésta a tim nepfimo zvyseni
bezpecnosti.
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15.3 Optimalizace vefejné hromadné dopravy

15.31 Ocekavané pfinosy Upravy organizace vefejné dopravy
15.3.11 Strategicky cil projektu

Strategickym cilem projektu je efektivni vefejnd doprava. Efektivni znamend rychl3,
bezpecna a spolehliva doprava za pfimérené finanéni naklady.

Urcéujicim kritériem pro Groven rychlosti vefejné dopravy je primérnd doba prepravy
cestujicich od zdroje k cili. Tato doba se odviji od cestovni rychlosti vozidel, ktera se sklada
z jizdni rychlosti i pobytd vozidel vzastavkach ¢i na kfizovatkach. Ztohoto pohledu je
dulezité zamérit se na kategorie mistnich komunikaci, po kterych vozidla verejné dopravy
jezdi, na Cetnost zastavek a dobu odbavovani cestujicich a na preferenci vozidel verejné
dopravy. Dalsimi faktory ovliviiujicimi dobu prepravy od zdroje kcili jsou intervaly na
jednotlivych linkdch a droven jejich smérové a casové koordinace, které maji vliv na
celkovou dobu ¢ekani cestujicich na spoj. Je tedy dilezité zaméfit se na pomér prepravni
kapacity jednotlivych spojd, jejich cetnosti a déle ina smérovou a ¢asovou koordinaci
jednotlivych linek (na trasovani linek a jejich vzadjemné casové proklady vsoubéznych
Usecich a casové ndvaznosti v prestupnich uzlech). V neposledni fadé ovliviuji celkovou
dobu prepravy od zdroje k cili i dochazkové vzdalenosti k jednotlivym zastavkam. Velkou
pozornost je tedy potifeba vénovat i rozmisténi zastavek. Neni dulezity jen jejich spravny
pocet, ale ikonkrétni umisténi co nejblize vyznamnym objektdm na Gzemi mésta.
Vyznamné objekty jsou zdrojem podstatné ¢asti poptavky po prepraveé.

vhodném feSeni pfistupu k zastdvkam, v zajisténi verejného poradku v prostoru zastavek
a v zajisténi dodrzovani smluvnich prepravnich podminek ve vozidlech. Je potieba se tedy
zaméfit na odbavovani cestujicich.

Spolehlivost zavisi na technickém stavu vozidel, ktery by mél minimalizovat vznik
mimoradnych udalosti v provozu, na vhodné stanovenych jizdnich dobéch, které bude
v sildch dopravce v pozadované presnosti dodrzovat. Stim souvisi i schopnost zajistit
nabizené prestupy mezi jednotlivymi spoji rdznych linek v avizovaném casovém rozsahu.
Zde je tedy potfeba se zaméfit kromé jiz zminované preference verejné dopravy ina
tvorbu jizdnich radu a obéhl vozidel.

Kromé téchto tfi zakladnich oblasti ovliviuji efektivitu vefejné dopravy ekologické
pozadavky (zejména byva akcentovéna problematika emisi a hluku) a pozadavky na urditou
miru  komfortu. Navrhovand opatfeni se snazi respektovat hlukovd omezeni
v pfednadraznim prostoru zelezni¢ni stanice Trebi¢, tedy mezi zastavkami MAD Nadrazi
a Nemocnice.

15.3.1.2 Integrace vSech slozek vefejné dopravy

Integrace vSech slozek vefejné dopravy na Uzemi mésta by méla probéhnout vramci
vznikajiciho IDS Kraje Vysocina, jehoz garantem je kraj. Tato integrace by se méla opirat
o Ctyfi zékladni integradni pilife - Gzemni, tarifni, organizaéni a informacni.
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Uzemni integrace znamend smérovou i ¢asovou koordinaci méstskych i pfiméstskych
autobusovych linek ataké vlakovych spoji. Ztohoto didvodu by bylo velice pfinosné
zrusSeni soucasného autobusového nadrazi v centru mésta a jeho presun do jiz pfipravené
infrastruktury v pfednéadraznim prostoru Zelezni¢ni stanice Trebi¢. Vzhledem k aktudlnim
problémim s hlukovymi limity v daném misté se rychlé uskutecnéni tohoto kroku jevi jako
obtizné. Proto navrh alternativné resi smérovou navaznost pfiméstskych linek primarné na
linky MAD, z nichz nékteré jsou déle vedeny k Zelezni¢ni stanici Trebic.

Tarifni koordinace znamena zavedeni jednotného tarifniho systému v celé siti IDS Kraje
Vysocina. Spolecné s opatfenimi Gzemni integrace umozni integrace tarifni vyuzivani
i priméstskych linek cestujicim pro vnitroméstskou dopravu.

Organizacni integrace predpoklada zfizeni jednoho koordinatora celého IDS, ktery bude
odbornym garantem fesSeni dopravné organizacnich i ekonomickych opatreni systému
a bude spolupracovat jak na jedné strané jak s politickou reprezentaci kraje i obci tak i se
v§emi dopravci na strané druhé.

Informacni integrace umozni jednak centrélni sbér a vyhodnocovani vSech dostupnych dat
o systému a jednak sjednoti systém informovani cestujicich (at uz se jednad o kdédova
oznaceni linek vsystému, ¢i zavadéni a provoz rdznych uZivatelskych aplikaci. Tarifni
a informacni integrace napfiklad ovlivni i zplsob odbavovani cestujicich.

15.3.2 Obecné principy

Méstskd autobusovd doprava v Trebici je vzhledem krozloze mésta a poctu obyvatel
navrzena jako homogenni systém, vnémz v souvisle zastavéném uGzemi maji vSechny
provozované linky podobny vyznam. Tento princip vede ke zjednoduseni systému.
Soucasné rozdéleni linek na dva subsystémy - pateini a dopliikové, které je typické pro
heterogenni systémy je vhodné pro uGzemi svétsi rozlohou ivyssi poptavkou, nebot
vtakovém prostfedi se vyskytuji vyraznéjsi rozdily mezi poptavkou po prepravé
v jednotlivych smérech. To je dano existenci tangenciadlnich smérd, které se v Gzemi
velikosti Trebice pfilis neuplatni. To je patrné na soucasném linkovém vedeni, kdy trasy
paternich i doplrikovych linek maji trasovani podobné. Diky tomu na dopliikovych linkach
vznikd nepravidelny interval, nebo jsou v provozu v pribéhu dne dokonce jen konkrétni
spoje. Naopak je zachovan pro homogenni systémy typicky centrdlni prestupni uzel, ktery
je zddvodl vyse popsané smérové koordinace umistén k autobusovému nadrazi. | presto
je dale ze vSech smérl zachovéan strategicky smérovy cil Karlovo ndmésti ve Vnitfnim
Méste.

Linkové vedeni je upraveno podle téchto zékladnich bodu:

e Minimalizace radidlnich linek na uUkor linek diametrélnich (zména pfinese vice
pravidelnych pfimych spojeni)
e Upravy provoznich parametrd linek
o Zkraceni a sjednoceni intervalu na vétsiné linek
o Snizeni prepravni kapacity jednotlivych spoji
e ObslouZeni dosud neobsluhovanych oblasti
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e Vedeni vSech linek bud' pres zastavku Komenského ndmésti nebo nové navrzenou
zastavku Autobusové nadrazi

e Sjednoceni nastupist spoju smétujicich do spolecnych zastavek

e Reseni pravidelné obsluhy Zelezni¢ni stanice

Linkové vedeni je navrzeno tak, aby umoznilo ¢asové koordinovat spoje jednotlivych linek
zpUsobem, kdy kazdy spoj bude do vsech nasledujicich zastavek na trase vzdy spojem
v danou chvili nejrychlejsim.

15.3.3 Standardy kvality

Pro systematické feseni organizace vefejné dopravy je vyhodné stanoveni urcitych
zavaznych standardl. Tyto standardy poméhaji pfi tvorbé systému dodrzovat urdita
jednotna pravidla a zéroven umoznuji objektivné vyhodnocovat kvalitu verejné dopravy
pomoci sledovani jejich dodrzovani. Je tedy vhodné stanovit si jednak samotné standardy
a jednak pozadovanou Uroven jejich plnéni. Zakladni doporucené standardy kvality:

e  Maximalni dochazkové vzdélenosti k zastdvkam
e Maximalni obsaditelnost vozidel

e Presnost provozu

e Vybaveni zastavek

e Vybavenivozidel

15.3.3.1 Maximalni dochazkové vzdalenosti k zastavkam

Maximalni dochazkova vzdalenost kzastdvkdm se stanovuje pomoci izochron
dochazkovych vzdalenosti. Pfi stanoveni konkrétni hodnoty tohoto standardu
doporuéujeme zohlednit informace obsazené v kapitole 8.4. Urovei plnéni tohoto
standardu” doporucujeme stanovit na 90 % rozlohy souvisle zastavéného Gzemi mésta.

15.3.3.2 Maximalni obsaditelnost vozidel

Tento standard reprezentuje konkrétni hodnota maximalniho poctu cestujicich ve vozidle
v prubéhu trasy linky a obvykle se pohybuje okolo 60 % prepravni kapacity vozidla. Tato
hodnota je prijatelnd z hlediska ekonomiky ikomfortu cestovani, zédroven vsak vytvari
dostatec¢nou kapacitni rezervu pro pfipad nahlého nepravidelného vykyvu poptavky. Tuto
hodnotu lze stanovit jednotné pro celou sit i cely rozsah provozu (pro vozidla délky cca 12
m doporucujeme hodnotu stanovit na 60 osob, pro navrhovana vozidla o délce cca 9 m na
30 osob), nebo ji Ize ¢asové diferencovat. Casové diferenciace mize byt vztazena jednak
k prepravnim obdobim (v prepravnich Spickach pracovnich dnl je moZzné obsazenost
zvysit, v ostatnich obdobich snizit) ajednak kjizdnim dobdm (obsazenost smi byt
prekrocena napfiklad o 10 %, ne vSak na dobu delsi, nez 3 minuty jizdy). V prvnim pfipadé
lze docilit jednotného intervalu pro prepravni $picky isedla pracovnich dnl a snizZit tak
délku manipula¢nich jizd vozidel, ve druhém pfipadé neni nutné napftiklad kvali jednomu
nejvytizenéjSimu mezizastavkovému uUseku navySovat nabidku prepravni kapacity na celé
lince. Urove plnéni tohoto standardu opét navrhujeme stanovit na 90 %.
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15.3.3.3 Presnost provozu

Pfesnost provozu znamend, ze jednotlivé spoje odjizdéji ze zastadvky v minutu danou
jizdnim fadem. Pocatecni Uroven plnéni tohoto standardu je dobré stanovit na zakladé
méreni soucasného stavu a postupné ji zvySovat. Méla by se také pohybovat minimalné
okolo hodnoty 90 %. Uroveri plnéni Ize opét stanovit jednotné& pro celou sit, nebo ji ¢asové
diferencovat bud' podle prepravnich obdobi (v nepracovni dny muze byt vzhledem
k intenzité provozu vyssi nez v dny pracovni), nebo podle jizdnich dob (napfiklad je mozné
snizovat Uroven z pocatecnich 100 % v nastupni zastavce o 1 % na kazdou minutu jizdy).

15.3.34 Vybaveni zastavek a vybaveni vozidel

V ramci téchto standard( je nejprve potreba definovat povinné zakladni prvky vybaveni
zastdvek avozidel apoté sledovat jejich plnéni. Uvozidel je vhodné sledovat
bezbariérovost, predepsanou prepravni kapacitu, pfitomnost a funkénost predepsaného
informacniho a odbavovaciho systému. Na zastédvkach se sleduje jejich povinna vybava -
oznacnik zastavky ajeho predepsané prvky, pfistfesek, informacéni systém. Vybaveni
zastavek se muze lisit napriklad podle jejich vytizenosti (podle poctu odbavenych
cestujicich za vSechny provozni dny). Na mélo vytizenych zastavkach nemuseji byt nékteré
prvky pozadovéany (napftiklad pfistresek ¢i lavicka). Uroveri plnéni téchto standardd kvality
by se méla pohybovat minimalné okolo 95 %.

Pravidelné zverejriovani informaci o jednotlivych standardech kvality a jejich plnéni mize
byt vhodnym nastrojem pro komunikaci s verejnosti.

15.3.4 Navrh linkového vedeni

Linkové vedeni je upraveno podle téchto zakladnich bodu:

e Minimalizace radidlnich linek na Ukor linek diametrélnich (zména pfinese vice
pravidelnych pfimych spojeni)
e Upravy provoznich parametrd linek
o Zkraceni a sjednoceni intervalu na vétsiné linek
o Snizeni prfepravni kapacity jednotlivych spojt
e ObslouZeni dosud neobsluhovanych oblasti
e Vedeni vSech linek bud' pres zastavku Komenského namésti nebo nové navrzenou
zastavku Autobusové nadrazi

e Sjednoceni nastupist spoju sméfujicich do spole¢nych zastavek
e Reseni pravidelné obsluhy Zelezni¢ni stanice

15.3.4.1 Trasy linek

LINKA C. 1

Poliklinika Vltavinskd, Druzstevni, Znojemskda, Demlova, Vaclavské namésti, Jirdskova,
Kfizkovského, Brezinova, Kosmakova, Hrotovickd, Nemocnice, Brafova, Zimni stadion,

Karlovo nadmésti, Masarykovo namésti, Autobusové nadrazi, Sucheniova, U Kaplicky,
Revolucni, Borovina, Za Rybnikem

Vybrané spoje v intervalu 60 minut jsou navic provozovany i v iseku Za Rybnikem, Starec -
Tyr8ova, Starec.
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LINKA C. 4 - polokruzni linka

STOP SHOP, Znojemskd, Vankovo namésti, Zelezniéni stanice, Nadrazni, Komenského
nameésti, Karlovo namésti, Cyrilometodéjska, Drevarské zavody, Hotel Atom, Poliklinika
Hajek, Marie Majerové, Generéla Svobody, Micova, Benesova, A. Kratochvila, Drevarské
zavody, Cyrilometodéjska, Karlovo ndmésti, Komenského namésti, Nadrazni, Zeleznié¢ni
stanice, Vankovo ndmésti, Znojemska, STOP SHOP.

Vybrané spoje v intervalu 60 minut jsou navic provozovany i v Useku STOP SHOP, Stfitez -
rozcesti, Slavice.

LINKA C. 5

ZS Na Kopcich, Samesova, Cyrilometodéjska, Karlovo namésti, Komenského namésti,
Autobusové nadrazi, Sucheniova, U Kaplicky (ZS Bartugkova), Revoluéni, Borovina (Dim
déti a mladeze), Za Rybnikem

Zastavky ZS Bartuskova a Diim déti a mladeze obsluhuji vybrané spoje.
LINKA C. 10 - polokruzni linka

Poliklinika Vltavinska, Druzstevni, KubiSova, U Kotelny, U Lipy, Hrotovickd, Nemocnice,
Brafova, Komenského namésti, Zerotinovo namésti, Zamek, Sypky, Palackého, Kaplicka,
Tyn, Na Nivkach, Hrbitov, Jana Skacela, Mi¢ova, BenesSova, A. Kratochvila, Hotel Atom,
Poliklinika Hajek, Marie Majerové, Generéla Svobody, Jana Skacela, Hrbitov, Na Nivkach,
Tyn, Kapli¢ka, Palackého, Sypky, Zamek, Zerotinovo namésti, Komenského namésti,
Brafova, Nemocnice, Hrotovickd, U Lipy, U Kotelny, KubiSova, Druzstevni, Poliklinika
Vltavinska

LINKA C. 11 - polokruzni linka

ZS Na Kopcich, Modfinova, Hotel Atom, Poliklinika Hajek, Marie Majerové, Tyn, Kaplicka,
Nova, Na Piikopech, Racerovicka, Zamek, Zerotinovo namésti, Karlovo namésti,
Masarykovo nédmeésti, Komenského namésti, Zerotinovo némésti, Zamek, Racerovicka, Na
Prikopech, Nova, Kaplicka, Tyn, Marie Majerové, Poliklinika Hajek, Hotel Atom, Modfinova,
ZS Na Kopcich

LINKA C. 12

Pousov, Igil'pov - rozcesti, Prazskd, Sucheniova, Autobusové nddrazi, Komenského ndmésti,
Karlovo namésti, Cyrilometodéjska, Kaufland, Mototechna

Vybrané spoje pokracuji dale v intervalu 60 minut stfidavé ve sméru:

Colas, Autodruzstvo, Ptacov (napf. v lichou hodinu)

U Pekarny, Taborska, Pocoucov (napf. v sudou hodinu)

LINKA C. 13

Jasanova, Za Plovarnou, U Obdrky, Zamek, Zerotinovo namésti, Komenského namésti,

Nadrazni, Zelezniéni stanice
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Vybrané spoje v pracovni dny dale pokracuji v intervalu 60 minut stfidavé ve sméru:
Nemocnice, Hrotovicka, ICOM Transport, Primyslova (napf. v lichou hodinu)

Nemocnice, Hrotovickd, Sprava silnic, Pozarni Gtvar, Primys| masny, Jitona (napf. v sudou

hodinu)
LINKA C. 14
zruSena
LINKA C. 21
zrusena

LINKA C. 31 - polokruzni vétvena linka, do zastavky Racerovicka pfijizdi stfidavé ze tii
smér:

Budikovice, Budikovice - rozcesti, Dubina - hajenka, Tyn, Kapli¢ka, Nova, Na Prikopech
Racerovice - naves, Racerovice, Bazantnice

Pribyslavice, Mann-Hummel, Nova Ves, Sokoli, Sokoli - rozcesti

Déle pokracuje po trase:

Racerovickd, Zamek, Zerotinovo namésti, Karlovo ndmésti, Masarykovo namésti,
Komenského namésti, Zerotinovo namésti, Zamek, Racerovickd azpét do jednotlivych
vétvenych UsekUl

Do zastavek Nova Ves, Mann-Hummel a Pribyslavice jedou jen vybrané spoje.

15.3.4.2 Zakladni provozni parametry linek

Intervaly na vSech linkach v zékladnich Usecich tras (kde jsou provozovany vSechny spoje)
navrhujeme stanovit jednotné na 30 minut, v pfepravnich $pic¢kach pracovnich dnd na 20
minut. Zaroven doporucujeme na linkach ¢. 1, 4, 5, 10, 11 a 12 nasazovat vozidla o délce
cca 9 m a obsaditelnosti 30 osob. Na linky ¢. 13 a 31 stavajici minibusy. Doporucené délky
intervall jsou stanoveny tak, aby umoZznovaly rovnomérnéjsi rozlozeni casovych poloh
jednotlivych spoji v soubéznych uUsecich azaroven kazdy spoj byl vdanou chvili do
zvolené zastavky na trase i spojem nejrychlejsim. Tato kombinace umoziiuje rovhomérnéjsi
vyuziti pfepravni kapacity vozidel. Urcujici hodnotou pro vyuziti prepravni kapacity vozidel
je nejdelsi interval vramci prepravniho obdobi, nikoli interval primérny. Systém casové
koordinace spoju jednotlivych linek na tomto principu povede ke zruseni centréalniho
garantovaného prestupu na Karlové namésti. Tento krok bude kompenzovan plosnym
zkracenim intervalu, rovnomérné;j$im rozlozenim casovych poloh spojd i ve Vnitfnim Mésté
spolec¢né s moznosti vybéru obvykle dvou linek do jednotlivych lokalit vsouvisle
zastavéném Uzemi mésta azkrdcenim cestovnich dob v diametralnim sméru. Snizeni
prepravni kapacity vozidel atedy jejich zkraceni na cca 9,5 m bude znamenat, Ze kazdy
spoj bude odbavovat mensi pocet cestujicich, ¢imz se déle zkrati doba pobytu vozidla
v zastavce a zkrati se tim ve vysledku také jizdni doby icelkovd doba prepravy. Mensi
vozidla budou vykazovat lepsi prljezdnost ulicemi mésta ibudou generovat mensi
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prostorové naroky na zastavky. Tyto vlastnosti mohou déle pfispét k rovnomérnéjsimu
pokryti Gzemi mésta linkami MAD.

15.3.4.3 Obéhy vozidel

Vedeni vSech linek pres zastdvku Komenského ndmésti nebo Autobusové nadrazi
umoznuje vyuziti zazemi sluzebnich prostor autobusového nadrazi i pro fidice MAD, ktefi
zde mohou cerpat bezpecnostni prestavky a prestavky na oddech ajidlo. Bezpecnostni
prestavka i prestavka na oddech a jidlo tak mlze byt ¢erpana soucasné. Pfi tomto zplsobu
Cerpani prestadvek neni potfeba odstavovat viz, nebot se fidi¢i vprdbéhu dne na
jednotlivych vozech stfidaji (obéhy jednotlivych vozidel afidic¢d nejsou spolec¢né, fidic,
kterému zacind prestavka je stfidan fidicem, kterému prestavka konci, pfipadné kterému
za¢ind sména). Timto zpUsobem lze zvysit efektivitu obéhd vozidel. Pro tento zplsob
tvorby grafikonl ma provoz MAD v Trebici vyhodné podminky jednak vhodnym umisténim
centralniho stfidaciho bodu se zdzemim a jednak diky své stabilité jizdnich radu a relativni
pravidelnosti provozu nenaro¢ného na operativni fizeni. Vytvorené a nabidnuté zazemi
pro fidice vcentrdlnim prestupnim uzlu muze byt jednim zfaktorl, ktery zvysi u
potencialnich dopravct atraktivitu provozovani MAD v Trebici.

Detailni zpracovani grafikonl jednotlivych linek je déle jiz véci dopravce. V podstaté je
predmétem soutéze pri zadavani verejné zakazky, nebot efektivita obéhu vozidel i fidicl
se mUze projevit v nabidnuté cené za ujety kilometr na lince.

15.3.4.4 Navrh novych zastavek

V néavrhu se objevuje nékolik novych zastavek. Tyto zastavky jsou v mapé (15.2.) linkového
vedeni vyznaceny krouzkem.

e Zastavky Jasanova, Za Plovarnou, U Obdulrky, ICOM Transport, Primyslova,
U Pekarny, Taborska, Pocoucov, StfiteZ - rozcesti a Slavice jsou navrzeny na nové
obsluhovanych usecich v rdmci zlep$eni dopravni obsluhy Gzemi.

e Zastavka Prazska je navrzena kvlli zméné zpUsobu dopravni obsluhy Pousova.

e Zastavka Autobusové néadrazi bude slouzit jednak pro zlepseni dostupnosti MAD
pro oblast ulic Na Potoce, Mlynskd a Pod Strdznou horou a jednak zajisti stfidaci
bod pro fidice linky ¢. 1 u zdzemi autobusového nadrazi.

e Zastavky Masarykovo nédmésti a Zimni stadion doporucujeme zfidit pro zlepseni
dopravni obsluhy Vnitfniho mésta.

e Zastavka Vankovo namésti a ¢aste¢nd zména lokalizace zastavky Znojemska zlepsi
moznosti souhrnného vyuziti linek 1 a 4 v dané lokalité.

e Zastavky Jana Skacela a Na Nivkach na stavajici siti zkrati dochazkové vzdalenosti
v mistech s novou zéstavbou.

e Zastavka Kaplicka zajisti lepsi podminky pro souhrnné vyuziti linek 10 a 11 v dané
oblasti, nez mohou v navrhovaném linkovém vedeni nabidnout soucasné okolni
zastavky Koutkova a Jednota.
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Obrazek 15.2 - Navrh linkového vedeni MAD v Trebiéi véetné zobrazeni nové
navrhovanych zastavek (bilé body)

15.3.4.5 Obsluha zelezniéni stanice Trebié

Za soucasného stavu obsluhuji spoje linek ¢. 4, 10 a 13 stfidavé zastavky Brafova
a Zelezniéni stanice. Linka ¢. 1 obsluhuje zastavku Zelezniéni stanice véemi spoji. Divodem
je omezeni poctu spojtl v Useku Zelezniéni stanice - Nemocnice z ddvodu hlukovych limit.
Dopravni obsluha Zelezniéni stanice je opét teréem kritiky v anketnim prizkumu. Pro
reseni této problematiky byla navrzena obsluha Zelezni¢ni stanice dvéma linkami (¢. 4 a 13)
v jejich zékladnich trasach (vSemi spoji). Linka ¢. 4 je navrZena tak, aby spojila Zelezni¢ni
stanici s nejvétsim sidlistém Nové Dvory a nakupnim centrem STOP SHOP. Toto spojeni je
preferovano na Ukor spojeni zelezni¢ni stanice Trebi¢ s mistni ¢asti Borovina (soucasna
linka ¢. 1), kde maji své mistni vlakové nadrazi Trebi¢ - Borovina na stejné trati. Linka ¢. 13
Caste¢né zachova soucasné spojeni mezi Podklastefim a zZelezni¢ni stanici Trebi¢,
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zajistované dnes vybranymi spoji linky ¢. 10. V problémovém UGseku mezi zastavkami
Zelezni¢ni stanice - Nemocnice tak podle navrhu budou provozovany pouze vybrané
spoje linky ¢. 13 v pracovni dny.

V rdmci postupné integrace verejné dopravy na GUzemi mésta je nadrazni a prednadrazni
prostor vhodné dopravné fesen pro vznik intermodalniho prestupniho uzlu mezi vlaky,
MAD, regionalnimi autobusy, IAD a cyklisty (zfizeni zachytnych parkovist P+R, K+R a B+R).
Vzhledem ke stabilnimu vedeni Zelezni¢ni trati skrz mésto i umisténi zeleznicni stanice je
tato lokalita jedinou vhodnou pro zfizeni intermodaélniho uzlu, do néhoZ je zahrnuti
zelezni¢ni dopravy nezbytnou podminkou. Je proto pro kvalitu vefejné dopravy na Gzemi
mésta i v jeho okoli velmi dilezité dohodnout se s kompetentnimi Utvary na podminkach
provozu tohoto prestupniho uzlu, ktery je vsoucasné dobé vyrazné omezen kvali
hlukovému limitu. Jako idealni se jevi pro vyfeseni tohoto problému rok 2024, aby mohl
intermodalni prestupni uzel zacit plnohodnotné fungovat se zménami v organizaci
dopravy v ramci nové ¢i upravené smlouvy s dopravcem MAD od 01.01.2025.

15.3.5 Preference MAD

Soucasna opatreni pfimé preference MAD jsou reprezentovana zejména bezbariérovym
pfistupem (zastavkami se zvySenou nastupni hranou a nizkopodlaznimi vozidly). Vzhledem
k charakteru mistnich komunikaci se jevi jako problematické zfizovani prvkd liniové
preference MAD, doporucujeme zaméfit se proto na preferenci bodovou, zejména na
kfizovatkach. Na svételné fizenych kfizovatkdch postupné pfi rekonstrukcich svételnych
signalizacnich zafizeni (SSZ) instalovat programy dynamického fizeni s upfednostnénim
vozidel vefejné dopravy a na to pamatovat i pfi uzavirani nové smlouvy s dopravcem na
obdobi po roce 2024 tak, aby mél vozidla vybavena kompatibilnim zafizenim. Na ostatnich
kfizovatkach doporucujeme zvazovat jednotlivé moznosti vedeni hlavni pozemni
komunikace ve sméru nevétsiho proudu vozidel verejné dopravy.

15.3.6 Odbavovani cestujicich

Linkové vedeni je navrzeno tak, aby linky jedouci z kazdé konkrétni zastavky do spole¢nych
zastavek na trase nezastavovaly na protismérnych néstupistich a cestujici tak nemuseli
premyslet, ze kterého sméru se aktuadlné dostanou do své cilové zastavky. Toto opatfeni
kromé zjednoduseni vyuZivani vefejné dopravy ma také prispét ke zvyseni bezpecnosti
provozu, kdy odpadne prebihani komunikaci.

15.3.6.1 Nastup cestujicich prednimi dveimi

Odbavovani cestujicich na zastavkach systémem usmérnéného nastupu prednimi dvermi
je v podminkach mésta velikosti Trebi¢e pomérné vhodnym resenim. Nastup vSemi dvermi
s naslednym systémem namatkové prepravni kontroly je sice rychlejsim zplsobem
odbavovani, ale mGze v podminkdch mésta velikosti Trebice po kratké dobé zadit narazet
na problém nedostatecné anonymity prepravnich kontrolorl. K caste¢nému zrychleni
odbavovani cestujicich ipfi usmérnéném nastupu prednimi dvefmi mulze pfrispét
navrhovana Uprava provoznich parametrd linek, kdy rovnomérnéjsi frekvence spojd bude
znamenat mensi pocet soucasné nastupujicich cestujicich na jednotlivych zastavkach.
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Systém doporucujeme doplnit o poptavkové otevirani dvefi pro vystup ajejich
automatické zavirani. V zastavce fidi¢ dvefe pro vystup pouze uvolni a cestujici pomoci
tlacitka predvolby pouze na vnitini strané dvefi aktivuji jejich nasledné otevieni. Po
ukoncéeni vystupu se dvefe automaticky uzaviou. Tento systém eliminuje moZnost
nastoupeni cernych pasazérl otevienymi dvefmi uréenymi pro vystup. Pro odbaveni
détskych kocarkl ¢i osob na invalidnim voziku by fidi¢ v konkrétnim pfipadé pochopitelné
otevrel druhé dvere i pro néstup.

15.3.6.2 Nastup a vystup cestujicich vSemi dvefmi

V anketnim prazkumu zaznél i hlas kritizujici usmérnény nastup cestujicich v§emi dvermi
a pozadavek na jeho zruseni z dlvodu Casovych ztrat, které tento systém prinasi. Jak uz
bylo ovSem zminéno v kapitole 6.1, vznikl by problém s pfepravni kontrolou. P¥i
odbavovani cestujicich v§emi dvefmi pro vystup inastup je potfeba dodrzovani tarifni
kazné zajistit alternativnim zpldsobem za pomoci technického zafizeni a aktivni spoluprace
cestujici verejnosti. Pri kazdém nastupu do vozu by mél cestujici povinnost identifikovat se
ve voze pomoci své Cipové karty, nebo si koupit jizdenku u Fidice, jako dosud. V pfipadé,
Ze by tak cestujici neudinil, nebo by identifikator akusticky upozornil na neplatnou ¢ipovou
kartu (bez nahraného predplatného), byl by cerny pasazér pred ostatnimi platicimi
cestujicimi odhalen. Toto by byl psychologicky prvek, ktery by mél cestujici od jizdy bez
platného dokladu odrazovat. Zaroven je vsak potreba vtakovém pfipadé vybavit vozidla
snimaci pohybu cestujicich v prostoru dvefi, které by zaznamenavaly pocet nastupujicich
a vystupujicich cestujicich na jednotlivych zastavkach. Zarovern by tedy provadély
automaticky zakladni prepravni prizkumy. Pfi tomto systému by se zpétné vyhodnocoval
pomér mezi celkovym pocltem cestujicich apoctem cestujicich s platnym jizdnim
dokladem. Pokud by tento pomér vykazoval malé procento cestujicich bez jizdniho
dokladu, mohl by fungovat nastup avystup vSemi dverfmi. V pfipadé velkého poctu
cestujicich bez platného dokladu by se zaved| opét usmérnény nastup prednimi dvefmi.

15.3.7 Partnerské vztahy

Organizace verejné dopravy na Uzemi mésta Trebice musi byt koordinovédna s nové
vznikajicim IDS Kraje Vysocina aje tedy nezbytné nutnd Uzkd spoluprace mésta
s koordinatorem IDS. VSem zamyslenym zménam by méla predchazet osvéta u cestujici
vefejnosti véetné intenzivni vefejné diskuse, mél by byt vysvétlen ddvod zmén, jejich
prinosy i Uskali. Rychlost zavedeni jednotlivych opatfeni do praxe je svazana se stavajici
smlouvou s dopravcem TRADO-MAD, ktera je platnd do 31.12.2024. To se tyka zejména
pfipadného navySovani objemu linkovych kilometrd, které nesmi do vyprseni smlouvy
prekrocit 20 %. Pfi soucasném objemu dopravy 9200 000 linkovych km/rok to znamena
maximalné navyseni o 180 000 km/rok na 1 080 000 km/rok. Pfipadné rozsahlejsi zmény
Ize tedy realizovat az po tomto datu. Vyraznéjsim zménam by vSak mél predchézet novy
prepravni prazkum, nebot soucasna data nemuseji byt jiz na pocatku roku 2025 v souladu
s aktualnimi potfebami mésta. Pripadné navyseni linkovych kilometrd po roce 2024 vsak
doporucujeme svazat s jiz popsanou zménou prepravni kapacity vozidel a s tim souvisejici
cenou za linkovy kilometr, kterd by méla zohlednovat prepravni kapacitu vozidel.
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V pfipadé provozu vozidel o rlzné prepravni kapacité by se u téchto vozidel méla lisit

i cena za ujety kilometr.

15.3.8 Shrnuti
15.3.8.1 Analyticka cast

Mezi zékladni soucasné vyhody verejné dopravy v Trebidi patfi:

PIné nizkopodlazni vozovy park

Spolehlivost provozu

Spoluprace mésta s koordindtorem nové vznikajiciho IDS Kraje Vysodina
Pfitomnost patefniho regionalniho dopravniho subsystému - Zeleznice.
Vhodné stavebné feseny prednadrazni prostor u zelezni¢ni stanice Trebic
Intervalovy provoz vlakd

Mezi nevyhody lze zafadit:

Roztfisténost prestupnich vazeb mezi MAD, regionalnimi autobusovymi linkami
a vlakovymi spoji

Nevhodny pomér intervall linek MAD a délky jejich jizdnich dob (pfilis kapacitni
vozidla a prilis dlouhé intervaly)

Slozité linkové vedeni s nékterymi linkami bez pravidelného intervalu

Nedostatec¢né pokryti nékterych ¢asti tizemi mésta

Nizka droven ptimé preference MAD

15.3.8.2 Navrhova ¢ast

Navrhujeme soustredit se na feseni zejména této problematiky:

Ve spolupréaci s koordindtorem IDS postupnou integraci vSech dopravnich
subsystémU do IDS

Vytvoreni zavaznych zéakladnich standardd kvality MAD (opét ve spolupréci
s koordinatorem IDS Kraje Vysocina)

Ziizeni multimodalniho prestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Trebic

Zvyseni Grovné preference MAD

Upravu linkového vedenf a zakladnich provoznich parametri linek (méné kapacitni
vozidla a kratsi intervaly, zejména v nepracovni dny)

110



¥

KONCEPCE MOBILITY A DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA TREBICE PRO ROKY 2019 - 2023 8 ,§

15.4 Adekvatni rozvoj cyklistické infrastruktury, bezpecné
koridory pro cyklisty a pro pési

Cyklistika jako takovd mé vyznamny dopad na podporu zdravého Zivotniho stylu
a alternativnich zpUsobU prepravy, je proto nezbytné vytvofit pro obyvatele a navstévniky
¢i jen projizdéjici skutecné bezpecnou cyklistickou infrastrukturu. Takova infrastruktura
vsobé zahrnuje predevsim koridory pro cyklisty, ale vdruhé radé rovnéz napfiiklad
strategicky rozmisténé stojany pro kola a moznosti si kolo vypujcit, dale pak napfiklad
dobijeci stojany pro elektrokola.

Mésto by se mélo v prvni fazi zaméfit predevsim na kompletizaci bezpeéného koridoru pro
cyklisty. Kromé toho rovnéz bezpecného koridoru pro pési (zélezitost bezpecnosti pésich
vSak souvisi s cilem Sanace lokalit s vysokou mirou rizikovosti v ohledu na bezpecnost
silniéniho provozu). V rdmci prizkumu stavu cyklistické infrastruktury byl mimo jiné navrzen
cilovy stav tak, aby byla doplnéna mista, kde adekvatni koridory pro cyklisty chybi (viz
obrazek nize). Tento navrh doplnuje sit koridord pro cyklisty. Mésto si v prvnim kroku musi
rozvrhnout etapizaci. Dokoncenim této navrzené sité bude zajisténo kvalitni propojeni
vSech hlavnich dopravnich cyklistickych vztaht (vnitroméstskych a Sirsich).

Kvalitni a bezpecné koridory pro cyklistickou a pési dopravu jsou naprosto zasadnim
krokem ve smyslu podpory zdravého Zivotniho stylu. Po vybudovéani adekvatni
infrastruktury je teprve mozné zamérit se na dalsi cinnosti souvisejici s podporou téchto
zpUsobu dopravy za Gcelem vhodnéjsiho dopravniho modal splitu a snizenim podilu IAD
a tim snizenim dopad(i na ZP a bezpednost ve vefejném prostoru.

Jak jiz bylo Ffec¢eno, stavajici sit cyklistickych komunikaci ve mésté Trebici neni dostatecné
propojena anespojuje nékteré vyznamné casti mésta. Prioritou mésta by méla byt
jednoznacné dostavba paternich cyklistickych komunikaci. Soucasny stav v Trebici zatim
neumozniuje plnou konkurenci cyklistické dopravy vidéi individualni automobilové
dopravé. Ztohoto duvodu byla navrzena sit zakladnich cyklistickych komunikaci (viz
obrazek 9.7), které by celé mésto sjednotily a vyvolaly by vétsi zajem o vyuzivani jizdniho
kola, jako alternativy k individualni automobilové dopravé.

Pokud se podafi vybudovat hustou sit kvalitnich a bezpecnych cyklistickych komunikaci
v Trebidi, tak je mozno vidét minimalné ¢tyri dopady tohoto efektu:

HLEDISKO MOBILITY A DOPRAVY V UZEM{ (BEZPECNOST - RESORT DOPRAVY):

Bude lépe vyuzit potencial cyklistické dopravy. Nové stezky pfispéji k vétsimu vyuzivani
jizdniho kola na kazdodennich cestach za praci, do skol, za nakupy a sluzbami & v ramci
trdveni volného casu. Navic cyklisté nemaji takovy problém s hleddnim parkovacich mist,
s dopravnimi kolapsy ¢i kongescemi.
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HLEDISKO CYKLOTURISTIKY V UZEMi (CESTOVNI RUCH A VOLNY CAS - RESORT
MISTNIHO ROZVOJE):

Trh cykloturistiky prinese tolik potfebnou alternativu a udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu,
ktery je vhodny ke zpomaleni tempa azvySeni intenzity prozivani turistickych zazitkd.
Podpora cyklistiky zajisti pracovni mista v rlznych oblastech sluzeb okolo cykloturistiky.
Atraktivni cykloturistickd nabidka prohloubi zdjem o jednotliva turisticka mista Trebicska
a jeho okoli.

HLEDISKO NASEHO ZDRAVI (AKTIVNI POHYB - RESORT ZDRAVOTNICTVI):

Pilhodinka jizdy kazdy den vtydnu je vynikajici prevenci proti civilizaénim chorobam.
Nedostatek pohybu je totiz jednim z hlavnich rizikovych faktort srdeéné-cévnich nemoci.
Pfinosy pro zdravi pravidelnou fyzickou ¢innosti Ize shrnout nésledovné: 50 % snizeni rizika
koronarnich srdecnich onemocnéni (tj. podobny ucinek jako nekuractvi), 50 % snizeni
rizika onemocnéni diabetes dospélych, 50 % snizeni rizika obezity, 30 % sniZeni rizika
hypertense.

HLEDISKO ZIVOTNIHO PROSTREDI (ENVIRONMENTALNI ROZMER - RESORT

ZIVOTNIHO PROSTREDI):

Bezpecna sit cyklistickych komunikaci automaticky na sebe natdhne nové cyklisty, ato
bude mit pfiznivy dopad na nase Zivotni prostiedi. Znecisténi vyfukovymi plyny pfi provozu
jizdniho kola je nulové, zatimco znecisténi témito plyny z individualni motorové dopravy
v poslednich letech stouplo (u stacionarnich zdroji naopak pokleslo). Zvyseni podilu

cyklistické dopravy nepfimo snizuje hluk v Gzemi.

Samotny navrh propojeni cyklistickych koridort je na obrazku 15.3 nize.
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Legenda:

Navrh hlavni paterni cyklistické sité
Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na
(C9a, C9b) + Vyhrazeny pruh pro cyklisty
(IP 20a, IP 20b + V 14)

Jednosmérné komunikace
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Obrazek 15.3: Navrh pateini sité cyklistickych komunikaci

Zdroj: mapy.cz, vlastni zpracovani

Vétsina lidskych aktivit se dnes stile vice odehravd mimo domov. Vypadad to, ze
vzdélenosti do cile nejsou zadnou prekazkou. Nicméné vSude je mozno konstatovat, ze
vétSina uskutecnovanych cest se odehrava na kratkou vzdalenost. Valnd vétsina cest se
kond vramci jednoho mésta nebo obce takovym zplsobem, ze 60 % az 90 % cest
neprekro¢i vzdalenost do 6 nebo 7 km. Vmnoha obcich jsou chize a cyklistika
nejpouzivanéj$imi druhy dopravy. Tento fakt je pravdivy nyni, ale Ize predpokladat jeho
platnost i do daleké budoucnosti.

Nutnosti je proto projektovani takové dopravni infrastruktury, aby byly konflikty mezi
cyklisty a ostatnimi Gcastniky provozu minimalizovany. V zéavislosti na dané situaci to
predpokladd napfiklad vzdjemné oddéleni riznych druhd doprav nebo regulaci rychlosti
automobilové dopravy. Zvlastni pozornost je tieba vénovat vyhledavani moznosti pro
nezavislou mobilitu déti na jizdnich kolech napf¥. pfi dojizd'ce do skol.

Vystavba cyklistickych tras bez SirSich dopravnich navaznosti by méla byt vyjimecna
a dukladné zddvodnéna. Ojedinély Usek cyklistické trasy nemusi také byt vzdy na skodu,
pokud jde z urcitych divodd o zaddouci lokalni segregaci dopravy. V praxi se uplatiiuje
napf. na nebezpednych mistech ¢i Usecich jinak tfreba bezpecénych komunikaci.
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Aby cyklistickd infrastruktura vedla k rastu vyuZiti jizdniho kola a byla vyuzivana, musi byt
souvisla, pfima, atraktivni, bezpecna a komfortni.

Opatreni vedouci k vytvoreni souvislé sité komunikaci pro cyklistickou dopravu musi
obsahovat integraci cyklistické a verejné dopravy.

Cyklisticka infrastruktura segregovana od ostatnich druhd doprav je vyuzivana stavajicimi
cyklisty, pokud ma alespon stejné pifimé spojeni aje atraktivni a pokud Setfi Cas proti
ostatnim dopravnim prostfedkim. Velky vyznam maji proto kratka spojeni jako napfiklad
obousmérny provoz vijednosmérnych ulicich nebo pfistup pro cyklisty tam, kam ma
individuaIni automobilova doprava vjezd zakazan. Segregované trasy jsou rovnéz vhodné
tam, kde Setfi cas a vyhybaji se mistlim s potencidlnimi kongescemi.

Implementace

Reseni koridorli pro pési je jisté velice dllezitou aktivitou, nicméné kompletizace
infrastruktura pro pési. Proto je dllezité se vtomto ohledu soustfedit pravé na
infrastrukturu pro cyklisty. Mésto by si mélo samo urcit v zavislosti na ¢asovych a finan¢nich
moznostech, které koridory budou prioritizovany. Je rovnéz mozné tuto problematiku resit
pfimo s obcany. Je vSak nutné, aby si mésto presné vymezilo a naplénovalo, vjakém
poradi se s navrzenymi cyklostezkami vyporada. Naplnéni tohoto cile je zajisténo skrze
realizaci vSech doporucovanych cyklistickych koridort v ramci paterni sité.
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16 Akéni plan

Akéni plan ,Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta Trebice” ma za cil
specifikovat kroky, které by mélo mésto splnit pro dspésnou implementaci doporucenych
opatieni. Zpracovateli jsou tedy doporuceny cinnosti plnéni, které stanovuji, jakymi
zalezitostmi by se mélo mésto v ramci daného strategického cile zabyvat a déle indikatory,
které urcuji, do jaké miry se méstu na konci obdobi podafilo implementaci dokondit. Za
Ucelem kontroly plnéni je tedy nutny monitoring, pfi kterém dojde ke srovnani
navrhovaného stavu askuteéného stavu. V pfipadé zpozdéni ¢i nesplnéni indikatorl
v daném obdobi ma tak mésto dostatecnou predstavu o tom, jakym zplsobem muze
ovlivnit nasledujici obdobi, aby bylo dosazeno adekvatniho plnéni.

16.1 Strategické cile Koncepce mobility a dopravni
obsluznosti mésta

Strategicky cil 1: | Integrace parkovacich ploch

Podpora dopravy v klidu. Integrace parkovacich ploch do systému tzv.
hromadné gardze. Postupna integrace parkovacich ploch v oblasti
centra mésta. Monitoring obsazenosti. Navigovani fidica.
Cinnostiplnéni~Indikdtory
1. Urceni zodpovédnych Splnéni pripravné faze
osob a kompetenci
2. Rozpracovani
projektového zaméru
a vymezeni rozpoctu na
v§echny kroky, vytvoreni
studie proveditelnosti
k feseni dopravy v klidu
3. Priprava vybérovych fizeni
Integrace tfi parkovacich ploch Alespon 300 parkovacich mist

do tzv. hromadné garéze celkem

Integrace tfi parkovacich ploch Alespon 450 parkovacich mist

do tzv. hromadné garéze celkem

Integrace tfi parkovacich ploch Alespon 600 parkovacich mist

do tzv. hromadné garaze celkem

Integrace tfi parkovacich ploch Vsechna vymezena parkovaci stani

do tzv. hromadné garéze
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Strategicky cil 1:

Sanace lokalit s vysokou mirou rizikovosti v ohledu na bezpecnost

silni¢niho provozu

Zvyseni bezpednosti dopravniho provozu sanaci a eliminaci rizikovosti
lokalit, které byly v ramci bezpecnostni inspekce uréeny jako vysoce

rizikové.

1. Uréeni zodpovédnych
osob a kompetenci

2. Rozpracovani
projektového zdméru
a vymezeni rozpoctu na
vSechny kroky

3. Priprava vybérovych fizeni

Sanace péti lokalit
s pozorovanymi bezpecénostnimi
deficity s vysokou rizikovosti

Sanace péti lokalit
s pozorovanymi bezpecénostnimi
deficity s vysokou rizikovosti

Sanace péti lokalit
s pozorovanymi bezpecnostnimi
deficity s vysokou rizikovosti

Sanace péti lokalit
s pozorovanymi bezpecénostnimi
deficity s vysokou rizikovosti

Splnéni pripravné faze

Lokality 1-5 *

Lokality s dopadem na
nejzranitelnéjsi ucastniky
silniéniho provozu

Lokality 6-10 *

Lokality s dopadem na
nejzranitelnéjsi ucastniky
silni¢niho provozu

Lokality 11-15 *

Lokality s problematickymi
stavebné-technickymi poméry
v kfizovatce

Lokality 16-20 *

Lokality s problematickymi
stavebné-technickymi poméry
v kfizovatce

* Tabulka uvedena v kapitole 5 Bezpecnostni inspekce, vyhodnoceni bezpecnosti

silni¢niho provozu.
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Zajisténi rychlé, bezpecné aspolehlivé verejné dopravy, kterou
obyvatelé chtéji vyuzivat. Pfiprava na zajisténi takové dopravy
v souvislosti s koncem smlouvy s dopravcem.

Popis cile:

Rok plnéni
Il

Cinnosti plnéni

1. Uréeni zodpovédnych
osob a kompetenci.
2. Synchronizace postupu

s koordinatorem vznikajiciho
krajského IDS

3. Zpracovani standardu
kvality dopravni obsluhy mésta
4. Zpracovani dokumentu

rozvoje preference verejné
dopravy v zavislosti na
harmonogramu rekonstrukci

pozemnich komunikaci a SSZ na

kFizovatkach

1. Postupné zavadeéni
jednotlivych opatfeni do praxe
2. Preferencni opatreni

prubézné realizovana dle
harmonogramu rekonstrukci
pozemnich komunikaci a SSZ

1. Postupné zavadeéni
jednotlivych opatfeni do praxe
2. Preferencni opatreni

prubézné realizovana dle
harmonogramu rekonstrukci
pozemnich komunikaci a SSZ

1. Postupné zavadéni
jednotlivych opatreni do praxe
2. Preferencni opatreni

prubézné realizovana dle
harmonogramu rekonstrukci
pozemnich komunikaci a SSZ

1. Postupné zavadéni
jednotlivych opatreni do praxe
2. Preferenéni opatreni

prubézné realizovana dle
harmonogramu rekonstrukci
pozemnich komunikaci a SSZ

Indikatory
Splnéni pfipravné faze.

Integrace vSech subsystém
verejné dopravy

Stanoveni harmonogramu
postupné Upravy systému verejné
dopravy v souladu se schvélenymi
standardy kvality s cilem jejich
kompletniho naplnéni
k01.01.2025.

Dalsi rozvoj v rémci
multimodalniho prestupniho uzlu
u Zelezni¢ni stanice Trebic.

Navrh zmén linkového vedeni
a provoznich parametrd linek
s realizaci k 01.01.2025.

Pfiprava parametrtd nové smlouvy
s dopravcem MAD po roce 2024.
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Strategicky cil 1: | Adekvatni rozvoj cyklistické infrastruktury, bezpecné koridory pro
pési a pro cyklisty
Kompletizace patefni sité koridord pro cyklisty. Vybudovani adekvatni
infrastruktury vramci komunika¢niho systému celého mésta.
Odstranéni bezpeénostnich nedostatk.
Cinnostiplnéni ~Indikdtory
1. Rozpracovani studie Splnéni pripravné faze
zpUsobu vedeni
cyklistické dopravy na
navrzené paterni siti
cyklistickych komunikaci
a vymezeni rozpoctu na
vSechny kroky.
2. Koordinace realizace
s dotéenymi organy.

Realizace souboru cyklistickych Rozvoj sité cyklistickych

koridorli ve vymezené oblasti komunikaci v oblastech

mésta situovanych: vychod a jihovychod
Realizace souboru cyklistickych Rozvoj sité cyklistickych

koridorli ve vymezené oblasti komunikaci v oblastech

mésta situovanych: jih a jihozdpad
Realizace souboru cyklistickych Rozvoj sité cyklistickych

koridorli ve vymezené oblasti komunikaci v oblastech

mésta situovanych: zdpad a severozapad
Realizace souboru cyklistickych Rozvoj sité cyklistickych

koridorli ve vymezené oblasti komunikaci v oblastech

mésta situovanych: sever a severovychod

118



¥

KONCEPCE MOBILITY A DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA TREBICE PRO ROKY 2019 - 2023 8 ,§

16.2Implementace

Za Ucelem zajisténi implementace doporucovanych opatfeni, je nutné vytvofrit
implementadni strukturu, ktera je na to vybavena. Doporucovana struktura je uvazovéna:

RIDICI AUTORITA: Ridici vybor koncepce mobility
VYKONNA AUTORITA: Realiza&ni tym koncepce mobility
SVRCHOVANA AUTORITA: Zastupitelstvo mésta Trebice

AD1). RIDICI AUTORITA: RIDICI VYBOR KONCEPCE MOBILITY

Ridici vybor je skupina, kterd je vytvofena pro konkrétni Gcel operativniho fizeni
implementace Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta Trebice. Ridici vybor
nemad samostatnou pravni subjektivitu a ve strukture Uradu je podfizen pfimo starostovi
mésta Trebice.

V minimalnim rozsahu by se mél sklddat z Manazera a finanéniho manazera implementace,
vedeni pfislusnych odbord (zejména Odbor rozvoje Gzemniho planovani), politickych
zastupcu (starosta) a zastupce uUradu (tajemnik MeU). Vybor by mél kromé Fidici funkce
rovnéz (spolu) vykonavat i funkci kontrolni, tedy naplhovani strategickych cild. Rovnéz by
mél iniciovat proces aktualizace koncepce miniméalné jednou za 3 roky (droven
strategickych cil).

Frekvence schlzek Ridictho vyboru by méla byt stanovovéna operativné v zavislosti
na aktudlni situaci a potfebach implementace.

Kompetence a odpovédnosti RV koncepce mobility:

- Iniciace realizace strategickych cilG.

- Sestaveni a koordinace koncepce mobility.

- Rizenf aktualizaci koncepce mobility na dany rok.

- Pribézné vyhodnocovani realizace koncepce mobility (min. 1x ro¢né).
Predpokladané personalni slozeni RV koncepce mobility:

- Starosta mésta/zastupce vedeni mésta

- Tajemnik M&U

- Manazer projektu

- Finanéni manazer projektu

AD2). VYKONNA AUTORITA: REALIZAGNI TYM KONCEPCE MOBILITY

Realiza¢nim tymem koncepce mobility se rozumi soubor zaméstnancd Grfadu a externich
spolupracovnikdl, ktefi se budou aktivné podilet na implementacnim procesu a realizaci
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konkrétnich projekt(i planovanych v daném roce v koordinaci s Ridicim vyborem (dale jen
RV) koncepce mobility.

Predpokladda se, Ze realiza¢ni tym (déle jen RT) bude slozen z klicovych pracovnikd napfic¢
strukturou Gradu v zavislosti na potfebach jednotlivych projektd. Kompletni RT v celém
obsazeni by se mél schazet v pravidelnych intervalech (min. 4x ro¢né) nad prdbéznym
vyhodnocenim realizace jednotlivych projektd.

Pravidelné by rovnéz mélo probihat setkavani RT, resp. jednotlivych projektovych skupin,
s Ridicim byborem koncepce mobility.

Konkrétni personalni obsazeni RT bude ustaveno RV dle konkrétnich potteb.
Pfedpokladané kompetence a odpovédnosti RT:

- Realizace konkrétnich projektovych zamér(i a pokynd Ridici autority koncepce mobility.
- Priprava podkladt (vystupy, zprévy a reporty) pro Ridici a Svrchovanou autoritu.

- Pfiprava podnétd k doplnéni a aktualizaci koncepce mobility.

- Predjednavani podnétl, pripominek a ndvrht na aktualizaci, zmény a doplnéni koncepce
mobility z fad vlastnich ¢lenl i verejnosti.

- Zpracovani pribéznych i souhrnnych zprav o realizaci implementace koncepce mobility
(1 x ro¢né).

AD3). SVRCHOVANA AUTORITA: RADA MESTA TREBIC

Svrchovanou autoritou je Rada mésta Trebice, jakozZto zastupce voli¢l a obyvatel mésta.

Predpokladané kompetence a odpovédnosti:

- Projednani a schvaleni navrhované aktualizace a doplnéni koncepce mobility na zékladé
podkladl od Ridici a vykonné autority.

- Projednéani podnétl a pripominek zrtad vlastnich ¢lend smérem kagendé koncepce
mobility.

- Bere na védomi informace o postupu realizace koncepce mobility.

- Schvaluje zpravy o vysledcich monitoringu koncepce mobility.

120



KONCEPCE MOBILITY A DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA TREBICE PRO ROKY 2019 - 2023 # § :J .

16.3 Follow-up

Po projednani aschvaleni dokumentu volenymi zastupci mésta aradou mésta budou
nasledovat tyto ¢innosti:

- Sestaveni implementacni struktury.

- Nastaveni fidicich procesl implementace.

- Rozpracovani projektovych zamérl miniméalné do podoby karet projektd.

- Realizace novych projektovych zdmérl a integrace jiz existujicich ad-hoc projektd.

- Pravidelny monitoring napliiovani koncepce.
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17 Seznam zkratek

Zkratka
BA

B

BP
BUS
CDhV
CNG
CR
CSN
Cssz
Csu
DN
DPH
DUR
EU
GPS
[/xx
IAD
ID
IDS
[1/xxx
JEDU
JMK
LAU 1
MAD
MHD
MK
MUK
NA
NUTS 2
NUTS 3
OA
OOSPO
osvC
OZP
PAD
PCR
PK
POU
RPDI
SDZ

Popis

Bezpecnostni audit

Bezpecnostni inspekce

Bakalarska prace

Autobus

Centrum dopravniho vyzkumu
Compressed natural gas

Ceskéa republika

Chranéné oznaceni - ¢eskoslovenské statni normy
Ceska sprava socialniho zabezpedeni
Cesky statisticky ufad

Dopravni nehoda’y

Dan z pfidané hodnoty
Dokumentace pro tzemni rozhodnuti
Evropska unie

Global positioning system

Silnice prvni tfidy

IndividuaIni automobilovéa doprava
|dentifikator - identifikaéni kéd
Integrovany dopravni systém
Silnice druhé tiidy

Jaderna elektrarna Dukovany
Jihomoravsky kraj

Okres Trebic

Méstska autobusova doprava
Méstska hromadné doprava

Mistni komunikace

Mimouroviiova kfizovatka
Nékladni automobil

Region soudrznosti Jihovychod
Kraj Vysocina

Osobni automobil

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Osoba vydélecné ¢inna

Osoba zdravotné postizena
Pravidelnd autobusova doprava
Policie Ceské republiky

Pozemni komunikace

Povéreny obecni Grad

Ro¢ni primérné denni intenzity
Svislé dopravni znaceni
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SDZ 1J
SDZIP
SDZ 1S
SDZP
SLDB
SMS

SO ORP
SSZ
SWOT
TP

TSK
UNESCO
vDZ
VHD

VO

VOS

S
ZABAGED
ZAKOS
ZP

Svislé dopravni znacdeni - informativni dopravni
Svislé dopravni znaceni - informativni provozni
Svislé dopravni znaceni - informativni smérové
Svislé dopravni znadeni - upravujici pfednost
Sc¢itani lidu, domd a bytd

Short message service

Spravni obvod obce s rozsitenou plsobnosti
Svételné signalizacni zafizeni

Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats
Technické podminky

Technicka sprava komunikaci

United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization
Vodorovné dopravni znaceni

Verejna hromadna doprava

Verejné osvétleni

Vyssi odborna skola

Vysoka skola

Zakladni baze geografickych dat

Zakladni komunikacni systém

Zivotni prostiedi
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18 Prilohy

18.1001 - Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci -
Vysoka rizika

18.2002 - Sociodemograficky profil mésta, rekreace
a volnocasové aktivity, turistika ve mésté

18.3003 - Dotaznikové Setfeni - doprava
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