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Predmluva

Vazeny Ctenafi,

Nyni nastava rozhodujici okamzik pro budoucnost
evropskych region. S blizicim se koncem finanéniho
obdobi 2014-2020 musime pfinést novou vizi regionalni
politiky a najit odpovédi na nasledujici otazky: V jakych
méstech a obcich chceme Zit? Jak chceme zajistit
bezpec&nost a blahobyt obyvatel? Jak zajistit, aby sou¢asné
odvazné navrzené investice prfinesly v budoucnosti
maximalni ekonomické a socialni zisky? Na tyto otézky
nikdy nebylo jednoduché odpovidat, v soucasnosti je to
vSak jes$té o néco slozitéjSi. Pandemie Covid-19, ktera
otfasla celym svétem, nam pfinesla zcela nové vyzvy.
Zdravi a bezpeci obyvatel se pro nas stalo nejvétsi prioritou.

A dalsi problémy a vyzvy prFichazeji kvlli nutnosti
pFizplsobit nase investice pozadavkim Zelené dohody pro
Evropu (Green Deal). Cilem EU je nejpozdéji do roku 2050
dosahnout klimatické neutrality. Jde bezpochyby o velmi
ambiciozni cil, proto EU uvolnila bezprecedentni financni
prostfedky, které maji pomoci tohoto cile dosahnout.
VSichni musime byt pfipraveni chopit se pfilezitosti.

S ohledem na zkuSenosti z mnoha oblasti Evropy se
domnivame, ze ambicioézni politika cyklistické dopravy je
nejlepSim feSenim jak pro oblast vefejného zdravi, tak pro
ochranu klimatu. Vic lidi na jizdnich kolech znamena méné
emisi sklenikovych plynd, niz8i hlu¢nost, vyssi kvalitu
ovzdusi, a soucasne vice fyzické aktivity, lepsi zdravi, a co
je zvlast dulezité v sou¢asnych podminkach, mnohem nizsi
riziko prfenosu infekce béhem dojizdéni (ve srovnani
s jinymi zpUsoby dopravy).

Ve viceletém finanénim ramci pro obdobi 2007-2013 bylo
na cyklistiku vy€lenéno cca 700 miliond euro, tj. pouhé 1 %
z celkové Castky, ktera byla v tomto obdobi ur¢ena na
dopravu. Finan¢ni ramec pro dalsi roky, tedy 2014-2020,
znamenal témér trojnasobné navyseni financi vyhrazenych
na projekty v oblasti péSi a cyklistické dopravy — cca
2 miliardy euro. Prestoze jde o vitané navySeni, stale se

& https://ec.europa.eu/regional_policy/cs/funding/erdf/

jednd jen o malou &ast z celkového rozpoctu na dopravu.
Proto pro obdobi 2021-2027 usilujeme o dal$i trojnasobné
navyseni a uvolnéni investicni ¢astky 6 miliard euro.

Abychom v8ak tohoto cile dosahli, potfebujeme vasi aktivni
spolupraci. Proto vas vyzyvame k zaclenéni cilli z oblasti
rozvoje cyklistiky do programovych dokumentl pro novy
Evropsky fond pro regionalni rozvoj (EFRR)! a Fond
soudrznosti. V tomto materidlu naleznete informace
o pfinosech investovani do cyklistiky v Ceské republice
a veSkeré poznatky o tom, jak je zaclenit do partnerské
dohody mezi CR a EU i do konkrétnich operaénich
program( pro vase regiony.

Je ve vasi pravomoci rozhodnout jiz dnes o budouci podobé
vasich regiond a celé Evropy. Véfime, Ze tento priivodce
vam pomuze rozhodnout o investicich zplsobem, ktery
bude pro vasi oblast pfinosny.

S pozdravem,

Jill Warren
ECF co-CEO

Morten Kabell
ECF co-CEO
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Predmluva pro Ceskou republiku

Vazeny Ctenafi,
touto cestou bych chtél podékovat zastupcim Evropské

cyklistické federace za perfektné zpracovany material, ke
kterému prakticky nelze nic dodat.

Nicméné preci jen jsme si dovolili udélat Upravy v zavérecnych
kapitolach, které ale nijak neméni obsah a vyznam

dokumentu. Ba naopak si troufnu Fici, Ze jej jeSté zkvalitiuji.

Pointa zmén spocivala vtom, Ze kapitoly 7. a 8. byly
o zahrani¢nich pfikladech dobré praxe, proto jsme je vyménili
za Ceské priklady.

K Upravé do$lo i v posledni kapitole, ktera vyzyva k akci.
Doplnili jsme informace o stavu pfipravy naseho Narodniho
planu obnovy a spolecné vyzvé projektu Danube Cycle Plans,
jehoz jsme soucasti. Jelikoz vim, zZe mnozi cyklistickou
dopravu stalé prehlizi, rozhodl jsem se podpofit pravé tuto
vyzvu. Kdyz nas bude vice, tfeba néco zménime a tento

dokument ndam v tom maze pomoci.

S pozdravem

Jaroslav Vymazal

poslanec Parlamentu CR
a predseda spolku Partnerstvi pro
meéstskou mobilitu

Dodatek k projektu Danube Cycle Plans

Preklad do Ceského jazyka byl pofizen z projektu Danube
Cycle Plans, ktery je spolufinancovan vramci programu
Interreg Danube Transnational Programme. Tento projekt byl
zahajen v lété 2020 s cilem rozvijet strategie, postupy, plany
a propagacni

aktivity, které by zvySily pocty cyklistl

v makroregionu  Podunaji. Jedna se o konsorcium
9 projektovych partnert, ktefi zastupuji nebo jsou jmenovani
pFislusnymi ministerstvy v deviti statech daného regionu,
s podporou 13 pfidruzenych partner(i, véetné ministerstev,
agentur pro rozvoj nebo pro-cyklistickych skupin. Projekt trva
po dobu 30 mésicl a vjeho ramci dochazi k vypracovani
cyklistickych strategii, siti cyklotras a investi¢nich plana na
makroregiondlni a narodni Urovni, ale i k organizovani akci
a program( s cilem zvy$ovat informovanost, budovat kapacity
a sdilet zkusenosti. Budouci investice do infrastruktury budou
podporovany rozsifenim metodiky CBA o vyhody cyklistiky
a o vypracovani investiéniho planu pro vybudovani sité

cyklistickych komunikaci v této oblasti.
Vice na:

http://www.interreg-danube.eu/danube-cycle-plans
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Shrnuti

Hlavnim cilem této prirucky je podporit organy odpovédné za navrhovani programovych
dokumentu a obcéany, ktefi maiji zGjem na dynamickém a uvdrzitelném rozvoiji jejich regionu,
na cesté k zajisténi zdsadniho objemu financi ze zdroju EU, uréenych na kvalitni a pfinosné

investovani do rozvoje cyklistiky.

Rok 2021 je v EU za¢atku nového sedmiletého obdobi financovani, tzv. viceletého finanéniho ramce (VFR). Po bezprecedentni
krizi zpGisobené pandemii Covid-19 se Evropska unie zaméFi na hospodarské oziveni, aniz by ovSem ztratila ze zfetele nutnost
ochrany vefejného zdravi a prosazovani cild Zelené dohody. Novy vicelety finanéni ramec 2021-2027 i smérnice tykajici se
Evropskych strukturalnich a investi¢nich fondd vychazeji pravé z téchto principd.

Evropska cyklisticka federace (ECF) je pfesvédcena o tom, Ze odvazné a vizionarské investovani do rozvoje cyklistické dopravy
a cykloturistiky je nejlepsim zplsobem, jak v nasich regionech zajistit naplnéni vy$e uvedenych cilll a nastartovat dynamicky
hospodarsky rist, a soucasné respektovat pfirozené Zivotni prostfedi i zdravi a Zivotni pohodu obyvatel. Nase presvédcéeni je
zalozeno jak na mnohaletych zkuSenostech, tak na tvrdych ekonomickych datech a védeckém vyzkumu zdravotnich
a environmentalnich pfinosd aktivni a udrzitelné mobility. Tuto tezi pIné potvrzuje kapitola 3 a jeji stru€ny popis vyznamu
cyklistiky v nové rozpoctové perspektivé a kapitola 4, kde je uvedena revize obecnych pfinosUl investic, jez se néjakym zpUsobem
tykaji cyklistiky. Kapitola 5 pak pojednava o vyznamu cyklistiky pro implementaci doporu€eni Evropské komise pro jednotlivé
staty a pro plnéni zavazkd Narodnich klimatickych a energetickych pland, a dale predstavuje analyzu externich nakladd
motorové dopravy, jak je uvedena v narodnich zpravach pro Evropsky semestr 2020. Kapitola 6 popisuje, jak smérnice EU
prevést do konkrétnich investic.

Kapitola 7 nabizi soubor inspirativnich investic, financovanych prostfednictvim EFRR a dalSich zdrojd, a kone¢né v kapitole 8
jiz pfedstavime nastaveni finan¢éniho ramce obdobi 2021-2027 jak na evropské, tak i na narodni a krajské drovni.

Mame sice odvazné projekty a cile, ale jak naznaCuje stav pfipravy naseho Narodniho planu obnovy, tak mnozi cyklistickou
dopravu stéle prehlizi. Proto zavére¢na kapitola 9. pfichazi s vyzvou k akci, ke konkrétni podpore cyklistické dopravy. Pridate

se?
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Vyznam cyklistiky pro vyhled
na rozpoctové obdobi 2021-
2027

I Priority pro novy rozpocet

Rozpocet EU pro obdobi 2021-2027 se stal pfedmétem ostrych diskuzi mezi evropskymi tvlrci politik. Diskutovalo se o vysi
a zdrojich financovani i o rozdéleni financi mezi jednotlivé programy EU. Mimo diskuzi staly jen dva principy: nova finanéni
politika EU musi fesit bezprecedentni problémy v oblasti zdravi a ekonomiky, zplsobené pandemii nemoci Covid-19, a musi
prispivat k tomu, aby se Evropa stala prikopnikem odpovédné a udrzitelné transformace, ktera pomuze naplnit ambiciozni cile
Zelené dohody pro Evropu.

Z toho davodu bylo rozhodnuto, Ze nejméné 30 % rozpoc¢tu EU musi financovat feSeni politiky klimatu. Dale plati, Ze prednost
dostanou projekty, které zlepSuji zdravi obyvatel Evropy a chrani je pred Sifenim nemoci Covid-19. Tato klic¢ova kritéria musi
zohlednit vSechny Clenské staty, které chtéji z noveé rozpoctové dohody tézit.

Perfektnim FeSenim pro obé tyto oblasti je pravé cyklistika. Zaprvé jde o jediny zpusob dopravy, o jehoZ investicich plati, Ze jsou
v plné vysi pfinosné pro plnéni cilt jak klimatickych, tak environmentalnich?. Tohle jsou dva indikatory, které Evropské komisi
umozriuji monitorovat, zda pfijemci dodrzuji nezbytné prahové hodnoty, tj. miniméalné 30 % investic vyhradit na ochranu klimatu.

dodrzovat minimalni fyzickou vzdalenost, kterou doporucuji virologové. Kromé toho jsou zaznamenany vynikajici vysledky jizdy
na kole v oblasti prevence fyzickych i psychickych chorob,® které si béhem opakovaného lockdownu, spoleéenskych restrikci
a izolace vybiraji svou dari.

2 Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi spole¢nd ustanoveni o Evropském fondu regionalniho rozvoje, Evropském

socialnim fondu Plus, Fondu soudrZnosti a Evropském namoinim a rybarském fondu, a také finan¢ni pravidla pro vysSe uvedené fondy a pro Azylovy

a migracni fond, Fond pro vnitfni bezpe€nost a Nastroj pro finan¢ni podporu spravy hranic a viz; pfiloha 1, bod 075, k dispozici na:
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?2uri=COM%3A2018%3A375%3AFIN .

3 N. Panozzo, Stéle na kole i béhem epidemie koronaviru, 27. biezna 2020, k dispozici na: https://ecf.com/news-and-events/news/keep-cycling-during-

coronavirus-outbreak .
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COVID-19 A DOPRAVNI POLITIKA

Pandemie drasticky zménila vzorce dopravniho chovani. Nékteré zmény jsou jen pfechodné, jiné vSak budou mit dlouhodoby vliv
a budou formovat budoucnost méstské mobility. Stanou se ,novou normou*. Evropské regiony musi bezpochyby na tuto revoluci
zareagovat a aktivné ovlivnit jeji vyvoj. Je tfeba urychlené posilit pozitivni trendy (napf. zklidnéni provozu motorové dopravy
a zvySeny zajem o aktivni mobilitu, v€etné cyklistiky), a naopak zmirnit ty negativni (napf. ztrata zajmu o sluzby hromadné

dopravy).

Tuto vyzvu jiZ pfijala cela fada evropskych mést. TéméF tretina hlavnich mést Evropy, vetn& napt. Bruselu, Rima a Berlina, se
rozhodla uzavrit nékteré silni€ni Useky pro motorovou dopravu, pfipadné prerozdélit silniéni prostor a vytvofit docasné
cyklostezky. Od poc¢atku pandemie v breznu 2020 vzniklo vice nez 2300 km novych cyklopruht a v celé Evropé byla zavedena
fada dal$ich opatieni pro cyklisty, a to v cené 1 miliardy euro.* To jen potvrzuje, jak naléhava je potfeba evropskych mést
realizovat dalsi investice do aktivni a udrzitelné mobility.

S ohledem na souc¢asnou pandemii Covid-19 je tfeba pfehodnotit dosavadni systémy mobility a najit takové feseni, které bude
reagovat na hlavni zmény pracovniho prostfedi, Skolni mobility, méstské logistiky a dopravni volby obyvatel. Staty i regiony by
meély své Usili zaméfit na pokracujici aktualizaci strategickych dokumentd pro oblast dopravy, jako jsou analyzy poptavky, dopravni
prognézy, plany udrzitelné méstské mobility a cyklostrategie. Dale by mély dikladné zvazit, jak vyuzit finanéni zdroje EFRR na
podporu implementace novych dopravnich politik a strategii, které by Iépe odpovidaly pravée probihajici transformaci.

Programy EU pro financovdni v obdobi 2021-2027

Tento manudl je primarné zaméren na ziskavani finan¢nich prostfedkd z EFRR a Fondd soudrZnosti pro investice do rozvoje
cyklistiky. Nejde vSak o jediné zdroje, které Ize vyuzit k financovani rozvoje infrastruktury pro bezemisni dopravu v regionech.
V grafu nize uvadime navrh na rozdéleni financi ze zdroji EU pro obdobi 2021-2027. Vybrali jsme programy, které Ize dle
naseho nazoru vyuzit k zajisténi financi pro cyklistické projekty. Vzhledem k tomu, Ze legislativni proces pfijeti nového rozpoctu

EU doposud nebyl dokoncen, nasledujici Cisla se jeSté mohou ménit.

4 COVID-19 Cycling Measures Tracker (Evidence cyklistickych opatieni
v obdobi pandemie COVID-19, ECF, Fijen 2020, k dispozici zde
https://ecf.com/dashboard.
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Graf 1: Srovnani rozpo¢tl vybranych program( EU.

Evropsky fond regionalniho rozvoje | Rozvoj a strukturalni tpravy regionalnich ekonomik 200,360
Evropsky zemédélsky fond pro VSeobecna a ekonomicka zivotaschopnost venkova. 85,350
rozvoj venkova
Fond soudrznosti Snizovani ekonomickych a socialnich rozdili mezi 42,556
jednotlivymi ¢lenskymi staty a podpora udrzitelného
rozvoje.
Z toho prispévek na Nastroj pro 10,000
propojeni Evropy - doprava
Horizon Europe Vyzkum a inovace. 80,900
Udrzitelna infrastruktura; vyzkum, inovace, digitalizace; 8,400
malé a stfedni podniky;
Fond InvestEU socialni investice a dovednosti;
strategické investice.
Nastroj pro propojeni Evropy - Investice do budovani nové dopravni infrastruktury podél 11,384
doprava TEN-T v evropskych statech, nebo obnova a modernizace
té stavajici.
LIFE Opatreni v oblasti ochrany zivotniho prostfedi a klimatu. 4,812
17.500

Fond spravedlivé transformace

Podpora pro evropskeé regiony, nejvic zasazené nutnosti
prechodu k nizkouhlikovému hospodafstvi.

Tabulka 1: Srovnani rozpocta vybranych programui EU
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Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova (EZFRV) jako zdroj financovani rozvoje cyklistiky v sou€asnosti vyuziva jen
nékolik statd. Ve skutecnosti ho vSak Ize vyuzit pro financovani zasadnich projektt pro rozvoj cyklistické infrastruktury, ktera
se nachazi ve venkovskych oblastech, nebo jimi prochazi. Francie napfiklad vyuzila finanéni zdroje EZFRV k vybudovani sité
nékolika set kilometrl cykloturistickych tras, které jsou v soucasnosti dynamicky rostoucim zdrojem pfijmG pro mistni
gastronomii, agroturistiku a dal$i sluzby®. Jako skveély priklad Ize uvést cyklotrasu Burgundskymi vinicemi. Fondy EZFRYV jsou
mimo jiné urCeny i k vybudovani parkovacich mist pro jizdni kola na Zelezni¢nich stanicich, jakoz i bezpecnych cyklostezek
propojujicich velka mésta s okolnimi obcemi, menSich turistickych tras v oblastech s cennym pfirodnim prostfedim, tras pro
horska kola a mnoho dal$iho!

Facilita na podporu oziveni a odolnosti

Prostfednictvim grant( a pljcek v ramci Next Generation EU bude mezi ¢lenské staty rozdéleno 750 miliard euro za ucelem
feSeni ekonomické krize v dusledku koronavirové pandemie. Nejvét§Sim samostatnym fondem je Fond pro obnovu a oZiveni

s rozpoctem ve vySi 672,5 miliard euro, pficemz nejméné 37 % téchto investic musi byt uréeno na podporu klimatickych opatfeni.

17. zafi 2020 zverejnila Evropska komise zpravu s pokyny pro €lenské staty EU o tom, jak finance vynalozit prostfednictvim
narodnich pland obnovy. 70 % financi musi byt zavazné rozhodnuto do roku 2022, o zbyvajicich 30 % pak do konce roku 2023.
Termin pro pfedlozeni narodniho planu pro obnovu a oziveni je od 15. Fijna 2020 déle, posledni plany musi byt schvaleny
Evropskou komisi do 30. dubna 2021.

Evropska komise nestanovila Zadné konkrétni cile pro jednotliva odvétvi. Zprava v§ak uvadi sedm vlajkovych projektl, véetné
tématu ,dobijeni / doplnéni paliva“. Cyklistika nebyla vyslovné zminéna, muzZe vSak byt soucasti SirSiho ramce ,udrzitelné
a chytré mobility.“6

= Programme Opérationnel FEDER-FSE Bourgogne 2014-2020, dostupné nat: https://www.europe-bfc.eu/wp-
content/uploads/2020/03/Programme_2014FR16M0OP014 7 1_fr.pdf

8 Investice do rozvoje udrZitelné mobility mohou pfispét k obnové a oZiveni. Opatfeni v oblasti dopravy mohou vyznamnou mérou pfispét ke
snizovani emisi sklenikovych plynt a zvySovani kvality ovzdusi, a pritom souc¢asné posilit rist produktivity. PFi pFipravé narodnich plani obnovy by
Clenské staty mély uvazovat o opatrfenich jako investice do rozvoje verejné dopravy nebo do infrastruktury podporujici posun smérem k udrzitelnéjsi
a chytré mobilité, véetné navazujici a efektivni multimodalni evropské sité tras, stejné jako do modernizace transevropské dopravni sité TEN-T pro
osobni i nakladni dopravu. ...“], citace z: COM(2020) 575 v kone¢ném znéni

Sdéleni Komise o ,Posileni ambici Evropy v oblasti klimatu do roku 2030: Investice do klimaticky neutralni budoucnosti ve prospéch nasich obcan(*
COM(2020) 562 v kone€ném znéni uvadi konkrétni zminky k cyklistice.
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Obecné prinosy investovani do
rozvoje cyklistiky

Soucasnd mira vyuziti cyklistiky vyndsi ¢lenskym statUm EU roéné 150 miliard euro; vic nez
90 miliard z této ¢astky jsou pozitivni externality pro Zivotni prosiredi, verejné zdravi a mobilitu.
Pro srovnani - podle neddavné studie Evropské komise Ize negativni externality (ndaklady
v oblasti Zivotniho prostredi, zdravi a mobility) motorové dopravy odhadovat na 800 miliard
euro ro¢né’. Kromé toho se investice do projektu v oblasti cyklistiky obvykle pysni velmi
vyhodnym pomérem ndkladu a pfinosu. S cyklistickym odvétvim néjak souvisi asi 650 tisic

pracovnich mist.8

STRUCNE

150,000,000,000 5.5%

Pfinos cyklistiky pro evropskou Predpokladané roéni tempo rtistu
ekonomiku za jeden rok (v eurech) trhu s jizdnimi koly v roce 2022

@ 650,000 50%

Soucasny pocet pracovnich mist Dopboruceny narast cvklistiky do
v Evropé, ktera jsou néjakym zplsobem P y y y

. s roku 2030
napojena na sektor cyklistiky

PFinosy cyklistiky se neprojevuji pouze ve specifickych a izolovanych odvétvich jako napf. v dopravni & environmentalni politice,
ale i v mnoha dalSich oblastech, kam zasahuji kompetence EU, tedy primyslova politika, zaméstnanost, cestovni ruch, zdravotni
péce nebo socialni politika. VétSina evropskych statl stale disponuje znacnym potencialem pro zvySeni miry vyuziti cyklistiky
v zemi. Abychom zvysSili pocCty cyklistd a snizili negativni externality motorové dopravy, potfebujeme kromé integrovaného

politického ramce pro Evropu i adekvatni finanéni ¢astku.

Souhrnné finanéni prinosy cyklistiky pro v8echny &lenské staty EU véetng CR jsou uvedeny nize. Veskeré detaily naleznete

v pFiloze na konci pfirucky.

" Handbook on the external costs of transport, Evropska komise, leden 2019, dostupné na:
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/studies/internalisation-handbook-isbn-978-92-79-96917-1.pdf.
8 The benefits of cycling. Unlocking their potential for Europe, ECF, prosinec 2018, dostupné na:
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/TheBenefitsOfCycling2018.pdf.
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10 duvodu pro¢ podporovat cyklistiku

»Jizda na kole je ze své podstaty tim nejlepsim zptisobem, jak resit problémy se znecisténim
mést. Investice do bezpecné a oddélené infrastruktury pro cyklisty jako soucast narodnich planu
na podporu oziveni a odolnosti? O tom netreba pochybovat, rozhodné nebudeme litovat.*

Cisty vzduch

Efektivita a
vyuziti
prostoru

Cyklisticka doprava potrebuje
8krat méné prostoru pro
parkovéni nez automobilova,
a dokonce 28krat méné
prostoru pro jizdu. Pro
vzdalenosti do péti kilometra
je to vibec nejefektivnéjsi
zplsob dopravy.

Covid

Cyklistika se béhem
pandemie ukazala jako
idedlni zpusob, jak dodrzet
zadouci odstupy, splnit
minimalni pozadavky na
pohybovou aktivitu a
efektivné se prepravovat

v ramci kazdodennich cest.

((O)Jn)

Danube Cycle Plans

Interreg H

Danube Transnational Programme

@)

o

Klima

Frans Timmermans, vykonny mistopredseda Evropské komise

O

Necistoty jako oxidy dusiku a prachové ¢astice se do ovzdusi dostavaji
predevsim z motorové dopravy. Koncentrace téchto necistot v mnoha
meéstech prekracuji limity SZO. Jizda na kole neprodukuje ani oxidy dusiku,
ani prachové Castice, a vyznamné tak zvysuje kvalitu ovzdusi predevsim
tam, kde je to nejnutnéjsi: ve méstech.

Bezpeénost

Na evropskych silnicich kazdoro¢né zemre 2160 cyklistd, a
tento pocet je stejny uz deset let. Zdravotni prinosy stale
prevysuji mozna rizika ¢i naklady v poméru 9 ku 1. Opatreni
podporujici udrzitelnou mobilitu efektivné prispivaji k Feseni
problém0 v oblasti bezpecnosti ve méstech i k dosazeni cile
EU snizit do roku 2030 pocet umrti a vaznych zranéni pfi
dopravnich nehodéch na polovinu.

Kazdym kilometrem na jizdnim kole vydéla nasi spolecnosti nejméné
0,68 euro. Dobra dostupnost pro chodce a cyklisty zvysuje atraktivitu a
ekonomicky potencial obchodl. Chodci a cyklisté utrati mési¢né

v priméru o 40 % vic nez lidé, ktefi prijedou na nakup autem.

Zdravotni
pfinosy

Cyklistika pFispiva k rozvoji
zdravéjsi a bezpeénéjsi
spolecnosti.

23 % dospélych a 81 %
dospivajicich nespliuje
minimalni limity pro fyzickou
aktivitu, které stanovila Svétova
zdravotnicka organizace.
Pravidelné dojizdéni do prace
na kole snizuje celkové riziko
Umrti az o 10 %.

Odolnost

Udrzitelna doprava zvysuje odolnost
mést. Cim rozmanit&jsi a integrované;jsi
moznosti nabizi udrzitelna mobilita ve
meéstech, tim efektivnéjsi, odolnéjsi a
flexibilngjsi je cely dopravni systém.

Cil Pafizské dohody (udrzet zvySovani teploty vyrazné pod 2 °C)
vyzaduje snizeni emisi sklenikovych plynt o 80 az 95 % do roku
2050. Doprava je pritom jedinym odveétvim, kde se tyto emise od
roku 1990 zvysily. Nahradime-li osobni automobilovou dopravu
dopravou pési a cyklistickou, dojde ke snizeni emisi sklenikovych

plynt i snizeni spotreby paliv.

Evropska unie

Evropské strategie vietné

Zelené dohody a Strategie EU

pro Podunaji se zaméruji
pfimo na podporu a propagaci
udrzitelné mobility, a
predevsim bezemisnich

zpUsobu dopravy, jako jsou
pési a cyklisticka doprava,
pripadné jejich kombinace
s dopravou verejnou.

Béhem prvni viny pandemie COVID podporily evropské
staty rozvoj cyklistické dopravy. V roce 2020: Finsko

investovalo 7,76 euro na obyvatele, Italie 5,04 euro,
Francie 4,91 euro, Britanie 4,80 euro, Litva 2,61 euro atd.

Ajak je to ve vasi zemi?

Policies, plans and promotion for more
people cycling in the Danube region

Project is co-funded by the European Union funds (ERDF, IPA).
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Hodnoceni jednotlivych statu:
Ceska republika

Vyraznéjsi investovani do rozvoje cyklistiky se neprojevi jen vyse uvedenymi prinosy, jde
soucasné o skvélou reakci na konkrétni problémy a vyzvy, kterym &eli Ceskda republika.
Abychom ukdzali, jak rozvoj cyklistiky muze prispivat k feseni konkrétnich ekonomickych

a environmentdlnich problému v CR, provérili jsme ffi dulezité druhy dokumentu:

&% Lpravy o jednotlivych statech 2020 Evropsky semestr
&% Doporuceni pro jednotlivé staty 2020 Evropsky semestr

&% Ndrodni energetické a klimatické plany

Doporuéeni a povinnosti, které jsou soucasti téchto dokumentu, maiji v élenskych statech

EU vyrazny dopad na strukturu vydaiju z evropskych fondu.

STRUCNE

277 95%

Podil spotieby energie v dopravé Podil spotieby energie v
dopravé vyuzity osobnimi

55% automobily

Procento snizeni emisi do roku 2030, IniCiQﬁVQ
schvélené v narodnim energetickém a

Klimatickém planu Cilem nérodni strategie pro

rozvoj cyklistiky je zvysit podil
cyklistiky

I Evropsky semestr 2020 - zpravy o jednotlivych statech

Vyro¢ni zpravy o jednotlivych ¢lenskych zemich, které pripravuje Evropska komise, zahrnuji vSechny oblasti
makroekonomického ¢i socialniho vyznamu a pfinasi hodnoceni rozpoc¢tové situace daného statu. Zprava posuzuje pokrok pfi
feSeni problém, které byly zjistény v ramci doporuceni EU v pfedchozim roce. Kromé toho zpravy slouzi k monitorovani cila

OSN pro oblast udrzitelného rozvoje.

Podle Evropské komise tento novy cil evropského spolecenstvi, tedy konkurenceschopna udrzitelnost, plné odrazi ambice
Zelené dohody; spoc€iva na cCtyfech principech: udrzitelnost zivotniho prostredi, zvySeni produktivity, spravedinost
a makroekonomicka stabilita. Pristup, ktery spojuje tyto Ctyfi principy, umozfiuje najit feSeni zajistujici funkéni ekonomiku jak
pro lidi, tak pro planetu. Hodnoceni uvedena v jednotlivych zpravach by méla pomoci pfenést tyto cile do konkrétnich politickych
strategii na narodni Urovni daného statu.
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Ndrodni zprdva - Ceska republika

Evropska komise identifikovala nasledujici problémy jako hlavni prekazky pro efektivni a udrzitelny rozvoj v Ceské

republice:

S ohledem na zvysujici se hladinu emisi sklenikovych plynd nefeSi Narodni investi¢ni plan udrzitelnou mobilitu
dostate¢nym zptsobem®.

Investice urychlujici pfechod k nizkouhlikové dopravé a jinym zdrojiim energii jsou stale pomérné nizké©.

Regionalni dopravni sité maji nizkou Uroveri interoperability a multimodality jednotlivych druh(i dopravnich systému?*!,

Silniéni doprava se v Cesku stava jednim z hlavnich konzumentt energie, investice do rozvoje nizkouhlikovych
technologii a vozidel vSak zlstavaji nizké?. Ackoliv doslo ke sniZeni spotieby energie v primyslu, v sektoru dopravy
se spotieba energii navysila'® V roce 1995 tvorila doprava jen 11 % celkové spotieby energie, zatimco v roce 2017 jiz

v sektoru dopravy pfipada na silni¢ni dopravu4,

Evropska komise dospéla k zavéru, Ze pokud jde o podporu udrZitelnych zplisobti dopravy, pokrok v CR je jen &astedny?S.

Doporuceni ECF

Nezapomerite, ze vySe uvedenou analyzu Ize pouzit jako soucast diagnostiky, ktera bude vysvétlovat vas investicni plan a méla
by byt obsazena ve vasi Dohodé o partnerstvi s Evropskou unii pro obdobi 2021-2027.

Nezapomerite, ze problémy, na néz upozornila Evropska komise, lze vyfeSit prostfednictvim vyrazného a dlouhodobého
investovani do cyklistickych projektd.

Evropsky semestr 2020 - konkrétni doporuceni pro jednotlivé staty

Na zakladé zprav o jednotlivych statech poskytne Evropska komise kazdé zemi soubor konkrétnich doporuceni, ktery bude

schvalen Radou Evropy. Doporuceni jsou zamérena na to, ¢eho Ize realné dosahnout v prubéhu 12-18 mésicul; obecné feceno,

upravuji priority z evropské Urovné na uroven narodni a poskytuji strategické pokyny pfimo na miru danému statu k tomu, jak

podpofit rist v zemi, a soucasné zachovat zdravé vefejné finance.

® Evropsky semester: narodni zprava — Ceska republika, str. 5, dostupné zde: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?qid=1584543810241&uri=CELEX%3A52020SC0502

10 |pid.
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V leto$nich doporuéenich se EK zaméfila na dvé Ustfedni témata. Zaprvé zduraziuje, aby se ¢lenské staty zamérily na bezpecny
restart ekonomickych aktivit. A zadruhé upozorfiuje na to, aby se Clenské staty pfi obnové ekonomiky soustfedily na takoveé

strategie obnovy, které pfipravuji cestu pro zelenou a digitalni transformaci v souladu se Zelenou dohodou pro Evropu.

Doporuceni jsou také mnohem stru¢néjSi dokumenty nez zpravy o ¢lenskych statech. Neposkytuji rozsahlé analyzy
socioekonomické situace, misto toho nabizeji nékolik obecnych pokynu a nechavaji clenskym statim relativni volnost pfi vybéru

nastroje pro jejich implementaci.

To v8ak neznamend, Ze by staty mohly ignorovat pokyny EK. Je tomu pravé naopak, implementace doporuceni je uvedena jako
jedno z kritérii, ktera rozhoduji o pfidéleni evropskych fonda.

V roce 2020 vydala Evropskéa komise pro Ceskou republiku nasledujici doporuéeni:

@b Ceska republika by méla své investice zaméfit na zelenou a digitalni transformaci, pfedevim na vysokokapacitni
digitalni infrastrukturu a technologie, €Cistou a U€innou vyrobu a vyuziti energie a na infrastrukturu pro udrzitelnou

dopravu?®,

3% Narodni klimaticky a energeticky plan uvadi vyznamné investi¢ni potfeby, které jsou nutné pro uspéSné zvladnuti
transformace v oblasti klimatu a energii a posunu smérem ke klimatické neutralité. Plati to zejména v pfipadé podpory
obnovitelnych zdroju energie, energetické Ucinnosti, infrastruktury a ¢asti pfenosového systému. (...) DalSim trvalym
problémem je zneciStovani ovzdusi, pfitom dané ze znecisténi jsou velmi nizké. Kromé toho se zda, ze informovanost
o SirSich pfinosech energetické ucinnosti je rovnéz minimalni. Pfesun k elektromobilité je stale pomérné pomaly
a silniéni doprava se stava jednim z hlavnich spotfebiteld energie. Dané v dopravnim sektoru jsou nizké a nezohledriuji
uhlikové emise. Infrastruktura pro nabijeni elektrickych vozidel je doposud v zarodku (Recital 20)17.

Z vysSe uvedenych doporuceni vyplyva, ze by Evropska komise, jez je opravnéna hodnotit programové dokumenty €lenskych statd
kvl pridélovani financi z evropskych programud, meéla vic nez vitat veSkeré projekty, které jsou spojené s investicemi do rozvoje
cyklistické infrastruktury.

Ndrodni energetické a klimatické plany

Pomérné nedavno musely Clenskeé staty predlozit kone¢nou verzi svého Narodniho energetického a klimatického planu (NEKP),
ktery se stane zakladnim odbornym dokumentem pro implementaci klimatické a energetické politiky v daném staté, a to véetné

prvkd makroekonomického vyznamu, jez jsou sledovany v ramci Evropského semestru.

16 Evropsky semestr 2020, Specificka doporugeni pro jednotlivé staty — Ceska republika, dostupné zde: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?qid=1591720698631&uri=CELEX%3A52020DC0503
7 |bid.
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Systém je postaven na tzv. itera¢nim procesu mezi ¢lenskym statem a Evropskou komisi. Pokud tedy Komise zjisti, Ze se néktery
ze statl v ramci NEKP (ve finalni verzi nebo aktualizaci) nezavazal k dostate¢né vysokym prispévkim, které by pomohly k pInéni
cili EU, nebo pokud v prabéhu ¢asu v kterémkoliv okamziku vyjde najevo, Ze se néktery ze statd odchylil z cesty, ktera vede ke
splnéni stanovenych cilli EU, je mozné, aby Komise vydala doporuceni, jak se ma dany stat vratit zpét do pavodnich, Zadoucich

kolejite.

Finalni verze Narodnich energetickych a klimatickych plani pfi svém predloZeni odpovidaly energetickému a klimatickému cili
EU snizit do roku 2030 emise CO2 o0 40 % (ve srovnani s rokem 1990). 16. zafi 2020 vSak Evropska komise vyhlasila, Zze
soucasti Zelené dohody pro Evropu je i zména cile v oblasti snizovani emisi sklenikovych plyn( do roku 2030, a to ze 40 % na
55 %. Tento novy cil sice je$té musi potvrdit Evropsky parlament a Rada ministrd, je vS§ak nanejvy$ pravdépodobné, Ze se
Clenske staty budou muset vratit k rysovacimu prknu a sladit své NEKP s nové formulovanym cilem. Znamena to ovSem i nové

pFilezitosti pro cyklistiku.

Ceska republika uginila ve svém NEKP nasledujici zavazky v oblasti cyklistiky:

@b Narodni program Zivotni prostfedi se zaméfuje na podporu alternativnich zptisobti dopravy (napf. sdilena auta nebo
jizdni kola, bezmotorova doprava atd.).*®

&b Cilem implementace Néarodni strategie pro rozvoj cyklistické dopravy 2013-2020 je zlepSit koordinovani rozvoje
a podminky pro vyuziti této ekologické bezmotorové dopravy.?®

VSechny cile, které jsou stanoveny ve vasem NEKP, Ize spolufinancovat z evropskych fondl, ECF proto doporucuje jejich
zaclenéni do dokumenta.

18 Narodni energetické a klimatické plany, Evropska sit pro klimaticka opatfeni, dostupné zde: http://www.caneurope.org/national-energy-and-
climate-plans-necps

19 |ntegrované narodni a klimatické plany — Ceska republika, str. 77, dostupné zde:
https://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/documents/cs_final_necp_main_en.pdf

20 |pid., p. 76
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Od smérnic EU ke konkretnim
investicim: zakladni informace

Klicem k Uspéchu je znalost piinosu investic do cyklistickych projektt a propracovana
odvdazinad vize, orientovana na budoucnost vaseho statu ¢i regionu. Stejné dulezité je vsak
pochopit proces a umét tuto vizi prevést do konkrétnich opatreni ve vasich programovych
dokumentech. Jen tak muizete zqjistit evropské finance, nutné k tomu, aby se vase pldany

staly skuteénosti.

Kapitoly nize popisuji cely proces, pocinaje smérnicemi EU aZ po konkrétni investice.
Nejprve uvddime nejdulezitéjsi informace o novych smérnicich k EFRR a Fondum
soudrznosti, nasledné prehled struktury programovych dokumentu, v nichz élenské staty

a regiony oznamuiji, jakym zpUsobem maiji v pldnu investovat zdroje z evropskych fondu.

STRUCNE

30% 2 041 miliarda

Q o . . Odhadované finanéni prostredky,
. i Minimalni podil z Evropského fondu Fidalené &nich h
EREIISY pro regionalni rozvoj, ktery je tieba B e e P

investovat do klimatickych cilti v obdobi 2014-2020 na rozvoj
cyklistiky (v eurech)

I Revize prislusnych smérnic EU

Potreba spolecné smérnice

Roztfisténost pravidel pro rdzné fondy EU podle Evropské komise nadmérné komplikuje praci organd, které maji programy na
starosti, a také odrazuje podniky a podnikatele od podavani zadosti o evropské finance.?* Komisi to pfimélo vytvorit obecny
regulacni ramec pro nejdulezitéjSi fondy EU. Novy soubor pravidel pod nazvem Spolecné smérnice plati pro fondy EFRR,
Evropsky socialni fond+, Fond soudrznosti, Evropsky namorni a rybarsky fond, Azylovy a migra¢ni fond, Fond pro vnitini

bezpecnost a Nastroj pro podporu spravy hranic.

2% Nafizeni o spole¢nych ustanovenich pro Evropsky fond regionalniho rozvoje, Evropsky socialni fond plus, Fond soudrznosti a Evropsky namoini
a rybarsky fond a finan&ni podminky pro tyto fondy a pro Azylovy a migrac¢ni fond, Fond pro vnitfni bezpe€nost a Nastroj pro spravu hranic a viz.
Legislativni plan k dispozici zde: https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/theme-new-boost-for-jobs-growth-and-investment/file-mff-common-
provisions-regulation
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Obzvlast vyznamné je to, Ze Spole¢né smérnice stanovuji koeficient pro vypocet podpory pro cile v oblasti klimatickych zmén
a ochrany Zivotniho prostfedi. Investice do cyklistickych projektl jsou plné v souladu s obéma cili. Evropska komise koeficienty
pouziva ke sledovani pokroku ¢lenskych stati smérem k naplnéni zavazku Zelené dohody.

Smérnice pro EFRR a Fond soudrznosti

Zasadni ve smérnicich pro EFRR a Fond soudrznosti je stanoveni limitu alespor 30 % z EFRR a 37 % z Fondu soudrzZnosti
vyc¢lenénych na klimatické cile.

Smeérnice navic vytycily pét novych strategickych cill (policy objectives / PO) pro zdroje EFRR:

&% chytra Evropa diky inovacim, digitalizaci a zménam v primyslu a diky podpofe malych a stfednich podnikd (PO 1); jde

0 nasledujici opatfeni:

0] posileni kapacit v oblasti vyzkumu a inovaci, podpora vyuziti pokrocilych technologii;

(ii) vyuziti vyhod digitalizace ve prospéch vefejnosti, firem a Gfadq;

(iii) posileni ristu a konkurenceschopnosti malych a stfednich podnikd; a

(iv) rozvoj dovednosti nutnych pro specializace v chytrych technologiich, pro zmény v primyslu a podnikani;

klimatickym zménam (PO 2); jde o nasledujici opatfeni:
(i) podpora opatfeni posilujicich energetickou ucinnost;
(i) podpora obnovitelnych zdroja energie;
(iii)y rozvoj systéml, siti a skladovani chytré energie;
(iv) podpora adaptace na klimatické zmény, prevence rizik a odolnosti vi¢i katastrofam;
(v) podpora udrzitelného nakladani s vodnimi zdroji;
(vi) podpora pfechodu k obéhové ekonomice;
(vii) posileni biodiverzity, zelené infrastruktury v intravildnech mést, snizovani znecisténi;
@%b vice propojena Evropa se strategickymi sitémi pro dopravu a digitalni komunikaci (PO 3); jde o nasledujici opatfeni:
(i) posileni digitalni konektivity;
(i) vytvoreni udrzitelné, klimaticky odolné, inteligentni, bezpecné a intermodalni sité TEN-T;
(iiiy vytvoreni udrzitelné, klimaticky odolné, inteligentni, bezpe€né a intermodalni narodni, regionalni a mistni mobility,
vcetné zvySeni dostupnosti sité TEN-T a lepsi preshranic¢ni mobility;
(iv) podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility;
@b vice socialné zameéfena Evropa, podporujici kvalitni pracovni pfilezitosti, vzdélani, dovednosti, socialni inkluzi a rovny
pristup ke zdravotni péci (PO 4); jde o nasledujici opatfeni:
(i) posilovani efektivity pracovniho trhu a pristupu ke kvalitnimu zaméstnani prostfednictvim rozvoje socialni inovace
a infrastruktury;
(i) zvySovani dostupnosti inkluzivnich a kvalitnich sluzeb v oblasti odborné pfipravy a vzdélavani, a to i celozivotniho,
diky rozvoji infrastruktury;
(i) zvySovani socioekonomické integrace mensinovych komunit, migrantll a znevyhodnénych skupin osob
prostrednictvim integrovanych opatfeni zamérenych i na oblast bydleni a socialnich sluzeb;
(iv) zajisténi rovného pfistupu ke zdravotni péci véetné primarni pé€e prostfednictvim rozvinuté infrastruktury;
@b a Evropa bliz§i svému obyvatelstvu, podporujici mistni strategie rozvoje a udrzitelny rozvoj mést nap¥i¢ celou EU; jde
o nasledujici opatfeni:
(i) Podpora integrovaného socialniho, ekonomického a environmentélniho rozvoje, kulturniho dédictvi a bezpe€nosti

ve vSech méstskych oblastech;
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(i) Podpora integrovaného socialniho, ekonomického a environmentalniho mistniho rozvoje, kulturniho dédictvi

a bezpecnosti ve venkovskych oblastech a na pobfezi, mimo jiné prostfednictvim rozvoje fizeného mistni
komunitou.

Podle Smérnice musi ¢lenské staty vyclenit 35 az 85 % (v zavislosti na vysi hrubého narodniho diichodu) svych celkovych

zdroju z EFRR na PO 1 a PO 2, a to v rdmci jinych priorit nez na technickou podporu, a sou¢asné nejméné 30-60 % na PO

1. Je tedy zfejmé, Ze zahrnuti planovanych investic do jedné z téchto priorit zvySuje $§ance na ziskani nezbytnych financnich

prostfedkd.

Zatimco Evropska komise navrhuje zaélenit investice pro podporu udrzitelné multimodalni méstské mobility do cile PO 3,

Evropsky parlament a Rada Evropy spole¢né piedlozily pozmériovaci navrh, podle kterého by tento dil¢i cil mé&l byt soucasti

cile PO 2. Vysledkem by mohly byt mnohem vysSi investice v této oblasti. BEhem nasledujicich tydnt bychom se méli

dozvédét, zda byl tento pozmérovaci navrh pfijat.

Za zminku stoji i skute€nost, Ze soucasti Pfilohy | k smérnicim pro EFRR je i vyhrazena cyklisticka infrastruktura,
podporovana jako jeden z vystupnich indikatort, a také pocet uzivatell cyklistické infrastruktury za jeden rok jako indikator
vysledku pro EFRR?2,

Pfehled programovych dokumenty

Ze vSech programovych dokumentl je nejdulezitéjSi Dohoda o partnerstvi, vyjednana a podepsana mezi Evropskou komisi
a ¢lenskym statem EU. Jde o strategické plany, které nastifiuji cile a investi¢ni priority jednotlivych statli a stanovuji zptisob

vyuziti finanénich prostfedkd v ramci péti evropskych strukturalnich a investi¢nich fonda.

Na zakladé téchto dohod pracuji ministerstva i regionalni spravni organy na operacnich programech, coz jsou podrobné plany,
které stanovuji, jakym zplsobem budou v nasledujicim programovém obdobi vynaloZeny finance z evropskych fond. Mohou
byt uréeny pro konkrétni regionalni i celostatni tematicky cil (napf. zivotni prostifedi). Pro cil Evropska Uzemni spoluprace jsou
uréeny preshrani¢ni nebo meziregionalni operacni programy. Jinak fe¢eno, operacni programy rozdéluji zastresujici strategicke
cile, dohodnuté v ramci Dohody o partnerstvi, do investiénich priorit, specifickych cilt, a dale do konkrétnich opatfeni.

Ekvivalentem operacniho programu pro Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova jsou programy pro rozvoj venkova.

Graf nize znazornuje tento proces na prikladu z EFRR:

22 Navrh nafizeni Evropského parlametu a Rady o evropskych fondech pro regionalni rozvoj a o Fondu soudrznosti (COM(2018) 372 v koneéném
znéni) pfiloha, dostupné zde: https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:8d2f7140-6375-11e8-ab9c-
0laa75ed71a1.0001.02/DOC_2&format=PDF
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Narizeni o Evropském fondu pro regiondini rozvoj

Prévni dokument, ktery obsahuje podminky a cile financni podpory pro rozvoj a
strukturdini nastaveni regiondlnich ekonomik.

27 partnerskych dohod

Finan&ni smlouvy jednotlivych lenskych stétd s EU.

200+ operacni programy/ programy pro rozvoj venkova

Pfevedeni obecnych cil¥, stanovenych v partnerské dohodé, do konkrétnich témat i
regiondlnich politik. Rozhodnuti o poctu a typu programu je na kazdém z jednotlivych statd.

Tisice vyzev k predkladddni projektd

Vyzvy pro dodavatele k implementaci cill operacnich programd a programd pro
rozvoj venkova.

EVROPSKE FONDY DOSTUPNE PRO CYKLISTIKU VE FINANCNIM VYHLEDU PRO OBDOBI 2014-2020

Tabulka nize uvadi pribliznou ¢astku, kterou kazdy z ¢lenskych stata EU ziskal na cyklistiku z rozpo¢tu EU pro obdobi 2014-
2020; udaje vyplyvaji z analyzy vice nez 200 operacnich programl. Analyza, kterou provedla ECF, rovnéz ukazuje, Ze vyslovné
odkazy na cile v oblasti rozvoje cyklistiky v programovych dokumentech jsou nejlepsi zarukou pro zajisténi nutnych prostredk

pro investice do cyklistickych projektu.
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Austria 0.0 2.6 0.0 2.6
Belgium 1.4 0.0 0.0 1.4
Bulgaria AD.0 85.7 4.6 130.3
Croatia 0.0 30.0 0.0 30.0
Cyprus 0.0 7.0 0.0 7.0
Czech Republic 20,0 0.0 5.0 25.0
Denmark 0.0 0.0 0.0 0.0
Estonia 20,0 0.0 0.0 0.0
Finland 0.0 6.0 0.0 6.0
France 196.8 5.3 223 244.4
GEmany 123.4 6.2 1.8 1314
Gresce 5.5 18.7 7.0 3.z
Hungary 106.7 15.0 30.0 151.7
Ireland o.0 1.0 o.0 1.0
Italy 44.5 12.0 3.5 38.o
Latvia 0.0 15.0 0.0 15.0
Lithuania 0.0 10.0 2o 12.0
Luxembourg 2.5 0.0 0.0 2.5
Malta 0.0 3.2 0.0 3.2
Poland AD3.7 o.0 0.0 AD3L7
Portugal 6.0 9.5 0.0 15.5
Romania 25.0 0.0 46.0 ks
Slovakia 287 0.0 0.0 28.7
Slovenia 20.0 0.0 0.0 20.0
Spain 135.5 06.2 157 247.4
Sweden d.0 a.2 0.0 8.2
The Netherlands 0.0 0.3 0.0 0.3
United Kingdom

Tabulka 2: Odhadovana vySe finanénich prostfedkd v operacnich programech, vy¢lenénych na cyklistiku.

Odkazy na cyklistiku v programovych dokumentech
Explicitni odkazy — ,Cyklistika, jizdni kolo, cyklisticka infrastruktura, cykloprimysl“ jsou na seznamu uznatelnych opatfeni.
V nejlepsSim pfipadé operacni program dokonce zahrnuje i vyhrazeny fond pro cyklistiku a/nebo planované vystupy zahrnuji
i oblast cyklistiky.
Priklad: ,Implementace projektt pro vystavbu linearni infrastruktury pro cyklistickou dopravu*

Implicitni odkazy — Cyklisticka opatfeni jsou opravnéna pod jinym nazvem, napf. ,udrzitelna doprava/mobilita, zelena
infrastruktura, ekologicka vozidla, mékka mobilita, méstska doprava, udrzitelné (dopravni) prostfedky, multimodalita, udrzitelny
cestovni ruch*

Priklad: ,infrastruktura a podpora pro Cistou méstskou dopravu*
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Nepfimé odkazy — Jedna se o situaci, kdy jsou zminéna SirSi témata jako ,pozemni doprava, dopravni komunikace, cestovni

ruch, rozvoj malych a stfednich podnikd, Skoleni a kampané, automobilovy pramysl.*

Priklad: ,Investice ur¢ené ke zvySeni dostupnosti mistniho kulturniho dédictvi, které pfispivaji ke zvySeni hodnoty mistniho
kulturniho dédictvi a k podpore a propagaci cestovniho ruchu ve venkovskych oblastech.”

Investiéni pofreby

Kromé procesu, ktery za¢ina regulacemi na urovni EU pres partnerskou dohodu a opera¢ni programy az ke konkrétnim vyzvam,
je rovnéz dulezité vytvorit konkrétni projekty, jeZ mohou byt pfedloZeny v reakci na pfislusnou vyzvu nékterého z fidicich organd.

K tomu je nutné, abyste védéli, jaké jsou vase investi¢ni potfeby. Jaké ambice mate, pokud jde o miru vyuziti cyklistické dopravy,
a co potrebujete k tomu, abyste v daném Case dosahli pozadovanych hodnot? Jakou infrastrukturu jiz mate a které useky
a spojnice na vasi siti naopak chybi? A kdo to zaplati? Analyza investi¢nich potieb je zasadni k tomu, abyste byli schopni sladit
vasSe ambice pro zvySovani podilu cyklistické dopravy s potfebnymi finanénimi prostfedky, a méla by byt vychozim bodem pro

pfipravu jednotlivych projektd.

Rakousko ve finalni verzi svého Narodniho energetického a klimatického planu stanovilo za cil zvysit podil cyklistické dopravy
v délbé prepravni prace ze soucasnych 7 % na 15 %. K tomu je zapotiebi do rozvoje cyklistiky investovat 2,2 miliard euro
v obdobi 2021-2030. Investice by primarné mély jit do rozvoje infrastruktury, pficemz 20 % investic ma financovat narodni viada
a zbyvajicich 80 % regionalni a mistni spravni organy. Odpovidajicim zplsobem mohou pfispét investice z fondu EU.

Programové dokumenty a ndrodni cyklistické strategie

Podpora cyklistické dopravy je v Ceské republice deklarovana prostfednictvim Koncepce méstské a aktivni mobility pro
obdobi 2021 - 2030 (dale jen Koncepce), ktera jednim z ndvaznych dokumentt dopravni politiky, a rozpracovava hlavni zasady
dopravni politiky do podminek samospravy. Koncepce fesSi problematiku planovani udrzitelné meéstské a aktivni mobility
v souladu s navrhy a pozadavky na feSeni méstské mobility ze strany Evropské komise a vychazi ze zkuSenosti s prvni generaci
pland udrzitelné méstské mobility (SUMP), které jiz mésta v pfedchazejicich letech zpracovala. Koncepce v této ¢asti metodicky
vede mésta k tomu, jak cyklistickou dopravu zaclenit do celkového planovani udrzitelné méstské mobility. V ramci planu
udrzitelné mobility mésta navrhuje typova opatfeni pro narodni i mistni uroven, ktera podpofi vyuzivani cyklistické dopravy.
Zaroven stanovuje opatfeni pro statni spravu, ktera maji za cil mésta v oblasti FeSeni cyklistické dopravy podpofit. Samotna
oblast cyklistické dopravy je v Koncepci rozpracovana detailnéji v souvislosti s tim, ze v letoSnim roce konci platnost Narodni
strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 — 2020 (dale jen Cyklostrategie). Rozpracovani

problematiky, ktera vychazi z pfisluSnych hodnoticich zprav Cyklostrategie, je sou¢asti schvalené Koncepce.
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Priklady dobré praxe z Ceské
republiky

V origindini zpravé ECF jsou v této kapitole uvedeny priklady ze spanélské Valencie,

z polského regionu ,Malopolska“, ¢i belgicky projekt FIETSSNELWEGEN. JenZe velmi casto
se stavd, Ze mnohym ceskym odbornikum tyto pfiklady nic nefikaji s prostym tvrzenim:
,U nas v Cesku je to jinak, nejsme Nizozemi, &i Ddnsko". Proto v této kapitole jsou uvedeny

pouze ceské priklady, aby zpochybnily tento pohled.

| Celkovy prehled podporenych cyklistickych projektu

@b Podporené projekty:
e 209 projekta v aktivité Cyklodoprava za 1,9 mid. Ké
e ma vzniknout celkem 275 km novych cyklostezek a rekonstrukce 8,5 km cyklostezek (dotéeno celkem 216
projekt()
e ma vzniknout celkem 6482 parkovacich mist pro kola (celkem 205 projektu)
@b Dokoncené projekty:
e 126 projektd v aktivité Cyklodoprava za 1 mid. K&
e dosud realizovano 154 km novych cyklostezek a rekonstruovano 7 km cyklostezek (133 projektu)
e dosud realizovano 3630 parkovacich mist pro kola (125 projektu)
@b Oteviené vyzvy:
e 50.,51.a53 vyzvy pro integrované nastroje ITl, IPRU a MAS (voIné jednotky mil. Kg&)

Zdroj: Mgr. Martin Janda, MMR, vytah z prezentace na konferenci o cykloturistice ze dne 14. 9. 2020

Pfiklady podpofenych projektU na Labské stezce

. . - = Prispévek

Cyklostezka Hradec Kralové - Pardubice: Hradubicka

CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007224 Stezka Mechu a Perniku - trasa pfes slepé labska 25852 371 dokonceno
rameno
Mésto Dvar
CZ.06.1.37/0.0/0.0/15_016/0000924 Pé&sky i na kole bezpeéné po Dvore Kralové Kralové nad 21553626 dokonceno
Labem

CZ.06.1.37/0.0/0.0/15_016/0000765 Labska cyklostezka, Gisek Kly - MéInik Stfedocesky kraj 18 144 916 dokonceno
Labska stezka €. 2 - etapa 3, Usek

CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_077/0006049 Treboutice - Nugnice Ustecky kraj 17 000 000 v realizaci
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_077/0006225 hﬂfﬁ:t&zm -etapa3, GsekRatice - g0y kraj 17 000 000 v realizaci
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0006868 Podpora cyklodopravy v Mé&lniku Meésto Mélnik 12379815 v realizaci
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C2.06.1.37/0.0/0.0115_016/0000764 LaDSKA OyKlostezka, Usek Celdkovice - gy oxocioiral 10193822 dokongeno
Lazné Touser

CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0011243 Labska cyklostezka, usek COV - cukrovar Stfedodesky kraj 9851513 v realizaci

CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007541 Cyklostezka Svitkov - Smojedy g;ar;”jilrgé MES0 601472 dokondeno

Cyklostezky Vrchlabi - NabfeZi Labska -
CZ.06.1.37/0.0/0.0/15_016/0000965 ulice Nédra2ni - Reen cyklistické dopravy Mésto Vrchlabi 6 011 392 dokonceno

Tabulka 3: Zdroj: Mgr. Martin Janda, MMR, vytah z prezentace na konferenci o cykloturistice ze dne 14. 9. 2020

A

CZ.06.1.37/0.0/0.0/15_016/0000924
Pésky i na kole bezpe¢né po Dvore Kralové

CZ.06.1.37/0.0/0.0/15_016/0000764
Labska cyklostezka, isek Celakovice - Lazné Touseii

Zdroj: Mgr. Martin Janda, MMR, vytah z prezentace na konferenci o cykloturistice ze dne 14. 9. 2020

Husta sit cyklostezek v regionech Litovelska, Unicovska a
Sternberska

Oblast Hana je takové ¢eské Nizozemi. Na kole tady jezdi skoro kazdy. Zvlasté to plati o soumésti tfi menSich mést — Unicov,
Litovel, Sternberk a viech prilehlych obci. Jenze v roce 2000, na rozdil od Nizozemska, tu nebyla skoro zadna cyklostezka. Cil

celého regionu byl tedy prosty — vybudovat hustou sit' cyklostezek.

m

a AN

B N\ : Jifikov
599 1 Nova |

e };iradef:né /

Lipinka / [445] J

1 Sumvald /

I ¢
~ .
Huzova
Troubelice |

Dlouha
o] Loucka

X
Medlov N Paseka —

g \\=ll) | %
e o B < {
Unicov B
Komérov. i
- N\ /
= Ujezd 5 N
Zelechovi 2 Miadéjovice \:\ Faac
A\ elechovice [a46) (444 X [445]]
\~ °
\ Babice
N\ 5
AN
;\Cirvenka SPukoy Zerotin 2N {
N - S \
N Phle °© (447]] Hnojice 3
... 2 i 1 Sternberk
ST \ uzice
SN 451
N
N Doma
Litovel PR - N =

Bélkovice-
I'a&anu

r
!
/
1
1

< Starnov
Stren \

ECF |




Diky evropskym, narodnim a krajskym dotacim se skute¢né podafilo tuto hustou sit cyklostezek vybudovat. V roce 2020 chybi

uz jen poslednich par kilometrd, aby vSechny mésta a obce v daném regionu byly protkany touto siti.

Stavba Délkav (Maklady
m v mil. KE
Cyklisticka stezka Cervenka - Litovel (Hrazka), k.u. Cervenka 670 6,7
|D,-'I-;Ic|5tezl-c.a Unicov,m.E. Horni Sukolom Dlouha Loucka 2016 13,2
Cyklisticka stezka Cervenka - Litovel (Hrazka) 290 24
Sdruiena cyklostezkla a chodnik pro pési 465 5,7
Cyklostezka Medlov - Hlivice, propaoj 146 1
Mistni komunikace (cyklostezka) Za zahradami v Medlové 259 13
Podjezd pro cyklisty pod mostem ev. . 4468-1 ve Starnové 321 6,5
Stavebni dupravy cyklostezky Masarykova - Labuti 46 0,644
Cyklostezka Sternberk - Dolni Zleb 168 5,2
Stezka pro chodce a cyklisty Sumvald - Dolni konec 155 1,7
Stezka pro chodce a cyklisty Sternberk - Unicov, k.0. Cljezd u Uni€owva, osa 2, 24, 3 2139 17.8
Cyklostezka Ujezd — Rybniéek po k.U. Mladéjovice - 2. &ast 1246 10,3
Smisené stezky pro chodce a cyklisty Unicov, MKZ - Litovelska, Nerudova 955 16,3
Cyklostezka Unicov, m. &. Brnitko - Ujezd 1512 10,1
Chodnik a stezka podél ul. Olomoucka mezi ul. Nemocnicni a Malé Novosady 143 1,6
Cyklostezka Unicov, m. €. Nova Dédina - Sumvald 1026 17,2
Cyklisticks stezka Litovel-Cervenka-Unitov, na k.0.Cervenka 2229 32,1
Cyklisticka stezka podél 11/449, k.u. Litovel 871 5,68
Stezka pro chodce a cyklisty Sternberk — Unicov, k.u. Mladé&jovice u Sternberka 369 3.9
11/444 Sternberk -pritah |. Stavba (v ramci stavby cyklostezka) 1203 12,0
Cyklostezky podél ul. V&zni, 11/444 560 7.8
Smi%end stezka ul. Olomoucka —I1. etapa 438 11,7
Smisenad stezka ul. Olomoucka —1. etapa 613 7.6
Uprava cyklopfejezdu ul. Jivavska 40 0,6
Stezka pro chodce a cyklisty Piskovisté - Nabfeini 210 3,3
Cyklostezka Ujezd — Rybnigek po k.. Mlad&jovice - 2, &ast 659 3,6
Cyklostezka Litovel-Cervenka-Uniéov, na k.u.Stielice 1522 9,8
Stezka pro chodce a cyklisty Sumvald - Libina 3068 13,1
Cyklostezka Tri Dvory 1654 19,3
25042.5 2481

Tabulka 4: Prehled nové vybudovanych cyklistickych stezek v daném regionu v letech 2018 — 2020. Zdroj:

PFibéh promény UniCovska v letech 2000 — 2018 je pfedstaven na tomto odkaze: https://unicov.dobramesta.cz/cyklo
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Pfed (2017) - Po (2020)
Od myslenky k vybudovani cyklostezky Sumvald — Libina,
dlouha cesta za cyklostezkou 2017 - 2020

Podminkou vystavby husté sité cyklostezek nejsou jen finance, ale i spoluprace zainteresovanych partneri

Koordinace je o domluvé partnert podpofit cyklistiku:
Obce, kraj, SFDI, EU a SZDC buduiji sit cyklostezek

T — . -

I Bohata galerie priklad0 dobré praxe na webovych portdlech

Na webovém portale spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s. jsou zvefejfiovany ptiklady dobré praxe jak z Ceské republiky,
tak ze zahrani¢i na odkaze: https://www.dobramesta.cz/novinky. Spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s. dale spravuje, ve
spolupraci s partnery z akademické sféry a dalSich odbornych organizaci, webovou stranku Akademie méstské mobility. Zde jsou

priklady dobré praxe o cyklistické dopravé zvefejhovany na odkaze: https://www.akademiemobility.cz/cyklisticka-doprava
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JMP20.v FAKTA&CISLAv DOKUMENTY v OPATRENI v

AKTUALITY AKCE KONTAKT

Strategicky plan Komunikaéni plan Opatreni

QOd vize az po akéni plan. Zmeény nastanou diky komunikaci. Obcany nejvice zajimaji konkrétni ciny.

V ramci popularizace opatfeni udrzitelné meéstské mobility spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s. rozjel iniciativu
CityChangers. Jeji soucasti je zvefejriovani prikladd dobré

praxe pomoci socidlnich siti a také pomoci webového portalu:
http://citychangers.eul/.

Ménime meésta.
Jsme CITYChager,

Pribéhy City Changers  NaSiambasadofi ~ Vyzva 2030
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Piiprava na obdobi 2021-2027

V origindini zpravé ECF jsou v této kapitole uvedeny priklady z celé Evropy, ale pravda je
takovaq, zZe kazdy stat si stejné vyjednava své origindlni podminky. Proto se kapitola vénuje
ceskému kontextu. Obecné se da konstatovat, Ze obecna kritéria ve vztahu k podpore
cyklistické dopravy jak z evropskych, tak narodnich zdroju jsou nastaveny dobre. Stejné
tomu bylo i v roce 2013, ale jakmile se rozdélovaly alokace pro jednotlivé kapitoly, tak na
cyklistickou dopravu zbyly jen ,drobné“. Aby se stejnd situace neopakovala, je fieba

aktivné pracovat s argumenty uvedenymi v tomto dokumentu.

Ze tomu tak skuteéné muze byt, naznaduje prdvé zpracovdvany Ndrodni plan obnovy, ve
kterém se nejen nepocita s podporou cyklistické dopravy, ale ani s opatfenimi na podporu

méstské mobility.

| Plan financovdni z fond? EU 2021 - 2027

Integrovany regionalni operaéni program (IROP) 2021 — 2027:

Opét se predpoklada vyuziti integrovanych nastrojli s tim, Ze stavajici IPRU se stanou ITl a pro méstské oblasti se tedy stane
relevantni pouze jeden integrovany nastroj. Dal$i rozdil spociva ve skute€nosti, ze finan¢ni nastroje by mély byt vyuzivany jesté
intenzivnéji a z hlediska regionalniho bude omezeny okruh intervenci financovan i v ramci hl. mésta Prahy.

Pokud jde o podporu udrZitelné méstské dopravy a cyklodopravy, parametry podporovanych intervenci by mély zUstat v podstaté
stejné jako v programovém obdobi 2014-2020.

@b Podporovana cyklisticka infrastruktura:
e Cyklodoprava — samostatné stezky, jizdni pruhy a pasy pro cyklisty (a chodce) ke kazdodenni dojizdce — vystavba
/ rekonstrukce; liniova opatfeni pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru (vyhrazené jizdni pruhy, piktogramové
koridory) ke kazdodenni dojizdce — Uprava / realizace
e Bezpecnost dopravy — stezky, pruhy, pasy pro cyklisty jako soucast projektt vystavby / rekonstrukce chodniku
e Termindly a parkovaci systémy — parkovaci systémy B+R jako soucast terminalll / samostatné — vystavba /
rekonstrukce
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Statni fond dopravni infrastruktury

Ugelem zFizeni Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) je financovani vystavby, modernizace, opravy a udrzby silnic
a dalnic, celostatnich a regionalnich drah a dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest. VSe vySe uvedené v rozsahu
zakona €. 104/200 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury, kterym byl zfizen. SFDI financuje nejen velké akce dopravni
infrastruktury, ale také komunikace pro cyklisty, které maji velky pfinos pro kazdého obyvatele Ceské republiky. Finanéni
pFispévek se poskytuje vyhradné na vystavbu cyklistické stezky, opravu cyklistické stezky a zfizovani jizdnich pruh pro cyklisty
na mistnich komunikacich nebo na silnicich Il. nebo lIl. tfidy.

V obdobi 2001 — 2019 poskytl SFDI pfispévky na financovani komunikaci pro cyklisty ve vysi 2,24 mld. K& na vystavbu a udrzbu

cyklostezek?3.
Pfispévky na vystavbu a Gdribu cyklistickych stezek a jizdnich pruhi pro cyklisty O l sfdi
z rozpoctu SFDI - objem ¢erpanych prostiedku v letech 2000 - 2019 o Tul Foup DopRA
300
CELKEM v letech 2000-2019
poskytnuto 2,240 mid. K¢ 253
250
200
>(¥.)
= 150
E
>
100
50
5
0 : : : ‘ : , : ‘ : : : : :
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Obrazek: Prispévky na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek a jizdnich pruht pro cyklisty ze Statniho fondu dopravni infrastruktury v letech
2000-2019. Zdroj: SFDI ©.

V letech 2019 a 2020 poptavka po uvedenych typech opatfeni rostla, a i pfes dodatecné navySeni rozpoctu nebylo mozné

uspokojit vSechny zadatele.

Dokazuji to mimo jiné statistiky za rok 2019, kdy byl schvalen pfispévek pro 29 akci s limitni vysi pfispévku 351,2 mil. K&. | pres

vyrazné navysSeni puvodné rozpoctované castky ve vysi 200 mil. KE nemohly byt podpofeny vSechny zadosti, které spinily formalni

22 https://www.sfdi.cz/poskytovani-prispevku/
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nalezitosti. To jen potvrzuje obrovsky zajem Zadatell o tento druh pfispévku a zaroven kvalitni pfipravu pfedloZzenych projektu.
Celkové bylo predlozeno 74 Zadosti o pfispévek, kvlli nedostate€nému objemu financi nebyla podpofena cela fada dalSich

kvalitnich projektd v celkové vysi cca 220 mil. K&.
V roce 2020 pfiSlo na Statni fond dopravni infrastruktury celkem 75 Zadosti na vystavbu cyklostezek, s dosud rekordni vysi

pozadovaného pfFispévku 833 mil. KE Nakonec byly vSechny projekty podporeny.

Projekéni pripravenost ze strany kraju, mést a obci

Na zakladé prizkumu, ktery prob&hl mezi kraji a mésty v terminu od 15. — 22. 10. 2020, je v Ceské republice evidovano na
300 projektt v rGzném stupni projektové pripravenosti (dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, dokumentace pro stavebni

povoleni), diky kterym by bylo mozné vybudovat 420 km novych cyklistickych komunikaci. Pfedpokladané naklady &ini vice jak

4 miliardy K&.

Podporu cyklisticky a cyklodopravy v letech 2015-2019 shrnuje nasledujici graf:
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Praha 315,5 238

Jihomoravsky 180,8 152
Ustecky 118,3 144
Plzensky 109,0 185
Olomoucky 75,0 119
Kralovéhradecky 61,9 112
Stredocesky 46,1 33
Liberecky 35,0 79
Pardubicky 30,0 57
Vysocina 25,5 50
Moravskoslezsky 18,0% 15
Karlovarsky 16,7 57
Zlinsky 14,0 24
Jihocesky 10,0 16

Tabulka 5: Financovani cyklodopravy a cykloturistiky z rozpodtu krajd v jednotlivych krajich CR

24 Pouze rok 2019
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Vyzva k akci

Kde je problém? Stav Narodniho planu obnovy

Vychodiska Narodniho planu

Vychodiska Narodniho planu obnovy v kontextu pfipravy
obnovy v kontextu Hospodarské
Hospodarské strategie strategie — pfilohy komponent

30.9. 2020
30. zafi 2020

§ ceh Canch
e Do et
> A\ Prfefire \  Formefutre

jak opravit a aktualizovat

Z nuly na sedm, aneb co chybi v Narodnim planu obnovy, pro¢ doplnit a jak?

Nula. PFesné tolikrat se v prvni verzi Narodniho planu obnovy Ceské republiky objevuii tolik potfebné investice do moderni méstské
mobility a udrzitelné méstské dopravy. At uz je to z jakéhokoli divodu, Ministerstvo primyslu a obchodu ma nyni prileZitost druhou
verzi vyrazné vylepsit a posunout na evropskou Uroven tak, aby mésta, ob&any ani firmy v Ceské republice o vyhody z t&chto
investic nepfipravilo.

Zeme i jednotliva mésta napfi¢ Evropou své investice do moderni mobility véetné cyklodopravy naopak stupriuji a vidi v nich cestu
alokovaly jednu miliardu eur (27 miliard korun) a dalSi zdroje pfipravuji na roky 2021 a dél. Naposledy Irsko deklarovalo, ze
v pFistich ¢tyfech letech nasméruje 10 % svych dopravnich investic pravé do cyklodopravy, dalSich 10 % potom do mobility pési.
Celkem tedy jednu pétinu dopravniho rozpoctu na aktivni a udrzitelnou mobilitu, a to kazdy rok. Jen v roce 2021 to bude 360 miliond
eur (bezméala 10 miliard korun).

Nahravaji tomu i spole¢né priority lenskych zemi Evropské unie, které zastfeSuje Evropska komise. V rdmci jejiho programu pro
obnovu a odolnost je pfipraveno celkem 672,5 miliardy eur, Ceska republika ma muze poéitat minimalné se 182 miliardami korun.
Zadani pfitom zni: smérfovat investice v dopravé predevsim do udrzitelné mobility, kde cyklodoprava hraje nezastupitelnou roli,

a to zejména ve méstech.
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To je spoleéné jak pro Usili nastartovat obnovu EU po pandemii COVID-19, tak i pro dlouhodoby program dekarbonizace dopravy
na cesté k uhlikové neutralité kontinentu. Mistopfedseda Evropské komise a hlavni garant projektu Green Deal Frans Timmermans
to vyjadfil napfiklad 30. Fijna 2020 na setkani se starosty vyznamnych evropskych mést: ,Doprava je jednim z nejvétsich zdroju
emisi sklenikovych plynti v Evropé. Mame zavazek byt do roku 2050 uhlikové neutralnim kontinentem, cesta k tomu povede mimo
jiné pfes vyrazné navyseni podilu aktivni a udrzitelné dopravy, tedy pésky a na kolech. Investice do moderni, bezpe¢né a oddélené
infrastruktury jsou z kategorie téch, kterych se nikdy nelituje, protoZe maiji jasny pfinos. Zadné emise sklenikovych plynt, Zadny
hluk, Zadné ucpané ulice mést. A diky elektrokoliim se mozZnost zménit méstskou mobilitu k lepS§imu otevira pro vSechny vékové

skupiny.*

Ze to zatim ve své prvni verzi 8esky plan obnovy zcela pominul? Abychom to Ministerstvu pramyslu a obchodu usnadhnili, pfipravili
jsme préivodce se 7 body, které je potfeba do aktualizované verze Narodniho planu obnovy CR zapracovat tak, aby Ceska
republika kromé zadani Evropské komise dostala také svému vlastnimu sloganu #thecountryforthefuture.

Sedm bodii pro moderni mobilitu:

1. Investice do infrastruktury pro cyklodopravu (stezky + parkovani). Irsko uz se k tomu zavazalo, dalSi zemé pfipravuji.
VyuZit zejména na bezpec€nou, oddélenou sit' cyklostezek ve méstech a mezi mésty, v modernim designu vcetné
kfizovatek a kruhovych objezdd, mostd, podjezdl a parkovani. Primarni a kliCové vyuziti: kazdodenni cyklodoprava.

Mozné doplrikové vyuziti: rekreace.

2. Fond pro zvySeni dostupnosti elektrokol. Kdekoliv v Evropé v minulych letech podobny fond zfidili, dostavil se obratem
Uspéch v podobé narlstu obliby elektrokol a viady také dokazaly zpfistupnit moderni elektrokola novym skupinam
obyvatel. Tim, zZe zehli kazdy méstsky kopec a odstrariuji psychologické bariéry typu "to uz je na kole daleko", umoznu;ji
velké skupiné novych uZzivatell zacit elektrokolo pouzivat v méstském provozu jako plnohodnotny dopravni prostfedek.
Tam pomahaji zlepSovat dopravu, ovzdusi i zdravi a zvy$uji odolnost mést i jeho obyvatel. Fond Ize v CR zfidit velmi
pruzné, vysledky se dostavuji rychle. Pokud by se planovaly dal$i podpdrné programy v oblasti mobility, véetné
Srotovného na auta, mélo by na podporu elektrokol sméfovat vzdy minimalné 10 % celkového objemu financi v takovém

programu.

3. Investice do bikesharingu (i s elektrokoly). Kazdé mésto si zaslouzi mit vlastni bikesharing, at uz s klasickymi sdilenymi
koly, nebo v kombinaci s elektrokoly. Déla to sdilena kola dostupnéjsi vétSimu okruhu lidi, €ini to cyklodopravu ve méstech
atraktivnéjSi a zaroven snizuje zatizeni mést hlukem, emisemi i kolonami. Podpora ma smérovat jak do zvySeni poctu kol
ve stavajicich flotilach, ke spusténi bikesharingu v méstech, kterd ho dosud nemaji, tak na vystavbu dobijecich stojant
pro elektrokola a i do tésné integrace s mistni MHD. Jenom benefity v oblasti vefejného zdravi jsou v EU vycisleny na
81 miliard korun ro¢né. Bikesharing je zaroven dostupna a rychla cesta ke snizovani uhlikové stopy méstské dopravy.

4. Program na pouzivani elektrickych cargokol. Jak v osobnim, tak i firemnim pouzivani dokazi cargokola na spoustu cest
mésta. Podpora mize kombinovat jak prispévek na pofizeni, tak i municipalitni programy na principu méstskych paj¢oven

cargokol.

5. Kvalitni strategie a vzory. Investovat nejen do rychlych stavebnich praci, nybrz minimalné stejnou mérou i do vize,
strategické koncepce, workshopt, studii a kvalitnich manuald, podle nichz budou moci ministerstva, regiony i mésta
moderné fungovat a posouvat vefejny prostor do 21. stoleti. Po vzoru Velké Britanie, Irska ¢i Nového Zélandu také
ustanovit multidisciplinarni tym, ktery nebude fesit politiku, nybrz nejlepsi podminky pro mobilitu lidi vSech vékovych
skupin. S ohledem na starnuti populace v Ceské republice je to opét investice do zvy$eni odolnosti, ktera navic pFiznivé

ovlivni také verejné zdravi.
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6. Rozvinout cykloturistiku. Obor turismu byl koronavirovou krizi vyrazné zasazen. Cykloturistika zarover predstavuje
spolehlivy a perspektivni zplsob, jak udrzet zaméstnanost i v odlehlejsich oblastech mimo mésta, a to ve vSech stupnich
kvalifikace. Investice necht sméfuji do budovani a dlouhodobé udrzby kvalitnich rekrea¢nich stezek s dobrym znacenim,
s durazem na moderni design a bezpedéi, dale do rozvoje navaznych sluzeb pfimo v regionech. Z této kapitoly ma také
smysl financovat komunika¢ni kampané na podporu regiond s kvalitnim zazemim pro cykloturistiku, at uz smérem

k domacimu publiku, nebo do zahranigi.

7. ZvySovat vzdélani. Bez poznani, jak se ve vyspé&lych zemich chytfe investuje do moderni aktivni mobility, by Ceska
republika jen opakovala staré chyby a pouzivala prezité postupy. Proto ma smysl propojit investice do infrastruktury
s Sirokou podporou tzv. mékkych programa, jako jsou Pomozme détem na vlastni nohy, filmové festivaly zamérené na
méstskou mobilitu, Skolni ulice, dobrovolnicky Na kole v kazdém véku, vzdélavani skrz masterclasses v Nizozemsku,

Kodani a dalsi.

Zadna revoluce, jen zabrzdit zaostavani:

Tim, Ze Ministerstvo prdmyslu a obchodu zaktualizuje Narodni plan obnovy podle sedmi vySe uvedenych bodl nebude revoluce,
jen pouhé dohanéni ztraty, kterou zatim Ceska republika nabrala.

Do rozvoje mobility prostfednictvim kol a elektrokol mohutné investuji zemé v celé Evropskeé unii, po jarni viné pandemie COVID-19
se pridaly i staty jako Italie nebo Irsko, kde dosud cyklodoprava stala v pozadi. Ve stovkach evropskych mést vznikly nové
bezpecéné cyklostezky, pruhy pro auta nebo na parkovani se proménovaly v prostor pro lidi, co jdou po svych nebo jedou na kole.
V pripravé je 2300 kilometr novych cyklostezek, pfes 1000 km uZ je v provozu a dalsi tisice kilometra se pfipravuii.

Kohezni politika 2021+:

Evropské komise v roce 2018 pfedstavila pét hlavnich cild pro priority financovani z fondl EU po roce 2020:

Inteligentnéjsi Evropa — inovativni a inteligentni ekonomicka transformace;
Zelengjsi, nizkouhlikova Evropa;

Propojenéjsi Evropa — mobilita a regionalni konektivita k sitim IKT;
Socialngjsi Evropa — provadéni evropského pilife socialnich prav;

& &% & &

Evropa bliz§i obanim - trvale udrzZitelny a integrovany rozvoj méstskych, venkovskych a pobfeznich oblasti
prostfednictvim mistnich iniciativ

Narodni koncepce realizace politiky soudrznosti v CR po roce 2020:

Narodni koncepce realizace politiky soudrznosti v CR po roce 2020 (NKR) je st&Zejnim dokumentem, ktery uréuje hlavni vécné
oblasti financovani politiky soudrznosti v CR po roce 2020. Ceska republika formulovala pét narodnich priorit na obdobi 2021+,
ktera vychazeji z potfeb na narodni a regionalni trovni a jsou v souladu s navrhem péti cilll Evropské komise:

Nizkouhlikova ekonomika a odpovédnost k Zivotnimu prostfedi

Rozvoj zalozeny na vyzkumu, inovacich a uplatnéni novych technologii
Vzdélana a socialné soudrzna spolecnost

Dostupnost a mobilita

& &% 3% &

Udrzitelny rozvoj uzemi

Strategicky ramec CR 2030:

Material "Ceska republika 2030" je strategickym ramcem pro dlouhodoby rozvoj eské spolegnosti, jehoz cilem je zvySovani kvality
Zivota v8ech obyvatel Ceské republiky pfi respektovani pfirodnich limitd. Na zakladé strukturalni analyzy souéasného stavu

a trendd formuluje strategické a specifické cile, kterych by Ceska republika méla do roku 2030 dosahnout. Jejich naplfiovani bude
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v gesci vécné prislusnych ustfednich organ statni spravy, strategicky ramec zaroven bude slouZit jako voditko pro rozvoj regiont
a obci. Ceska republika 2030 propojuje dva vyznamné koncepty — kvalitu Zivota a udrzitelny rozvoj a formuluje své cile celkem
v Sesti klicovych oblastech:

Lidé a spole¢nost
Hospodarsky model
Odolné ekosystémy
Obce a regiony
Globalni rozvoj

© g M w DN P

Dobré vladnuti

I Vyzva k akci k ndpravé Ndrodnich pldni obnovy

Problém s Narodnim planem obnovy nema jen Ceska republika, ale i ostatni evropské staty. Proto konsorcium partner( z deviti
evropskych statl, spolupracujicich v projektu Danube Cycle Plans?®, vyzyva k akci. Vyuzijte tuto jedinecnou prilezitost a zaclefite
nutné investice na propagaci a podporu cyklistiky do vaseho Narodniho planu pro obnovu a oZiveni, stejné jako do program(
viceletého finanéniho ramce 2021-2027.

Strategie a plany jsou nutné, ale bez financovani nejsou ni¢im:

V této dobé, ktera je zasadni pro rozhodovani o budoucich investicich do opatfeni a projektl souvisejicich s cyklistikou, chce nase
partnerstvi z deviti evropskych statt zdraznit nutnost vy€lenit ve vSech finanénich nastrojich, planovanych pro pfisti roky, rozpocet
vyhrazeny na rozvoj cyklistiky.

Neni pochyb, Ze cyklistika se stala kliCovym prvkem soucasné mobility. Diky flexibilité a cenové dostupnosti je atraktivni
alternativou pro rdzné Gcely dopravy, at uz samostatné, nebo v kombinaci s jinym (vefejnym &i sdilenym) zplsobem dopravy.
Opatreni podporujici cyklistickou dopravu jsou tedy velmi dobfe zac¢lenéna do celé fady planu a strategii, které se tykaji udrzitelné
mobility a rozvoje mést, a to napfi¢ Evropou. Podrobny plan Evropské komise pro pfipravovanou Strategii udrzitelné a chytré
mobility v souladu s cilem Zelené dohody pro Evropu (urychlit pfechod k udrZitelné a chytré mobilité) vyslovné zdarazriuje kliCovou
roli cyklistiky jako Cisté dopravy pro méstskou a regionalni mobilitu a pro nase Usili o spInéni environmentalnich cild, pfedevsim
tedy snizeni emisi sklenikovych plyn(.

Cyklistika — vyznamny zpusob feSeni mobility béhem pandemie Covid-19:

V naro¢ném obdobi pandemie Covid-19 je jizda na kole jednou z mala udrzitelnych alternativ hromadné mobility, zajistujici lidem
dopravu na zékladnich kazdodennich cestach se zachovanim spole€¢enského odstupu a minimalnich poZzadavkd na denni fyzickou
aktivitu. Mésta rychle zareagovala na zvysujici se podil cyklistl, zfidila do¢asné cyklopruhy a vyznacila nové doporucené trasy.
Kuryfi na jizdnich kolech zase hrali kli¢ovou roli pfi dorucovani v centralnich oblastech mést, kde poptavka rostla raketovym
tempem. S ohledem na restrikce v oblasti cestovniho ruchu byl v mnoha statech zaznamenan neocekavany boom rekreacni
cyklistiky a cykloturistiky.

Zohlednéte cyklistiku v evropskych nastrojich financovani:

Radi bychom politiky a Ufedniky na narodni i mezinarodni (makroregionalni a evropské) urovni upozornili na sou€asnou pfilezitost
urychlit podporu rozvoje cyklistiky. V ramci mimoradného nastroje pro obnovu NextGenerationEU ve vysi 750 miliard euro poméaha
Evropskou radou nedavno schvaleny Nastroj na podporu oZiveni a odolnosti ¢lenskym statim resit ekonomické a socialni dopady
pandemie, a to prostfednictvim jejich pFislusnych narodnich planu, které zajistuji ekologicky a digitalni pfechod k vyssi udrzitelnosti

22 http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/danube-cycle-plans
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a odolnosti. Na samotném zacatku je zatim pfisti vicelety finanéni ramec EU (MFF), ktery zajistuje dlouhodoby rozpocet ve vysi

vice nez 1 bilionu euro na podporu rozvoje, modernizace, inovace a tradi¢nich politik v lenskych statech.

Projekt Danube Cycle Plans pomUze deviti evropskym statlim (osmi ¢lenskym a Srbsku, které je pfed vstupem do EU) pfipravit
narodni strategie na podporu cyklistiky a sité cyklotras na zakladé makroregionalnich pland. Aby vSechny staty byly pfipraveny
zlepsit podminky pro cyklistiku a podpofit jeji rozvoj, to nam pomohou zajistit nastroje jako programy pro mentoring, seminare,
Skoleni a konference. | kdyZ se konsorcium snazi fesit vyzvy a problémy v oblasti podpory cyklistiky prostfednictvim vlastnich
ambicioznich cilll, hlavni cile, které stanovuji Strategie EU pro Podunaji a vy$e uvedené evropské strategie (tedy bezpecéna,
udrzitelna a chytra mobilita), mohou byt spinény jen za pfedpokladu, Ze odpovédné instituce na mistni, regionalni, narodni
a nadnarodni Urovni budou implementovat prislusna opatfeni ve prospéch cyklistiky, napriklad:

Budovat vhodnou cyklistickou infrastrukturu;

Podpofit rozSifeni siti cyklotras (chybégjici useky, pfeshrani¢ni propojeni), véetné dokond&eni sité EuroVelo;
Zlepsit intermodalni propojeni a vybaveni pro sluzbu Bike&Ride;

Zvysit bezpecnost dopravniho provozu;

Poskytovat pobidky pro nakup a vyuziti (elektrickych) jizdnich kol;

Podporovat zavadéni sdilenych jizdnich kol, pfedevsim ve vétSich a stfedné velkych méstech;

Realizovat propagacni a podplrné projekty a programy;

R N A

Podporovat partnerstvi pro cyklistiku.

Abychom toho dosahli, vyzyvame politiky, ufedniky, konzultanty a dalSi osoby s rozhodovaci pravomoci, aby vzdy, kdyz iniciuji,
navrhuiji, lobuji, hlasuiji, ratifikuji nebo pferozdéluji rozpocet, zohlednili potfeby cyklistiky, a to pfedevsim v ramci evropského planu
obnovy a viceletého finanéniho ramce pro obdobi 2021-2027.

Vyzva k akci - origindlni vyzva ECF

,Cyklistika je jednim z nejucinnéjsich feSeni nejvétsich ekonomickych a environmentalnich problém( soucasnosti. Nasledujici
doporuceni vam pomohou maximalizovat vaSe Sance na zabezpeceni evropskych financnich prostredku pro rozvoj cyklistiky:

Aktivné se zapojte do vefejnych konzultaci k programovym dokumentdm.

& &

Pokud nejsou dostupné zadné informace o vefejnych konzultacich — kontaktujte organy odpovédné za pfipravu
programovych dokumentu a zjistéte, jakym zplsobem mUzZete ovlivnit jejich obsah. O jaké organy jde mlzZete zjistit tak,
Ze vyhledate, kdo stal za pripravou partnerskych dohod, operacnich program( a programu regionalniho rozvoje pro
predchozi finanéni obdobi.

Komunikuijte a spolupracuijte s témi, kdo s vami sdili spole¢né cile a hodnoty. Jako skupina bude vas hlas vic slySet.

Najdéte spojence mezi nejriznéjSimi subjekty. Ukazte, Ze cyklistika ma podporu mezi v§emi skupinami v nasi spole¢nosti.

& & &

Zapojte se do Sifeni znalosti o zdravotnich, environmentalnich a ekonomickych pfinosech cyklistiky napf. v ramci rodiny,

mezi prateli ¢i kolegy. Sdilejte tento manual s kazdym, pro koho muize byt uzitecny.

@b Aktivné se zapojte do procesu pripravy programovych dokumentu a inspirujte své kolegy vizi dynamického a udrzitelného
rozvoje vaseho statu Ci regionu.

@b Nebojte se prichazet s odvaznymi myslenkami, které pomohou vasi zemi €i regionu vyniknout na mapé Evropy.
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@b Poucte se ze zkuSenosti téch statl, které z investovani do cyklistické dopravy ziskaly nejvic. Pokud hledate kvalitni know-
how, nevahejte a kontaktujte nas. NaSim cilem je spojit odborniky v oblasti planovani rozvoje cyklistiky s ambiciéznimi
politiky a uredniky.

&b Své napady a mysSlenky konzultujte s pfisluSnymi zajmovymi subjekty a nebojte se pfijmout jejich znalosti. Ve vasem
regionu hledejte nevladni organizace cilené na cyklistiku a ziskejte jejich pomoc &i radu k planovanym investicim.

@b Pokud je na narodni ¢i regionalni Urovni k dispozici pfehled investi¢nich potfeb, vyuZzijte ho k pfipravé projekta, které
pomohou vyplnit mezery v infrastruktufe na daném tzemi.

@b Naslouchejte potfebam, obavam a nadéjim obyvatel vaseho regionu. Ptejte se, co by mohlo zlepsit jejich Zivot v dané
oblasti. Méné dopravy, méné hluku, méné necistot — to jsou nejCasté&jSi odpoveédi, pfedevsim pak mezi obyvateli mést.

&b \yzyvejte Clenské staty, aby do svych programovych dokumentd zadlenily | problematiku udrzitelné dopravy, véetné
cyklistiky.

&b Ukazte odhodlani EU dosahnout cilt stanovenych Zelenou dohodou a obratte pozornost ¢lenskych statl k tomu, jak
investice do bezemisni mobility mohou k dosazeni cill prispét.

&b Upozornéte Elenské staty na to, jak dulezZité je realizovat konkrétni doporuéeni pro jednotlivé staty, a to i v oblasti
udrzitelné dopravy.

@b Ukazte, ze Evropska komise bere vazné zavazky, které jednotlivé staty stanovily ve svych narodnich klimatickych
a energetickych planech.

@b Sdilejte informace o pozitivnich pfikladech z téch statd, kterym se nejlépe dafi plnit klimatické cile EU.

@b Upozornéte ¢lenské staty na moznost zvysit v pribéhu pandemie investice do cyklistické infrastruktury, a také na benefity
cyklistiky s ohledem na omezeni dalSiho Sifeni viru.

At uz je vaSe role v pfipravé programovych dokumentl pro pfisti finanéni obdobi jakakoliv, jsme pFipraveni vam zajistit kazdou
podporu, kterou potfebujete, abyste pro své cyklistické projekty mohli zajistit maximalni vysi finan¢nich prostfedku.

Véfime, Ze tento prlivodce vam k tomuto cili pomuize. Pokud v8ak mate jakékoliv dal$i otazky, pfipadné pochyby, nevahejte
a kontaktujte nasSe odborniky.

Clenové tymu ECF, které m(iZete kontaktovat: Fabian Kiister, ECF Senior Policy Officer (f.kuester@ecf.com)
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Priloha: detailné o prinosech
cyklistickych investic v Evropé

I Ekonomika

Pramyslova vyroba:

&% Progndza analytik(l spole¢nosti Goldstein Research Fika, Zze do roku 2024 dosahne cykloprimysl poétu témér 20 miliard
jizdnich kol, s roéni mirou predpokladaného rastu 5,5 %.
&% Pro srovnani — pfedpokladany rast evropského trhu s osobnimi auty do roku 2024 je pouze 1,7 %.

Turisticky ruch:

3% Odhadovany pocet cykloturistickych cest v zemich EU je 2,3 miliardy ro¢né; celkova ekonomicka hodnota téchto cest je
44 miliardy euro.
@%b Cykloturistika je v zemich EU navazana na cca 525 000 pracovnich mist.

@b Cykloturisté ve Francii utrati o téméF 20 % vic, nez je primérna ¢astka vSech turistud.

Logistika:

3% Nakladni jizdni kola maji potencial nahradit nasledujici podil cest vykonanych motorovou dopravou v méstskych oblastech:
e+ 23-25 % komer&nich dodavek v intravilanu
e+ 50 % pracovnich cest v oblasti sluzeb a udrzby

e+ 77 % soukromych logistickych cest (nakupy, pfeprava déti, volno¢asové aktivity)

Obchody:

@b Zakaznici, ktefi pfijedou na kole, utrati vic nez ti, ktefi pfijedou autem, a to jak v urcitém Casovém Useku, tak v pfepoctu na
jedno parkovaci misto, které pro né musi byt k dispozici.

@b Dojde-li k transformaci ulice zpusobem, ktery dava cyklistdm a chodclm vic prostoru a autm méné, postupné dochazi
k vice nez uplné kompenzaci absentujicich zakaznikl z fad automobilistli pravé chodci a cyklisty. V Londyné po Upravach
nakupnich ulic ve prospéch aktivni mobility klesl poc€et volnych prostor pro maloobchod o 17 % a hodnota pronajmu se
zvysilao 7,5 %

Vystavba a udrzba silni¢ni infrastruktury:

3% Roc¢ni naklady na vystavbu a udrzbu infrastruktury pro motorovou dopravu, které usetfime diky cyklistické doprave, dosahuji
v zemich EU az 2,9 miliard euro.
3% Cena jedné mile kvalitni oddélené cyklostezky se odhaduje na 0,21 milion euro, zatimco jedna mile méstské dopravni

komunikace pro motorovou dopravu stoji 50 miliond USD, coz je 240krat vic.
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Dopravni kongesce:

@b PFinos cyklistiky pro Ulevu od dopravnich kongesci v celé EU Ize odhadnout na 6,8 miliard euro ro¢né.

@b Celkové naklady dopravnich kongesci, které zatézuji ekonomiku vSech zemi EU, byly odhadnuty na vice nez 240 miliard

euro ro¢né, coz jsou téméf 2 % HDP Evropskeé unie.

@b Rada mistnich studii z Evropy a Spojenych statt doklada i prinosy cyklistiky pro redukci problémt s kongescemi:

e Diky opatfenim ve prospéch cyklistl klesla intenzita osobni automobilové dopravy o 45 % a zrychlila se vefejna
doprava (Kodan, Dansko).

e  Cyklodalnice zkracuji dobu stravenou v dopravni zacpé o 3,8 miliont hodin (Nizozemsko). + Sit cyklodalnic snizuje
potfebu jet autem o 50 tisic cest denné (Porufi, Némecko).

e  Systémy sdilenych jizdnich kol snizuji dopravni pretizenost ve mésté v pribéhu stavebnich praci (Bordeaux,
Francie).

e  Systémy bikesharingu snizi Uroveri kongesce o 4 % (Washington DC, USA).

Konektivita a multimodalita:

@b Cyklistika pomaha vytvaret fetézce udrzitelné mobility.

e Jak ukazuje prizkum z Nizozemska, 44 % osob, které dojizdé&ji vilakem, pouziva pro cestu k vlakové stanici jizdni
kolo. Lidé, ktefi k dopravé kombinuiji jizdni kolo a vlak, méné Casto jezdi autem.

Odolnost:

@b Diky cyklistice, vCetné cyklistické logistiky, jsou naSe kultury odolngjSi - zajiStuje totiz moznost dopravy i v pfipadech

nouzovych, jako jsou pandemie, pfirodni katastrofy &i teroristické utoky.

& &

Technologie

V roce 2017 bylo vice nez 10 % jizdnich kol prodanych v zemich EU s elektrickym pohonem, zatimco v pfipadé osobnich
aut jen 1,5 %.

Od roku 2006 se prodej elektrokol zvysil 20krat, pfi€emz pramérna ro¢ni mira rdstu je témer 30 %.

Kdyz Francie v roce 2017 zavedla systém statnich podpor pro nakupy elektrokol, 61 % pfijemcu v prazkumu uvedlo, Ze
jizdou na elektrokole nahrazuji jizdu autem.

Sdilena jizdni kola zvySuji efektivitu dojizdéni a pracovnich cest, ale i konektivitu uvnitf mésta, protoze nabizeji snadnou
a rychlou dopravu pro prvni i posledni kilometr. Pfispivaji tak ke zvySeni produktivity ekonomiky mést.

Kazdé euro investované do systému sdilenych jizdnich kol v irském Dublinu generuje 12,3 eura v ramci ¢asovych uspor
a Sirsich ekonomickych a zdravotnich pfinosu. Hodnota samotné Uspory ¢asu se pohybuje v rozmezi 6 — 10,4 miliony

euro.

Zivotni prostiedi a prirodni zdroje
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Hodnota snizeni hladiny necistot v ovzdusi diky cyklistice: 435 miliont euro
Znecisténé ovzdusi je jedinym a nejvétSim environmentalné-zdravotnim rizikem v Evropé — roéné zpusobuje 400 tisic

pred€asnych umrti.

Mnozstvi emisi, které rocné usetfi Evropa diky cyklistice, se rovna 16 milionim tun CO2.
Hodnota uspor: 600 az 5 630 miliond euro, podle vySe socialnich nakladd na uhlik (mezni naklady na dopady zpUsobené
emitovanim jedné tuny sklenikovych plyn().

Soucasna hodnota snizené hladiny hlu¢nosti diky cyklistické dopraveé je 300 milion0 euro.
Hlukové znecisténi zplsobené motorovou dopravou je roéné pficinou asi 8900 prfed€asnych umrti a témér 800 tisic
novych pfipadd hypertenze v Evropé.

Cyklisticka infrastruktura potfebuje méné prostoru nez infrastruktura pro automobily. Méné nezbytné infrastruktury
znamena méné zastavéné pldy i mensi znecisténi pudy a vod.

Vystavba infrastruktury pro cyklisty namisto té pro osobni auta rovnéz znamena vic pady pro lukrativni investice
v nejatraktivngjSich lokalitach

Soucasna mira vyuziti cyklistické dopravy v zemich EU odpovida usporam pohonnych hmot v mnozstvi vic nez 3 miliardy
litrG roéné, coz zase odpovida ro¢ni spotfebé paliva pro silniéni dopravu v zemi o velikosti Irska.

Hodnota této uspory pohonnych hmot je témér 4 miliardy euro.

Primérna hmotnost osobniho auta v zemich EU v roce 2017 byla téméF 1400 kg, zato jizdni kolo jen malokdy vazi vic
nez 20 kg, tedy asi 1,5 % hmotnosti auta. Z toho vyplyva, Ze pro jeho vyrobu je potfebné mnohem mensi mnozstvi
pfirodnich zdroju.

Nékteré ze zdrojl jsou totozné, ale k vyrobé jizdniho kola je jich tfeba mnohem miri (napf. ocel, hlinik, riizné polymery).
Jiné se pro vyrobu jizdnich kol vibec nepouzivaji, napf. paladium ¢i platina pro katalyzatory, pfi jejichz t€Zbé& dochazi
k produkci znaéného mnozstvi emisi a environmentalni zatézi.

Zdravi

Jizda na kole jen v zemich EU ro¢né zabrani 18 110 pfed€asnych umrti, coz odpovida ekonomické hodnoté 52 miliardy
euro. Kromé toho funguje jako prevence celé fady vaznych a chronickych chorob, jako jsou kardiovaskularni nemoci,

diabetes 2. typu, rakovina prsu a tlustého stfeva nebo osteoporéza, a tedy zvySuje kvalitu lidského zivota.

Pravidelna mirna fyzicka aktivita jako jizda na kole snizuje riziko Alzheimerovy choroby o 29 % a riziko poklesu kognitivnich
funkci o 26 %.

@b Podle velké metaanalyzy odpovidajicich studii fyzicka aktivita o 17 % sniZuje pravdépodobnost rozvoje depresi.
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@b 4 hodiny po pfichodu do tfidy je schopnost koncentrace déti, které do Skoly pfijely na kole nebo pfisly pésky, osmkrat vyssi
nez u déti, které pfijely autem.

Absence:

&% Zaméstnanci, ktefi do prace jezdi pravidelné na kole, vykazuji roéné v pradméru o 1,3 dny méné absenci z divodu nemoci.
@b To znamena pro zameéstnavatele v zemich EU zisk ve vySi téméf 5 miliard euro ro¢né.

@b Tato ¢astka zhruba odpovida pfimym a nepfimym nakladim na nemocenskou v celé ekonomice Rakouska.

Socidlni prinosy a Zivotni spokojenost

Kvalita ¢asu:

nejspokojengjsi.

Verejny prostor:

@ Jizdni kolo je prostorové velmi efektivni — prostorem o $ifce 3,5 m muze ve mésté za jednu hodinu projet 7krat vic jizdnich
kole nez osobnich aut.

@b Na plochu jednoho parkovaciho mista pro osobni auto se vejde aZ 15 jizdnich kol.

Rovnost:

@b Roéni naklady na vlastnictvi a uzivani jizdniho kola tvofi pouze 5 — 10 % (v pFipadé elektrokola) nakladd na vlastnictvi
a uzivani osobniho auta. Jizda na kole jako levny zplsob dopravy miZze znevyhodnénym skupinam obyvatel zpfistupnit jak
pracovni moznosti, tak ucast na spole€enském zivoté komunity.

@b Ve Spojenych statech se domacnosti s nejnizsimi prijmy — ti, kdo vydélavaji méné nez 20 tisic dolarti roéné — dvakréat vic
nez zbytek populace spoléhaji na jizdni kolo jako zakladni dopravni prostfedek, napfiklad na cesty do prace.

Genderova rovnost:

@b Prizkumy ukazuiji, Ze Zeny maji tendenci ziskat vétsi prinosy z lep$ich moznosti pro vyuziti cyklistiky. Napfiklad jsou to stale
spi$ Zeny, kdo zajiStuje mobilitu déti nebo seniort v roding, a pokud tedy tyto skupiny mohou jezdit samostatné na kole,

Zeny tim ziskaji vice volného Casu.

Socialni konektivita:

@b Cyklistika je spoleCenska aktivita. Propojovanim lidi i jednotlivych sousedstvi nabizi potencial pro lepsi a €astéjsi spolecenské
interakce. MUzZe propojovat osoby z rizného prostiedi a spole¢enskych skupin, a tim posilovat spole¢enskou soudrznost.

Dostupnost:

@b Jizda na kole zvySuje dostupnost nejen pracovisté, ale i riznych mist pro socialni a kulturni aktivity.

@b V poslednich letech zaznamenaly velky Uspé&ch cyklistické kurzy pro uprchliky, pofadané v fadé zemi EU, napt. ve Svédsku,
Némecku, Nizozemsku &i Finsku. Tyto iniciativy, které ¢asto organizuje ECF, nabizi uprchlikdim, a Zenam predevsim,
snadny pfistup k potfebnému vybaveni i dovednostem, a tim moznost aktivnéji se zapojit do spole¢nosti.
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