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Co je to Plan udrzitelné méstské mobility?
Plan
Bez pldnu nelze ridit a pldan bez vile ridit je pouhou listinou bez uplatnéni

Jednd se o plnohodnotny strategicky dokument. Plan respektuje zakladni pravidla
strategického planovani a tato pravidla pevné urcuji strukturu dokumentu, ktery je rozdélen
na analytickou a ndvrhovou c¢ast. Dokument slouzi zejména pro koncepCni napliovani
dlouhodobych cill a je neopomenutelnym podkladem pro strategické fizeni. Strategické fizeni
je naplfovano implementaci vytycenych cil( planu a jejich naslednou evaluaci.

Udrzitelné

Rozvoj pro generace soucasné i budouci

Zakladnim aspektem udrzitelnosti je jeji trvalost, hovofime tedy o trvalé udrzitelnosti, coz je
vlastnost jakéhokoli systému, ktery funguje v dlouhodobém horizontu, bez kolapsu nebo
vyCerpani zdroji, na kterych zavisi. Samotnd udrzitelnost mize byt dale vnimdana jako
udrzitelnost ekonomicka (tedy s pfihlédnutim kfinanénim zdrojim), environmentalni
(s ddrazem na prirodni zdroje) a socialni (tykajici se spole¢nosti).

Méstské
Hlavni mésto je to, v némz Zijeme

Geografickym vymezenim planu je samotné mésto a jeho vnitrni nejtésnéjsi vazby. Je vsak
nutné také vnimat vazby snejblizSim okolim a roli mésta v hierarchickém systému
samospravnych celkl. Dllezitymi partnery pro rozvoj tak stale zlstavaji obce vramci
spravniho obvodu obce s rozsifenou plisobnosti a dale kraj a stat z ddvodu navaznosti na
krajské a republikové strategie.

Mobility
Pohyb je Zivot

Doprava, pohyb, mobilita. At uz se jedna o cestu na nakup, do zaméstnani, do skoly nebo jen
tak v ramci rekreace. Ve stfedu zajmu o Upravu podminek pro pohyb musi stat vSechny druhy
pohybu a nelze z néj urcity druh pohybu/dopravy vyloucit.
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Uvod

Mili Krnované,

tomu, kdo kdysi vymyslel "plan udrzitelné méstské mobility", bych nejradéji vzkazal, Ze sloZitéji uz to
snad neslo. Nenechte se odradit ndzvem. Vice nez dva roky jsme se intenzivné vénovali tématu dopravy
a mobility v Krnové. Do celého procesu jsme zapojili nékolik odbornik(, dopravnich expertl a stejné
dllezZitym partnerem jste pro nas byli vy sami. RGznymi cestami jsme sbirali podnéty od ob¢anl mésta
Krnova. Byly jich stovky.

Vétsina metropoli po celém svété sni o konceptul5Sminutového mésta. Chtéji dosahnout toho, aby
mistni obcané dokazali pohodIné a bezpecné zvladnout vétsinu svych kazdodennich cest (do prace, do
Skoly, na ndkupy, k lékafi...) do ¢tvrthodiny pésky nebo na kole. Takto mésta fungovala tisice let aZ do
zacatku druhé poloviny 20. stoleti.

Krnov patndctiminutovym méstem odjakziva je a pro nds obyvatele to pfedstavuje obrovsky benefit,
byt si to mozna Uplné neuvédomujeme. To ale neznamend, Ze v oblasti mobility nemame na éem
pracovat. Tak jako ve vsech ceskych méstech, i ndm kazdorocné prudce roste pocet automobild.
Budovat nové silnice nebo parkovisté nelze do nekonecna. Jisté si vybavite neddvnou bolestivou
zkuSenost, kdy obchvatu mésta ustoupily desitky zahradek. Chtéli bychom pro dalsi parkovaci mista
kacet stromy nebo rusit détska hristé?

Nastésti si stale vice mistnich obcanl uvédomuje, Ze zdravy Zivotni styl nespociva v prejizdéni osobnim
automobilem z domova na sportovisté. Pro kratsi vzdalenosti ve mésté denné vyuzivaji chlzi nebo jizdu
na kole. Svédci o tom obrovsky zajem Krnovan( o celorepublikovou akci 10.000 krok( nebo o sluzbu
sdilenych kol.

Neznamena to, Ze bychom si méli vycitat pokazdé, kdyZ naseddme do automobilu. Pro fadu
domadcnosti predstavuje nenahraditelny dopravni prostfedek. Mésto by se mélo snazit rovhomérné
rozvijet potreby ridi¢u, cyklistli, chodc(, uzivatel( vlakové, pfiméstské a méstské hromadné dopravy.
Nebude to jednoduché a musime pfi tom myslet na budoucnost. Nastup elektromobility nebo dopravni
zmény vyvolané prichodem vysokorychlostni Zeleznice bychom méli fesit s predstihem.

Vérim, ze k tomu vSsemu nam Plan udrzitelné méstské mobility bude dobrym pomocnikem.

Tomas Hradil

starosta mésta Krnova

Dokument byl schvdlen na........... zaseddni Zastupitelstva mésta Krnova dne .........................
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Proces porizeni PUMM

Krnovsky plan udrZitelné méstské mobility zacal vznikat na jare 2020. Prvni informacni schizky konané
dne 28. dubna se zUcastnil starosta mésta pan Tomas Hradil, mistostarostové Moravec a Binar, zastupci
odboru rozvoje mésta, vedouci organizacniho odboru, byvaly méstsky architekt a odborni konzultanti
a zaroven krnovsti rodaci M. Cestr a P. Gelnar. Diskutujici se shodli na hlavnich principech planu
méstské mobility — rozsifeni nabidky a moZnosti pfepravy s dirazem na bezpecnost silni¢niho provozu
a kvalitu verejného prostoru.

Obcéan bude mit moZnost pouZivat rGzné druhy dopravy, videalnim ptipadé prechazi od IAD
k udrzitelnym formam dopravy. Dle starosty mésta neni Ukolem Planu udrZitelné méstské mobility
mésta Krnova navrhovat a fesit tvrdé infrastrukturni opatreni, ale mél by propagovat udrzitelnou
mobilitu se zamérenim na MHD a vyuZivat sbirand data a podnéty k optimalizaci vSech dopravnich
vztah(.

Zucastnéni se shodli na postupu interniho zpracovani. To znamena, Ze do zpracovani materidlu jsou
v maximalni mozné mife zapojeni vlastni zameéstnanci Uradu. V pfipadé nutnosti zpracovani odbornych
posudk ¢i analyz jsou do procesu zpracovani zapojeni externi spolupracovnici. Jako hlavni koordinator
projektu byl zvolen P. Gelnar. Hlavnim projektovym tymem v oblasti administrace a interni koordinace
projektu je Odbor rozvoje mésta.

V Cervenci 2020 probéhlo setkani na radnici, kde byla pfedstavena zakladni teorie zpracovani Pland
udrzitelné méstské mobility. Byla zde také ozndmena spoluprace a dalsi jednani s Fakultou dopravni
CVUT a se spolkem Partnerstvi pro méstskou mobilitu. Vystupem tohoto setkdni byl pfiblizny ¢asovy
harmonogram zpracovani Planu. Tento harmonogram musel byt vlivem vyhlaseni nouzového stavu
v souvislosti s Sitenim epidemie COVID-19 postupné aktualizovan.

Casovy harmonogram byl ohrani¢en Evropskym tydnem mobility, ktery se kona vidy v zafi. Béhem néj
probéhly v zafi 2020 prvni cinnosti spojené s informovanim verejnosti o planech mobility a akce
spojené s propagaci trvale udrzitelné mobility. Dale byly vytvoreny mezioborové tymy odbornik( a pro
dalsi spolupraci byli béhem jara 2021 osloveni zaméstnanci Méstského ufadu Krnov, organizace,
jednotlivci a zejména obcané v rdmci Féra Zdravého mésta.

Mezi poskytovatele externich analyz pati zejména skupina odbornikd z Fakulty dopravni CVUT vedena
doc. Carskym, ktera zpracovala odborné analyzy dopravniho chovani a dal3i dopravni prizkumy, studie
a grafické podklady planu. Analyze, tykajici se optimalizace MHD a pfipravy podkladll pro vypsani
vybérového fizeni na poskytovatele, se vénoval Ing. Navrat, nicméné kapitola byla po revizi odbornikd
z CVUT prepracovana Ing. V. Pusmanem, PhD. z CVUT. Déle je spolupracovéno s odborniky v oblasti
udrzitelné mobility, napf. s panem M. Cestrem nebo s organizacemi, které se tomuto rozvoji vénuiji
a poskytuji metodickou podporu (Partnerstvi pro méstskou mobilitu).

Mésto Krnov bylo také pro potieby vyzkumu CVUT rozdéleno do oblasti, které reprezentuji jednotlivé

méstské ctvrté oddélené prirodnimi ¢i clovékem vytvorenymi bariérami. S timto rozdélenim se v rdmci
zpracovani PUMM bude dale pracovat jako se zakladnimi jednotkami pro dalsi rozvoj.
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V poloviné mésice dubna byla spusténa tzv. pocitovd mapa, ktera pomohla zpracovatelskému tymu
identifikovat problematicka mista tykajici se dopravy, a to diky prispévkim obcant, které byly dale
s obc¢any diskutovany v ramci Féra Zdravého mésta v kvétnu 2021.

V ¢ervnu 2021 mél PUMM jasné definovany harmonogram a pracovni skupiny, které se skladaji
z odbornikd, organizaci, ob&ant a zaméstnanct M&U. Byla také jasné vymezena oblast plisobeni
PUMM a sbér dat byl tomuto vymezeni prizplsoben. Analyzovany byly zakladni strategické dokumenty
a dostupné podklady tykajici se dopravy ve mésté Krnové. V téchto bodech spliiuje analyticka ¢ast
PUMM mésta Krnova postup uvedeny v metodice SUMP 2.0.

B&hem léta a podzimu 2021 probihala $iréi analyticka ¢innost, do které byli zapojeni zaméstnanci M&U
Krnov, obc¢ané a ostatni aktéri. Jednalo se o dokonceni prizkum@ dat mobilnich operator(, které se
uskutecnily ve srovnatelnych terminech jednoho tydne zafi 2020 a 2021. Dale byl v fijnu 2021
proveden odborniky z FD CVUT dopravné-sociologicky prézkum. V rdmci aktivit ETM 2021 byla
navazana spoluprace s krnovskymi zakladnimi skolami. BEhem této spoluprdce se zaci zakladnich skol
zUcastnili soutéZze Do Skoly po svych. Soucasti této soutéze byl prizkum tykajici se dopravy déti do
Skoly. Zaroven byla zahajena pfiprava na komunikaci PUMM, vytvoreni jeho vizudlni podoby a definici
komunikacni strategie smérem k obéandm.

Déle na podzim 2021 probéhl dopravné — sociologicky prizkum.

Na zacatku roku 2022 byla dokoncena zakladni vystupni verze Analytické ¢asti. Ta byla dale predloZena
zastupitelim mésta, zaméstnancim M&U a vefejnosti k pfipominkovéni v terminu 7.2. 2022 — 7.3.
2022. Findlni verze byla odevzdana na konci bfezna 2022.

Béhem dubna a kvétna byla zpracovdna Navrhova cast. Jeji struktura byla odsouhlasena vedenim
mésta v ramci jednani. Jako podklad Navrhové casti slouzi zejména studie potizené ve spolupraci s FD
CVUT. Névrhova &ast byla pfipominkovana verejnosti, zaméstnanci MéU a poradnimi skupinami Rady
mésta v terminu od 13. 6. 2022 do 3.7. 2022.
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Analyticka cast
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|. Mésto Krnov

1.1.Z3akladni geografické a demografické udaje

Pro ucely Planu udrZitelné méstské mobility je nutné vénovat prostor geografickym a demografickym
udajam. PrestoZe kaZzdy obc¢an zna své mésto a jeho mistni znalosti jsou ty nejcennéjsi, je potifeba vyuZit
blizsich analytickych dat, jez pomohou pochopit specifika izemi mésta, jeho obyvatel a vztah(, které

z téchto udajl plynou.

Bohatym zdrojem téchto Gdajd jsou Uzemné analytické podklady, v tomto pfipadé Uzemné analytické
podklady pro sprdvni obvod Méstského uradu Krnov, aktualizace ¢. 5 (prosinec 2020). Tyto podklady
jsou periodicky aktualizovany (ze zakona kazdé 4 roky) a mérené Udaje je tedy mozné srovnavat
v zavislosti na obdobich, ve kterych byly pozorovany. Udaje z prvni €asti (Podklady pro rozbor
udrzitelného rozvoje Uzemi) jsou analyzovany a shrnuty v druhé casti (Rozbor udrzitelného rozvoje
Uzemi). Tyto Udaje jsou primarné urceny pro identifikaci problém( feSenych vramci GUzemniho
planovdni. Svyym charakterem jsou vsak vhodné i pro poufZiti ve strategickych materidlech jako je

PUMM.
Geografie

Mésto Krnov leZi na severovychodé Ceské republiky v t&sné blizkosti hranic s Polskem (viz obrazek 1).
Diky své vzdalené poloze od hl. m. Prahy, kopcovitému terénu Nizkého Jeseniku, vzdalenosti od
krajskych metropoli a pfihraniéni poloze mdzeme Krnov v rémci CR oznacit jako mésto na hranici mezi
odlehlou oblasti zapadni ¢asti SO ORP Krnov (ddle viz kapitola 3.1.) a ostravskou metropolitni oblasti.
Mezi nejblizsi regiondlni centra patfi Olomouc a Ostrava, s nimiz je Krnov spojen Zeleznici i
komunikacemi I. tfidy. Mensimi centry bliZze Krnovu, a zaroven srovnatelnymi s Krnovem, jsou mésta
Opava a Bruntal. Na tato mésta ma Krnov nejsilnéjsi funkéni vazby. V rdmci spravniho obvodu obce
s rozsifenou plsobnosti je Krnov centrem pro celkem 24 mensich obci. Soucasti méstské mobility je
tedy také doprava téch, kteti denné do mésta pfrijizdéji za zaméstnanim, nakupy, sluzbami, vzdélanim,

na Urady apod. (dale viz kapitola 4.3.).

Poloha blizko polskych hranic také ovliviiuje funkéni vztahy v izemi. Polské komunikace se ¢asto stavaji
béZné uzivanymi pro dopravu v ramci okoli Krnova (napt. Osoblazsko). Neni vyjimkou, Ze polské
prihranici je vyhledavano i pro kazdodenni ucely obyvatelstva, jako je napf. rekreace, nakupy, sluzby

apod.
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Obrdzek 1 - Hranice mésta / ORP / kraje (Zpracovdni CVUT)

Z vyse uvedeného plyne, Ze dopravni vazby vychazi zejména z vazeb funkcnich. Blize tyto vazby

popisuje kapitola 1.2. Zakladni dopravni sit mésta.

Co se tye samotného Krnova, mlZeme strukturu jeho zastavby oznacit jako plvodni, s vyskytem
vilovych ¢tvrti a sidlist. Dominuji zde zejména funkce obytné, vyrobni a obsluzné v mensi mife, poté
rekreacni. Velky vliv na strukturu osidleni ma pravé komunikacni systém. Centrum mésta obklopuje
radialné okruzni systém, v ramci néjZ se soustiedi méstskd zastavba. Tento systém je zndzornén na
obrazku €. 5 Silnicni sit mésta Krnova v kapitole 1.2. Vyznamnou bariérou Uzemi je Zelezniéni trat i nové
postaveny obchvat mésta, diky kterym vznikaji v Uzemi oblasti suburbanniho charakteru (¢ast Jeznik,
Petrovicka, Hlubcicka). Specifickou ¢asti jsou pak Krasné Loucky, které si stale zachovavaji venkovsky

charakter a od centra mésta jsou vzdaleny zhruba 8 km.

Velky vliv na zemi ma nové dostavba severovychodniho obchvatu a v dalsich letech to bude dostavba
zapadniho obchvatu. Vyznamné se méni dopravni vazby, ale i vazby funkcni. Zapadni obchvat napfr.
jesté vice izoluje oblast Jezniku, severovychodni obchvat uz dnes zhorsuje dostupnost Hlubcického

v v/

predmésti a Petrovické, a to zejména pro pési a cyklisty.

Vzhledem k vefejnému prostoru a jeho vyuZiti je potfeba zminit, Ze se ve mésté casto vyskytuji
brownfieldy (nevyuZité a rozpadajici se objekty — priimyslového i obytného charakteru), ¢imz vznikaji

prazdna mista, ktera narusuji kompaktnost zastavby a znesnadnuji dopravni vazby.
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Krnov je svou rozlohou a rozmisténim funkci méstem kratkych vzdalenosti (viz Obrazek 20 - Izochrony
pési dostupnosti). A jsou to pravé nizké vzdalenosti jednotlivych bodd zajmu, které jsou vhodné pro
aktivni zplsoby mobility. Pfesto se v Uzemi ¢asto vyskytuji vySe zminéné bariéry prostupnosti, jako je

napt. feka Opava a Opavice, Zelezni¢ni trat, obchvat, vyrobni arealy nebo brownfieldy.
Obyvatelstvo

Udaje o obyvatelstvu mésta jsou pro dopravni strategii velmi diilezité. Pohyb obyvatel a jeho sméry
jsou vyznamnym faktorem pro rozhodovani, jakym zpUsoblm prepravy dat pfi nasledném planovani
prioritu. Stejné tak struktura obyvatelstva, napfiklad jeho vékova skladba a jeji dlouhodoby trend,

naznaci, komu pti planovani vénovat pozornost.

V souéasné dobé Fije v Krnové 23 130 obyvatel (CSU; 2021). Z &eho? zhruba 20 % tvoii mlade? do 18
let, 30 % obyvatelé starsi 60 let (data Odboru spravniho; 2021).

Celkové dochdzi na uzemi CR v poslednich esti letech k celkovému pfirdstku obyvatel z dGvodu
pfirlstku stéhovanim, nicméné dale dochazi k pfirozenému Ubytku obyvatelstva a rok 2020 poprvé
zaznamenal celkovy Ubytek oproti pfedchdzejicim péti letim (CSU, 2021). Zaroveri se v CR projevuje
dlouhodoby trend ristu obyvatel ve méstech z dlivodu vylidiovani venkova. Naproti tomuto trendu
se vSak stavi trend suburbanizace, kdy se lidé stéhuji do obci pfilehlych k méstskym centridm, nejcastéji
z dlvodu dostupného bydleni. Tento trend je z hlediska dopravniho nejméné chtény, jelikoZ vytvari

vysoké naroky na mobilitu obyvatelstva. Jeho vliv vSak v Krnové nebyl kvantifikovan.

V Krnové se projevuji vSechny vyse popsané trendy a na zakladé sledovanych dat dochazi v poslednich
péti letech spise k mirnému ubytku obyvatel. V poslednim roce (2021) doslo k mirnému rlstu a pravé

dobra dostupnost a kvalitni dopravni feSeni mohou pfispét ke zvyseni atraktivnosti Krnova.

Vékové slozeni obyvatelstva rovnéz odrazi celorepublikovy trend. Na Uzemi Krnova dochazi ke starnuti
obyvatel, mira starnuti vSak prevysuje krajsky i republikovy pridmér a Krnov se tak radi mezi oblasti

s nejrychleji starnouci populaci. Priimérny vék je 43,7 let.
Souhrn dle UAP

Uzemné analytické podklady na zékladé podrobné analyzy déle identifikuji zakladni charakteristiky

analyzy SWOT.

Pro geografické a sociodemografické ukazatele hodnoti jako silnou strdnku skute¢nost, Ze mésto je

Zelezni¢nim uzlem a bez tranzitni dopravy v centru mésta.

16



k< rnov

Mezi slabé stranky pat¥i nedostate¢né vazby na Polsko, okrajovd poloha v CR a absence vétsich mést
v okoli Krnova. Dalsi slabou strankou je mirny Ubytek obyvatelstva, starnuti populace a nizka intenzita

bytové vystavby.

PtileZitosti mésta je vazba na Polsko a moznost regenerace sidlist, na nichZ je nejpatrnéjsi zminéné

starnuti obyvatel.

SrUstani sidel, suburbanizace a rozvolfiovani sidel do krajiny a pfilehlych obci je spole¢né s poklesem

obyvatel hrozbou, které je potifeba predchazet.

Shrnuti

Krnov v rdmci CR patii mezi mésta odlehla. V ramci SO ORP je centrem pro 24 okolnich obci.

Srovnatelnd centra v okoli jsou mésta Bruntal a Opava. Regionalnimi centry jsou Ostrava a Olomouc.

Struktura Krnova je plvodni s dominanci vilovych Ctvrti a sidlist. Systém komunikaci je radialné
okruzni. Na uzemi Krnova se vyskytuji bariéry ptirodniho nebo technického razu (feka Opava a
Opavice, obchvat, Zeleznice, silnice I. tfidy), které znamenaji bariéru zejména pro aktivni zpUsoby
dopravy. Zaroven pfrispivaji ke vzniku oblasti suburbanniho charakteru. Relativné kompaktni
zastavbu narusuji vyrobni aredly a brownfieldy. Pfesto je Krnov méstem kratkych vzdalenosti a je

vhodny pro rozvoj aktivnich zplsobU dopravy.

Z hlediska pohybu obyvatelstva dochézi k pfesunu z mensich obci do Krnova (dle UAP), stéhovani do
regionalnich center a vliv suburbanizace na celkovy pocet obyvatel mésta. Tyto jevy vSak nejsou
kvantifikovany. Stejné jako na narodni Urovni dochazi ke starnuti populace. Z kratkodobych dat
dochazi k mirnému narustu obyvatel v poslednich dvou letech. Krajska demograficka progndza vsak

v dlouhodobém horizontu predpovida ubytek obyvatel.

Kvalitné zpracované Uzemné analytické podklady SO ORP Krnov jsou dobrym zdrojem potfebnych

dat.
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1.2.Z3akladni dopravni sit mésta

1.2.1. Silni¢ni doprava

Silnice jsou dopravni tepny mésta. Primarné jsou ur¢eny pro individualni automobilovou
dopravu, nakladni automobilovou dopravu a verejnou hromadnou dopravu nebo jind motorova
vozidla. Pohybuji se vSak po nich také cyklisté, kfizuji je chodci, a proto je potfeba tyto interakce

usmeérnit tak, aby pohyb po silnicich byl bezpecny pro vSechny ucastniky provozu.

Velky vliv na podobu a umisténi silnic ma jejich vyznam, ktery se pak odrazi také v intenzité dopravy na
téchto silnicich. Casto tedy hovofime o radidlach, které spojuji stfed Uzemi sjeho okrajem,
a tangentach kolmych na tyto radialy, které mohou tvofit okruzni trasu tzemim. Dale mUzZeme silnice
rozdélit dle jejich funkci na rychlostni komunikace s dopravni funkci, sbérné komunikace s dopravné
obsluznou funkci, obsluzné komunikace s obsluznou funkci a komunikace se smiSenym provozem
a moznym vylou€enim motorového provozu (dle CSN 73 6110). PFi navrhovani dopravnich zmén je
tfeba vidy pamatovat na vyznam a funkci komunikace a ddle navrhovat odpovidajici opatfeni. Dle
zakona rozliSujeme také kategorie pozemnich komunikaci. Na zakladé téchto kategorii pak rozliSujeme,
jaky subjekt ma pozemni komunikaci ve spravé (obec, kraj, stat) a kdo naptiklad na téchto

komunikacich stanovuje Upravu provozu dopravnim znacenim (viz zakon 361/2000 Sb.).

Sit komunikaci vedoucich Krnovem neobsahuje Zadné silnice transevropského vyznamu (TEN-T) ani

dalnice, rychlostni silnice ¢i silnice dle AGR (dle Politiky Uzemniho rozvoje CR).
Radialy

Mezi nejvyznamnéjsi komunikace mésta Krnova patti silniéni radidly vedouci z/do obci Opava,
Petrovice (PL), Mésto Albrechtice, Bruntal a Lichnov. Tyto radidly se poté stykaji v SirSim centru mésta
na méstském okruhu. Z hlediska uli¢ni sité se jedna o ulice Opavska, Petrovicka, Albrechticka,
Bruntalska/Revoluéni a Csl. armady. V rdmci celostatniho systému jsou poté tyto silnice oznaéeny jako
1/57 (Opava -> Mésto Albrechtice); 1/45 (Bruntal — Pietrowice (PL - Polsko)) a 11/459 (Krnov — Horni

Benesov).

Jako radidlu méstského vyznamu milizeme oznacit ulici Mikulasska, kterad spojuje centrum s hl. Zel.
nadrazim a je historicky koncipovana jako hlavni méstska tfida. Dalsi dllezZitou radidlou jsou ulice
Hlubdicka, spojujici Hlublické predmeésti s centrem mésta, a Svatovaclavska, spojujici oblast Charové
na méstsky okruh. Vyznamnou radidlou je také ulice Gorkého vedouci z ulice Albrechticka smérem
k nemocnici. Tato ulice byla vneddvné dobé rekonstruovana a zuZeni jejiho profilu a vytvoreni

parkovacich zalivli vyvolalo ze strany obc¢an(i mésta velkou kritiku.

18



k< rnov

. Radialy

Legenda

@

Petrovicka

T
/

MESTO KRNOY

Schemata dopravy |Tg

Hlavni némésti 961
e
Sehéma komunikaci - radidly

e

3 o
B Fetropalecky [doc. Ing. i

\ % Sisopicty

i
Carsky, Ph.D.| brezen 2022
‘W—m

115 1:16 000

Obrdzek 2 — Radidly (Zpracovdni CVUT)

Tangenty

Predchozi systém zakladnich radial je doplnén tangencialnimi propojenimi, a to zejména

e ulici Partyzana (propojeni ul. Bruntalské s ul. Albrechtickou)

e ulici Chafovskou (propojeni ul. Opavské s ul. Csl. armady)

e ulici Roosveltovou (propojeni ul. Petrovické s ul. Albrechtickou)

e ulici Bezrucovou (propojeni ul. Albrechtické s ul. Revolucni)

e ulici Brantickou (propojeni ul. Csl. Armady s hlavnim tahem smér Bruntal)

e ulici 9. kvétna a ulici U Jatek (propojeni ulice Opavské s ulici Hlubcickou)
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Obrdzek 3 - Tangenty (Zpracovdni CVUT)

Méstsky okruh

Na okraji historického jadra se nachazi méstsky okruh, ktery v centru mésta spojuje zminéné radialy.

Tvoii ho zejména ulice Riéni okruh, Soukenickd, Dvorakdv okruh, Smetantiv okruh a Jesenicka.
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Obrdzek 4 - Méstsky okruh (Zpracovdni CVUT)

Obsluzné komunikace

VSechny ostatni komunikace mimo zakladni systém radial, tangent a méstského okruhu patii do

souboru obsluznych komunikaci. Jedna se zejména o ulice vné rezidencnich ¢tvrti s nizkou intenzitou

automobilové dopravy.

v ,

Pro blizsi urceni charakteristik téchto ulic chybi pfesna data. Napriklad neni z dostupnych dat mozné

zjistit dopravni rezim v jednotlivych ulicich nebo miru zklidnéni automobilové dopravy, napf. umisténi

dopravniho znaceni Zéna 30. Alespon zakladni informace o délce, Sifce a povrchu komunikacni sité

obsahuje pasport komunikaci (vice na strané 26).

Silniéni sit

Cely systém radial, tangent a méstského okruhu ilustruje Obrazek 5.
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Obrdzek 5 - Silni¢ni sit mésta Krnova (Zpracovéni CVUT)
Mezi dalsi vyznamné méstské komunikace patfi silnice vedouci do izolovanych ¢asti leZicich mimo

zakladni uli¢ni skelet mésta. Jsou to ulice Jeznicka (oblast Jeznik) a ulice Nova Cvilinska (oblast Cvilin).
Obchvat mésta

V roce 2020-2022 probéhla dostavba prelozky silnice 1/57, ktera tvofi severni obchvat mésta. Stavba
byla dokoncena a zkolaudovdna na jafe 2022. Jiz na podzim 2021 byl obchvat otevien v reZzimu

e

predcasného uzivani.

Pfelozka se od stavajici komunikace odpojuje v blizkosti ¢asti Chomyz, kfizuje Zelezniéni trat, poté
prochazi zahradkarskou oblasti, uprostfed niz premosti feku Opavici. Za koupalistém se komunikace
urovnoveé ktizi s Petrovickou ulici, pak pokracuje po levém brehu feky a protina se s Hlubcickou ulici.
Za touto kfizovatkou premostuje feku Opavu a stadi se jiznim smérem. Na stavajici silnici 1/57 se
pfipojuje za méstem Krnovem pod vrchem Cvilinem. Délka prelozky je 7 782 metrl. PGvodni
komunikace 1/57 vedouci centrem mésta bude s nejvétsi pravdépodobnosti prevedena do vlastnictvi
a spravy mésta jako mistni komunikace I. tfidy. Tento obchvat v budoucnu pojme tranzitni dopravu ve
sméru Mésto Albrechtice <-> Opava, tim padem je ocekdvan pokles intenzit dopravy na pritahu
méstem) Opavska - Ri¢ni okruh, Jesenicka — Albrechtickd). Naopak uZ nyni je pozorovan nardst intenzit
na ulicich Hlubdicka — centrum a Petrovicka — centrum. Soucasné je ale obchvat novou bariérou tzemi,

ktera oddéluje oblast Petrovicka a Hlubcicka od zbytku mésta. KtiZovatky obchvatu s ulicemi Petrovicka
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a Hlubcicka jsou blize popsany v casti této kapitoly vénujici se kfizovatkam. Je zde také popsana

problematika pésich a cyklo kfiZzeni, ktera je rovnéz popsana v kapitolach 1.2.4 a 1.2.5 vénuijicich se

pési a cyklistické dopravé.

Stav po dostavbé SV obchvatu ilustruje Obrazek 6.

Legenda

\ I/57 391 == Komunikace . tiidy
! : ~ e 4 == Komunikace Il. tidy
1145 =1 Komunikace Il1. tfidy
== Vyznamné cbsluZné kemunikace

Ciermigcicka Gora
411 m

Bliszczyce

MESTO KRNOY
Hiavni namésti 861

Sohémata doprany [T
Sonamata dopravy Seagma kominikacl - prelozia is?

v T Ty
o, Palr Vopaleck [doc, Ing JiT Sersky, PD| prosinec 2621
iz phicty |.1-'-i -

111459

112 1125000

Obrdzek 6 - Stav po dostavbé SV obchvatu (Zpracovdni CVUT)

V roce 2027 by méla zacit stavba prelozky silnice 1/45, kterd bude tvofit zapadni obchvat mésta.
Komunikace bude zadinat u obce Brantice, kde se odchyli severné od stavajici silnice 1/45. Poté
premosti Jeleni potok a projde sedlem mezi Kosteleckym vrchem a vrchem Svinna. Pak projde
mimourovinoveé pres komunikaci vedouci do mistni ¢asti Jeznik a bude pokracCovat severnim smérem.
Na severni obchvat (pfelozka silnice 1/57) se napoji turbo-okruzni kfizovatkou v blizkosti mistni ¢asti
Chomyz. Délka nového useku komunikace 1/45 bude 3 420 metrd. PGvodni komunikace 1/45 vedouci
centrem mésta mize byt precislovana na komunikaci 11/645, nebo se muze stat komunikaci lll. tfidy,

pfipadné i mistni komunikaci (viz Obrazek 7). Po vystavbé a zprovoznéni téchto dvou obchvatl dojde

velmi pravdépodobné k poklesu tranzitni dopravy a centrum mésta bude zklidnéno.
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Obrdzek 7 - Stav po dostavbé Zdpadniho obchvatu (Zpracovdni CVUT)
K¥izovatky

vevs

Jsou to praveé kiizovatky, na nichz dochazi k nejcastéjsim interakcim mezi jednotlivymi druhy dopravy,
zejména mezi auty samotnymi, chodci prechazejicimi po prechodech a projizdéjicimi cyklisty. Zaroven
jsou kfizovatky povaZzovany za nejproblematictéjsi body na silni¢ni siti (viz kapitoly 4.1. Pocitové mapy

a 4.2. Analyza nehodovosti).
Z provedenych analyz vyplyva, Ze mezi nejproblematicté;jsi kfizovatky patfi:

e KriZovatka Ri¢ni okruh x Svatovaclavska x Smeralova
Problematické jsou u této kfizovatky zejména zhorSené kapacitni podminky na ramenech
Svatovéclavska a Smeralova, kdy v dopravni $picce je problematické zejména levé odboceni.
Na rameni Smeralova nejsou zaji$tény dostateéné rozhledové podminky. Chodci pFechazi 3-4
jizdnich pruhl bez ochrannych ostrivk(. Roh domu v ulici Svatovaclavskad rovnéz zhorsuje

rozhledové podminky pro chodce.

24



k< rnov

e KriZzovatka Jesenicka x Petrovicka x Smetanlv okruh
Koncepce této kfizovatky je pro fadu fidic neprehlednd. Dochazi zde k rizikovym situacim
z dlivodu Spatného pochopeni organizace kfizovatky a dopravniho znaceni. Systém prechod(
nesleduje prirozené trasy. Nejsou zde zajistény idedlni rozhledové podminky.

e KfiZzovatka SV obchvat x Petrovicka
KfiZovatka byla navrZena jako prlsecna s pripojovacimi pruhy pro pravé odboceni z vedlejsi
komunikace ulice Petrovicka. Jiz pred vystavbou obchvatu byla tato koncepce kfiZzovatky
kritizovana, protoZe neodpovida intenzitam na jednotlivych ramenech a vytvari nebezpecné
situace pfi vjizdéni z vedlejsi komunikace na komunikaci hlavni. To potvrdily dopravni nehody,
které se na této kfiZzovatce staly po otevieni SV obchvatu. Chybi Uroviiové prechody v pfipadé
zaplaveni podchodu.

e KfiZovatka SV obchvat x Hlub¢icka
KfiZovatka byla navriena jako prisecna. Jiz pfed vystavbou obchvatu byla tato koncepce
kfizovatky kritizovana, protoZe neodpovida intenzitdm na jednotlivych ramenech a vytvari
nebezpecné situace pfi vjizdéni z vedlejsi komunikace na komunikaci hlavni. Chybi Grovriové
prechody v pripadé zaplaveni podchodu. Podchod rovnéz nespliiuje vhodné sirkové a smérové

parametry pro vedeni cyklistické dopravy.
Intenzity automobilové dopravy

Diky s¢itani dopravy, které provadi Reditelstvi silnic a dalnic CR, zndme intenzity dopravy na hlavnich
silni¢nich tazich v centru a na vyjezdech z mésta. Ndsledujici tabulka prehledné shrnuje vysledky

méreni z roku 2016.

Misto méi‘eni vy pocet vozidel | TéZka nakladni vozidla % TV
Bruntilskd (za KMC) 5047 912 18%
Revoluéni (viadukt) 6674 1071 16%
Revoluéni (u Alberta) 9577 1277 13%
Branticka 1819 258 14%
Csl. Armady 949 193 20%
Cerveny dvir 8050 1319 16%
Opavska (Prowork) 9370 1416 15%
Petrovicka 6342 568 9%
Albrechtickd (odbo¢ka Chomyz) 6455 1091 17%
Albrechticka I. (u CS PHM) 8347 1504 18%
Albrechticka I1. (podjezd) 9716 1199 12%
Partyzanu 3104 603 19%
Jesenicka (mezi OK) 967 9%
Ri¢ni okruh (mezi OK) 1705 12%
Tabulka 1 - Intenzity individudIni automobilové dopravy (RSD 2016)
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Z tabulky je patrné, Ze nejvétsi intenzity dopravy byly naméreny v Usecich v centru mésta — Revolucni
(u Alberta), Jesenickd (mezi OK), Ri¢ni okruh (mezi OK). Tyto tfi Useky se stykaji v misté okruzni
kfiZzovatky u hotelu Praha. Jedna se tak o nejvytiZzenéjsi kriZzovatku ve mésté. Dalsi vyznamné intenzity
byly naméreny na radidlach Revolucni, Albrechtickd, Opavska. Intenzity dopravy klesaji smérem ven
z centra, coz je viditelné napfiklad u prvnich tfi Usekl (Obrazek 8). DulleZity je i pomér tézkych
nakladnich vozidel (>3,5t). Vysoky pomér tézkych nakladnich vozidel je naopak patrny pravé na
vyjezdech a vjezdech do centra, na tangencialnim propojeni ulice Partyzan( a také v ulici Csl. Armady.
Naopak v centru mésta je podil tézké nakladni dopravy nizky (Obrdzek 9). Jak jiz bylo zminéno, po
otevieni obchvati se tyto intenzity pravdépodobné znacné zméni, a to zejména z dlivodu odlouceni
tranzitni dopravy ztéchto komunikaci. Tabulka tedy muze slouZit jako referencni hodnota pro
monitorovani zmeén vlivem vystavby nové dopravni infrastruktury. Je nicméné nutné doplnit vysledky
méreni intenzit z roku 2020 a pro vyhodnoceni intenzit tranzitni dopravy provést smérovy prizkum.
Ten pomUze identifikovat dopady vystavby obchvatu na sniZeni tranzitni dopravy v centru mésta.
Vystavba zapadniho obchvatu by poté méla vychazet z relevantnich dat, které ospravedIni vystavbu
tohoto obchvatu a zarovenn pomohou sargumentaci smérem k verejnosti o opravnénosti takové

vystavby.
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Obrdzek 8 - Intenzity dopravy dle sc¢itdni 2016 (Zpracovdni CVUT)
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Obrdzek 9 - Podil nékladni dopravy na celkové intenzité 2016 (Zpracovdni CVUT)

Scitani dopravy probéhlo i v letech 2020 a 2021 a bylo vyznamné ovlivnéno stavem pandemie COVID,
ktera zpUsobila zmény v pohybu osob, kdy prlizkumy musely byt odloZeny, ¢i provedeny znovu v
zavislosti na platnych omezenich pohybu obyvatel CR. Byla pouZita odlina metodika s¢itani, zejména
pro rocni variace z automatickych séitacll a je potfeba se ke sledovanym jeviim stavét s opatrnosti v

ramci jejich interpretace. Teprve Cas ukazZe, zda se jedna o trendy trvalé nebo tyto zmény dopravniho

chovani oproti s¢itani 2016 pretrvaji i nadale.

Z hlediska celkové intenzity automobilové dopravy na silni¢ni siti mésta Krnova doslo k vyraznému
poklesu na Riénim okruhu mezi okruznimi kfizovatkami. Tento jev mzeme interpretovat jako pokles
vnitroméstské dopravy mezi jednotlivymi ¢astmi, kdy vétsina cest je soustfedéna na tento vnitini
méstsky okruh, resp. jeho jizni ¢ast. V ostatnich mérenych lokalitach doslo k slabému nar(stu
intenzity dopravy. Nejvy$$i narGist byl zaznamendn mezi OK Riéni okruh a ulici Csl. Armady. Ten je
vsak zpUsoben zejména zménou méfenych Usek(. Ta se rovnéz podepsala na méfeni na ulici
Petrovicka, kdy byl méfen pouze Usek od SV obchvatu mésta po hrani¢ni prechod. Pravé otevieni SV

obchvatu podstatné zkreslilo vysledky scitani. Bohuzel vypovidaci hodnota scitani je pro Krnov

celkové dost nizkd, pravé vzhledem ke zprovoznéni SV obchvatu.

Z vysledkl méreni podilu nakladni dopravy na celkové intenzité je stale patrné velké zatizeni ulice

PartyzanU a dale mirny nardst zatiZeni ulice Albrechticka a Bruntalska.
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Vysledky méreni jsou graficky zpracovany v obrazcich 10, 11 a 12.
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Obrdzek 11 - Intenzity dopravy - srovndni 2016 a 2020 (Zpracovdni CVUT)
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Obrdzek 12 - Podil nékladni dopravy na celkové intenzité 2020 (Zpracovdni CVUT)
Smérovy prizkum na kfizovatkach SV obchvatu

Na jafe roku 2022 byl dodatecné proveden smérovy prlizkum intenzit automobilové dopravy na

krizovatkach SV obchvatu. Jednalo se o kfiZzeni SV Obchvat x Petrovickd a SV Obchvat x Hlubdicka. Jak

jiz bylo uvedeno v podkapitole Kfizovatky, jsou tyto kfizovatky nevhodné koncipované jako prlisecné a
této koncepci neodpovida zatizeni jednotlivych smérd v kfiZzovatce. Jako soucast argumentacniho

ramce pro prestavbu téchto kfiZzovatek byl proveden pravé zminény smérovy prizkum.

Prizkum probihal prvni tyden v dubnu 2022. Zaméfil se na motorovou dopravu, nicméné mezi vystupy
je zafazeno i scitani nemotorové dopravy. Vystupem jsou zatéZzové diagramy intenzit dopravy pro

ranni, odpoledni spi¢ku a pfepocet dle rocniho priiméru dennich intenzit.
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Zatézovy diagram intenzit

Nadpis: RPDI [voz/24h] (vSechna vozidla)
Lokalita: Krnov

GPS: 17.698705 N, 50.098281 E

Datum: 06.04.2022
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Obrdzek 13 - Zatézovy diagram intenzit na kfiZovatce Obchvat x Petrovickd (Zpracovéni CVUT)

Z priloZzeného zatéZzového diagramu intenzit na kfizovatce SV Obchvat x Petrovicka je patrné zatiZeni
v pfimém sméru po obchvatu ve smérech M. Albrechtice i Opava. Zaroven zde ale dochazi k vysokym
intenzitdm ve sméru Petrovicka (centrum). To potvrzuje pozorovany nar(lst intenzit na ulici Petrovicka
po otevieni SV Obchvatu. Znamena to, Ze pro pfijezd do centra mésta ve sméru od Opavy i M.

Albrechtic je dnes vyuZivan pravé SV Obchvat mésta.
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Zatézovy diagram intenzit
Nadpis: RPDI [voz/24h] (vSechna vozidla)
Lokalita: Krov
GPS: 17.713274 N, 50.096976 E
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Obrdzek 14 - Zatézovy diagram intenzit na kfiZovatce Obchvat x Hlubcickd (Zpracovdni CVUT)

Zatézovy diagram na kfizovatce SV Obchvat x Hlubdicka potvrzuje dominantni pfimy smér Opava -
M. Albrechtice a na rozdil od kfiZzovatky na ulici Petrovicka zde nejsou sméry Hlubcicka (centrum) a
Hlubdicka (sever) zatiZzeny srovnatelné s pfimym smérem. Pfesto jsou tyto sméry zatizeny zhruba
poloviéni intenzitou vozidel ve srovnani s pfimym smérem. Srovnatelné intenzity na vSech ramenech

kfiZovatky lze pozorovat u zatéZového diagramu pomalych vozidel, ktery je soucasti pfiloh dokumentu.

Pasport komunikaci

Zakladni komunikacni sit mésta Krnova je shrnuta v pfehledné tabulce pasportu komunikaci. Ten
obsahuje zakladni charakteristiky komunikaci jako je vyméra, povrch, odvodnéni, rezim zimni udrzby
nebo stav verejného osvétleni. V soucasné dobé chybi mapova podoba tohoto pasportu, ktery by

jednotlivé parametry komunikaci zobrazil v digitalni mapé.
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Zaroven chybi schématicky prehled zatfidéni komunikaci z hlediska jejich kategorie. Pouze ndvrh

Uzemniho planu Krnov vymezuje zatfidéni komunikaci podle funkce ve vykresu I1.B.4.

Co se tyce dopravniho znaceni, neexistuje jeho pasport a veskeré podklady pro jeho zmény jsou

vytvareny na zakladé terénniho Setreni.

NERUDOVA
Gislo vozovk 99
Zimni Udrzba
mapovy list 3-5/11; 4-5/22
Parc.c. 179 Opavské Pfedmésti
Délka 410 m
Sitka 9m
plocha 3690 m2
kanalizace 26 vpusti 141,9 m2/vpust]
Povrchy
ABS v celé délce prekopy 5
vyspravky ano
Obruba KVAK 7
beton 930
Chodniky
dlazba 30x30
407 1,65 671,55 m2 VO podzemni ano
vzdusné ne
svételné m) 8
zap.misto 0
Trida p.¢.komunikace p.¢.chodniku
ILtF 179 179

Obrazek 15 - Pasport komunikaci (Nerudova ulice) (TS Krnov)

Shrnuti

Silniéni sit mésta Krnova je logicky usporadanym systémem radialnich a tangencialnich propojeni.
Z hlediska silni¢ni sité se jednda o vyznamné sbérné komunikace zajistujici dopravni funkci a je
potfeba k nim takto ddle pfistupovat. Vystavba obchvatu vsak muiZe zménit dopravni vyznam
jednotlivych komunikaci a zmény vytvofené obchvatem je potfeba peclivé sledovat. Jedna se
zejména o zmény v intenzitdch dopravy, které vdlouhodobém horizontu mohou umoznit
humanizaci verejného prostoru a postupné zklidnéni automobilové dopravy v centru mésta. Miru
zklidnéni dopravy neni mozné kvuli chybéjicim datlim urcit. Zvlastni pozornost je potfeba vénovat
kfizovatkam, které byly vyhodnoceny experty i obcany jako problematické, zejména s ohledem na

bezpecnost Ucastnikl silnicniho provozu.

Soucasna podoba pasportu komunikaci a dopravniho znaceni neodpovida standarddm digitalizace
podkladd rozvojovych dokumenti a znesnadnuje prehlednost sbiranych informaci pro dalsi rozvoj

silniéni sité.
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1.2.2. Staticka doprava

PfestoZe je automobil nejcastéji pouzivanym dopravnim prostfedkem, je prlimérné 95 % casu
zaparkovany (Shoup; 2018). Diky jeho prostorovym narokim je jeho parkovani nejc¢astéjsim
problémem soucasné podoby verejnych prostranstvi. Vlivem rostouci automobilizace a postupné
legalizace parkovacich stani ve verejném prostoru, kterd omezuje tzv. Zivelné parkovani, prevysuje
poptavka po parkovani jeji nabidku. Dle Koncepce statické dopravy (Asistencni centrum; 2020) parkuje
v Krnoveé témér 73 % obyvatel své auto na verejné komunikaci ¢i vyhrazeném parkovisti. Zbylych 27 %

pak parkuje na soukromém pozemku ¢i v soukromé garazi.

Parkovani na komunikacich se mlze jevit jako problematické. Ve zklidnénych oblastech s dostatecnou
Sitkou komunikace je parkovani béiné, nicméné na duleZitych méstskych komunikacich muizZe
znamenat omezeni a zabor mista, které by bylo vhodné pro umisténi opatfeni pro jiné druhy dopravy
(typicky MHD nebo cyklodoprava). Prikladem muzZe byt ulice Svatovaclavskd, kde se vozidla kvl
parkovani na komunikaci jen s obtizemi vyhybaji a zdroven jsou zde zhorsené rozhledové podminky
pro ftidice vyjizdéjici z prilehlych komunikaci. DalSimi takovymi ulicemi jsou ulice Seifertova,
Rooseveltova, Jirdskova, Bfezinova, K. Capka, B. Némcové, Zeyerova, Libusina, Tolstého, Kolofikova,
Myslbekova a Zizkova. Piikladem dobré praxe je rekonstrukce ulice Charovskd, kde doslo k vystavbé

legalnich parkovacich mist mimo prostor komunikace.

Kromé mozZnosti parkovani na vefejnych komunikacich jsou vyuZivdna zejména parkovisté
u supermarketl v centru mésta ¢i zachytna parkovisté (napf. u knihovny). Mezi dalsi velkokapacitni
parkovisté se radi napfiklad plocha mezi ulicemi Albrechtickou, Kasarenskou a Bezrucovou, kde mize
parkovat az 121 aut. Dalsim mistem je parkovisté leZici mezi ulicemi Petrovickou a Rooseveltovou. Zde
mUZe stat az 169 vozidel. K dispozici je také parkovisté mezi ulicemi Dvorak(v okruh a E. Hakena, kam
mUZe zaparkovat 79 vozidel. Dalsim mistem pro parkovani jsou dvé parkovaci plochy mezi ulicemi
Opavska, Soukenicka a K MUstku. Zde mze parkovat aZz 78 vozidel. Dalsimi plochami jsou parkovisté
na Sidlisti pod Cvilinem, které by ale mély slouZit hlavné pro obyvatele tohoto sidlisté. Na plochu
u bloku F se vejde 87 vozidel a na dvou plochach u bloku H mlzZe parkovat az 84 vozidel. Dalsi
velkokapacitni plochy ilustruje Obrazek 15. Néktera kapacitni parkovisté vSak stdle nestaci soucasné
poptdavce po parkovani a dochazi tak znovu k zaplnéni dllezZitych komunikaci. Prikladem maze byt ulice
Dvoraklv okruh, kde zaparkované vozy opét zuzuji prijezdny profil a brani rozhledu pti prechazeni

komunikace.
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Obrdzek 16 - Vozy parkujici ve vozovce na ulici Dvordkav okruh (zdroj: mapy.cz)

Velkokapacitni vicepodlazni parkovisté v Krnové chybi, nicméné jeho vystavba je dle UP mozna v plose

kiizeni ulic Petrovicka x Roosveltova (vykres €. 1.B.2. Uzemni pldn mésta Krnova).

V Krnové se také nachazi oblasti placeného stani. Takové parkovisté lezi napfiklad u nemocnice mezi
ulicemi I. P. Pavlova a Maxima Gorkého. Zde je 83 parkovacich mist. Ridi¢i za parkovani musi platit i
pred poliklinikou na namésti Hrdin(, kde je k dispozici 50 parkovacich mist. | na Hlavnim namésti je
parkovani placené. Sem se vejde 114 vozidel. Parkovani je potfeba platit i v blizkosti kostela Narozeni
Panny Marie v ulici Stursova a na namésti Minoritd, kam mize zaparkovat celkem 57 vozidel. Cena za
parkovani je po celém mésté stejnd — 10 K¢ za hodinu, prvnich 30 minut je zdarma. Data o vyuZiti oblasti
placeného stani nebo blizsi provozné-ekonomickou analyzu se nepodafilo ziskat. Jakakoli forma
rezidentniho parkovani v Krnoveé chybi, i kdyz zajem o takové mozZnosti regulace existuje, napriklad ve

vnitroblocich.

Celkovou situaci parkovani a jeho zminéné druhy znazorriuje Obrazek 10.
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Legenda

[ Oblasti s placenym parkovanim
[ Velkokapacitni parkovisté

[ Ulice zapinéné parkujicimi vozidly
[E Pacet legalnich parkovacich mist

WMESTO KRNOV
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Obrdzek 17 - Parkovaci plochy (Zpracovdni CVUT)

Shrnuti

rezidentniho parkovani.

Situace parkovani v Krnové se nijak nelisi od soucasné globdlni situace parkovani. S narUstajici
motorizaci je stdle tézsi uspokojit poptdvku po parkovani v omezeném prostoru mésta. Jako
nejzasadnéjsi se jevi reseni parkovani na dllezitych komunikacich (viz kap. 1.2.1 Silni¢ni doprava)
a vmistech se zvySenou hustotou obyvatelstva, typicky na sidlistich. PrestoZe v Krnové existuje
regulace parkovani pomoci oblasti placenych stani, tyka se pouze historického centra mésta a oblasti

nemocnice, kde je feSena primarné obratkovost a neni rozsifena pravé do sidlistnich oblasti formou
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1.2.3. Zelezni¢ni doprava

Krnovem prochazi Zzeleznicni traté ¢. 310 (Opava — Olomouc) a ¢. 292 (Krnov — Jesenik), které se stykaji
na hl. krnovském nadrazi. Dalsi nadrazi Krnov-Cvilin se nachazi v severovychodni ¢asti mésta na trati
¢. 310 smér Opava. Zelezniéni zastavkou na Gzemi mésta Krnova je i zastavka Krnov — Krasné Loucky.
Traté v okoli Krnova jsou jednokolejné a neelektrifikované, coz vyznamné snizuje kvalitu Zeleznic¢nich

spojeni, podepisujici se hlavné na ¢asové narocnosti jednotlivych linek.

vsv s

Na trati ¢. 292 se nachazi mimourovnové kfizeni s ulici Albrechtickad a dvé Urovnové kfizeni v ulicich

Chomyzska a Okruzni. Obé tato kfiZeni jsou zabezpecena PZZ se zavorami.

Na trati ¢. 310 se nachazi mimourovriové kfizeni sulicemi Brantickd, Bruntalskd/Revoluéni,
Albrechticka a 9.kvétna/Ve Vrbiné. Uroviiové dale trat k¥izi ti¢elovou komunikaci u pramenisté Zlata
Opavice, ulice Karaskova, Petrovicka, H¥bitovni, Hlub¢icka, ve Vrbiné, K Rempu a Papirovy mlyn. Tato

kFiZzeni jsou rovnéz zabezpecena PZZ.
O kfiZeni trati pésimi vice v kap. 1.2.5. Pési doprava.

Pro trat ¢. 310 je v ZUR MSK vymezen koridor (DZ12) Optimalizace a elektrizace celostdtni traté ¢ 310

v useku Opava-vychod — Krnov.

R Krasné Lougky Champ Legenda J/QB
\ « - = Komunikace |. tidy
. == Vyznamné obsluzné komunikace
J;E;f,"] f— Méné vyznamné mistni komunikace
e - == Zeleznice
Uroviiove kiizeni se zavorami
{ bez zavor

MimoGroviové kiiZeni s Zel. trati
MK se zakazem viezdu nakl. voz.
MK se zakazem vjezdu mot. voz

Stezka pro chodee

ook P>

Bliszczyce

MESTO KRNOV

Hiavni ndm ésti 96/
iz R
Schémata dopravy e Sehéma zeleznitn dopravy
el Vedd Fiyirscobng
\, [ | Bc Petr Vopalecky |doc. Ing. Jifi Carsky, Ph.D| biezen 2022
Gish gty i

12 125000

Obrdzek 18 - Zeleznicni sit a kiizeni s PK (Zpracovdni CVUT)
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V blizkosti vlakovych nadrazi se nachazi zastavky MHD (viz kap. 1.3. Verejnd hromadnd doprava),

parkovani, cyklostojany nebo cykloboxy (viz kap. 1.2.4. Cyklisticka doprava).

Shrnuti

Na Zelezni¢ni dopravu ma mésto Krnov pouze maly vliv. Zeleznice vak pfedstavuje vyznamnou
bariéru v izemi. VSechna kfiZzeni se Zeleznici jsou dnes zabezpedena minimdlné SSZ, coZz zvysSuje
bezpecnost téchto kfiZzeni. Zaroven jsou vSechny nadraini budovy vybaveny infrastrukturou pro
snaz$i multimodalni cesty (auto — vlak / kolo — vlak / MHD — vlak). Je vSak nutné konstatovat, ze

vybaveni pro cyklisty neni dostacujici (kap. 1.2.4.), stejné jako navaznost linek MHD (kap. 1.3.)

1.2.4. Cyklistickd doprava

Cyklisticka doprava je nedilnou soucéasti méstské mobility. | kdyz mGzeme nahliZet na jizdni kolo jako
na sportovni nacini, jeho role jako dopravniho prostfedku hréla v historii vidy dlleZitou roli.
S rozmachem automobilové dopravy a rlstem prdmyslovych mést se kolo po druhé svétové valce
dostalo do pozadi, nicméné ropné krize a obavy z nasledkd dopravnich nehod vrétily kolo do hry,
zejména ve stdtech jako je napt. Dansko, Holandsko nebo Belgie. Zde je dnes vnimano jako bézny
dopravni prostfedek na kratké vzdalenosti (zhruba do 5 km). Pouzivani jizdniho kola ma kromé
spolecenskych prinost (nizsi emise CO;, méné hluku, nizsi naroky na infrastrukturu) i prinosy

individualni (napft. vice pohybu a s nim spojeny lepsi zdravotni stav).

Jizdni kolo je v Krnové oblibenym dopravnim prostifedkem. BohuZel pro takové tvrzeni chybi relevantni
data méfrici napriklad intenzitu cyklistl na dalezZitych méstskych koridorech. Méreni intenzit cyklist(
pomaha identifikovat cyklisty oblibené trasy a dale navrhovat zlepSeni cyklistické infrastruktury.
Jedinym zdrojem o dopravnim vykonu cyklodopravy je dopravné sociologicky prizkum (viz kapitola 2.),

ktery v Krnové dosahuje 12 %.

Sit infrastruktury pro cyklisty je mozné rozdélit na rekreaéni infrastrukturu a dopravni infrastrukturu.
Rekreacni infrastrukturou jsou napfiklad stezky a znacené cyklotrasy vedouci do okolnich mést
a turistickych oblasti. Infrastrukturou pro cyklisty, kterou oznacujeme jako dopravni, jsou myslena
opatreniv uli¢ni siti mésta, tedy cyklopruhy, piktogramové koridory aj. Neni vSak ucelné tyto dva druhy

pohledl na cyklistickou infrastrukturu striktné oddélit. Z dlivodu rostouci suburbanizace mést a vyssi
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pracovni mobility jsou rekreacni stezky Casto vyuzivany pro kazdodenni dopravu téch, ktefi radi jezdi

na kole i na vétsi vzdalenosti.

Z hlediska rekreacni cyklistiky je tato utvarena pomoci organizacnich opatfeni, tzn. vyznacenych
cyklotras v hlavnim dopravnim prostoru, ¢asto bez dopliujicich ochrannych opatreni, na ucelovych

komunikacich nebo stezkach pro pési a cyklisty.

Méstem prochazi cyklotrasa ¢. 55 (Jesenik — Hefmanovice — Mésto Albrechtice — Krnov — Opava —
Kravare). Od Mésta Albrechtice je vedena pfti fece Opavici, od ni se odpojuje do Hlubcické ulice, poté
je vedena ulicemi U Jatek, 9. kvétna a Opavska. Z Opavské ulice odbocuje na vychodé mésta do ulic

K Rempu a Bliz¢icka a kolem Petrova rybnika pokracuje pfi statni hranici smérem do Opavy.

Druhou cyklotrasou je trasa s ¢islem 503 (Stary Ji¢in — Odry — Vitkov — Leskovec nad Moravici — Zator —
Krnov). Do mésta je privedena ulicemi Brantickou a Charovskou ze zapadu. Konci v kfizovatce ulic

Opavska a 9. kvétna, kde se napojuje na cyklotrasu ¢. 55.

Posledni cyklotrasa ma &islo 6166 a vede z Nového Dvoru pFes Velké Heraltice, Uvalno aZ do Krnova.

Konci v kfizovatce ulic Dobrovského a Blahoslavova, kde se pfipojuje na trasu ¢. 503.

Infrastruktura pro cyklisty s dopravni funkci netvofi spojitou sit a rizné druhy téchto ochrannych
opatfeni jsou umistény v odliSnych ¢astech mésta. Stezky pro cyklisty a stezky pro pési a chodce
(délené ¢i smisené) jsou typické pro pridruzeny prostor radial: Albrechticka, Opavska, viadukt na ulici
Revolu¢ni/Bruntalska a také cast ulice Partyzan(. V centru mésta je cyklistim umoznén prujezd
stezkou pro cyklisty a pési v rdmci parkli Smetanovy sady a Dvorakuv okruh. Vjezd cyklistim do centra
mésta je rovnéZz umoznén v ramci pési zony. Cyklisticky pruh v hlavnim dopravnim prostoru je vyznacen
pouze v ulici Husovo ndm. v délce cca 80 m. Cykloobousmérny provoz v jednosmérnych ulicich az na
vyjimky (Hobzikova + Kfizkovského + Husovo nam. — propojeni Mikulasské a Albrechtické) zaveden
neni. DlleZitost cykloobousmérek muize potvrdit terénni Settfeni v ulici Jirdskova, kdy je velmi casto

v protisméru pojizdén cyklisty chodnik.
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Nespojita sit cyklistické infrastruktury (Obrazek 14) vytvari nebezpecné situace, kdy cyklisté vahaji
a voli mezi komunikacemi a chodniky (Obrdazek 13). Jejich pohyb tak neni predvidatelny jak pro fidice
aut, tak pro chodce. Takové situace lze naptiklad pozorovat u okruzni kfizovatky Revoluéni/Ri¢ni
okruh/Jesenicka, kdy cyklisté sméfujici z centra k nakupnimu stfedisku Albert volné prejizdi z vozovky

na chodnik a obracené.

brdzek 19 - Nebezpecné situace u OK Ricni okruh
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Legenda }

== Vyhrazeny pruh pro cyklisty

= Gchranny pruhipiktogram pro cyklisty
= Stezka pro cyklisty

== Stezka pro chadce a cyklisty - smigena
=1 Stezka pro chodce a cyklisty - délena

Komunikace s vylougenim
| == motorového provozu

= Cyklotrasa v mistech bez opatfeni

Obrdzek 20- Sit cyklistické infrastruktury (Zpracovdni CVUT)

Navrhy propojeni stdvajicich cyklotras obsahuje Koncepce cyklistické dopravy (2020) a Schéma
cyklistickych tras Uzemniho planu Krnov (vykres 11.B.5). Zaroven byli zpracovatelé informovani o dalich
zamérech mésta. Tyto jednotlivé informace netvoti jeden celek a navrhovana opatteni jsou Casto

VvV rozporu.

Pro rozvoj cyklistické dopravy je rovnéz dileZita takzvana doplnikova cyklisticka infrastruktura, kterou
tvori napfiklad cyklostojany, lyZiny umoZiujici prekonat s kolem schodisté nebo servisni stojany,
u kterych si cyklista mGze kolo opravit, popf. nafouknout kola na spravny tlak. Shrnuti téchto zafizeni

muzeme najit v dokumentu Cyklisticky mobiliar mésta Krnova.

Cyklostojany rozliSujeme na cyklostojany soukromé, typicky u komercnich objektd, a dale cyklostojany
méstské, umistnéné u $kol, budov Mé&U a jinych dlleZitych cild. Méstské cyklostojany maji jednotnou
podobu a jsou tim padem snadno rozlisitelné od ostatnich stojan(. Takzvanych stojanovych hnizd, tedy
mist, kde je osazen rlzny pocet konkrétnich stojan(, je 17. Celkovy pocet stojanl z dokumentu

o mobiliati pro cyklisty nelze zjistit.

Déle mésto Krnov vlastni bikeboxy. Ty slouZi pro uzamdeni kola a dalSich doplrik( v boxu, tedy
chranéném misté, kdy je mozné zde kola nechat na delsi ¢asovy Usek. Takovy box je vhodny zejména
pro turisty, ktefi si chtéji odloZit sva kola a vydat se do centra mésta pésky. UZivani boxU je zpoplatnéno.

Umistény jsou u vlakového nadrazi Krnov-Cvilin, u SVC, u koupali$té a ve Smetanovych sadech. Je
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prekvapivé, Ze tyto bikeboxy nejsou rovnéZz umistény u hlavniho nadrazi, kde slouzi cyklistiim

nevyhovuijici cyklostojany.

Servisni cyklostanice jsou v Krnové celkem tfi. U informacniho centra je umisténa cyklopumpa,
plnohodnotné servisni stojany s naradim najdeme na Slezské magistrale v Chomyzské ulici a u Petrova

rybnika.

Rozvijejici trend elektrokol mésto podporuje umisténim nabijecek. Ty jsou umistény u obchodniho

domu Prior, naproti restaurace Hermes, v blizkosti hotelu Cvilin a nedaleko synagogy.

Krnov také v roce 2021 nabizel ve spolupraci se spolecnosti nextbike systém sdilenych kol - bikesharing.
Ten odstartoval v kvétnu 2021 a nabizi ob¢antim 100 sdilenych kol na celkem 26 stanicich. Stanice jsou
strategicky umistény u Zelezni¢nich nadrazi, v okrajovych ¢astech mésta a v centru u vyznamnych cild,
jako jsou skoly, kulturni zatizeni nebo obchodni centra. Prvnich 15 minut jizdy je zdarma a kazda dalsi
zapocata pllhodina jizdy stoji 12 korun, cozZ je stejna cena jako za jizdné v méstské hromadné dopravé.
Sluzba bikesharing je se spolec¢nosti nextbike smluvné uzaviena do roku 2023 za stejnych podminek

s navysenim poctu stojan( na 30.

| Legenda GB

i : @' Stanice bikesharingu

' @ Bikevox

‘.6{' Nabijeci stanice pro elektrokola
Servisni cyklostanice

== Cyklotrasa
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Obrdzek 21 - Doplrikovd cykloinfrastruktura (Zpracovdni CVUT)
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Shrnuti

Cyklistickd doprava se v Krnové tési oblibé, nicméné chybi statistiky o intenzitach cyklistl na
vybranych méstskych koridorech.

Z hlediska rekreacni cyklodopravy je tato umisténa prevainé na mistni a ucelové komunikace,
vyjimku tvofi samostatnd cyklostezka smér Opava. Smérem na Bruntal a do prlmyslové zdny
samostatnd cyklostezka chybi. Smérem na Mésto Albrechtice je trasa vedena po malo
frekventovanych komunikacich.

Méstska infrastruktura existuje podél dulezitych radial a frekventovanych komunikaci. Celkova sit je
vSak nespoijitd a rada chodnikll a stezek neni oficidlné legalizovana pro pohyb cyklistll, i kdyzZ je
cyklisty vyuzivana.

Doplnkova cykloinfrastruktura je na vysoké drovni. Systém sdilenych kol funguje teprve prvni
sezonu, nicméné z dostupnych informaci se jevi, Ze je tento systém oblibeny a mésto se bude nadale
snazit o rozvoj i v této oblasti.

Pozice cyklokoordindtora je jiz v Krnové zfizena a tato pozice funkéné spada pod Odbor rozvoje

meésta.
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At uz si zvolime jakykoli dopravni prostfedek, kazda cesta zacina i konéi chlzi. Pfestoze je chiize ¢lovéku

nejprirozenéjsim zplsobem dopravy, je Casto ve strategickych dopravnich dokumentech opomijena.

Chlze ma velmi pozitivni dopady na lidské zdravi, b&hem ni mlze dochazet k socidlnim interakcim

a naptiklad nékteré vyzkumy i zkuSenosti z jinych mést naznacuji, Ze v péSich zénach se také dafi

obchodlm a sluzbam. Zakladnim predpokladem pro rozvoj chlize jako zplsobu dopravy je kompaktni

arozmanitd méstska zastavba, coz zvysuje dostupnost vsech cil(, a zaroven absence bariér ve verejném

prostoru, které od uziti chlize odrazuji.

Krnov je z hlediska dopravni dostupnosti v intravildanu mésta méstem kratkych vzddlenosti. Vyznam

pési dopravy je pro mésto zasadni a vSechny casti mésta jsou z hlediska ¢asové dostupnosti relativné

dostupné (viz Obrazek 20). Nejvétsi vyznam pési dopravy je logicky v centru mésta v oblasti pési zony,

7

kde tento dopravni rezim spolecné s velkym mnozstvim cilG vytvari idedlni prostifedi pro pési chizi.

s

tar

Legenda @

== Izochrona pési dostupnosti - 10 min
= Izochrona pési dostupnosti - 15 min
= lzochrona pési dostupnosti - 20 min
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Obrdzek 22 - Izochrony pési dostupnosti (zpracovdni CVUT)

Je tézké charakterizovat infrastrukturu pro pési dopravu jako celek, ale je mozné vybrat priklady

problematickych mist a na nich demonstrovat prekazky a bariéry, které mohou pési odradit od zvoleni

tohoto zpUlsobu dopravy a které je potfeba do budoucna odstranovat.
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Mezi bariéry rozvoje pési dopravy patfi feky Opava a Opavice, resp. mista, kde chybi moZznost tyto feky

v

prekrocit. Silné pési vazby, které reka protina, musi byt spojeny vhodnym mistem pro prechazeni.

s v v

Pokud takové misto chybi, nezbyva nez zvolit nebezpecné reseni nebo obchozi trasu a tim celkovou

trasu znacné prodlouZit, coz mlzZe vést k motivaci vyuZit jiny dopravni prostiedek. Prikladem

nebezpecného reseni mize byt vyuZiti Zelezni¢niho mostu pro pfistup k nadrazi Krnov-Cvilin. Pfikladem

chybéjiciho mista pro prechazeni je napojeni ulice TyrSova na Méstsky park. Zde v soucasné dobé chybi

napojeni oblasti Charové a Méstského parku a ddle nakupniho centra.
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Obrdzek 23 - Stavajici trasy z oblasti ulice Tyrsova smérem k prodejné Albert (vlastni zpracovani)
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Obrdzek 25 - Zelezni¢ni most nahrazujici chybéjici bezpecnou pési trasu (Nddrazi Krnov Cvilin)

Dalsi bariéry predstavuje silni¢ni a Zelezni¢ni sit a z ni plynouci nutnost prekro¢eni komunikaci nebo
koleji. Pokud tyto body nejsou dostatecné bezpecné (absence prechodu pro chodce, absence

ochranného ostrivku, chybéjici rozhledy), znovu odrazuji od vyuziti chlize jako prostfedku dopravy.
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Bariérou muzZe byt také nepromyslena koncepce pésich vazeb ve vefejném prostoru a z ni plynouci
reseni, kterd neodpovidaji logickému sméru chize k jednotlivym cillim. Bariéry mZou byt zcela
neprekonatelné, znovu nutici chodce pouzit obchozi trasy, prekonatelné pouze pro zdatné jedince
(napfiklad preskocenim, protdhnutim se) nebo prekonatelné se zvySenou mirou diskomfortu

(napftiklad chlize po blativé pésiné).

Obrdzek 26 - Zataras na pési trase vznikly spatnou koordinaci rekonstrukce nadrazniho ndstupisté
Tato nepromyslend reSeni se nejcastéji projevuji pravé vyslapanymi pésinami mimo chodnikové
plochy. V angli¢tiné se pro takové stezky vZil pojem Desire paths, tzn. pésiny, které vznikly touhou

vy

pouzit nejpfiméjsi trasu a vyhnout se tak obchazeni po stavajicich plochach.

46



k< rnov

Obrdzek 27 - PFirozend pési trasa od Ric¢niho okruhu do centra

Mezi dalsi prekazky pro chodce mohou patfit naptiklad kfizovatky zminéné v kapitole 1.2.1. Ddle
veskeré nebezpecné prechody zminéné v kapitole 4.2. Analyza nehodovosti nebo mista z kapitoly 4.1.

Pocitové mapy.

Jako priklad dobré praxe mlzZeme uvést zrekonstruovanou kfizovatku Dvoraklv okruh x Hlubcicka x
Soukenickd x Sv. Ducha. Zde byl pfi rekonstrukci kfizovatky kladen dlraz na stavajici pési trasy, vznik
ochrannych ostravka a zlepseni rozhledovych podminek pro chodce i fidice. Zaroven byly zbytné plochy

osazeny zeleni.

Shrnuti

Pési doprava je v Krnové stejné jako v mnoha dalSich ¢eskych méstech ¢asto opomijena. Organicky
rozvoj pésich tras se velmi casto projevuje na tzv. ,desire paths” nebo na ¢asto pouzivanych

nebezpecnych trasach, jejichZ pouZiti uz bylo spole¢ensky normalizovano.

Na siti pésich tras Ize snadno identifikovat bariéry pési dopravy.

v v/,

Podminky pro rozvoj pési dopravy jsou vsak idealni, a to zejména diky kompaktni zastavbé a nizké

vzdalenosti jednotlivych cild.

47



k< rnov

1.2.6. Letisté Krnov

Vertejné vnitrostatni letisté v Krnové. Provozovatelem a vlastnikem je Aeroklub Krnov z. s. Letisté

poskytuje sluzby v oblasti fizeni leteckého provozu, provozuje lety pro verejnost, letecky vycvik a

seskoky s padakem. Jedna se tedy spiSe o sportovni letiSté.

Dal3i rozvoj leti$té je mozny a je zaznamendn v ZUR MSK jako koridor D304 prodlouZeni VPD leti§té

Krnov.
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1.3.Verejna hromadna doprava

1.3.1. Stavajici stav a vedeni VHD

Linky MHD Krnov jsou provozovany na zakladé Smlouvy o verejnych sluzbach k zajisténi dopravni
obsluznosti mésta Krnova méstskou hromadnou dopravou v letech 2017 aZ 2022, ve znéni dodatku ¢.

5, s dopravcem ARRIVA autobusy, a.s., v rozsahu 287 000 km za rok za cenu 54,28 K¢é/km.

V Krnové je v soucasnosti v provozu Sest linek méstské hromadné dopravy. Dopravcem na vsech linkach
je spolecnost Arriva Morava, a.s. Koordinatorem Ostravského dopravniho integrovaného systému,
jehoz je MHD v Krnové soucasti je Koordinator ODIS, s.r.o. (KODIS). Linky MHD v Krnové vsak nejsou
koordinovany spolec¢nosti KODIS, nybrz samotnym méstem Krnov, a to bez uzké spoluprace
s koordinatorem IDS. Tento stav lze povaZzovat z odborného hlediska za velmi nevhodny. Diky této
situace zjevné nefunguje provazanost méstské a regionalni dopravy, chybi systematické efektivni
planovani dopravni sité IDS na Uzemi mésta. Linky MHD v soucasné dobé nevytvareji fungujici systém
hromadné dopravy. Nejezdi v pravidelnych intervalech, nenavazuji na sebe pti prestupech, nenavazuji
ani na vlaky, zastavky jsou vétSinou v nevyhovujicim stavu. | ptes Upravy, které se snazi mésto délat,

spravné fungujici systém stale nevznika.
Linka 801

Na této lince jezdi denné nejvice spojl. Obcas jezdi i v pravidelném intervalu. Linka jezdi ze zastavky
Nemocnice, hlavni brana pres Partyzanskou, Autobusové stanovisté, Postu az do zastavky Opavska,
smycka. Nékteré spoje zajizdi az do Primyslové zény v Cerveném dvore. Nékolik spojli za den zajizdi

do Kostelce. Tato linka je provozovana i o vikendech a svatcich.
Linka 802

Tato linka jezdi dopoledne pfiblizné po tfech hodinach, odpoledne jednou za dvé hodiny aZ jednou za
hodinu a pul. Pravidelny interval tedy nema. Autobusy na lince 802 jezdi v trase Autobusové stanovisté
— Zelezni¢ni stanice — Nemocnice — Jeznik, sanatorium a zpét. Jeden spoj denné zacina a jeden kon&i v

Petrové dole. O vikendu jezdi na lince v jednom sméru 4 spoje.
Linka 803

Vétsina spojl na lince ¢. 803 jezdi jen dopoledne. Jeden spoj v kazdém sméru jede i pozdé vecer. Linka
je provozovana mezi zastdvkami Opavska, smycka — Posta — Nemocnice, hlavni brana a Zelezni¢ni
stanice. Né&kolik spojd za¢ind a konéi v Petrové dole. Vederni spoje jezdi pres Cerveny dvir. O vikendu

jede jeden spoj obéma sméry brzy rano a jeden pozdé vecer.

Linka 805
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Na lince s ¢islem 805 jezdi kazdy pracovni den 9 spojli v obou smérech. Posledni spoje konci jiz pred
18. hodinou. Vétsina spojll jezdi ze zastavky ChomyZ, to¢na pres zastavky Nemocnice, hlavni brana —
Zelezni¢ni stanice — Autobusové stanoviité — Posta — 9. kvétna, $kola — Zelezni¢ni stanice Cvilin do
zastavky Hlubgicka, Na Spici. N&které spoje zacinaji/koné&i na Autobusovém stanovisti, nékteré na
zastavce Zelezniéni stanice a nékteré na zastavce CSAD. O vikendu jede vétsina spojd jen v Easti své

trasy. Provoz této linky neni pfehledny.
Linka 806

Ve vsednich dnech jezdi na lince celkem 8 spoji smérem Cvilin a 11 spojl ve sméru opacném. Jen
nékolik spojli jede v celé trase linky. Trasa linky je Statni hranice — U Stadion( — Autobusové stanovisté
— Kaufland — Cvilin, toéna. Nékteré spoje nezacinaji na Statni hranici, ale u Zelezni¢ni stanice. Spoje
jezdici ze Cvilina konci vsechny na Autobusovém stanovisti a spoje jezdici k hranicim s Polskem vSechny

na Autobusovém stanovisti zacinaji. O vikendu jezdi tfi spoje v kazdém sméru.
Linka 807

Posledni linkou je linka s ¢islem 807. Denné jsou v provozu jen tfi spoje v kazdém sméru. Linka je vedena
v trase Autobusové stanovi$té — Charova, restaurace/Lazné — Mlékarna — Guntramovice, tocna.
Nékteré spoje jezdi po Charovské ulici, nékteré jezdi pres zastavku Lazné. Spoje, které jedou z
Guntramovic po Charovské ulici, pokracuji do zastavky Kaufland nebo aZ do zastavky Opavska, smycka.
Je tedy dosti sloZité se v provozu této linky vyznat. O vikendu linka neni v provozu, o prazdninach jezdi

jeden spoj.

Dostupnost VHD

Kvalitni dostupnost verejné dopravy je zakladni podminkou jejiho fungovani. Z tohoto divodu byla
analyza dopravni dostupnosti provedena jako prvni. Dil¢i analyza dostupnosti verejné dopravy je
zamérena zejména na rozmisténi zastavek a jejich vybaveni. Zakladnim pfedpokladem dostupnosti
verejné dopravy je tzv. plodné pokryti Gzemi. Dle CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové
zastavky, prestupni uzly a stanovisté je doporucena maximalni dochazkova vzdalenost k nejblizsi
zastdvce verejné dopravy v souvisle zastavéné cdasti obsluhovaného Uzemi 500 m, coz odpovida
dochdzkovému casu 6-7 minut. Tento predpoklad byl provéfen pomoci teoretickych izochron
dostupnosti (viz obrazek 26). Kromé plosného pokryti Uzemi byla analyzovana existence a funkénost

prestupnich uzll, vybaveni zastavek a vozidel.
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Obrdzek 28 - Plosné pokryti uzemi verejnou dopravou

Z obrazku 26 vyplyva, Ze témér celé souvisle zastavéné Uzemi je dostatecné plosné pokryto verejnou
dopravou a dochdzkové vzdalenosti vétdinou neprekracuji limit doporué¢eny normou CSN 73 6425.
V nékterych konkrétnich pfipadech v3ak nebylo rozmisténi zastdvek shledano jako idedlni ve vztahu
k prFistupovym cestam, lokalni hustoté osidleni ¢i vyznamnym objektlim, coZ ma negativni vliv na

hodnotu prdmérné dochazkové vzdalenosti k zastavkam.

Rozmisténi zastavek

Rezervy v rozmisténi zastavek byly nalezeny zejména v centrdlni oblasti mésta a v Petrovické ulici.

V centralni oblasti je velmi nevhodné fesena vzajemnd koordinace verejné a individualni dopravy, kdy
je pro obsluhu vyrazné preferovana individualni doprava. To je zcela v rozporu s politikou udrzitelné
méstské mobility, jejimZz dileZitym pilifem by méla byt preference verejné dopravy. Zasadnim
nedostatkem je absence zastavky na Hlavnim namésti, jez je naopak ve velké mire vyuzivano jako
placené parkovi$té. Dalsi misto, kde chybi zastavka verejné dopravy, se nachdzi v ulici Ri¢ni okruh
v blizkosti k¥izovatky se Smeralovou a Svatovaclavskou ulici. Absence zastavky v tomto misté snizuje
pfimou dostupnost ¢asti centra regiondlnimi linkami, navic se zde nachazi vyznamné objekty (urad
prace, kino Mir, budouci ZUS), které nemaji k souc¢asné nejblizsi zastavce pohodiny pfistup. Vyznamné
objekty by se mély nachazet co nejblize k zastavkam, protoze tvofi vyznamnou ¢ast obratu cestujicich,

ktera mifi do spolec¢ného cile.
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Dle poskytnutych podklad( i konzultaci se zastupci mésta vyplyva, Ze jednim z problematickych mist
pro obsluhu vefejnou dopravou je oblast podél Petrovické ulice, ktera se vyznacuje velmi slabou
poptavkou po prepravé. Jednim z dldvodl slabé poptavky po prepravé je evidentné nevhodné

rozmisténi zastavek v celém Useku od ktiZovatky s Jesenickou ulici aZ po statni hranici s Polskem.

e Zastavka U Stadion( je umisténa aZ na konci sportovniho arealu, za sidlistém a v misté, kde jiz
neni mozné vyuzit souhrnny interval linek 805 a 806.

e Poloha zastavky U Stadiont zaroven neumozniuje kvalitnéjsi obsluhu ptilehlych zahradkarskych
oblasti a koupalisté.

e Zastavka Petrovicka ulice je v nevhodné poloze, nebot neumoziiuje kvalitni dopravni obsluhu
objektl podél ulice Stard Petrovickd. Obecné plati, Ze umistovani zastavek u kfiZovatek
zlepSuje dopravni dostupnost celé lokality v obvodu zastavky. Tento princip neni v celém Useku
podél Petrovické ulice zohlednén.

e Absence zastavky u pristupové komunikace k lokalité Staré Hlinisté kromé zminéné lokality
neposkytuje kvalitni obsluhu ani mistnim objektim.

o Umisténi zastavky Drevosklad se jevi jako méné efektivni pfi srovnani potfeb dopravni obsluhy

objektll v bezprostiedni blizkosti zastavky a nedaleké lokality Mlynsky Dv(r.
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Obrdzek 29 - Nevhodné rozmisténi zastdvek v Petrovické ulici (Zpracovdni CVUT)
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Ve vztahu k vyznamnym objektlim je nevhodné umisténa vystupni zastavka Nemocnice, hlavni brana,

kterd se nenachazi v tésné blizkosti vstupu do aredlu nemocnice. Zastavka Zelezniéni stanice Cvilin ani

zastavka Zelezni¢ni stanice ve sméru od Revoluéni ulice nenabizeji diky svému umisténi kvalitni

prestupni vazbu mezi vlaky a autobusy.

Nadlimitni dochazkova vzdalenost byla zjiSténa u objektl v severni ¢asti Hlubcické ulice u statni hranice

s Polskem.
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Obrdzek 30 - Nepokrytd ¢dst uzemi podél Hlubcické ulice (Zpracovdni CVUT)
Vsechny tyto nedostatky se podileji na redukci poptavky po prepravé. Doporuceni ke konkrétnimu

rozmisténi zastavek tak, aby se zlepsila dopravni obsluha konkrétnich lokalit, ale zaroven nedoslo ke

sniZzovani cestovni rychlosti, budou soucasti ndvrhové ¢asti dokumentu.

Vybaveni zastavek

Mezi zakladni vybaveni zastavek patfi bezpecné nastupisté s bezbariérovym pristupem, oznacnik
zastavky s informacénim systémem, pfristiesek a lavi¢ka. Pristupové cesty k zastavkam museji splfiovat
bezpecnostni standardy. Je patrné, Ze mésto Krnov postupné provadi opravy a rekonstrukce zastavek
tak, aby vyse uvedenym vybavenim disponovaly. Lze pozorovat, Ze k této modernizaci dochazi obvykle
spolecné s rekonstrukci ¢i opravou mistni komunikace, na niZz se zastavka nachazi. Zejména
v okrajovych ¢astech mésta se vSak nachazi mnoho zastavek, které nespliuji uvedenad kritéria. Tento
stav znesnadniuje pfistup k verejné dopravé a pro nékteré skupiny osob jej dokonce zcela znemozniuje.
To ma tézZ vliv na redukci poptavky po prepravé. V této souvislosti je potfeba si uvédomit, Ze redukce
poptavky po prepravé ma negativni vliv na dopravni systém mésta i mobilitu ob¢an(. Ve vétsiné
pfipadl je redukce poptavky po prepravé verfejnou dopravou kompenzovana indukci poptavky po
dopravé, nejcastéji IAD, coZ vede ke zvySovani intenzity provozu. Redukce poptavky po prepravé vede
dale ke zvySovani naklad( na prepravu jednoho cestujiciho za soucasného snizovani kvality verejné

dopravy. Stav vybaveni zastavek byl kriticky hodnocen obcéany v rdmci dotaznikového setreni.

Zastavky verejné dopravy jsou navic vyznamnym méstotvornym architektonickym prvkem a zaroven
reklamou pro verejnou dopravu. Nevzhledné, nedostatecné vybavené a nekomfortni zastavky, véetné
pfistupu k nim, odrazuji od vyuzivani vefejné hromadné dopravy a snizuji jeji prestiz v oich vefejnosti.
Na to doplaci vétsina obyvatel mésta, nejvice vsak ty skupiny obyvatel, pro néz je cestovani verejnou

dopravou jedinou alternativou.
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1.3.2. Koordinace jednotlivych subsystém( verejné dopravy

V této kapitole se analyza zaméruje na vzajemnou koordinaci MHD, regionalnich autobusovych linek a

Zeleznicnich linek, tarifni systém, linkové vedeni a zakladni provozni parametry linek MHD.

Z hlediska dopravni infrastruktury byl zjistén nedostatek v absenci multimodalniho prestupniho uzlu a
dlouhych dochazkovych vzdalenostech ve stavajicich prestupnich uzlech. Dobrym predpokladem pro
dalsi rozvoj verejné dopravy na Uzemi mésta je zavedeni jednotného tarifu v rdmci systému ODIS. Byly
zjiStény zadvainé nedostatky v linkovém vedeni MHD, zejména nepfimocarost a sloZitost tras.
U zakladnich provoznich parametri byla zjisténa nevhodna kombinace intervall a prepravni kapacity

vozidel provozovanych na linkach MHD.
K analyze byly vyuzity nasledujici podklady:

e mapové portaly www.seznam.cz a www.google.com,

s v

e jizdni rady linek MHD i regiondlnich linek,

o webové stranky dopravce Arriva Morava a. s. (www.arriva.cz),

e webové stranky spole¢nosti KODIS (www.kodis.cz),

e vyhodnoceni dotaznikového prlzkumu MHD v Krnové zpracovaného firmou AVP Vladimir
Navrat s.r.o.,

e podnéty obcanl poskytnuté méstem,

e prezentace ,Vybér nového dopravce MHD v Krnové pro obdobi 2022-2031“ poskytnutd

meéstem.

Dopravni infrastruktura

V oblasti dopravni infrastruktury byla vénovana pozornost predevsim tfem hlavnim prestupnim uzllim

na Uzemi mésta, kterymi jsou:

e 7Zeleznicni stanice Krnov,
e autobusova stanice Krnov,

e 7eleznicni stanice Krnov-Cvilin.

Hlavni Zeleznicni stanice a autobusové stanovisté jsou umistény v rozdilné poloze. Méstu tedy chybi
centralni multimodalni prestupni uzel. Stavajici feseni neni vyhodné, nebot rozdilné lokace obou
regionalnich druhl dopravy neumoZiuji jejich efektivni smérovou a casovou koordinaci. Zaroven

vznikaji zbyte¢né duplicity ve vybaveni Zelezni¢ni stanice a autobusového stanovisté.

Zelezni¢ni stanice Krnov se nachazi v zapadni ¢asti mésta, autobusova stanice je umisténa u kfizovatky

ulic Revoluéni, Jesenickd a Ri¢ni okruh, co? je t&sné za vnéjsi hranici centralni ¢asti mésta. Autobusové
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linky pfijizdéjici do mésta Albrechtickou ulici projedou okolo Zelezni¢ni stanice a Revolucni ulici

pokracuji na autobusovou stanici. Autobusové linky prijizdéjici Bruntalskou ulici pokracuji Revolucni

ulici na autobusovou stanici, pficemz zastavuji v zastavce Krnov, Slévarna, kterad je v dochazkové

vzdalenosti k Zelezni¢ni stanici. Autobusové linky prijizdéjici zjinych smérd obsluhuji nejprve

autobusovou stanici a poté vétSinou pokracuji Revolucni ulici k Zelezni¢ni stanici.
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Obrdzek 31 - Vzddlenost Zeleznicni stanice a autobusového stanovisté (mapovy podklad mapy.cz) (Zpracovdni CVUT)

Zelezni¢ni stanice Krnov-Cvilin se nachdzi v severovychodni ¢asti mésta a probiha zde ndvaznost

vlakovych linek a linky MHD.

Vsechny tfi hlavni prestupni uzly vSak nejsou optimalné feseny a vyZaduji organizacni Upravy. Obé

Zelezni¢ni stanice vyZaduji rekonstrukci prednadrazniho prostoru tak, aby byla zajisténa kvalitni

navaznost autobusovych a vlakovych linek. Je potfeba zejména:

zkratit pfestupni vzdalenosti,
zvysit bezpecnost provozu,
zvysit komfort,

zvysit estetickou Uroven,

zajistit dostate¢nou odstavnou kapacitu pro autobusy.
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Soucasné prestupni vzdalenosti mezi méstskymi a regiondlnimi linkami dosahuji v uvedenych

prestupnich uzlech téchto hodnot:

o Zelezni¢ni stanice Krnov cca 280 m (4 min.),
e autobusové stanovisté cca 140 m (2 min.),

e Zelezni¢ni stanice Krnov-Cvilin cca 130 m (2 min.).

Obrdzek 32 - Prestupni vzddlenosti v uzlu Zeleznicni stanice (mapovy podklad mapy.cz) (Zpracovdni CVUT)

57



k< rnov

\
Y

au!slé
1 § _nadradi

Obrdzek 34 - Prestupni vzddlenosti v uzlu Zeleznicni stanice Cvilin (mapovy podklad mapy.cz) (Zpracovéni CVUT)
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Smérova a casova koordinace méstskych a regionalnich linek

Sit regionalnich autobusovych linek a sit linek MHD maji na Gzemi mésta pfiblizné stejnou délku, kazda
cca 34 km, ztoho 14 km je spolecnych. Presto obé sité neplsobi koordinovanym dojmem. Ve
spoleénych Usecich neni feSena Casova koordinace zpUsobem, ktery by umoznil pravidelny provoz
v souhrnném pravidelném intervalu. Ze zastavky Zelezniéni stanice smérem k nemocnici se souhrnny
interval v odpoledni prepravni $picce pohybuje v rozmezi 3 az 46 minut. Navaznosti na vlakové spoje
v zastdvce Zelezniéni stanice jsou Fedeny volné. Autobusové spoje maji vy$si frekvenci ne? spoje
vlakové, avsak vlakové spoje jezdi v pravidelném taktu a autobusové spoje nikoli. Navic pro podstatnou
Cast vlakovych i autobusovych spojl je Zelezni¢ni stanice Krnov pouze mezilehlou zastavkou, coz
komplikuje navaznosti spoju soucasné na pfijezdu i odjezdu. Jednim z divodl tohoto stavu je jiz

zminéna absence multimodalniho prestupniho uzlu.
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Obrdzek 35 - Sit méstskych (zelené) a regiondlnich (cervené) autobusovych linek (Zpracovdni CVUT)

Regionalni linky nejsou vyuZivany pro obsluhu okrajovych ¢asti mésta, u nichZ je avizovana nizka
poptavka po prepravé. Jedna se predevsim o lokality Guntramovice a BaZantnice, kde nizka frekvence
spojl negativni efekt redukce poptavky po prepravé jesté prohlubuje. Nebylo téZ nalezeno

preshrani¢ni spojeni s polskym méstem Glubczyce, a to ani pfimymi spoji, ani s moznosti prestupu.

Tarifni systém

Na Uzemi mésta plati tarif systému ODIS. Tarif je zdnovy, mésto Krnov se nachazi v tarifni zoné 90. Pro
pohodIné cestovani je mozné nahrat dlouhodobou c¢asovou jizdenku na kartu ODISKA a cestovat po
mésté libovolné regionalnimi linkami i linkami MHD. Vyjimku tvofi cestovani vlakovymi spoji mezi
stanicemi Krnov a Krnov-Cvilin, kde jsou cestujici odbaveni za jednotlivé jizdné pro region. S kartou

ODISKA je téz mozné hradit jednotlivé jizdné. Tento systém umoziuje vyhodné vyuZivani regionalnich
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linek i pro vnitroméstskou obsluhu. K dispozici je méstem dodana statistika vyuzivani jizdnich dokladu
za rok 2019, ktera ovsem neodpovida skladbé jizdnich dokladd uvadénych koordinatorem systému
ODIS. Jeji vypovidaci hodnota je tak nizka. Ze statistiky vyplyva souhrnna informace, Ze polovina
cestujicich vyuZziva jizdni doklady KODIS bez blizsiho rozdéleni. Z dat druhé poloviny cestujicich vyplyva,
Ze pouze 4 % z celkového poctu cestujicich vyuZivaji Cipové karty pro placeni jizdného. Tento stav mizZe

mit nékolik pricin, velmi pravdépodobné jednou z nich je nizka Uroven vyuZivani verejné dopravy ve

meésté.

1.3.3. Linkové vedeni MHD

V soucdasné dobé je dle poskytnutych jizdnich radl v provozu 6 linek MHD. Jedna se o linky systému
ODIS ¢. 801, 802, 803, 805, 806 a 807. V dokumentu s ndzvem ,Vybér nového dopravce MHD v Krnové
pro obdobi 2022-2031“ je uvedena navic i linka 804. Tato linka se nevyskytuje v Zadnych jinych
dostupnych podkladech, nema v uvedeném dokumentu specifikovanu trasu a neni zahrnuta do
Zadnych statistik, které zminény dokument obsahuje. Zpracovatel tohoto dokumentu neni uveden.
U linky 804 je pouze informace, Ze zajistuje dopravni obsluhu Charovské ulice. V pravidelném provozu
vSak Charovskou ulici obsluhuje linka ¢. 803, jak vyplyva ze schématu linkového vedeni uverejnéného

na webovych strankach spolec¢nosti KODIS.
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Obrdzek 36 - Linkové vedeni MHD i regiondlnich linek (zdroj KODIS s.r.o.)
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Zasadnim nedostatkem linkového vedeni je nepfimocarost tras jednotlivych linek. Spojeni vyznamnych
lokalit mésta (Zeleznicni stanice, centrum, nemocnice, Sidlisté pod Cvilinem) je ¢asto uskutecriovano
oklikou, ¢imz se prodluZuji cestovni doby. Takové spojeni ztraci na atraktivité
a vyraznym zpUsobem sniZzuje konkurenceschopnost verejné dopravy vicéi vSem ostatnim formam

dopravy.

Napriklad jizdni doba v relaci Nemocnice, hlavni brana — Opavska smycka pres zastavky Rooseveltova
a Posta je 13 minut, avsak linka ¢. 1 diky svému nepfimocarému vedeni jede az 33 minut, coz je vice
neZz dvojnasobek casu. Pokud k jizdni dobé ptipocitdme interval 20 minut a dochazkovou vzdélenost
k zastavce cca 6 minut, dochdzime k ¢asu okolo 1 hodiny, coZ je doba, za niz Ize uvedenou relaci
zvladnout pésky. V relaci Nemocnice, hlavni brana — Posta vynikne tento problém jesté vyraznéji, nebot
jizdni doba pres zastdvku Rooseveltova je 6 minut, avSak linka €. 1 jede aZ 25 minut. Pésky lze tuto

relaci absolvovat za cca 35 minut.

Relaci mezi zastavkami Nemocnice, hlavni brana a Rooseveltova, ktera méfi cca 700 m, Ize autobusem
po primocaré trase absolvovat za 2 minuty, pésky trva cesta cca 10 minut, avsak autobusova linka €. 5

jede oklikou 12 minut.

N
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Obrdzek 37 - Neprimocaré vedeni linky ¢. 805 v tiseku Nemocnice, hlavni bréna — Rooseveltova (Zpracovdni CVUT)

Takto sestavené linkové vedeni ma za ndsledek ndsledujici jevy:
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e zdsadni prodluzovani cestovni doby MHD,

e zvySovani poctu ujetych kilometr( potfebnych pro prepravu jednoho cestujiciho,
e snizeni moznosti efektivni smérové i casové koordinace linek MHD,

e snizeni moZnosti koordinace méstskych a regionalnich linek,

e snizeni konkurenceschopnosti vefejné dopravy vici ostatnim formam dopravy,

e redukci poptavky po prepravé a tim sniZeni trzeb z jizdného.

Nepfimocaré vedeni tras linek je predmétem stiznosti obcand, jak vyplynulo z korespondence

poskytnuté méstem.

Dalsim nedostatkem linkového vedeni MHD je sloZitost jednotlivych tras. U vétsiny linek se vyskytuje
nékolik variant tras. Pokud se jedna o pasmové linky (napfiklad do oblasti Petriv ddl a Cerveny Dviir),
neni tento jev z hlediska orientace cestujicich problematicky. Pokud se vSak jedna o vétveni tras, navic
jesté v centrdlnim Useku, dochazi k vyznamnému snizeni informacni hodnoty ¢iselného oznaceni linky
a k neprehlednosti jizdniho fadu. Jednou z pfi¢in tohoto stavu v Krnové je zjevné jiz zminénd
nepfimocarost tras, nizkd frekvence spoji a jejich nedostateénd Casova koordinace. Nepfimocaré

a zaroven variantni vedeni tras jednotlivych linek také zvySuje riziko Spatné volby sméru jizdy

cestujicim. To opét podporuje redukci poptavky po prepraveé.
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Obrdzek 38 - Detail linkového vedeni MHD s grafickym zndzornénim tras jednotlivych linek (Zpracovdni CVUT)
Zakladni provozni parametry linek

Mezi zakladni provozni parametry linek patii rozsah provozu, intervaly a kapacita spoji. Rozsah
provozu MHD je celotydenni v rozsahu cca 5-23 hodin. Vecerni provoz je vsak alespon jednim spojem
zajiStén pouze na linkach ¢. 801, 802 a 803 a je zaméfen na dopravni obsluhu Sidlisté pod Cvilinem.

Nejhlre obslouZenou oblasti je mistni ¢ast Guntramovice, kam zajizdi pouze tfi spoje v pracovni dny,
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dva spoje v ranni Spicce, jeden v odpolednich hodinach. V obdobi Skolnich prazdnin je v provozu
dokonce pouze prvni ranni spoj. V nepracovni dny je lokalita zcela bez dopravni obsluhy, nebot sem
nezajizdéji ani regionalni spoje. Lokalitou zcela bez obsluhy MHD jsou Krasné Loucky. Ty vsak maji

zajiSténu dopravni obsluhu regionalnimi autobusovymi linkami i vlakovou linkou.

Linky MHD v Krnové nemaji pravidelné intervaly. Linkou s nejvyssi frekvenci je 801. Vzhledem k jiz
popsané slozitosti a nepfimocarosti tras a k nepravidelnym intervallm na jednotlivych linkach je
systém MHD obtiZzné koordinovatelny, coz brani vzniku synergického efektu. Nedostatecna frekvence
zejména v nepracovni dny je predmétem stiznosti obcanl, coz vyplynulo jak z korespondence
poskytnuté méstem, tak i zvyhodnoceni dotaznikového prizkumu provedeného spole¢nosti AVP
Vladimir Navrat. Z téchto podkladl Ize zjistit, Ze pti casové koordinaci MHD jsou feSeny konkrétni
Casové polohy jednotlivych spoji misto intervalového provozu. Argumentem pro tento zplsob
koordinace je mimo jiné i nizka poptavka po pfepravé. Tento postup neshleddvame odborné spravnym,
ponévadZ uvadéna pricina se zaroven stava disledkem a blokuje indukci poptavky po prepravé.
Konkrétni dlleZité casové polohy vybranych spojll (pro zajisténi pevnych poptavanych navaznosti) by
mély byt zakladem pro intervalovy provoz linek. Nizka frekvence spojli sniZzuje poptavku po prepravé,
¢imz snizuje trzby z jizdného, zaroven vsak zvysuje tlak na konkrétni ¢asové polohy provozovanych
spojl. Témto pozadavkim je obtizné vyhovét, nebot v nabizené frekvenci jednak znamenaiji ¢asto
vyznamny zasah do efektivity obéhu vozidel a jednak se sniZzuje manévrovaci prostor pro Upravy casové
koordinace. Z reakci mésta na podnéty obcant poZadujici Upravy casové koordinace konkrétnich spoju
nebo zkraceni intervall na jednotlivych linkach je patrné, Ze mezi argumenty vysvétlujici, pro¢ nelze
nékterym poZadavkim vyhovét, jsou provozni zaleZitosti dopravce (délka smén, pocet fidi¢d, pocet
vypravenych vozidel). Zde je potfeba upozornit, Ze jednim ze zakladnich Ukolll dopravce je
zorganizovat svou ¢innost tak, aby byl schopen zajistit provoz dle pozadavk( objednatele. Situace, kdy

objednatel objednava sluzby predevsim s ohledem na potieby dopravce, neni Uplné standardni.

Ze tento stav vyznamnym zpdsobem vede k redukci poptavky po prepravé je patrné jednak opét
z poskytnutych podnétl ob¢ani a jednak i z uvadéné skladby jizdnich dokladl, kde vyznamnou roli
hraje jednotlivé jizdné. Vyrazny podil jednotlivého jizdného v MHD je indicii jeji neefektivni organizace.
Preference jednotlivého jizdného se totiz neslucuje s pravidelnym ¢astym vyuzivanim verejné dopravy,

nebot by se cestujicim v takovém pfipadé pfi citlivé nastaveném tarifnim systému nevyplatilo.

Vzhledem k nizké frekvenci spoji a k nepravidelnému intervalu jednotlivych linek se jevi kapacita
vozidel zajistujicich provoz MHD jako nevhodné zvolena. V jiz zminéném dokumentu , Vybér nového
dopravce pro obdobi 2022-2031“ je uveden navrhovany typ vozidla Sd (12 m) a pro jednu linku typ
Md+ (10-11 m). Vozidla Sd v méstském provedeni maji pfepravni kapacitu cca 60 osob (pfi obsazeni

4 osob/m?). Mésto nebylo ani po opakovanych urgencich schopno poskytnout Gdaje o vytiZeni
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jednotlivych spojd, nicméné ze souhrnnych Gdaji za mésic leden 2020, které jsou k dispozici, vyplyva,
Ze na nejvytizené;jsi lince 801 nedosahoval priimérny pocet cestujicich prepravenych jednim spojem
uvedené hodnoty ani v pribéhu celé trasy. Udaje na ostatnich linkdch jsou Fadové nizi. Lze
konstatovat, Ze pomér frekvence a prepravni kapacity spojl je nevhodny. Pfepravni kapacita je pfilis
vysoka vzhledem k frekvenci spoja, ktera je pfilis nizka. Provoz mensich vozidel je levnéjsi a umoznil by

méstu navyseni objednanych linkovych kilometrd.

Shrnuti

Systém verejné hromadné dopravy na Uzemi mésta Krnova ma diky integraci do systému ODIS
zakladni predpoklad pro efektivni poskytovani kvalitni dopravni obsluhy mésta. PloSné pokryti Uzemi
mésta je velmi kvalitni, aZ na vyjimky je vSude dodrzena maximalni dochazkova vzdalenost k nejblizsi
zastavce dle normy CSN 73 6425. Koordinaci provozu vefejné dopravy viak mésto zjevné nema Gplné
pod kontrolou, coZ se projevilo pti zpracovani tohoto dokumentu velmi problematickou komunikaci
s kompetentnimi zastupci mésta. Nékteré potrebné podklady k preciznimu provedeni analyzy
nejsou k dispozici, nebo nejsou v odpovidajici kvalité, zasadni organizacni zasahy do provozu provadi
externi firma, ackoli koordinator dopravniho systému ODIS deklaruje, Ze poskytuje jednotlivym
méstlim zahrnutym do systému dopravné-inzenyrské sluzby. To se zjevné projevuje na ne prilis
propracované koordinaci méstskych a regionalnich linek, cozZ snizuje efektivitu verejné dopravy na
Uzemi mésta. Verejna doprava na Uzemi mésta tak ztraci na atraktivité. Vedeni tras méstskych linek
je neptimocaré a sloZité, neexistuje pravidelny intervalovy provoz na jednotlivych linkach ani
pravidelny souhrnny interval v Usecich se soubéznym vedenim vice linek. Pomér frekvence dopravy

a prepravni kapacity vozidel obsluhujicich linky MHD neni optimalni.
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2. Dopravné-sociologicky prizkum

Predchozi kapitola se vénovala dopravni siti, tedy infrastrukture nezbytné pro spravné fungovani
mobility obyvatel. Tato kapitola naopak analyzuje vztahy v této dopravni siti a dopravni chovani
obyvatel. Ty byly analyzovany diky dopravné-sociologickému prlzkumu, ktery byl proveden tymem

odborniké z FD €VUT na podzim 2021.

Tento prlzkum si kladl za cil zjistit zakladni dopravni chovani obyvatel mésta Krnova — jak a kam
Krnované cestuji? Priizkum probéhl formou dotazniku, kdy ob&ané odpovidali na dotazy tymu CVUT

pfimo v ulicich mésta. Dotaznik je soucasti elektronickych pfiloh Analytické ¢asti.

Celkové se priizkumu zlcastnilo 649 respondentd. Predem stanovené kvéty dle statistik CSU zarudily,
Ze se dotazniku rovnomérné zucastnili ob¢ané dle pohlavi a véku tak, jak jsou tyto demografické
skupiny v Krnové zastoupeny. Nicméné to znamena relativné nizky pocet osob ve véku 15-19 let, které
bylo zaroven tézsi v rdmci prlzkumu oslovit, a absenci déti mladsich 15 let, pricemz se, jak dale potvrdi
nasledujici kapitoly, jedna o klicovou skupinu obyvatel mésta. Ddle dle statusu oslovenych byli
pomérné zastoupeni zameéstnani (50%), lidé v dichodu (31%), studenti (10%) a lidé na rodi¢ovské

dovolené (5%).

Dopravni relace byly vztaZeny na méstské oblasti (viz Obrazek 37), které byly rozdéleny tymem CVUT.
Jednd se zejména o méstské casti nebo lokality, které jsou ohraniceny duleZitou dopravni
infrastrukturou ci bariérou (feka, Zeleznice), jez znamenaji fyzickou hranici dopravy mezi jednotlivymi

¢astmi. Dale jsou tyto oblasti popsany v pfiloze analytické ¢asti vénujici se jednotlivym oblastem zvlast.

Respondenti vzdy uvedli tfi nejcastéjsi cesty béhem jednoho pracovniho tydne a doplnili cil cesty, jeji
ucel, frekvenci cesty béhem tydne a pouzZity dopravni prostfedek. Dale byl tento prizkum doplnén
o otdazky, zdali respondent vlastni auto a jizdni kolo, jestli vyuziva systém bikesharing a jestli vyuziva

VHD a ktera zastavka MHD je pro néj prioritni.

Vysledky plognych analyz maji diky reprezentativnimu vzorku respondentd vypovidajici hodnotu. C¢im

detailnéjsi jevy jsou popisovany (napf. vzhledem k méstskym oblastem), tim méné reprezentativni

vrve

Presto lze z vysledkl ucinit dllezité zavéry.
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Obrdzek 39 - Rozdéleni oblasti dle CVUT (Zpracovdni CVUT)
Délba piepravni prace
Délba prepravni prace, nékdy také oznacovana jako podil dopravnich vykon( (angl. Modal split), je

rozdéleni dopravnich vykond podle druhu dopravniho prostfedku. Vztahuje se ksumé vsech

vykonanych cest (kromé ndkladni dopravy) na Uzemi mésta. Graficky ji znazornuje Obrazek 38.

( N\
Podil cest vykonanych respondenty
podie druhu dopravy po Krnové a do / z Krnova

Obrdzek 40 - Délba prepravni prdce dle prizkumu CVUT (Zpracovdni CVUT)
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Mezi dominantni zpUsoby pirepravy patti chlize, kterda ma 40 % podil. To potvrzuje tvrzeni, Ze Krnov je
mésto kratkych vzdalenosti a vétsina cill je dostupna v relativné kratké pési dostupnosti. Je dulezité,
7e byl tento zplisob prepravy v prizkumu méfen. Casto je totiz chiize v délbé prepravni prace
opomijena a vysledky tak byvaji zkreslené. Znovu je potieba pfipomenout, Ze chlizi kazda cesta zacina

a kondi.

Z celkového poctu cest je 36 % cest vykonano autem. Pfedmétem blizsiho zkoumani by méla byt
analyza motivace pro volbu tohoto dopravniho prostfedku. Jednim z predpokladd cil udrzitelné
mobility je postupné nahrazovani cest autem a prechod k aktivnim zplsoblm dopravy. Je tedy Zadouci
zjistit, jestli jsou tyto cesty nahraditelné a jaké zmény budou uZivatele automobilli motivovat k takové

zZmeéné.

Cyklistickd doprava, jak jiz bylo uvedeno v kapitole 1.2.4, se v Krnové tési velké oblibé a 12 % podil
cyklistické dopravy na celkovém prepravnim vykonu to potvrzuje. Jedna se o vysoky podil ve srovnani
s ostatnimi ¢eskymi mésty. Podil vyssi jak 10 % maji mésta jako Pardubice ¢i Hradec Kralové, casto
oznacovdna jako cyklistickd mésta, zatimco velkd mésta s poctem obyvatel nad 100 tis. nedosahuji ani

5 % podilu.

Celkovy podil VHD a MHD pohybujici se okolo 12 % jen potvrzuje zavéry vystupu analyzy systému
hromadné dopravy na Uzemi mésta. Zaroven takovéto podily jsou ve méstech velikosti Krnova bézné
a potvrzuji trend malo rozvinutych systém( hromadné dopravy v mensich méstech. Zkusenosti z jinych
mést potvrzuji klesajici podil MHD na celkovém prepravnim vykonu a zaroven potencial na zvyseni

tohoto podilu provedenim systematickych zmén organizacniho i funkéniho charakteru.

Mezioblastni vztahy

Diky rozdéleni Krnova na jednotlivé oblasti, je mozné znazornit cesty jako mezioblastni vztahy. Ddle je
také moiné tyto cesty rozlisit podle jednotlivych druh( dopravy. Nasledujici schémata znazornu;ji

jednotlivé vztahy a vyjadfuji poCet cest mezi oblastmi a pocet cest uvnitf danych oblasti.
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Legenda

70 Pocet cest mezi oblastmi za den

Centrum oblasti s pocty cest za den
v ramci jedné oblasti
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== Hranice oblasti
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Obrdzek 41 - Mezioblastni vztahy - véechny druhy dopravy (Zpracovdni CVUT)

Mapa mezioblastnich vztahl potvrzuje dominanci centra mésta jako dulezitého cile cest. DllezZité jsou

i vazby uvnitf centra, potvrzujici, Ze centrum mésta plni funkce bydlen

s s

i, ale také sluzeb, vzdélani,

administrativni funkci apod. Takzvané polyfunkéni oblasti tedy vykazuji vyssi pocet cest v ramci této

oblasti. Logicky sem tedy patii oblasti U nemocnice s funkci zdravotni péce, ale také obchod( a sluzeb

a oblast U ndadrazi, ktera diky poloze nadrazi plni také dopravni funkci spojeni s ostatnimi obcemi a

zédroven funkci komeréni, nebot sem také patfi nakupni oblast marketd Albert a Lidl. Naopak

monofunkéni zony plnici funkci bydleni jsou takové oblasti, kde se soustfed

v

i pocatecni bod témér vsech

cest a naopak malokteré cesty zde konci. Jsou to typicky oblasti Charova, Tolstého, Opavské predmésti

a okrajové oblasti Kostelec, Pod Bezruc¢ovym vrchem, Cvilin, BaZzantnice, H

a Jeznik.

lubcické predmésti, Chomyz
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Obrdzek 42 - Mezioblastni vztahy IAD (Zpracovdni CVUT)

Mezioblastni relace pro jizdu automobilem potvrzuji, Ze je automobil vyuzivdn zejména na delsi
vzdalenosti na Uzemi mésta. Prestoze je absolutni pocet cest v centru mésta pomérné vysoky,
predstavuje relativné nizky podil celkového objemu cest. Naopak dominantni je tento zplisob dopravy

pro cesty z oblasti Jezniku, Cvilina nebo Krasnych Loucek, a to nejen pro centrum mésta, ale i cesty do

jinych oblasti.
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Obrdzek 43 - Mezioblastni vztahy — pési (Zpracovdni CVUT)

’

Pési doprava znovu potvrzuje dominanci mezi pouzivanymi zpUsoby dopravy. Je vyuZivana zejména
pro cesty vné jedné oblasti, kdy v centru predstavuje 84 % vsech cest, ve vybranych mensich oblastech
dosahuje témér 100 % podilu. Je vSak také vyuzivdna mezi vzddalenéjSimi oblastmi jako je Pod

Bezrucovym vrchem nebo Sidlisté pod Cvilinem smér centrum s podilem okolo celkovych 40 %.

Vztahy cyklistické dopravy a MHD maji vzhledem k nizkému podilu malou vypovidajici hodnotu pro

mezioblastni vztahy.

Prekvapivy a vymykajici se pramérnym vysledkim je vztah oblasti U nemocnice a Sidlisté pod Cvilinem,
kdy témér 77 % cest je uskute¢néno automobilem. Takovy pomér je vzhledem k relativni blizkosti
téchto oblasti a celkovému poctu cest nezanedbatelny. DalSich 10 % predstavuji cesty na kole, 8 % pési

cesty a pouze 5 % cesty MHD. Vzhledem k Gzemnim vztahlm, kdy mezi témito oblasti chybi pfimé

v

tangencidlni propojeni, je pési nebo cyklistickd doprava komplikovanda. Cesta MHD je pak v pfipadé

linky €. 1 casové nevyhodna (viz str. 55).
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Dalsi vysledky priizkumu

4 )
Podil oslovenych respondentt
podle vlastnictvi auta

. J

Obrdzek 44 - Vlastnictvi auta (Zpracovdni CVUT)
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Obrdzek 45 - Vlastnictvi auta / vék (Zpracovdni CVUT)

Z oslovenych respondent(l vlastni auto 59 % z nich. Vzhledem k podilu vSech cest vykonanych autem
to znaci relativné nizkou zavislost obyvatel na cestdch vykonanych timto dopravnim prostfedkem.
Vékova skladba vlastnikll aut pak ukazuje zejména na skupinu mladych obyvatel a obyvatel starsich 60

let jako na skupiny zavislé na jiném druhu dopravy.
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Nasledujici grafy ukazuji, Ze zejména pro skupinu mladsich obyvatel pod 20 let mize byt alternativou

automobilu jizdni kolo, které vlastni 89 % oslovenych.

4 R
Podil oslovenych respondentt
podle viastnictvi jizdniho kola

Kolo nema
34%

Obrdzek 46 - Vlastnictvi kola (Zpracovdni CVUT)
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Podily respondentti v zavislosti na vilastnictvi jizdniho kola

Obrdzek 47 - Vlastnictvi kola / vék (Zpracovdni CVUT)

To plati i pro vyuZziti MHD a VHD kde se potvrzuje vyuZiti zejména skupinami obyvatel pod 20 let a nad
60 let. Vice vyuzivd MHD skupina 15—19 let. P¥i blizSim uréeni se jedna o studenty, kdy MHD vyuzivd 53

% vsech student(l. Tato skupina predcila ve vyuZziti MHD i skupinu obyvatel ve starobnim dichodu.
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Obrdzek 48 - VyuZiti MHD (Zpracovdni CVUT)
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Obrdzek 49 - VyuZiti MHD / vék (Zpracovdni CVUT)
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Bikesharing

Novinkou v dopravé byla v roce 2021 sluzba bikesharing. Vyzkum se proto zaméfil i na vyuZiti této
sluzby sdilenych kol. Tu vyuZilo 7 % vSech dotdzanych. Ve vékové skupiné do 29 let to je Ctvrtina
obyvatel mésta, kterd tento zpUsob prepravy vyuziva pravidelné. T¥i ¢tvrtiny uZivateld navic vlastni

jizdni kolo.

Pro dalsi analyzu chovani uzivatelll bikesharingu by bylo zajimavé zjistit zejména motivaci prednosti
bikesharingu pred vlastnim kolem a také to, jaky dopravni prostfedek bikesharing nahrazuje. Jinymi

slovy, jak by byla cesta vykondana, pokud by sluzba nebyla k dispozici.

Kompletni prehled graft a dat dopravné sociologického prizkumu je soucasti elektronickych pfiloh.

Shrnuti

Dopravné-sociologicky prizkum slouZi zejména pro popis dopravnich vztahl na Uzemi mésta
Krnova. Prlzkum se uskutecnil na podzim 2021 a bylo béhem néj osloveno 649 obyvatel mésta

Krnova, pomérné rozdélenych dle statistik vékového sloZeni obyvatel Krnova.

NejdllezZitéjsSim vystupem je délba prepravni prace, tzv. modal split. Ten potvrzuje, Ze nejcastéji
pouzivanymi dopravnimi prostfedky jsou automobil a chiize. Cyklisticka doprava ma ve srovnani
s mésty CR relativné vysoky podil na celkovém poctu cest a nizky podil MHD potvrzuje vystupy

analyzy systému MHD.

Krnov byl v ramci prizkumu rozdélen na 19 oblasti tak, aby bylo mozZné sledovat objem cest mezi
témito oblastmi Krnova. Prizkum potvrdil vysoky podil pési dopravy v centru mésta, zavislost
odlehlych oblasti na automobilové dopravé, vztah mezi cestami a monofunkénimi oblastmi, ve
kterych prevazuje funkce bydleni, a dale upozornil na nepomér vyuzivanych dopravnich prostredk

mezi oblastmi U nemocnice a Sidlisté pod Cvilinem.

Dale prizkum potvrdil zavislost na pési dopravé, cyklodopravé a MHD u vékovych skupin do 20 let a

nad 60 let.

Diky doplnujicim dotazim bylo zjisténo, Zze 7 % obyvatel Krnova si béhem prvniho roku fungovani

osvojilo ptepravu na sdilenych kolech.
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3. Analyza strategickych dokumentu

Strategické dokumenty jsou nezbytnou soucasti rozvoje mésta. At uz se jedna o dokumenty — plany
nadrazené méstu — tykajici se narodniho rozvoje a regionalniho rozvoje nebo strategické dokumenty
mésta, tykajici se jednotlivych oblasti rozvoje, je potieba, aby tyto strategie byly v souladu, umozZnovaly
rozvoj jednoho odvétvi, aniz by byly v rozporu s rozvojem jiné oblasti, a aby se tykaly konkrétnich cill

a ty dale na nizsich urovnich rozvijely (princip subsidiarity).

Pro plan méstské mobility jsou dlleZité strategické dokumenty izemniho rozvoje. Pro ty plati vertikalni
hierarchie —tedy narodni, regionalni a mistni Uzemni rozvoj. Dale to jsou strategické dokumenty mésta,
které maji naopak horizontalni strukturu, jsou tzv. odvétvové a fesi napfiklad kazdy zplsob dopravy
zvlast. | mésto ma viak zastfesujici strategie — Strategicky plan rozvoje mésta, kterému je také

vénovana pozornost.

3.1.Politika Uzemniho rozvoje CR

Politika tzemniho rozvoje CR ve znéni pozdéjsich zmén & 1-5 (platnd k 1.9. 2021)

Politika Uzemniho rozvoje urcuje ve stanoveném obdobi poZadavky na konkretizaci Ukoll uzemniho
planovani v republikovych, pteshranic¢nich a mezindrodnich souvislostech, zejména s ohledem na
udrzitelny rozvoj GUzemi, a urcuje strategii a zakladni podminky pro napliovani téchto ukoll (viz § 31

zakona 183/2006 Sb.).

ORP Krnov je zde zminéno jako soucdst specifické oblasti SOB3 Jeseniky — Kralicky Snéznik, samotné
mésto Krnov je vSak na hranici této oblasti. V Gzemnim planovani by mél byt kladen diiraz zejména na
socio-ekonomicky rozvoj, ktery patfi k nejslabsim v CR, nicméné silnou strankou je atraktivita oblasti,

zejména diky bohaté ptirodé a rekreacnimu potencidlu.

Tato oblast byla také vymezena z dlivod(i zlepseni dopravni dostupnosti, jeZ je pfednostné sledovanym
kritériem pfi posuzovani zamérd na zmény v Uzemi. Do Uzemné planovaci dokumentace se dale musi
promitat rozvoj dopravni infrastruktury s pfesahem do preshrani¢nich oblasti, zlepSeni dopravni
dostupnosti na ose Jeseniky — Ostrava a vytvareni Uzemnich podminek pro rozvoj systému pésich

a cyklistickych tras znovu s pfeshrani¢nim presahem.

Oblast Krnovska se v ramci PUR CR nenachdzi v rozvojové oblasti republikového vyznamu a nenachazi

se zde zadné dopravni koridory (napf. Zeleznicni, silniéni aj.) celostatniho vyznamu.
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3.2.Uzemné planovaci dokumentace

3.2.1. Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje

Aktualizace ¢ 5 Zdsad uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje (A5 ZUR MSK, platné k 31. 7. 2021)
Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje jiz v prvni kapitole (A), tykajici se priorit Uzemniho
planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje na uzemi kraje, zmifuji nutnost zkvalitnéni dopravni

dostupnosti a rozvoj dopravniho propojeni zapadnich ¢asti kraje, mimo jiné i SO ORP Krnov.

Krnov se z pohledu ZUR nachdzi na rozvojové ose OS N1 Ostrava — Opava — Krnov. Zlep$ovani
dopravnich propojeni by se tedy mélo z hlediska krajského rozvoje odehravat na této ose smérem

k ostravské metropolitni oblasti.

ZUR MSK také rozviji specifickou oblast SOB3 z PUR CR a zde se jiz objevuje nutnost napojeni na oblasti
Olomoucka, resp. rozvojovou oblast Olomouc na ose Krnov — Bruntal — (Sternberk — Olomouc). Nové
ekonomické aktivity by pak mély byt navazany na hlavni dopravni tahy (/45 a navazujici sit silnic

Il. tFidy).
Mezi plochy a koridory, které jsou vymezeny v ZUR MSK na Gzemi Krnova patti:

e Koridor D64 1/57 Krnov, severni obchvat, silnice I. tfidy

e Koridor D65 1/45 Krnov, hraniéni pfechod, dvoupruhova smérové nedélena silnice I. tfidy
e Koridor D203 1/45 Krnov, zapadni obchvat véetné napojeni na 1/57, silnice Il. tfidy

e Koridor D304 prodlouZeni VPD letisté Krnov

e Koridor DZ12 Optimalizace a elektrizace celostatni traté ¢. 310 v useku Opava-vychod — Krnov

Pro dalSi rozpracovaniv Uzemné planovaci dokumentaci obci vyplyvaji poZzadavky na zohlednéni vedeni

cyklotras.

e Stfecha Evropy statni hranice CR/Polsko — Krnov — Slezska Harta — Budi$ov nad Budi$ovkou —
Odry (-Hranice)

e Slezska magistrala (Jesenik —) Krnov — Opava — Hlucin
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Obrdzek 50 - Ndhled vykresu VPS a VPO ZUR MSK (ZUR MSK)
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3.2.2. Uzemni plan mésta Krnova

Uzemni plédn mésta Krnova (platny od 25. 9. 2021 — tipIné znéni po zméné ¢. 7)

Téma méstské dopravy zohledriuje UP mésta Krnova jiz v kapitole 1.A.2. Koncepce rozvoje Uzemi obce
vénované hlavnim cildm uzemniho planu. Konkrétné je cil vymezen jako ,Zlepseni obsluZnosti uzemi
mésta a jeho kvalitniho zapojeni do dopravniho systému Moravskoslezského kraje, minimalizovat

negativni ekologické dopady z dopravy na tuzemi mésta.”.
Dale pak UP obsahuje koncepci rozvoje dopravni infrastruktury.
Sir3i dopravni vazby

Z hlediska Sirsich dopravnich vazeb upresniuje vymezené koridory vychazejici z nadrazené uzemné
planovaci dokumentace za ucelem zlepSeni dopravni dostupnosti Krnova. Sem patti jiz zminéné plochy

a koridory z pfedchozi kapitoly. Dale UP pro $ir$i dopravni vazby navrhuje:

e dostavbu a modernizaci dopravni infrastruktury a tim zlepsit stavajici nevyhovujici dopravni napojeni
mésta Krnova,

e hjjit stanovené koridory,

e pripravovat a prosazovat realizaci navrhovych prvkd rozvoje dopravy z Hlavniho vykresu (1.B.2.),

e respektovat v Uzemi stdvajici plochy Zelezni¢ni dopravy, ve kterych se predpokladd modernizace
Zelezni¢ni traté ¢. 310 Opava vychod-Krnov-Olomouc a ¢.292 Krnov — Jindfichov ve Sl.,

e respektovat ndvaznosti Uprav dopravni sité na sousedni obce definované ve vykresu I1.B.2.
Komunikaéni sit mésta

Na komunikacni siti mésta pak definuje zakladni zaméry zmén ve tfech oblastech — prelozky
komunikaci, modernizace komunikaci, rekonstrukce ktiZzovatek + zmény vyvolané realizaci
protipovodniovych opatfeni. Pro tyto zmény jsou dale definovany koridory a plochy, které shrnuje
Tabulka 2. Dale sem patii také vystavba, pfipadné rekonstrukce nevyhovujicich usekd mistnich
komunikaci v rdmci vymezenych zastavitelnych ploch (viz UP 1.A.4.1. b) 11.4 a 11.5). Mimo tyto plochy
a koridory pfipousti UP dalsi lokdlni upravy komunikaéni sité pro odstranéni zivad ¢&i dosazeni
normovych poZzadavk(. Tyto Upravy se vSak musi odehrdvat prednostné v plochach verejnych
prostranstvi nebo plochach dopravnich a zaroven nesmi dojit ke zhorseni uZitné hodnoty vefejnych
prostranstvi ani stavajicich mozZnosti dopravni obsluhy navazujicich ploch. Dale zde musi byt

respektovany inZenyrské sité — preloZeni je mozné.
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Oznaceni koridoru

Stavba, pro kterou je koridor vymezen

Stav

KD-01

prelozka sil. 1/45 (zapadni obchvat) vc.
napojeni na prelozku
sil. 1/57 a vyvolanych preloZek ost.
komunikaci a Usekd
cyklistickych a pésich tras

Zpracovani PD (DUR)

KD-02

komunikacni propojeni sil. 1/45 a 111/4585
v trase prodl. ul.
PartyzanU jako vyznamna obsluzna
komunikace

KD-03

stavba mistni komunikace (K Ostravku —
Krasné Loucky)

KD-O4

bodové Upravy nasil. 1/57, ul. Opavska
(krizovatka Dobrovského — 9. kvétna)

KD-05

bodové Upravy nasil. 1/57, ul. Opavska
(kfizovatka Sovova)

KD-06

stavba mistni komunikace (Krasné Loucky)

KD-07

stavba lavky pro pési a cyklisty (Papirovy
Mlyn)

KD-08

severni obchvat sil. I/57, v¢. kfizovatek
a vyvolanych preloZzek
verejnych a ucelovych komunikaci a Usek(
cyklistickych
a pésich tras

Realizovano

KD-09

severni obchvat sil. I/57 (severni obchvat) -
II. etapa, vC.
krizovatek a vyvolanych prelozek
komunikaci a Usekd cyklistickych
a pésich tras a odvodnéni prostoru za trati

KD-010

komunikacni propojeni sil. 1/45 a 111/4585
v trase prodl. ul.
Partyzan( jako vyznamna obsluzna
komunikace

KD-O011

rozsireni komunikace a Uprava nivelety sil.
111/4585
v podjezdu pod trati CD €. 310

KD-012

optimalizace a elektrizace celostatni traté
¢. 310 v Useku
Opava-vychod — Krnov

KD-013

prelozka sil. 1/45 v Gseku prelozka sil. 1/57
— statni hranice
(pro vazby na Polsko) — dvoupruhova
smérové nedélena
silnice I. tFidy

Vydano Uzemni rozhodnuti
(v souvislosti se severnim
obchvatem zahdjena stavba)

KD-O14

stavba mistni komunikace (Chomyz —
cvicisté)

KD-O15

stavba mistni komunikace (Chomyz —
strelnice)

KD-016

rekonstrukce kfizovatky ul. Smetan(v
okruh x Petrovicka x Jesenicka

Zpracovana studie
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KD-017 rekonstrukce kizovatky ul. Dvorakav Realizovino
okruh x Hlubdicka x Soukenicka
KD-018 rekonstrukcte kFi%oyatkyvuI. Revoluéni x Uzemni studie (US17)
Nadrazni x JoStova
KD-019 rekonstrukce kfizovatek na ul. Bruntalské
na vjezdu od Bruntalu /
KD-020 rekonstrukce kfizovatek na ul. Bruntalské
na vjezdu od Bruntalu /
KD-021 rekonstrukce kFiio,\v/atky E.I|. Cs. armady x /
Charovska

Tabulka 2 - Koridory dopravni infrastruktury dle UP

Staticka doprava

Pro zvySeni kapacity parkovani vramci navrhovanych zastavitelnych ploch se doporucuje fesit
parkovani zejména v plochéch silniéni dopravy, v UP oznaéeny jako DS. Dale Uzemni plan upfestiuje
moznosti parkovani a odstavovani vozidel v plochach s rozdilnym zplsobem vyuZiti dle typu téchto

ploch individualné. Pro umistovani parkovacich ploch tak plati nasledujici pravidla:

e Ve stabilizovanych plochiach pro bydleni, plochach smisenych obytnych, obcanského vybaveni
a plochach vyroby a skladovani se pripousti umisténi parkovacich ploch pro os. automobily, pokud
nedojde ke zhorseni obytného prostredi v plochach dotéenych stavbou parkovacich ploch.

e V zastavitelnych plochach bydleni individualniho a smisenych obytnych budou umisténa odstavna
a parkovaci stani pro ucely vyuZiti pozemku a uzivani staveb na ném umisténych, pokud to podrobné
podminky pro vyuZiti ploch s rozdilnym zplGsobem vyuZiti nevylucuiji.

eV zastavitelnych plochach ob¢anského vybaveni, drobné vyroby a vyrobnich sluzeb a plochach vyroby
a skladovani budou soucdasné realizovdny pozZadavky na odstavnd a parkovaci stani v rozsahu
odpovidajicimu kapacité umistovanych staveb a zatizeni, pokud to podrobné podminky pro vyuZiti ploch
s rozdilnym zpUsobem vyuZiti nevylucuji. Velikost a situovani odstavnych a parkovacich stani v ramci

uvedenych zastavitelnych ploch budou upfesnény pfi zpracovani podrobné dokumentace.

Dale UP vymezuje plochy, ve kterych je moZné umistit vicepodlaini parkovaci domy a vyznamné
parkovaci plochy. A to v ulici Csl. armady, v ulici Chafovska a v kfizeni ulice Petrovicka x Roosveltova
u sidli§té Budovatel@l. Zménou UP byla rovné? umoinéna vystavba parkoviité v plochach pred

nemocnici (DS-27).
Vlivem posledni zmény UP byla roziifena plocha parkovéni u nemocnice, nicméné ostatni plochy

silni¢ni dopravy (napt. na SPC) nebyly upraveny a rozsiteni parkovacich ploch tak bude v budoucnu

mozné pouze po dalsi zméné UP.
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Zelezniéni doprava

V oblasti rozvoje Zelezni¢ni dopravy znovu upravuje a dopresfiuje zaméry definované nadfazenou
uzemneé planovaci dokumentaci. To znamena respektovat zamér elektrizace traté Krnov — Opava a dale

respektovat stavajici zakladni zeleznic¢ni sit.
Pési a cyklisticka doprava

Doprava pé&si a cyklisticka je Uzemnim planem Krnov zohlednéna a pro rozvoj jednotlivych druhi

dopravy obsahuje Uzemni pldn podminky v ramci vymezeni ploch s rozdilnym zpsobem vyuZiti.

P&%i a cyklistické dopravé se Uzemni plan Krnov vénuje zejména v rdmci Ploch vefejnych prostranstvi.
U téchto ploch dle UP (kap. I.A.4.9) plati, Ze: ,Jejich zménu Ize provést pouze zménou uzemniho pldnu.
Takto vymezené plochy verfejnych prostranstvi spolecné s plochami silnicni dopravy (DS) stanovuji
zdkladni koncepci obsluhy uzemi dopravni (i technickou) infrastrukturou a zajistuji prostupnost
uzemim.“ Zejména kvali pouZitému méfitku UP neni G¢elné vymezovat pro cyklistickou a p&si dopravu
samostatné plochy. V ramci kapitoly I.A.4 Koncepce verejné infrastruktury, véetné podminek pro jeji
umistovadni, vymezeni ploch a koridor( pro verejnou infrastrukturu, véetné stanoveni podminek pro
jejich vyuziti podminuje zmény v plochach verejnych prostranstvi zachovanim bezpecnosti uzivani pro
pési i cyklistickou dopravu. Dale v bodé 5.5. UP potvrzuje vymezeni ploch vefejnych prostranstvi pravé
za UcCelem zajisténi prostupu zastavénym uUzemim pro pési a cyklisty. Vymezuje také podminku
napojeni verejnych prostranstvi, a tov bodé 6.1. (verejnd prostranstvi musi logicky provozné navazovat
na verejnd prostranstvi vymezend tuzemnim pldnem [k zajiSténi plynulého a bezpecného prichodu
pésich komunikaci, cyklistickych stezek]). Jako zcela zasadni pro rozvoj pési a cyklistické dopravy se vsak
jevi pozadavek 6.3. verejnd prostranstvi vhodné doplinit plochami pro volny pohyb a krdtkodobé
setrvdni osob —zpevnéné plochy bez pfistupu vozidlové dopravy, popf. s upfednostnénim pohybu pésich
(obytné ulice), doplnéné plochami verfejné zelené a vhodnym mobiliagfem (ndmésti, rozptylové plochy

pred objekty obCanského vybaveni, klidové zony apod.).

Dalsim vyznamnym bodem pro rozvoj pési dopravy je moznost vystavby lavek pro pési ve vymezenych

koridorech protipovodnovych opatfeni.

Pro cyklistickou dopravu je dlleZity zejména princip snahy segregace cyklistické dopravy od
automobilové dopravy vramci verejnych prostranstvi. Respektovani krajskych cyklotras a dale
pozadavek dopresnéni navrhované sité cyklistickych opatreni dle vykresu planu (I1.B.5). Tento vykres
jiz explicitné znazornuje, jakym zplsobem implementovat cyklistickou dopravu na stavajicich
komunikacich a jaky typ cyklistické trasy zvolit. Tento podklad je dlleZity pro vytvoreni koncepce

cyklistické dopravy (cyklogenerelu).
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Verejna hromadna doprava

Pro hromadnou dopravu je v Uzemnim planu potreba navrhovat takové podminky, aby mohlo dochazet

ke zlepseni jeji funkce, napt. rekonstrukci zastavek.

Shrnuti

Zakladni dopravni koridory ZUR MSK jsou zptesnény v Uzemnim planu Krnov. Pro Krnov je z hlediska

krajské strategie Uzemniho rozvoje dlleZity rozvoj na ose Krnov — Opava — Ostrava.

Samotny Uzemni plan Krnov vymezuje nékolik dopravnich koridorl. Mezi ty nejddlezitéj$i patfi
zejména severovychodni a zdpadni obchvat mésta. Dale je to propojka ulic Partyzant a Branticka.
Tyto koridory mohou v budoucnu odlehdit stavajici komunikacni siti. Dalsi koridory se tykaji zajisténi

bezpecnosti v dlilezitych méstskych kfizovatkach a obsluhy novych rozvojovych lokalit.

Pro jednotlivé druhy dopravy vymezuje uzemni plan jasné pozadavky a dale specifikuje moznosti
jejich umisténi v jednotlivych plochach vymezenych dzemnim planem. Jejich dodrZzovani podporuje
rozvoj udrzitelné mobility. Je vSak nutny soulad uzemniho planu se strategii mésta.

PtileZitosti pro rozvoj udrzitelné dopravy je projekt protipovodriovych opatreni.

Zmény Uzemniho planu se dotykaji zejména novych ploch pro parkovani vozidel. Chybéjici strategie

statické dopravy vsak ponechava perspektivni plochy beze zmény a parkovani zde neumoznuje.
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3.3.Strategie mésta

3.3.1. Strategicky plan 2016—2023

Strategicky plan mésta Krnova je obecny rozvojovy dokument mésta, kde je rozvoj rozdélen do tfi
prioritnich oblasti. Prvni oblasti je socialni prostfedi a vybavenost mésta, druhou oblasti je doprava,
infrastruktura a Zivotni prostredi a tfeti oblast se vénuje ekonomice a cestovnimu ruchu. Z hlediska
dopravy je pro tento plan samoziejmé nejduleZitéjsi druhd oblast, nicméné jednotlivé oblasti se

prekryvaji a naptiklad dopravni témata mohou zasahovat i do rozvoje cestovniho ruchu a naopak.

Hlavnim vystupem analytické ¢asti planu je SWOT analyza. Tato analyza pro prioritni oblast doprava je

soucasti ptiloh dokumentu.

Navrhova cast planu, jak jiz bylo zminéno, hovoti o dopravé zejména v druhé prioritni oblasti, ktera je
dale rozdélena na nékolik specifickych cild a dale je rozdélena do oblasti. Udrzitelnd doprava je
explicitné zminéna jako specificky cil €. 1 — Rozvoj a podpora udrzitelné mobility — Specificky cil sméfuje
jako jsou pési a cyklistickd doprava. Hlavni zaméreni sméruje ke zlepSeni podminek pro cyklistickou
dopravu, a to jak v rdmci mésta, tak pfi napojeni na okolni obce a ddle k rekonstrukci mistnich
komunikaci a chodnik( a posileni bezpecnosti. Specificky cil je dale naplfiovan pomoci tfi zakladnich
opatreni. Kazdé opatreni obsahuje kratky popis opatreni a typickych aktivit, zminuje také napojeni na
jiné strategické cile a synergie plnéni téchto cill. Jsou zde uvedeny subjekty zapojené do realizace,
cilové skupiny nebo potencidlni uZivatelé vystup(. Sledovany jsou také vazby na jiné strategické
dokumenty nebo mozné dotacni tituly. Indikatory vysledku jsou u jednotlivych opatfeni zminény,

nicméné nejsou nijak dale kvantifikovany a nejsou zde uvedeny cilové hodnoty.

e Budovani ucelené cyklistické infrastruktury
Opatreni sleduje zejména rozvoj cykloinfrastruktury, kterou blize nespecifikuje. Kromé ucelené
sité nabizi i ndvrhy na konkrétni trasy. Zminéna je zde také nutnost budovani doprovodné
infrastruktury (stojany, odpocivadla), propagace cyklodopravy a podpora bikesharingu (bez

blizsi specifikace).
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e Zvyseni bezpeénosti dopravy a snizeni vlivii dopravy na ZP
Mezi hlavni aktivity tohoto opatfeni patfi zohlednéni bezmotorové dopravy v oblasti obchvatu
a ochrana pred bariérovym efektem, budovani infrastruktury zvysSujici bezpecnost dopravy
(zpomalovaci prahy, bezpecné prechody pro chodce, apod.), optimalizace MHD, zpracovani

planu udrzitelné mobility nebo regulace statické dopravy.

e Modernizace a zefektivnéni Zelezni¢ni dopravy
Pro tento cil byly vybrany takové aktivity, které patfi do gesce mésta, jelikoz naplnéni tohoto
cile je zejména uUkolem Kraje, popf. Spravy Zeleznic. Mésto tedy muze zlepsit vybavenost
a atraktivnost nadrazi, bezpecnost Zelezni¢niho provozu v mistech kfizeni s ostatnimi druhy

dopravy nebo jiz zminénou optimalizaci MHD umoZnit navaznost vlakovych spoju.

Na navrhovou c¢ast strategie dale navazuje Akéni plan. Ten kromé toho, Ze u konkrétnich opatreni
a navrhovanych zmén uvadi oblast a specificky cil, ktery bude naplnén, uvadi také naklady projektu
a zodpovédny odbor — garanta projektu. V pfipadé vzniku Akéniho planu k Planu udrzitelné méstské
mobility by mél byt tento plan nejdfive doplnén o projekty Akéniho planu Strategie rozvoje mésta
a dale by projekty Planu udrZitelné méstské mobility mély byt propisovany do Akéniho Planu Strategie

(komplementarita plan().

3.3.2. Plan dopravni obsluznosti 2021-2026

Tento pldn reaguje na zakonnou povinnost zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi mésta Krnova. Mésto
provozuje vefejnou linkovou dopravu, resp. méstskou hromadnou dopravu na celkem Sesti linkach,
které jsou také zarazené do Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS. Plan
rovnéz zminuje dopravu zajisténou jinymi subjekty, tj. Zelezni¢ni a pfiméstskou dopravu. MHD Krnov
je v soucasné dobé zajistovana na zakladé smlouvy se spole¢nosti ARRIVA MORAVA, a.s., az do roku
2021. Dale plan popisuje jednotlivé méstské linky a jejich vedeni, zndzornéné prehlednou mapkou,
rekapituluje doprovodnou infrastrukturu (zastavky MHD). Kapitola vénovana finanéni kompenzaci
provozu MHD zdUraznuje snahu zachovani vySe kompenzace vypocitané ze stfrednédobého priaméru
(cca 12,5 mil K¢.), ale predpoklada faktory, které by mohly vést ke zvyseni/snizeni této ¢astky. Od roku

2022 se predpoklada uzavreni nové smlouvy s dopravcem na zakladé vybérového fizeni na dobu 10 let.
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Shrnuti

Strategicky plan mésta 2016—2023 je hlavnim strategickym dokumentem mésta Krnova. Prestoze je
v ném zminén rozvoj dopravy, plan samotny se odkazuje na nutnost zpracovani Planu udrzitelné
méstské mobility. Z pohledu PUMM je dllezité, jakym zplsobem se budou plany navzajem
doplnovat, popt. jakd bude jejich role v hierarchii strategickych dokumentl mésta. V pfipadé
vertikdlni struktury, tzn. Strategicky plan je nadfazen vsem dil¢éim rozvojovym dokumentlm, je

dullezita koordinace cill a vytvoreni prehledného Akéniho planu bez vznikajicich duplicit.

Plan dopravni obsluznosti je spiSe formalni, zakonnou povinnosti a neklade si ambice jakkoli
zlepSovat podminky fungovdni systému méstské hromadné dopravy. Tento dokument by mél

v budoucnu reflektovat zmény organizace MHD, které bliZze konkretizuje Navrhova ¢ast PUMM.
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3.4.Zdravé mésto Krnov

Mésto Krnov je Zdravym méstem a soucasti Narodni sité Zdravych mést CR od roku 2012. Oznaéeni
mésta Zdravym meéstem znamena, Ze v ramci fungovani Uradu i mésta jako takového jsou vyuzivany
principy a metody mistni Agendy 21 zahrnujici aktivni participaci svefejnosti a cilem tohoto
dlouhodobého smérovani je vytvaret pro mistni obfany spokojené misto pro Zivot pti respektovani
principl udrzZitelného rozvoje. V rdmci tohoto projektu se v Krnové kona Forum Zdravého mésta, kde
se mohou obcané se svymi napady zapojit do planovani rozvoje mésta. Vramci rozvoje trvale
udrzitelné dopravy zde mohou napfiklad upozornit na nedostatky nebo nebezpecna mista. Soucasti
projektu Zdravého mésta je také participativni rozpocet. Mezi dalsi aktivity patfi realizace osvétovych
kampani (Evropsky tyden mobility, Dny zdravi apod.), pfiprava a realizace s nimi souvisejicich akci nebo
obecné metody planovani se zapojenim verejnosti (realizace kulatych stoll, vefejnych projednani,

dotaznikovych Setfeni).
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3.5.Koncepcni materialy

3.5.1. Koncepce cyklistické dopravy ve mésté Krnové

Tato koncepce vznikla v roce 2019 v ramci projektu Vytvoreni koncepcnich a strategickych dokument(

pro mésto Krnov. Zpracovatelem je spolecnost BDO Advisory, s.r.o.

Uvod koncepce sumarizuje pozitivni pfinosy cyklistické dopravy a definuje strukturu realizované
koncepce. Kromé zakladnich demografickych a geografickych Udajl, které jsou detailné popsany,
prinasi analyza také informace o pohybu obyvatel. Ty vSak pochazeji z let 2011 a 2016 a proto jsou pro
soucasny plan zastaralé. Dale koncepce uvadi souhrn vsech soucasnych opatfeni pro cyklisty na izemi
mésta Krnova. Takovy souhrn je dobrym podkladem pro popsani vychoziho stavu a identifikaci nutnych
zmén. Dale jsou na zakladé dotaznikd (cca 30—60 respondentl) popsana nebezpecna mista, mista
s potifebnou infrastrukturou nebo vztah k systému sdileni kol ,bikesharing”. Na zavér analytické ¢asti
je zhotovena SWOT analyza doplnéna komentaifem. Posledni kapitolou analytické ¢asti jsou priority
v cyklistické dopravé, vyjadrené analyzou strategickych dokument(. Zde jsou analyzovany strategie na
evropské, celostatni, regionalni a mistni drovni. BohuZel analyza se vénuje pouze strategickym
rozvojovym materiallim a neanalyzuje Gzemné planovaci dokumentaci, jako zakladni dokument navrhu
uzemnich zmén. Celkové je pak analyticka ¢ast vhodnym dopliikem pro analyzu stavu cyklistické

dopravy. Je vSak nutna aktualizace nékterych Gdaji a vétsi rozsiteni dotaznikovych Setfeni.

Navrhova cast predstavuje vizi vyjadienou graficky, kde je zachycen idedlni stav cyklistické
infrastruktury. Navrhovana opatfeni jsou ddle rozpracovana do jednotlivych karet, kde jsou uvedeny
zakladni sitkové parametry komunikace, priorita, odhad nakladl a pfibliznad délka Useku. Jedna se
zejména o opatreni ve vozovce, které je mozné vyznacit zménou vodorovného dopravniho znaceni,

cyklostezky na samostatnych télesech nebo jina feseni v ramci tvorby verejnych prostranstvi.

Zminéna je také doprovodna cykloinfrastruktura — cykloboxy a nabijeci stanice na elektrokola. Vétsina
z téchto opatreni jiz byla realizovana v roce 2020. Navrhy souvisejici s vyznacenim pruh pro cyklisty
nejsou v souladu s poZzadavkem Gzemniho pldnu na segregaci cyklistické dopravy od dopravy motorové

v hlavnim dopravnim prostoru, avsak jsou prioritou vedeni mésta.

Zavérecna Cast vénovana implementaci opatifeni obsahuje jasné kvantifikovatelné udaje (indikatory),

které je v ramci naplfiovani této koncepce mozné sledovat.
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3.5.2. Koncepce statické dopravy ve mésté Krnové
Tato koncepce vznikla v ramci projektu Vytvoreni koncepcnich a strategickych dokumentd pro mésto
Krnov. Zpracovatelem je spolecnost Asisten¢ni centrum a.s.

Kromé bézné uvadénych demografickych a geografickych analyz je Gvodem prace také zminén aktudlni
stav statické dopravy, jeji nabidka a poptavka na zdkladé analyzy registrovanych vozidel

a budouciho vyvoje stupné motorizace v CR.

Pro statickou dopravu v Krnoveé jsou definovany kategorie:

oblasti placeného stani,

e zachytné parkovisté,

e nezpoplatnéna parkovisté v okoli centra mésta,
e vefejné stani na mistnich komunikacich,

e stani na vyhrazenych mistech,

e soukroma parkovisté obchodnich domd,

e parkovani v lokalitach s vicepodlazni obytnou zastavbou.

Tyto kategorie jsou pak blize popsany s uvedenim konkrétnich prikladl v mapé. Vycet vsak neni uplny
a celkova nabidka parkovani neni dobre kvantifikovatelna i vzhledem k nemoznosti kvantifikace

parkovacich mist na pozemnich komunikacich.

Dale jsou vymezeny rlzné oblasti parkovani, kde je popsana jejich zakladni charakteristika, typ
parkovani a pocet parkovacich mist. Proveden byl také prizkum vytiZzenosti statické dopravy z dat
poskytnutych na zadkladé dotaznikl/pocitovych map nebo zdat PCR o prestupcich spojenych
s parkovanim. Dotaznikovych Setfeni se zucastnilo pouze 72 respondentd, je tedy vhodné doplnéni
téchto prlzkum( v rdmci analyz PUMM. Dalsi sbirané informace jsou pro analyzy cenné, z divodu

nedostatku respondent( je vSak neni mozZné brat jako relevantni podklad.

Navrhové opatieni koncepce vyjmenovava zakladni, spiSe obecné zasady pri implementaci politiky
statické dopravy. Uvaditaké nastroje jako jsou zény placeného stani, abonentni parkovani, rezidentni
zény, parkovaci domy, automatizované parkovaci domy a stani K+R. Tato opatieni jsou také pouze
vyjmenovana bez SirSiho vhledu a doporuceni umisténi na zakladé analyzy oblasti. Navrhové feseni je
shrnuto pouze pro nékolik lokalit, vytipovanych jako nejvice problémové z hlediska parkovani. Dale
navrhuje implementaci vybranych nastrojli, napf. umisténi parkovaciho domu v oblasti zimniho

stadionu.
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Shrnuti

Koncepéni materidly mésta resi samostatné jednotlivé druhy dopravy, konkrétné statickou
a cyklistickou dopravu. Analyza jednotlivych jevl je provedena kvalitné, nicméné néktera sbirana
data nejsou vzhledem k dané oblasti relevantni. Dotaznikova Setfeni jednotlivych prizkum( se
z dlvodu nizkého poctu respondentl nedaji dale pouzit. PrestoZe tyto dokumenty nemaji ambici
analyzované problémy dale fesit v podobé akcnich plana i presahl do celkové dopravni strategie,

mohou slouzit jako dobry podklad planovani PUMM a dale také jako zasobnik problém k reseni.
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4. Doplnujici dopravni analyzy

4.1. Pocitové mapy

Béhem meésice dubna 2021 méli obéané mésta Krnova moznost vyplnit tzv. Pocitovou mapu. Jedna se
o interaktivni proces, béhem kterého mohou obcané vyjadrit negativni i pozitivni ndzory na rlzna
témata v Uzemi. Tyto pocitové mapy se tykaly dopravni situace. Ob¢ané mohli zaznamenat pozitivni
a negativni emoce nad misty, kudy chodi pésky, jezdi na kole nebo jezdi autem, a ddle mohli pridat
jakykoli dalsi komentar tykajici se dopravy. Dotazniku se zucastnilo pfes 200 obcan( a zaznamenali

jsme témér 770 podnétl s doplriujicim komentarem. Nejvice podnétl se tykalo pési dopravy.

Krnované nejméné radi chodi v okoli ndkupniho centra Kaufland. Zde byla hustota negativnich bodu
nejvétsi. Pricinou jsou zejména nelogické vazby na jednotlivé body, které nuti pési ¢asto k dlouhym
obchozim trasdm nebo riskovani pfi pfechazeni vozovky. Mezi dalsi neoblibenad mista patfi kfizovatka
u sokolovny, kfizovatka na Ri¢nim okruhu a okruZni kfizovatka u hotelu Praha. Zde se znovu jedna
o mista, kde nejsou logicky feSeny pési vazby a v souvislosti s vysokou intenzitou automobilové
dopravy se tato mista jevi jako nebezpeéna. Casto podnéty sméfovaly k nebezpeénym prechodim,
nejvice pak v pfipadé prechodu v ulici Albrechticka (u bowlingu). Kromé cisté dopravnich reseni se zde
objevil i park u méstskych lazni, ktery plsobi nehostinnym dojmem zejména kvili osob pohybujicich
se vtomto parku a jeho celkové zanedbanému stavu. Jedna se o odlehlé misto bez pésich vazeb, a
proto je mistem s malou frekvenci osob, coZ je vzhledem kjeho umisténi témér v centru mésta

paradoxni.
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Legenda

Misto, ktere je nebezpecne
pro vétsinu pésich
Misto, které je nebezpecne

]
N

bt ./ pro nékolik méala pésich

[ Misto, kde se chodei citi bezpeéné

Obrdzek 51 - Pocitové mapy - P&ési doprava (Zpracovéni CVUT)

Pro zdaznam emoci spojenych s jizdou na kole méli obané na vybér body a linie. Jako nejvice
problematické misto byla oznacena kfiZzovatka u sokolovny. Zde stejné jako pési nemaji ani cyklisté
jasné vazby na okolniinfrastrukturu a jsou tak nuceniimprovizovat a pro ¢ast jizdy vyuzit napf. chodnik.
Druhym nejvice problematickym mistem je podjezd Zelezni¢ni trati v ulici Albrechtickd. Nebezpecény
sklon vozovky, pohyb tézkych nakladnich vozidel i nedostatek svétla vyhanéji cyklisty na chodnik, jehoz
prijezdny profil vSak omezuje zabradli, a proto zde dochazi ke konfliktdm s chodci. Diky moZnosti

7 v v

zaznamu pomoci linii oznadili ob¢ané za nebezpecné témér vsechny radialni komunikace s vyjimkou
Opavské ulice. Napfriklad i ulice Albrechtickd ma stejné jako ulice Opavska cyklostezku, nicméné ta je
velmi ¢asto ukoncena v kfizovatkach a Sitkovy profil stezky neni dostatecny. Velmi vyznamné chybi

obc¢anim spojeni cyklostezkou do priamyslové zény.
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Legenda ]
Misto, které je nebezpeéné
= pro vetsinu cyklistl

Misto, které je nebezpetné
0 g nékolik mélo cyklist

[ Misto, kde se cyklisti citi bezpedné

Obrdzek 52 - Pocitové mapy - Cyklistickd doprava (Zpracovdni CVUT)

Ridi¢i aut nejéast&ji oznadili jako problémovou kFizovatku u sokolovny. Jeji dopravni rezim hlavni
a vedlejsich komunikaci je lidem ¢asto nejasny a ti zde ¢asto vahaji pti ddvani pfednosti ostatnim
vozidlim. Z divodu nepfehlednosti je dokonce instalovano zrcadlo. Spole¢né s vysokymi intenzitami
chodcl a cyklistl je tato kriZovatka tou nejproblematictéjsi. Linie znovu obcané vyuZili pro oznaceni
ulic, konkrétné ulice Partyzan(. Zde obcanim nevyhovuje stav vozovky. Ta bude v blizké dobé

rekonstruovana.
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Legenda 4
Misto, které je nebezpecné
B 1o vétginu i
Misto, které je nebezpecné
(- pro nékolik malo fidica

: [ Misto, kde se fidici citi bezpegné

Obrdzek 53 - Pocitové mapy - Automobilovd doprava (Zpracovdni CVUT)

Zménu z pohledu dopravnich feseni vyZaduje podle obdand zminovana kfizovatka u sokolovny a

k¥izovatka Ri¢ni okruh x Svatovéclavska.

Shrnuti

Pocitové mapy byly pro mésto Krnov pofizeny na jafe 2021 v ramci Féra Zdravého mésta. Mapy byly

rozdéleny dle druhd dopravy na pési, cyklistickou a automobilovou.

V rdmci pési dopravy ziskaly negativni hodnoceni zejména mista s nelogickymi vazbami pésich tras
(napf. u Kauflandu) a nebezpecné prechody. Dale to byla také mista opusténa a nebezpecénd, napf.

park u méstskych lazni.

Negativni hodnoceni cyklodopravy smérovala na kfizovatku u sokolovny a podjezd Zel. trati v ulici
Albrechticka. S vyjimkou Opavské ulice byly oznaceny vsechny radidlni komunikace. Problematické

jsou i chybéjici cyklostezky, napf. do primyslové zony.

Jizdu automobilem znepfijemniuji neprehledné krizovatky a Spatny stav vozovky.
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4.2.Analyza nehodovosti

Nehody jsou bohuZel odjakZiva soucasti dopravy. Jejich vzniku Ize pfedejit preventivni ¢innosti, jako je
napfiklad edukace ucastnik(l dopravniho provozu, kladeni dlirazu na spravné a funkcni vybaveni (napf.
v souvislosti s viditelnosti) a dale se také neustale zlepsuji bezpecnostni prvky a vybava automobild.
Nejdulezitéjsi slozkou prevence vzniku dopravnich nehod je vsak funkéni dopravni infrastruktura. Jeji
spravna koncepce a vysledna podoba maiji velky vliv na ochranu zranitelnéjsich ucastnik dopravniho
provozu (chodci, cyklisté). Jako ptiklad mlzZeme uvést ochranné ostrivky, osvétlené prechody nebo
ochranné cyklopruhy. Dlouhodobé se v CR dafi snizovat poéet obéti dopravnich nehod a jejich dopady
na lidské zdravi. D&je se tak zejména diky institucim jako je PCR, BESIP nebo Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i., které analyzuji dopravni nehody, zejména jejich priciny, a navrhuji zmény majici za cil

vevs

strategického materialu zamétujiciho se na dopravu.

Diky datim PCR a CDV vznikla aplikace umozriujici analyzu nehod, dostupna na webu nehody.cdv.cz.
Zde je moZné zobrazit vSechny zaznamenané dopravni nehody a pomoci rliznych filtrl zobrazovat
vybér podle druhu zranéni, druhu zavinéni, pficin nehod apod. Pro analyzu nehodovosti jsme zvolili

Casovy ramec od zacatku roku 2010 do konce roku 2020. Souhrnné statistiky jsou soucasti priloh.
Nehodovost

Za zvolené obdobi 2010-2020 bylo v Krnové zaznamenano 1573 dopravnich nehod.

Pti nich bylo:

e 8 osob usmrceno,
e 40 osob utrpélo tézké zranéni,

e 506 osob utrpélo lehké zranéni.

Z hlediska druhu nehod jsou nejcastéjsi srazky — sjedoucim nekolejovym vozidlem, svozidlem
zaparkovanym nebo s pevnou prekazkou. Méné pocetné jsou srazky s chodcem, nicméné je nutné
zminit, Ze tyto jsou vidy s dopadem na lidské zdravi. Mezi nejcastéjsi priciny nehod patfi nezvladnuti

fizeni vozidla nebo nespravné otaceni ¢i couvani.

e Témér 80 % nehod je zplsobeno fidicem motorového vozidla.

e 7 % nehod vznikne pod vlivem alkoholu nebo drog.

e U 15 % nehod byl pfitomen cyklista.

e Stav komunikace hral roli pouze u 23 nehod.

e 30 % nehod se udalo v noci nebo za zhorSenych podminek viditelnosti vlivem povétrnostnich

podminek.
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e U 61 nehod hraly roli Spatné rozhledové podminky.
Celkovy souhrn je soucasti ptiloh.

Ze souhrnu je patrné, Ze velkd Cast nehod se tyka srazky svozidlem zaparkovanym nebo pevnou
prekazkou. Jsou to takové nehody, kdy vlivem Spatného couvani nebo otaceni dojde k majetkové skodé
na cizim vozidle a je nutné k nehodé zavolat PCR. Tim se nehoda dostane do oficidlnich statistik.
Z celkového poctu 403 takovychto nehod doslo pouze u 18 nehod k lehkému zranéni a u zbytku nebyly

zaznamenany zdravotni Ujmy.

vvvvvv

chodcl ¢i cyklisth s vozidly. Tyto nehody maiji zpravidla velké dopady na lidské zdravi a velmi Casto
dochazi pri stfetu i k amrti téch nejzranitelnéjsich uéastnikd dopravniho provozu. Z tohoto divodu je

analyza zamérena na tyto dvé skupiny Ucastnikd dopravniho provozu.
Srazky s chodci

Béhem sledovanych 10 let doslo na Uzemi Krnova k celkem 76 srazkam vozidel s chodci, béhem nichz

byly:

e 3 o0soby usmrceny,
e 6 0sob utrpélo tézké zranéni,

e 63 osob utrpélo lehké zranéni.
Bez zranéni se obesly pouze 4 nehody cozZ je zhruba 5 % z celkového poctu.

Na vyznacenych prechodech doslo ke 39 srazkdm a v 56 pripadech byl vinikem fidi¢ motorového

vozidla. K mistlim, kde ke srazkam s chodci doslo opakované, patti:

e prechod pro chodce u prodejny Albert smérem k Méstskému divadlu,
e okruzni kfizovatka u autobusového nadrazi,

e prechod u kizovatky Ri¢ni okruh x Svatovaclavska,

e okruzni kfizovatka u Kauflandu,

e prechod v ulici Albrechticka u evangelického kostela,

e prechod v ulici Albrechtickd u domu 39a (nejvétsi pocet srazek s chodcem — 7).
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Obrdzek 54 - Nejcastéjsi nehody chodcti (Zpracovdni CVUT)
Nehody cyklisti

Nehody tykajici se cyklistl hraji dileZitou roli v celkovém souhrnu dopravnich nehod. Jak jiz bylo

uvedeno, jednd se o témér 15 % z celkového poctu dopravnich nehod, tedy 225 nehod celkem.

Z hlediska dopad( na zdravi byly pti nehodach cyklistt:

e 4 0sob usmrceny,
e 15 osob utrpélo tézké zranéni,

e 182 osob utrpélo lehké zranéni.

Pouze u 10 % nehod nedoslo k 4jmé na zdravi.

Nejcastéji se jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem, nebo havarii (samonehoda). Zavinéni
nehody je vSak ve 137 pfipadech (60 %) na strané fidice nemotorového vozidla a 84 (37 %) nehod
zpUsobili Fidi¢i motorovych vozidel. 82 % procent téchto nehod se udédlo ve dne za nezhorsené
viditelnosti vlivem povétrnostnich podminek. V noci to bylo pouze 29 nehod, coZ je zhruba 12 %.

Vyhledové poméry byly ve vétsiné pripadl dobré. Je proto tézké urcit zasadni faktory ovliviujici vznik

dopravnich nehod s tGcasti cyklist(.
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Z pohledu Uzemni kumulace dopravnich nehod cyklistll Ize znovu vybrat mista s nejvétsim vyskytem

dopravnich nehod cyklistd. Jsou to zejména:

KriZovatky

Csl. Armady x Charovska

OK Ri¢ni okruh x Opavska
Soukenickad x nam. Minoritd
Soukenicka x Hlubcicka
Albrechticka x Partyzanu x Jeznicka

Revolucni x Bezru€ova

Prechody pro chodce

U Kauflandu (ulice Opavska)

prechod v ulici Albrechtickd u domu 39a

Paterni komunikace

Nehody se soustfeduji na frekventovanych patefnich komunikacich
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Obrdzek 55 - Nejcastéjsi nehody cyklistii (Zpracovdni CVUT)
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Shrnuti

Zakladni prehled dopravni nehodovosti ve mésté Krnové ukazuje na zakladni parametry dopravnich
nehod a statistiky, které jsme schopni ziskat. DlleZitd je znalost prostorového umisténi nehod
a z nich vyplyvajici slabd mista, ktera lze postupné zlepSovat pomoci zmén dopravni infrastruktury.
PFehled nehodovosti dle dat PCR mize byt dale analyzovan a aktualizovan pro ziskani konkrétnich

Udaja v misté planovanych Uprav.
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4.3.Data mobilnich operator(

Analyzu pritomného obyvatelstva, spadovosti a navstévnosti mésta Krnov a regionu Krnov zpracovala
spolecnost CE-Traffic, a.s. Pro analyzu byla pouZita geolokacni signaliza¢ni data mobilniho operatora
T-Mobile Czech Republic, ktery provozuje unikatni systém kontinudlniho, nepfretrzitého on-line
monitoringu aktudlniho rozloZzeni obyvatelstva a jeho mobility v prostoru, a to jak u domacich obyvatel,

tak u zahrani¢nich navstévnik(.

Prizkum byl zaméren na pohyb obyvatel SO ORP Krnov, nicméné dilci vystupy se zaméfily na oblast
mésta Krnova. Celkova metodika prlizkumu a vysvétleni hodnoceni jednotlivych ukazatell je soucasti

pfiloh.
Prizkum byl proveden v zari 2020 a v zati 2021. Do Krnova v zafi 2020 pfijelo celkem 7209 osob.

Z toho 3134 osob pfijelo za primarnim cilem. Osoba s primarnim cilem na daném Gzemi je osoba, ktera
ma na daném misté v daném casovém obdobi nej¢astéjsi misto vyskytu mimo svlij domov a soucasné

na misto jezdi v daném c¢asovém obdobi opakované a pravidelné.

Celkem 4075 osob pfijelo za sekunddrnim cilem. Osoba se sekunddarnim cilem na daném Uzemi je
osoba, kterd ma na daném misté v daném casovém obdobi druhé nejcastéjsi misto vyskytu mimo svdj
domov a mimo misto svého pracovisté nebo skoly apod. (primarni cil). Nebo se miZe jednat osobu,
kterda ma na daném misté v daném casovém obdobi nejcastéjsi misto vyskytu mimo svij domov

a zaroven toto misto nesplfiuje pozadavky na opakovanost a pravidelnost vyskytu.

Z mésta vyjelo celkem 6895 osob. 2091 jich jelo za primarnim cilem, 4804 za sekundarnim cilem.
Nejvice osob do Krnova pfijelo a z mésta odjelo do a z Moravskoslezského kraje, coz je logické vzhledem
k poloze mésta. Na druhém misté je Olomoucky kraj. Pokud se oblast rozdéli na okresy, je mozné
konstatovat, Ze nejvice osob do mésta pfrijelo a odjelo z néj do a z okresu Bruntal. Mésto se v tomto
okresu nachazi. Na druhém misté je okres Opava, na tfetim Ostrava-mésto a na ¢tvrtém okres Jesenik.
Déle mlUZeme zminit okresy Olomouc a Karvina. Do Krnova pfijizdi a z néj odjizdi nejvice osob do/z ORP
Krnov, poté do/z SO ORP Opava, na tfetim misté je SO ORP Bruntal, pak nasleduje SO ORP Ostrava a
SO ORP Jesenik. Nyni je moZné se zaméfit, z jakych mést a obci do Krnova lidé pfijizdi a kam odjizdi.
Nejvice lidi cestuje do a z Mésta Albrechtice. Na druhém misté je mésto Opava, na tfetim obec Brantice
a na ¢tvrtém mésto Bruntal. Mezi dalsi obce v pofadi pat¥i Zator, Uvalno, Brumovice, Hostalkovy,

Tremesna, Lichnov a Jindfichov.

Obrazek 56 obsahuje grafické vyjadreni dat (pocet cest za jeden den) o celkové dojizdce a vyjizdce z/do

ORP Krnov.
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Obrdzek 56 - Intenzita dojizdky a vyjizdky z/do ORP Krnov (Zpracovdni CVUT)
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4.4. Akce ,,Do Skoly po svych”

Déti jsou duleZitou cilovou skupinou planovani udrzitelné mobility. Rozvoj aktivni mobility u déti souvisi
s vytvarenim bezpecné infrastruktury, ktera, pokud je bezpecnd pro déti, je rovnéz bezpecna pro
vSechny ostatni vékové skupiny. Zaroven je pro déti dlleZity dostatek pohybu, na ktery je pro jejich
rozvoj kladen duraz. Cesta do skoly je jedna z nejCastéjSich cest, které déti pravidelné vykonavaiji,
a zaroven je spojena s negativnim aspekty, pokud déti cestuji do Skoly srodi¢i autem. To vede
k vysokym intenzitam automobilové dopravy v rannich hodinach, ktera pred skolou vytvari nebezpecné
situace. Ddle tento zplisob dopravy nerozviji ndvyky k aktivnimu pohybu a nékteré studie naznacuiji, Ze
ma vlivi na mozkové funkce u déti souvisejici s pozornosti, paméti apod. Cesty déti do Skoly a bezpecné
prostiredi v okoli kol je také tématem vSech metodickych podklad( pro vytvareni PUMM, odkud Ize

Cerpat tipy a podnéty ke zlepseni.

Kampan, majici za cil motivovat déti k aktivnim cestam do skoly, probéhla také v Krnové. Pod nazvem
,,Pésky do skoly“ méli Zaci zakladnich $kol za cil ujit co nejvice kilometr( do Skoly pésky nebo na kole,
kolobézkou ¢i spolujizdou — zkratka udrzitelnymi formami dopravy. Kampan trvala celkem c¢tyfi tydny

a v ramci analyzy cest do Skol mohli Zaci vyplnit dotaznik tykajici se zakladnich aspektl cesty do skol.

Dotazniku se zd&astnilo témé&r 500 déti z krnovskych zakladnich $kol. Nejéast&ji odpovidaly déti ze ZS
Janackovo ndmésti, ZS Smetantlv okruh a Gymnazia Krnov. Dal$i dvé $koly, ZS Dvorak(v okruh a ZS
Zizkova, se dotazniku nezucastnily i pfes opakované urgence. Vztah téchto $kol k probéhlé kampani byl

podle vyjadieni pracovniki MéU spise odmitavy.

Zastoupeni prvniho a druhého stupné ZS byl vyrovnany a stejné tak byli do ankety zapojeni kluci i
dévcata. Z hlediska casové narocnosti cesty do Skoly, kterd byl nastavena v intervalech po péti
minutach (<5; 5-10; 10-15; 15-20; >20), byly tyto skupiny rozloZzeny rovnomérné s nejvyssim podilem

intervalu 5-10 min. (25,5 %) a nejnizsim 15-20 min. (17,1 %).

Zvoleny zpUsob dopravy je patrny z priloZzenych graf(.
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Jak se nejcastéji dopravujes z domu do skoly?

490 odpovédi
@ Autem
® VHD
@ Jizdni kolo , kolob&Zka
@ Pasky

Obrdzek 57 - Doprava do skoly (Prizkum ,,Do Skoly po svych®)

Jak se nejcastéji dopravujes ze skoly doma?

490 odpoveédi
@ Autem
® VHD
@ Jizdni kolo , kolob&Zka
@ Pssi chlize

Obrdzek 58 - Cesta ze skoly (Prizkum ,,Do skoly po svych”)

Z graf(l je patrné, Ze pési chlize je dominantnim zplsobem dopravy. Jizda MHD do Skoly je zaroven
Castéjsi nez jizda s rodici autem. Mirny nar(st cest ze sSkoly pésky se déje zejména na Ukor cest MHD
a podil jizd autem zUstava stejny pro cesty do i ze skoly. Nicméné v ramci hlubsi analyzy vyplyva, Ze
cestu do i ze Skoly autem absolvuje pouze 10,2 % ZakU. Ostatni jizdy autem kombinuji s ostatnimi druhy
dopravy. Je nutné také podotknout, Ze vysledky prizkumu mohou byt ovlivnény konanim akce, kdy

k chlizi do Skoly bylo motivovano vice déti.

| pres relativné nizky podil cest déti autem pozoruje 72 % déti zvyseny pohyb aut v okoli Skoly. Na
jednotlivé otazky, jestli je cesta do Skoly pfijemnad, bezpecna a kratkd, odpovédély déti v podobnych
pomérech, kdy zhruba 60 % déti tyto aspekty hodnoti znamkou 1 a 2; 20 % déti hodnoti znamkou 3
a zbylych 20 % déti hodnotilo zndmkou 4 a 5.
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Déti mohly také odpovidat na oteviené otazky ,, Co vas na cesté do Skoly bavi?“ a ,Co byste na cesté
do skoly zlepsili?“. Zhruba 20 % déti na tyto otazky neodpovédélo. Otazky zamérené na pocity béhem
cesty do Skoly mohou byt vyuZity v pfipadé pozitivnich reakci k nasledné propagaci kampané (Bavi mé
si povidat s kamarddkou, Ze se béhem cesty proberu @, Cisty vzduch a samostatnost), negativni pak
mohou slouzZit jako argument nebo podnét pro zlepseni (nic jen se bojim ze me neco srazi, Semafor na
prechodu a uklizeny chodnik, at nemusime chodit po cesté, Aby autobus jezdil drive, at nemusim jezdit

autem).

Diky témto odpovédim je dale mozné Iépe planovat i v ostatnich oblastech udrzitelné mobility. Jeden
z podnétl byl zaméren na zlepSeni situace u kfizovatky v ulici Petrovicka (viz kap. 1.2.1). Dalsi podnét
se tykal zlepSeni navaznosti regionalni VHD, kterd dnes nelze vyuZit pro cesty do Skoly z divodu

nevhodného jizdniho radu (viz kap. 1.3.)

Shrnuti

Cesty déti do skoly jsou stéZejnim tématem v planovani udrZitelné mobility. V roce 2021 probéhla
poprvé akce ,,Do Skoly po svych”, ktera zejména ukazala, které Skoly jsou ochotny s timto tématem
dale pracovat a zéroven chtéji s méstem spolupracovat na podpore aktivnich cest do Skol. Relativné
nizky podil déti, které do Skoly vozi rodi¢e autem, mohl byt zkreslen prédvé probihajici kampani,
nicméné je to daleZity ukazatel pro dalsi mozZnosti planovani. Jednotlivé podnéty ukazaly, Ze je
potieba cesty do Skol vnimat pfi navrhovani zmén v dopravni infrastrukture i fungovani verejné

dopravy.
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5. Organizacni analyzy
5.1.Finan¢ni analyza

5.1.1. Vlastni zdroje

,Nerikejte mi, jaké jsou vase priority. UkaZte mi, kde utrdcite vase finance, a jd vam hned reknu, jaké

jsou.” (James W. Frick)
Podkapitola vénovana rozpoctu mésta si klade za cil identifikovat vydaje mésta do udrzitelné mobility.

Obecné jsou opatieni tykajici se dopravy fazena dle zdkona do oddilu rozpoctlh ¢. 22, pododdily
a paragrafy jsou dale ¢lenény tak, Ze zde neni mozZné jasné radit opatfeni pro aktivni mobilitu (pési
a cyklodopravu). Mnoha takova dopravni opatreni byvaji ¢asto ,schovana“ v rdmci vétsich investic do
pozemnich komunikaci a velmi casto neni moZné dohledat konkrétni castky investované do
jednotlivych druh( dopravy. Rozpoctové polozky vénované na rozvoj udrzitelné dopravy jsou proto
vhodnym nastrojem systémového financovani a nasledné kontroly ¢i vyhodnoceni stavu financovani
dopravnich zalezitosti. Mésto Krnov nema v soucasné dobé vymezenou polozku rozpoctu vénovanou

rozvoji trvale udrzitelné mobility.

Analyza se tedy vénuje zakladnim polozkdm a objemu investovanych v oblasti dopravy. Zdrojova data
jsou pro tuto kapitolu Cerpana zejména ze Zavérecnych G¢tl mésta 2017-2020, tedy informaci

o skutec¢nych vydajich mésta.

V oddile 22 rozpodétu mésta Krnova mizZeme najit vydaje, které bezprostifedné souviseji s dopravou. Pfi

bliz§im zkoumani lze zjistit, Ze se tyto vydaje odehravaji hned na nékolika odborech mésta.

Prvnim z nich je Odbor skolstvi, kultury a sportu (historicky, nové v kompetenci Méstské Policie
Krnov), ktery zajistuje dopravni vychovu BESIP. V ramci preventivnich akci zaméfenych na bezpeénost
silni¢niho provozu jsou kazdorocné vyhrazeny financ¢ni prostiredky (70 tis. K¢) na nasledujici opatteni.
Reflexni materidl —kladena nejvyssi priorita. Jednd se o funkéni preventivni nastroj pro zvyseni
viditelnosti chodcl a cyklistd za sniZzené viditelnosti v silniénim provozu BESIP - Budte vidét -
preZijete. Mésto nakupuje predevsim barevné samonavijeci pasky s potiskem (KRNOV), pfivésky na
tasky, multifunkéni $4tky a sportovni batohy uréené pro tyto cilové skupiny: Zaci ZS (v rdmci
preventivnich programd ve kolach zajistovanych zfizovatelem, pro akce ve spolupraci s Polici CR a
Meéstskou polici Krnov, preventivni balicky pro zaky 1. tfid, které dostavaji od zfizovatele na zacatku
Skolniho roku, letni détské volnocasové aktivity) a seniofi (v rdmci Senior akademie, Senior bez nehod,
tematické akce pro seniory, v ramci balick( pro jubilanty, které dostdvaji od mésta). Nedilnou soucasti

predavani reflexnich prvkl je osvéta — proc a jak reflexni prvky vyuZivat. Kromé nakupu mésto Krnov
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kazdorocné ziskava zdarma reflexni materidl od krajského koordinatora BESIP v Moravskoslezském
kraji. Krajsky koordinator dale poskytuje preventivni omalovanky, pexesa, pracovni sesity, pastelky a
drobné darky z reflexniho materialu. Tyto preventivni materialy jsou rovnéz preddvany matefskym a
zakladnim Skoldm. Bezpecné na kole (letdk) — informacni a osvétovy material, barevna, tiSténd
sklddacka, obsahuje pravidla jizdy pro cyklisty, zdsady bezpecnosti (pfilba), povinnda vybava kola,
moznost forenzniho znaceni u méstské policie (propojeni se situaéni prevenci kriminality) — pro zaky
ZS, seniory, informaéni centrum, kontaktni mista. Vyukové materidly — publikace pro zakladni a
materské Skoly — jako doplikovy vzdélavaci materidl k rozsifeni vzdéldvaciho programu dopravni
vychovy. Vydaje souvisejici s aktivitami BESIP — vylep plakatd, pronajem salu, pfiprava interaktivni
vystavy CRASH!!! (nad ramec rozpoc¢tu BESIP) v roce 2020 (akce byla z divodu pandemie odloZena,

aktualné je instalovana v obchodnim domé a ¢eka na otevreni).

Soucasti dopravnich vydaju je samoziejmé i Odbor dopravy (historicky, nové Odbor organizacni).
Zaméreni vydajl tohoto odboru je orientovano zejména na zajisténi sluzby méstské hromadné dopravy
ve mésté a podporu regionalnich dopravci vramci MSK. Zajistuje vSak také opravu a udrzbu
autobusovych zastavek. Vydaje na provoz MHD se kazdym rokem zvysuje (viz tabulka 3) (rlist cen PHM,
energii, mezd). Celkovy objem vydaji na MHD predstavuje znacnou ¢ast (~ 20 %) v poméru k celkovym

vydajlim mésta na dopravu, zvlasté uvazime-li jaky podil dopravy MHD v Krnové zastava (viz. kap 1.3.).

Vydaje na 2017 2018 2019 2020

MHD (v K¢) 9 810 020 K¢ 10492 270 K¢ 11 123 907 K¢ 15 725 049 K¢
Tabulka 3 - Vydaje mésta na provoz MHD (Zavérecny ucet mésta Krnova 2017-2020)

Dale je tfeba uvést, Ze pfi blizsi analyze bylo zjisténo necerpdni financi z polozky vénované dopravnimu

znaceni. V letech 2017-2020 OD nevycerpal Zadny z pridélenych financnich zdroji v této poloZce.
Zaroven se na OD neuskutecnuji kapitalové vydaje uréené na obnovu autobusovych zastavek.

Dalsim odborem je Odbor vefejnych zakazek (nové Odbor investic a spravy majetku). Ve strukture
vydajli tohoto odboru mizeme nalézt projektové dokumentace a drobné opravy. V roce 2020 to byly
napriklad vydaje urcené na opravu lavky u hlavniho nadrazi. Je to také jediny odbor, ktery vykazuje
v oddile 22 kapitdlové vydaje. Jedna se o rekonstrukce ulic, obnovy mistnich komunikaci nebo
napriklad nové cyklostezky (Cyklostezka do prlimyslové zény). Soucasti vydajii je také projektova

pfiprava jednotlivych projektd.

Nejvyssi objem vydajl v oblasti dopravy se uskutecriuje na Odboru spravy majetku (nové Odbor
investic a spravy majetku). Patfi sem opravy komunikaci, ¢isténi mésta, prohlidky most(, opravy

chodnik(, udrzovani cyklostezek a budovani parkovacich mist.

Nasledujici tabulky dale ukazuji pomér béznych a kapitalovych vydaji oddilu 22 Doprava v letech 2017-
2020. Skutecna cerpana castka je vZdy nizsi neZ planované vydaje (tab. 4). Pozorovat mizeme také
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narust investic, ktery vsak v pripadé kapitalovych vydajli mésta souvisi s pripravenosti projektd. Dale

je v tabulce 5 znazornén podil jednotlivych odbor( na objemu investic.

BéZné vydaje Kapitalové vydaje

Schvéleno PInéni Schvaleno PInéni
2017 47 750 959,78 K¢ | 38 845 992,60 K¢ 25 245 000,00 K¢ | 18 725 603,85 K¢
2018 48 096 760,00 K¢ | 43 667 752,24 K¢ 5733021,00K¢| 3111773,26 K¢
2019 42 410 600,00 K¢ | 40 271 818,41 K¢ 26 295 000,00 K¢ | 25 061 546,60 K¢
2020 50918 209,00 K¢ | 47 706 367,00 K¢ 33018 512,00 K¢ | 30575 815,00 K¢

Tabulka 4 - Vydaje oddilu 22 Doprava (Zavérecny ucet mésta Krnova 2017-2020)

22 Doprava
2020 Béiné vydaje Kapitalové vydaje
Odbor $kolstvi 104 963,67 K¢ /
Odbor dopravy 15 742 226,40 K¢ /
Odbor spravy majetku 24 890 818,55 K¢ /
Odbor verejnych zakazek 6 968 358,92 K¢| 30575 815,35 K¢

Tabulka 5 - Struktura vydaji oddilu 22 Doprava dle prislusnych Odbort za rok 2020 (Zdvérecny ucet mésta Krnova 2017-
2020)

Kromé vydajld oddilu 22 Doprava je jesté dulezité zminit vydaje Odboru strategického rozvoje (dnes
Odbor rozvoje mésta) v oddilu 39 Ostatni ¢innosti souvisejici se sluZzbami pro obyvatele (viz tabulka 6).
Zde jsou totiz uskutecnovany vydaje souvisejici s cyklodopravou a projekty pro rozvoj udrzitelné
mobility. Vydaje na projekt Cyklo-mésto jsou v analyzovaném obdobi kaZdorocni a souviseji
s budovanim doplrikové infrastruktury a komunikaci s verejnosti. Dale zde byly realizovany projekty
Udrzitelnd mobilita a Evropsky tyden mobility, jejichz naklady byly podpofeny dotaci a v tabulce jsou
tak uvedeny pouze ndklady mésta. Ddle bylo v poslednich letech podpofeno budovani cyklistické
infrastruktury, pofizeni bikebox( nebo zpracovani studie na propojeni Krnova s méstem Bruntalem

cyklostezkou.

Vydaje Odboru strategického rozvoje
“: . Rozsiteni .
Cyklo mésto Udr2|t'e‘lna ETM cyklistické Bikeboxy Studie
mobilita . cyklotrasy
infrastruktury
2017 282 124,85 | 140 190,00
2018 189 501,00 51 231,00
2019 91 874,09 62 300,68
2020 161 032,44 501 525,27 | 84 276,50

Tabulka 6 - Vydaje Odboru strategického rozvoje (Zavérecny ucet mésta Krnova 2017-2020)

Pro analyzu celkovych vydaji mésta na dopravu byla pouZita data z predchozich tabulek a podrobna
analyza jednotlivych rozpoctovych poloZek. Je nutné uvést, Ze neni mozné presné analyzovat vydaje
tykajici se dopravy z divodu jejich rozpoctového ¢lenéni, kdy akce s dopravnim vyznamem mohou byt

skryty v rozsahlejsich investicich. Tyka se to napfiklad projektl protipovodriovych opatfeni nebo feseni
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verejného prostoru, kdy tyto jsou vrozpoctu fazeny v oddilu Uzemniho rozvoje. Pres castecnou
vypovidaci hodnotu jsou vSak analyzovana data dulezitym ukazatelem podil( investic na jednotlivych

druzich dopravy (viz tabulka 7).

e ke mlvyilale Celkem MHD Celkem pési Celkem cyklodoprava

57 993 911,30 K& 9810020 K¢ 8579 688 K¢ 100 887 K&

2017 '
16,92 % 14,79 % 0,17 %
47 020 257,50 K& 10492270 ke 9142 053 K¢ 578 864 K&

2018 '
22,31% 19,44 % 1,23 %
65 487 539,78 K& 11123907 Ke 2 567 254 K¢ 256 989 K¢

2019 '
16,99 % 3,92% 0,39 %
79 045 826,36 K& 15725049 ke 9820 853 K¢ 826 404 K&

2020 '
19,89 % 12,42 % 1,05 %

Tabulka 7 - Vydaje na jednotlivé druhy dopravy (Zaverecny ucet mésta Krnova 2017-2020)

Pro analyzu byla pouZita data z let 2017-2020. Objem investic do dopravy konstantné roste, nicméné
jasny pokles, zejména v kapitalovych vydajich, byl zaznamenan v roce 2018, coZ by zaroven volebni
rok. Investice do MHD, pési dopravy a cyklodopravy predstavuji priimérné tretinu investic do dopravy.
Zbylé investice se tykaji zejména rekonstrukce komunikaci, projektové pripravy vétsich investi¢nich
akci apod. Z hlediska rozdéleni vyuZiti jednotlivych druh( dopravy je patrné, Ze zatimco nejvice
zastoupend pési doprava vyzaduje minimum investic, MHD s velmi nizkou vyuZivanosti predstavuje
relativné neefektivni zplsob dopravy z hlediska nutnosti investic. Jako naprosto nedostatecna se vsak
ukazuje podpora cyklodopravy, na kterou je vyclenéno zhruba 1 % investic smérfujicich do dopravy.
Motorova doprava obecné potvrzuje svou nakladnost témér 66 % podilem na celkovych investicich

mésta.
Planovani vydaji mésta na dopravni infrastrukturu

Planovani vydajl mésta na dopravni infrastrukturu probiha na zdkladé podnétl obcan(, Technickych
sluZzeb Krnov, pozadavk( vedeni mésta a doporuéeni méstské architektky. Jmenovité dopravni akce
nebo celkové revitalizace urcitého Uzemi zatazuje mésto do rozpoctu podle finan¢nich a personalnich
kapacit. Na zakladé povahy akce jsou zafazeny do béZzného nebo kapitdlového rozpoctu (oprava nebo
technické zhodnoceni). Co se tyka drobnych béznych oprav a udrzby, ty jsou feSeny prostfednictvim
Technickych sluZzeb Krnov dle Obstaravatelské smlouvy, na zdkladé které také zpracovavaji TS Krnov
pasport komunikaci a chodnikt. Pokud akce neni z didvodu nedostatku financnich prostifedk( zafazena

do rozpoctu mésta, je vytvoren tzv. zasobnik akci.
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Shrnuti

Rozpocet mésta a investice smérujici do oblasti dopravy jsou pro rozvoj udrzitelné mobility naprosto
zasadnim ukazatelem. Clenéni jednotlivych vydajd v rdmci rozpoctu mésta je prehledné a logické.

Vyjimku tvoti cyklodoprava, ktera je zafazena do rozpocétu Odboru rozvoje mésta.
V ndvaznosti na analyzu MHD a jejiho fungovani je rostouci rozpocet v této oblasti ukazatelem
finanéni naroc¢nosti tohoto zplsobu dopravy, ktery bez nutné optimalizace provozu zlstava velmi

neefektivnim zplisobem dopravy vzhledem k financni naro¢nosti a jeho vyuZziti obyvateli mésta.

Pési doprava, zejména tedy opravy a rekonstrukce chodnik(, jsou daleZitou slozkou rozpoctu, coz

odpovida i zastoupeni pési dopravy na celkovém prepravnim vykonu.

Naopak do rozvoje cyklodopravy mésto neinvestuje potfebné financni prostredky.

5.1.2. Zdroje externiho financovani

Kromé vlastnich rozpodtl Ize financni prostfedky na dopravni projekty ziskat z dotacnich tituld. Mohou
to byt dotace Evropské unie nebo dotace z narodnich fondl a dotacnich titull. Ty jsou uréeny na
projekty zamérené na pInéni evropskych a narodnich strategickych cil(, jimZ jsou cile lokélnich strategii

podrazeny.
EU

Dotace EU jsou daleZitym finanénim zdrojem rdznych rozvojovych projekt(i v celé CR. V soucasné dobé
startuje programové obdobi 2021-2027 a mezi narodnimi operac¢nimi programy, které jsou
spolufinancovany z Evropskych strukturalnich a investicnich fondl, je na prvnim misté operacni
program Doprava, mezi jehoz priority patfi udrzitelnd méstska mobilita. Nicméné lze finan¢ni podporu
pro projekty spojené s dopravnimi tématy ¢i proménami verejného prostoru, rozvoje cestovniho ruchu
nebo jinych programd miticich na stejné cile, jako v pfipadé Planu udrzitelné méstské mobility, hledat
i vlIntegrovanych regionalnich operaénich programech, OP Zivotni prostfedi, programech pro

preshraniéni spolupraci CR-Polsko &i jinych programech nadnarodni a meziregionalni spoluprace.
SFDI

Statni fond dopravni infrastruktury je statem zfizeny fond organizacné spadajici pod ministerstvo
dopravy, zfizeny za Ucelem podpory financovani vystavby, modernizace, oprav, udrzby nebo spravy
silnic, dalnic, drah, stezek a jiné dopravni infrastruktury definované zakonem 104/2000 Sb. Tento zdkon
dale definuje pravidla a zdsady vyuzivani fondu. K 4. 3. 2021 byly v ramci poskytovani pfispévkd pro

Zadatele vypsany nésledujici vyzvy:
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e ZvySovani bezpecnosti, bezbariérové Upravy chodnik(
e Cyklostezky, cyklopruhy

e Mimouroviové kfizeni s nadfazenou infrastrukturou
e Vybaveni letist Bezpeénost na silnicich Il. a llI. tfidy

e Vybaveni drazZnich vozidel jednotkou ETCS
Pravidla a vySe podpory se pro jednotlivé vyzvy lisi.
mzp
Ministerstvo Zivotniho prostfedi poskytuje narodni dotace jako vhodny nastroj pro doplnéni
evropského systému dotaci, zejména pro programy, které témito dotacemi nejsou podporovdny.
Jednotlivé vyzvy, které MZP vyhladuje, jsou stanoveny na zakladé Narodniho programu Zivotniho
prostredi. Tyto vyzvy se mohou tykat napfiklad podpory vysadby zelené ve méstech, coz mize byt

jeden z aspektll transformace verejnych prostranstvi, a tato podpora se rovnéz podili na plnéni cill

Pland udrzitelné méstské mobility na ochranu ovzdusi a Zivotniho prostredi.
MMR

Ministerstvo pro mistni rozvoj poskytuje narodni dotace v oblasti podpory a rozvoje regionl — napf.
podprogram Podpora obci's vice nez 10 000 obyvateli. Cilem podprogramu je podpofit obnovu a rozvoj
mést, zvysit kvalitu Zivota jejich obyvatel a zlepsit atraktivitu obecniho prostoru. V ramci MMR jsou

také poskytovany podpory pro oblast cestovniho ruchu.
SFPI

Ucelem Statniho fondu podpory investic (SFP1) a jeho vefejnym posldnim je podporovat rozvoj bydleni
v Ceské republice v souladu s Koncepci bytové politiky do roku 2020, schvalenou vladou Ceské
republiky, a podporovat téz udrZitelny rozvoj obci, mést a regionl v souladu s vefejnym zajmem.
Koncepce bytové politiky statu je zalozena na predpokladu bydleni jako sdilené odpovédnosti

jednotlivce s nezastupitelnou roli statu.

V rémci programu Regenerace sidlist Ize ziskat dotaci nebo Uvér, pfipadné kombinaci obojiho, na
vystavbu nebo rekonstrukci mistnich komunikaci, chodnikd a cyklistickych stezek, vystavbu
protihlukovych stén, vystavbu nebo rekonstrukci odstavnych ¢i parkovacich statni, zachovani nebo
zvyseni podilu nezpevnénych ploch (ochrana mikroklimatu a zpomaleni odtoku pfivalovych vod),
odstranéni nadzemniho vedeni vysokého napéti a jeho nahrazeni podzemnim vedenim, opravu di
doplnéni verejného osvétleni, realizaci mistnich protipovodfiovych opatteni, realizaci opatfeni pro
zvyseni bezpecnosti sidlisté, Upravu verejnych prostranstvi —zejména na opravu stavajicich a zfizovani

vev.r

novych détskych htist nebo odpocinkovych ploch, vystavbu vefejnych rekreacnich nebo sportovnich
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ploch s pfisluSnym méstskym mobiliafem a doprovodnych ploch verejné zelené spojené s vysadbou

strom(l a zatravnénim.
Dalsim zdrojem financnich dotaci je Moravskoslezsky kraj.

MSK

V ramci dotacnich tituld Moravskoslezského kraje ziskalo mésto financni prispévky napf. v ramci
individualnich dotaci na rekonstrukci komunikace v ul. Charovské (projekt Oprava komunikace a
prilehlych chodnik, ul. Charovska v Krnové — dotace 12 mil. K¢). V rdmci programu Podpora rozvoje
cykloturistiky v MSK pro rok 2019+ byly pofizeny Bikeboxy pro Krnov (dotace 931 tis. K¢) a Vyhledavaci
studie cyklistické trasy Krnov — Bruntal (dotace 195 tis. K&). O rok dfive v rdmci tohoto programu
realizovalo mésto projekt Rozsiteni cyklistické infrastruktury v Krnové (dotace 102 tis. K&) a pofidilo
tak cyklisticky mobiliaf. DalSimi drobnymi projekty, podpofenymi v ramci programu MSK Podpora
dobrovolnych aktivit v oblasti udrzitelného rozvoje a mistni Agendy 21, byly napf. Krnov mésto
v pohybu (dotace 200 tis. K¢) a Krnov mésto v pohybu — verze 2.0 (dotace 99,4 tis. K¢), projekty

zamérené na zdravy Zivotni styl, pohyb, pfirodu, rozvoj mésta atd.

Dotacni tituly a projekty s nimi spojené ma v Krnové na starosti Odbor rozvoje mésta — Oddéleni

strategického planovani a projekta.

Prehled projektd, v ramci kterych mésto Krnov zazadalo o dotaci, je shrnut v nasledujici tabulce.

Projekt Rok | Celkové naklady | Dotacni program
Spolecné na cestach — ¢esko-polska
dopravni vychova pro déti z Krnova
a Gtubczyc
CZ.3.22./3.3.07/10.01743
Cyklostezky méstem Krnov
CZ.1.10/1.1.00/05.00433
Regenerace brownfield: vystavba
lokalni infrastruktury Krnov-kasarna 2012 15 089 154,65
CZ.1.10/2.3.00/01.00489
Cyklisticka stezka Krnov-Chomyz —
Krasné Loucky, I. a ll. etapa 2013 3777 256,72
CZ.1.10/1.1.00/16.01216

Prechod pro chodce se zpomalovacim

2012 1150 000,00 Euroregion Pradéd

Regionalni operacni program

2012 12476 525,62 NUTS Il Moravskoslezsko

Regionalni operacni program
NUTS Il Moravskoslezsko

Regionalni operacni program
NUTS Il Moravskoslezsko

SFDI pro rok 2012 - program

radarem a SSZ — ulice Opavska 2013 900 000,00 Bezpecny prechod
IV Program prevence
Forenzni znacen jizdnich kol 2016 47 680,00 kriminality na mistni Urovni

a kompenzacnich pomicek 2016 — MV €R

HZS CR - Program dotace pro
jednotky SDH obci

Nakup dopravniho automobilu

pro JSDH JPO Il Krnov 2016 900 000,00

Udrzitelna mobilita Krnov 2017 2017 200 000,00 MSK
e Program prevence
zokrc()er:zn;;:aaéCEZlez:rzlg:ekkol 2017 28 060,00 kriminality na mistni Urovni
P P 2017 - MV €R
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MSK — Podpora
dobrovolnych aktivit v
Evropsky tyden mobility Krnov 2018 2018 236 00,00 oblasti udrzitelného rozvoje
a mistni Agendy 21 pro rok

2018
Program prevence

Forenzni znaceni jizdnich kol a

kompenzaénich pomiicek 2018 20 590,00 kriminality na ml’stvnl' arovni
2018 - MV CR
Rozswerll cyklistické infrastruktury 5019 170 000,00 MSK
v Krnoveé
Podpora rozvoje

Bikeboxy pro Krnov 2020 1 500 000,00 cykloturistiky v MSK pro rok

2019+
Krnov mésto v pohybu 2020 286 000,00 MSK

MSK Podpora rozvoje
Vyhledavaci st,udie cyklistické trasy 2020 240 790,00 cykloturis'fiky v )
Krnov — Bruntal Moravskoslezském kraji pro
rok 2019+

Oprava komunikace a pftilehlych

chodnikd, ul. Charovska v Krnoveé
Tabulka 8 - Prehled projektii kofinancovanych z externich zdroji (Zpracovani Odbor rozvoje mésta)

2021 25139511,20* MSK - individualni dotace

Spektrum projektl je Siroké, od infrastrukturnich projekt( (napf. vystavba komunikace nebo jeji
rekonstrukce) aZ po zajisténi bezpecnosti (napf. vychova déti). Na nékterych projektech se mésto podili
samostatné, u nékterych vyuZilo partnerskou spolupraci. Kazdy dotacni projekt je administrativné
narocnéjsi, ale prinadsi do méstské pokladny finance z externich zdroji. U kazdého projektu je
zvazovana moznost zapojeni dotacniho financovani a projekty, u kterych je tento predpoklad, maji

prioritu.
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5.2.Personalné — organizacni analyza

Kapitola vénovana persondlné — organizacni analyze je jednou z nejduleZitéjsich kapitol. Pochopeni
a spravné nastaveni vztaht v rdmci M&U, jakoZto hlavniho realizitora opatieni stanovenych Planem
udrzitelné méstské mobility, je velmi dlleZity pravé pro samotnou realizaci planu. | velmi kvalitné
zpracovany plan mlze narazit na nefunkéni systém realizace a kooperace strategie, tedy soucinnosti
fazi analyzy, navrhovani, realizace a nasledné evaluace. Je také nutné, aby plan reflektoval ,nastaveni“
vhitfniho fungovani Ufadu a byl mu prizpisoben na miru. Samotni realizatofi-zaméstnanci tak mnohem
|épe pfijmou plan za vlastni a Iépe se jim s vyslednou strategii pracuje. Cilem analyzy pak neni ménit
zabéhlé postupy, ale pouze vymezovat kompetence, popf. navrhovat takova opatreni, ktera prispéji

k celkovému pochopeni jednotlivych procesu.

Diky kapitole vénované rozpoctu (kap. 5.1.1.) vime, Ze v oblasti dopravy jsou zapojeny zejména Odbor
strategického rozvoje, Odbor dopravy, Odbor spravy majetku, Odbor verejnych zakazek a Odbor

Skolstvi, kultury a sportu. Nicméné vlivem reorganizace Uradu se struktura odbord zménila.

Meéstsky urad mésta Krnova prosel reorganizaci pripravovanou v roce 2020, kterd vstoupila v platnost
1. unora 2021. Reorganizace je vyjddrena novym Organizacnim Fadem schvdlenym jako Opatieni obce
¢.1/2021. ,Tento dokument predstavuje zdkladni vnitini organizacni predpis, ktery upravuje zdsady
cinnosti a fizeni Méstského uradu v Krnove, délbu prdce mezi jednotlivymi useky uradu, jejich vzdjemné
vztahy, vztahy k orgdanim obce, rozsah pravomoci, vztahy k prdvnickym osobdm a organizacnim
slozkam, které zfizuje nebo zaklddd mésto Krnov. Organizacni fad se vztahuje a je zavazny pro vsechny

osoby, jeZ urad tvori.”
SloZeni odbor( se vlivem této reorganizace zmeénilo, coz ilustruje Obrazek 57.

Odbor rozvoje mésta ma na starosti zejména agendu dotaci, strategickych projektl mésta a je zde také

zfizena pozice cyklokoordinatora.

Nové zfizeny odbor investic a spravy majetku slucuje dfive dva rozdilné odbory, mezi nimiz vsak
dochazi k vyznamné koordinaci cinnosti a jejich slouceni je tedy logické sohledem na blizkou
spolupraci. Dochazi zde zejména k pfipravé a realizaci stavebnich projekt(, tedy také rekonstrukci,

nové dopravni infrastruktury apod.

Odbor dopravy je nové zafazen pod Odbor organizacni jako Oddéleni dopravnich agend. Toto oddéleni

vykonava agendu spojenou s MHD a taxisluzbou.

Silniéni spravni Ufad pro mistni komunikace a silnice Il. a lll. tfidy je zafazen pod Oddéleni stavebniho
uradu Odboru vystavby a Zivotniho prostfedi. Z hlediska vykonu prenesené pulsobnosti je takové

zarazeni logické.
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{ Oddéleni strategického planovani a projekto
(oLs L 1 [ L R T ATY Ll ———————eorganizace——o,  Odbor rozvoje mésta —[:,‘ g
\Oddéleni cestovniho ruchu, kultury a sportu |
Odbor vefejnych zakazek reorganizace
\ Oddéleni investic A
> . Odbor investic a spravy majetku —[j = .
Odbor spravy majetku I Oddéleni komunalnich sluzeb

—————reorganizace ™

Odbor dopra ( <
ik Odbor organiza¢ni —— Oddeéleni dopravnich agend

L
’eOrgamzace_—_/—/

()
Odbor vystavby a Zivotniho prostiedi —— Oddéleni stavebniho Uradu -—\Silniéni spravni urad |

Obrdzek 59 - Schéma reorganizace MéU u subjektii vykondvajicich agendu souvisejici s dopravou (vlastni zpracovdni)

PrestoZe samotny Reorganizacni fad zminuje agendu svérenou jednotlivym odborim a déle upresniuje
konkrétni ukoly v oblastech spolupriace jednotlivych odborl, z pohledu reseni agendy méstské
dopravy/mobility neplsobi tato ¢innost jednotné a koordinované. Pfestoze je krnovsky Urad pomérné
malym pracovistém v porovnani s vétSimi meésty a spoluprace a koordinace tak neni pfilis sloZita,
ukazuje se, Ze v oblasti planovani udrzitelné mobility, pop¥. ¢innosti samospravy v koncepci dopravy,
neni stanoven jasny postup. To potvrzuji sami zaméstnanci Ufadu a vedeni mésta, dale chybéjici

koordinaci, napt. ve vztahu k MHD, potvrzuje provedeny prlizkum (viz kap. 1.3.).

Mezi poradni orgdny mésta v oblasti dopravy patfi Dopravni komise Rady mésta Krnova, kterd se
vyjadfuje k jednotlivym zamérim mésta. V ramci blizsi analyzy vSak bylo potvrzeno, Ze tato komise resi
pouze ¢ast dopravni agendy, Casto vztahujici se k oblasti parkovani nebo MHD. V soucasné dobé tak
chybi pozice koordindtora méstské mobility, ktery béZzné sdruZuje ¢innosti vykonavané v ramci rozvoje
udrzitelné mobility a zaroven je garantem napliiovani planu a vize. Kromé jednotlivych pozici majicich
za Ukol koordinaci ¢innosti chybi také poradni organy vztahujici se k jednotlivym druhlm dopravy.
Takové skupiny ¢asto zastupuji jednotlivi zaméstnanci rliznych oddéleni, dale to mohou byt napfiklad
sami obcané ¢i spolky a organizace angaZujici se v dané oblasti. Vznikaji tak pracovni skupiny pro
cyklodopravu, MHD, pési dopravu, bezbariérovost apod. Takové skupiny v soucasné dobé v Krnové

chybi.
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Shrnuti

Vnitini struktura MéU progla reorganizaci. V ramci této reorganizace doslo ke slou¢eni nékterych
odborl a pracovist, které z hlediska naplné prace maji vytvorené silné vazby spoluprace. V oboru
dopravy nicméné z(stava tato agenda roztfisténa mezi Odbor rozvoje mésta, Odbor investic a spravy
majetku a Odbor organizacni z pohledu samospravy a Odbor  vystavby
a Zivotniho prostfedi vykonavajici pfenesenou pUsobnost statu. Koordinace cinnosti v oblasti

dopravy neni nijak blize specifikovana.

Dale na zakladé analyz jednotlivych druh( dopravy byla zjisténa absence koordinator( dopravy
obecné i koordinatord MHD. Jednotlivé pracovni pozice GUradu maiji jasné stanovené cinnosti a blizsi

mezioborova koordinace neni zastoupena.

Stejné tak nejsou vytvoreny oborové pracovni skupiny, zabyvajici se jednotlivymi oblastmi planovani

udrzitelné mobility — napf. bezbariérovost, cykloskupina, MHD apod.
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5.3. Komunikace

Pro¢ komunikujeme PUMM?

vvvvvv

mobility. PrestoZe se 7adna z metodik PUMM nevénuje pfimo komunikacnim strategiim, je dobra

komunikace zakladnim pilifem Uspésného planu.

Komunikaci mUZeme rozdélit na komunikaci smérem k ob¢anlim a komunikaci ob¢an(i k méstu. Je
potieba komunikovat jakékoli ptipravované projekty a informovat tak ob¢any o zménach, které tyto
projekty pfinesou. Zarovenn samotnd priprava projektl a jejich nasledna implementace vyZaduje
zpétnou vazbu smérem od obcan( k méstu tak, aby byl v budoucnu bran ohled na potreby obyvatel.

DuleZité je také zaznamendavat pribézné podnéty a prioritizovat tak pripravované projekty.

Zvlasté v oblasti dopravy dochazi ¢asto ke stfetu zajm{ jednotlivych cilovych skupin. UZivatelé aut
chtéji parkovat, cyklisté chtéji bezpecné stezky a tak podobné. Zvladnutd komunikace vysvétluje

pfinosy navrhovanych opatieni a pracuje s nazory obyvatel.

Spatna komunikace se vétiinou projevi jako zvednuti viny nevole az v momenté, kdy jsou projekty

dokonceny.
Krnov své pripravované projekty a zaméry mésta komunikuje prostfednictvim rtznych médii.

Formy komunikace

V soucasné dobé je nejefektivnéjsi moznosti sdélovani informaci komunikace na internetu. Krnov ma
své vlastni stranky na platformé facebook a zde pfidava nékolik (<10) prispévkl denné. Popisky
pfispévkd jsou psany neutrdlnim stylem, zachovavaji si jasnou strukturu, které napomaha vyuziti
emotikon. Soucasti téchto prispévk( je nazornd fotka, text vobrazku nebo prevzata grafika
u propagace externich prispévk(. V pripadé vice informaci je poskytnut odkaz na stranky mésta, kde je

zverejnéno kompletni znéni komunikovanych témat.

Webové stranky mésta maji graficky styl vychazejici z loga mésta, ¢lenéni webu je z hlediska struktury
béZné pro verejné instituce. Kromé povinné zverejnénych informaci, jako je napf. Uredni deska ¢i
dokumenty mésta (rozpocet, UPD), je v rozcestniku také zafazen odkaz , Vystavba obchvatu”. Prestoze
se jedna o dulezité komunikacni téma, nespada do kategorie hlavnich méstskych agend a pUsobi zde
ponékud nadbytecné. Stejné tak odkaz aktualit je umistén v Uvodnim panelu, nicméné aktuality se
zaroven nachazi niZze pod sekci ,Nejcastéji hledate”. PrestoZe aktuality na web mésta patfi, je zde
patrné, Ze pro aktualni informace a prispévky je vice vyuzivan facebook mésta a stranky mésta tak

slouzi spise pro béZznou agendu verejné spravy.
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Dalsi moznosti komunikace mésta je Mobilni rozhlas. Ten slouzi zejména pro Sifeni krizovych informaci
a varovani, upozornéni na vypadky energii, novinky z radnice nebo pozvanky na kulturni akce. Soucasti
Mobilniho rozhlasu je také zasilani newsletteru (1x tydné). BohuzZel v soucasné dobé chybi konkrétni
informace o ob¢anech odebirajicich Mobilni rozhlas, neni tedy mozné prosttednictvim tohoto média

cilit informace na konkrétni skupiny obyvatel.

Kromé online a mobilnich kanall informuje mésto obcany prostiednictvim ¢trnactideniku Krnovské
listy. Ten vychazi v ndkladu 5000 ks a je dostupny na distribu¢nich mistech (39 mist — prodejny, méstské
instituce apod.), popft. je volné dostupny k prohlédnuti a staZzeni ve formatu .pdf na webu mésta. Zde

jsou vSechny podstatné informace komunikovany na 12 stranach v opakujicich se rubrikach.

V ramci konkrétnich pfipravovanych akci komunikuje mésto Krnov uz od pocatku projekt(l. V ndvrhové
fazi dochazi k projednanim s verejnosti, ktera se konaji vétSinou pfimo v lokalité pfipravovanych zmén.
Na tyto projednavani jsou obcané zvani prostfednictvim vySe uvedenych médii a zaroven jsou

obyvatelé dotéenych oblasti zvani formou letdku, ktery je jim dorucen do postovni schranky.

Vyjimkou neni ani pribéziné informovani v lokalité pomoci informacnich panell, které obsahuji

zakladni informace o pfipravovanych zménach.

Obradzek 60 - Informacni panely - rekonstrukce
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Tyto panely vyuzivd mésto také pro informace spojené napfriklad s akci ,,Do Skoly po svych”, ktera
probéhla béhem Evropského tydne mobility. Zde informovalo mésto o pfinosech aktivni dopravy do

Skoly (vice kap. 4.4.).

Prima komunikace formou diskuze s politickymi zastupci mésta je mozna v ramci ,Vasich 60 minut”,

kdy se obcané mohou jednou mésicné sejit v kancelafi vedeni mésta s politiky a diskutovat rizna

témata.

Podobnou formou komunikace mlze byt Forum Zdravého mésta (viz kap. 3.4. a 4.1.) nebo poradani

kulatych stol v rdmci projednani strategii mésta apod.

Casté problémy
Pro analyzu komunikace byla oslovena tiskova mluvci krnovského ufadu. Mezi problémy komunikace

oznacila absenci interniho systému véasného a komplexniho predavani informaci v rdmci Uradu.

Dalsi z problém{, ktery s komunikaci souvisi, je existence tzv. hlasitého nesouhlasu a tichého souhlasu.
Znamena to, Ze na socidlnich sitich jsou casto negativni reakce téch, ktefi se zménami nesouhlasi,
zatimco ti, ktefi souhlasi, se k ndvrhim déle nevyjadfuji. Je nutné dodat, Ze vétsinou je skupina
hlasitého nesouhlasu v mensiné, nicméné vytvari dojem obecné nespokojenosti. Na strankach Krnova
je pak vidét, Ze na tyto komentare je reagovano primo politickym vedenim mésta nebo autory zmén,
ktefi svlij zamér haji. Z komunikacniho hlediska je to zbytecné vynaloZena energie smérem k jednotlivci

a zaroven nevyuzita pfileZitost tyto informace zprostredkovat drive.

Dalsim z problém( komunikace, zde s prihlédnutim ke komunikaci udrzitelné mobility, je Spatné
zaméreni cilovych skupin a komunikace smérem k nim. Velmi casto se v projektech uziva principu
vhodnosti opatfeni pro déti a seniory, pficemzZ tyto dvé skupiny vyZaduji zcela jiné komunikacni
strategie neZ vySe uvedené. Absenci strategie komunikace smérem k mladym lidem a teenagerim
potvrzuje i tiskova mluvéi mésta. Z analyzy prispévkd nelze poznat, na koho jsou primarné tyto

prispévky miteny, a jednotna strategie nemize cilit na odliSné skupiny obyvatel.

Sjednocujici prvek komunikace je naopak dllezity pro snadnou rozpoznatelnost toho, co je
komunikovano. Pfestoze ma Krnov své logo a barvy, chybi jednotny vizudlni styl, ktery usnadnuje
rozpoznat komunikaci mésta, popf. zaméreni na urcitou oblast komunikovanych témat. Komunikacni
materidly mésta jsou pouze upraveny v méstskych barvach a dale nejsou graficky upraveny pro

konkrétni ucel.

117



k< rnov
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Mésto Krnov komunikuje jednotliva témata oblasti dopravy pomoci fady informacnich kanald.
Sem patfi:

- webové stranky mésta,

- socialni sité (Facebook),

- Mobilni rozhlas,

- radniéni zpravodaj Krnovské listy (2 x mésicné, tistény i v elektronické verzi),

- elektronicky newsletter rozesilany prostfednictvim Mobilniho rozhlasu (1 x tydné),

- infopanely, vyvésky, plakaty,

- méstské tiskoviny (letaky, brozury...),

- osobni kontakt s vefejnosti (verejna projednani, kulaté stoly, Forum Zdravého mésta...),

- prizkumy verejného minéni (ankety, dotazniky).

PrestoZe samotné prostfedky komunikace se jevi jako dostacujici, chybi Krnovu jednotna vizualni
podoba komunikace. Dalsi problémem je osloveni vSech vékovych skupin, zejména teenager(l a

osloveni neaktivnich ob¢anu.
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6. Vyhodnoceni vystupu

Téma dopravy rezonuje Krnovem. Vice nez kdy predtim se obcané zapojuji do diskusi o rlznych
oblastech dopravy, které je ve mésté nejvice trapi. Jednim z impuls( byla rekonstrukce ulice Gorkého,
ktera byla doplnéna o legdlni parkovaci mista, jizdni pruhy byly ziZzeny a celkovy dojem z nového
rozdéleni prostoru plsobi stisnénym dojmem na této velmi frekventované méstské radiale. Zaroven
byla dokoncena dlouho ocekavana stavba vychodniho obchvatu mésta, ktery proménil raz celé oblasti
podél reky Opavice, a kromé zmény obcany navstévovanych mist jako je napfiklad soutok ek, pfinesl
i spoustu problematickych bodld a hojné diskutovanych témat. Tyto a dalsi témata vzbudily
v obyvatelich Krnova zdjem o dopravu. Vedeni mésta se zaroven rozhodlo pofidit Plan udrzitelné
mobility jako nastroj pro reseni jednotlivych problémd v duchu udrZitelnosti a sméfrovani k nabidce

bezpecnych, ekologickych a udrzitelnych zplsobU dopravy.

Meésto Krnov je z pohledu Sirsich vztahll méstem odlehlym, pfihrani¢nim, branou do Jesenik(. Nelezi
blizko vyznamnych dalni¢nich tras ani na dilezitych Zelezni¢nich koridorech. Presto Ize Krnov spojit
linkou s krajskymi centry Ostravou i Olomouci, kam pravé po silnici ¢i Zeleznici probiha vétsSina cest.
Poloha na hranicich vytvari také dulezité dopravni vztahy s polskymi mésty, se kterymi mésto cile

spolupracuje.

Krnov samotny ma z pohledu dopravniho i z pohledu urbanistického témér vse, co zdravé mésto
potfebuje. Jasné strukturovand silni¢ni sit rozpinajici se od historického centra do vSech smérd
napojena na jasné definovany vnitini méstsky okruh. Centrem mésta prochazi pési zéna vybizejici
k prohlédnuti pamétihodnosti &i obstarani rdznych sluzeb. Reky Opava a Opavice nabizi rekreaéni a
pobytové plochy umozniujici splynuti mésta s pfirodou. Lokalni rezidencni ctvrti jsou situovdny do
vSech smérli od centra mésta, narusuji je jen soucasné Ci historické pramyslové arealy. Odlehlé Ctvrti
jsou odkazem historickych osad, které se pomalu staly soucasti mésta, ale zaroven konci tam, kde

Krnov obklopuji louky a lesy, které jsou znovu vyuZzivany k rekreaci.

Obyvatel Krnova v minulych letech ubyvalo, nicméné v poslednich dvou letech dosSlo k mirnému
narlstu obyvatel. Lidé se do Krnova Casto stéhuji ze vzdalenéjsich obci spravniho obvodu ORP Krnov,
nékteri se vsak stéhuji z centra do tésné blizkosti Krnova. Dochazi také k odlivu mladych lidi, ktefi po
dostudovani stfednich skol miti na skoly vysoké a do Krnova se nevraci. V Krnové tak mizeme sledovat
obecny trend starnuti populace. Demograficky vyvoj je pro strategii dopravy dilezitym ukazatelem, ale
v principu by mél byt kladen dliraz zejména na déti a starsi osoby. Pravé tyto skupiny se setkavaji

s nejvétsimi bariérami dopravy, kterymi jsou dostupnost a bezpecnost.

V ramci analytické cCasti byly identifikovany zakladni méstské radidly, tangencialni propojeni a vnittni

méstsky okruh. Jedna se o zakladni sbérné komunikace v ramci kterych, by mélo dochazet k Upravam
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statické dopravy, vedeni MHD a integrace cyklistické dopravy. Automobilova doprava je vsak na této
siti prioritni. Zbylé komunikace, zejména v rezidencnich oblastech jsou organizovany stejné jako sbérné
komunikace a mira jejich zklidnéni je prakticky nulova. Tato silni¢ni sit je zarover pasportizovana pouze
v textové formé a méstu chybi kvalitni digitalni mapovy podklad obsahujici vSechny dulezité parametry

pro planovani a rozhodovani.

Staticka doprava byla analyzovéana zejména v koncepci statické dopravy, kterou si mésto pofridilo. Spise
neZ dostavba parkovacich mist se jako zasadni krok jevi reorganizace parkovani a jeho pripadné
zpoplatnéni v lokalitach kde je Zadouci vyssi obratkovost. Dostavbu parkovacich mist v lokalitach, které

si to vyZaduji (u nemocnice, na sidlistich) umoziiuje Uzemni plan.

Cyklisticka doprava je v Krnové silné zastoupena, a zaroven se zde do jisté miry jedna o tradi¢ni zplisob
dopravy. Sit cyklistické infrastruktury je vSak nedostatecna, Useky opatfené cykloinfrastrukturou na
sebe nenavazuji a v urcitych lokalitadch nejsou vhodnym fesenim vedeni cyklist(. Cyklistickou dopravu
vsak velmi vyznamné podporuje doplrikova infrastruktura cyklostojand, servisnich stanic, bikebox( a
nabije¢ek na elektrokola. Zaroven se v Krnové velmi osvédcil systém sdileni kol, ktery ceka v pfistich
letech rozvoj spojeny s tlakem verejnosti na zlepSeni této sluzby — tzn. rozsifeni lokalit, pfipadné

zavedeni elektrokol.

Pési doprava jako samostatny dopravni systém neni v Krnové pfilis feSena. V trasach pro pési se
objevuji bariéry, v ramci vétsich projektd je pési doprava fesena az jako posledni. Vzhledem k naprosté
dominanci pési dopravy v ramci délby ptepravni prace by vsak pési doprava méla stat na prvnim misté
a Krnov vzhledem k malé rozloze ma potencidl stat se Ctvrthodinovym méstem s dobrou pési

dostupnosti.

Analyza méstské hromadné dopravy objevila celou fadu problém( k feseni. Navaznost spojl, dlouhé
vedeni linek, nizka frekvence pravidelnych spojd a propojeni s regionalni dopravou. To vse jsou vyzvy,
které vedou k nutné optimalizaci systému MHD. Svou specifi¢nosti vyzaduje tento cil dlouhou a

precizni pfipravu, nicméné vSe musi byt koordinovano s vySe uvedenymi systémy.

K naplriovani cilll, které budou v rdmci navrhové Casti stanoveny je vsak potfeba fungujici sprava a
zmény v organizaci ¢innosti spojenych s dopravou. Organizaéni analyzy odhalily celou fadu nedostatkd.
Digitalizace mapovych podkladl mdze byt vybornym nastrojem pro planovani, vznik poradnich skupin
a urceni koordinacnich pracovnikd posiluje spolupraci uvnitf Gfadu, ale také spolupraci s odbornou

verfejnosti a zastupci poskytovatell hromadné dopravy, i krajskymi a ndrodnimi aktéry verejné spravy.

V ramci prizkumu probéhl také prlizkum pomoci pocitovych map, v ramci akce Do $koly po svych byly
osloveny déti. Komunikace se ukazuje jako velmi silna stranka Krnova, kdy sbér podnétli od obc¢ant a

evaluace dopravnich projektl je navazana na akce stémito projekty spojenymi. Evropsky tyden
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mobility, Do Skoly po svych, ale i nové vyzva 10 000 krok( jsou pfileZitosti komunikace udrzitelné

mobility a ziskani dulezité zpétné vazby od obcanu.

Doplnujici analyzy, ziskané z volné dostupnych zdroji dat jako naptiklad data o nehodovosti nebo
prizkumy zpracované odborniky z Fakulty dopravni CVUT se ukdzaly jako vyborny podklad pro
planovani. Prace s nimi vsak neni pfilis obvykla a pro zadani dilezitych projektd mésto v soucasné dobé
nema kvalitni podklady a koncepce. Analyticka ¢ast je tak prvnim dokumentem vysvétlujicim potiebu
zmén a zaroven je dokumentem, ktery ukazuje na vsechny dllezité aspekty planovani dopravnich

projekta.

Analyticka ¢ast zaroven slouzi jako podklad pro ¢ast Navrhovou. Ze zkoumanych jevl byly vybrany
problémy k feseni, které budou dale zapracovany jako strategické cile. Tyto strategické cile budou

seskupeny v tematickych oblastech a podoblastech

Jako hlavni oblasti byly zvoleny ctyri témata, z nichz kazdé zastupuje odlisny zplsob dopravy, nicméné
zde dochazi k prekryvani a doplnéni jednotlivych cil, které plsobi synergicky, tedy nejsou sobé
navzajem v opozici. Je tedy tyto oblasti potfeba vnimat jako oblasti tematické, zvolené pro lepsi

klasifikaci jednotlivych podoblasti a cil(, nikoliv jako rigidni systém jinak nesouvisejicich témat.

Prvni fesenou oblasti bude Vnitfni organizace. Tato oblast souvisi zejména s vnitfnim fungovanim
Uradu, zdroji a podklady, se kterymi je potfeba pocitat a pracovat s nimi pro Uspésné napliovani cild
PUMM. Jedna se o stéZejni oblast rozvoje, ktera byva casto opomijena. Zde je vSak dlraz kladen pravé
na spravnou organizaci, ktera je vnimana jako zakladni predpoklad fungujici spravy rozvoje udrzitelné
méstské mobility. Oblast se dale konkrétné zaméfruje na posileni personalnich kapacit, digitalizaci
podkladd, rozpocdet a financovani, propagaci a komunikaci udrzitelné mobility a také pofizeni novych

analyz ¢i evaluaci jiz zavedenych projektd.

Druhou oblasti k feseni v Navrhové c¢asti bude Hromadna doprava. Tato oblast se zaméruje primarné
na hromadnou dopravu, kterd je dale klasifikovana do podoblasti méstské, verejné zeleznic¢ni a verejné
autobusové hromadné dopravy. Mezi zakladni cile této oblasti pak patfi zlepseni linkového vedeni
systému MHD a navaznosti na ostatni systémy hromadné dopravy, zfizovani prestupnich uzl(, zlepseni
informacnich systému a vybaveni zastavek i posileni expertniho tymu. Vsechny tyto cile navazuji na cil
vytvoreni multimodalniho prestupniho uzlu. Zde dochazi k synergii s ostatnimi oblastmi Navrhové
Casti, jelikoZ se zde uplatni principy platné a duleZité pro vSsechny dopravni médy fesené v Navrhové
&asti. Odborné se tato oblast opira o analyzu FD CVUT, kterd viak slouZi jako ideovy navrh fedeni

spole¢né dopravy, od kterého je mozné se dle situace a konkrétnich feSeni odklonit.

Bezpecna doprava bude treti oblasti, kterou nelze v Navrhové ¢asti opomenout. Jeji rozdéleni na

jednotlivé podoblasti pak sleduje dva zpUsoby, jak prispét k bezpecnéjsi dopravé. Prvni z nich jsou

121



k< rnov

zmény infrastruktury a vytvareni bezpecnéjsich ulic pro vSechny druhy dopravy. Cile tak budou
zaméreny na Upravy na hlavni silnicni siti, kfiZovatkach, nebezpecnych usecich dle analyzy nehodovosti,
zklidriovani v rezidenc¢nich zénach a feseni statické dopravy. Podkladem pro tato reseni budou navrhy
tvoFfené ve spolupréci s FD CVUT, které v konkrétnich lokalitdch navrhuji feeni s ohledem na véechny
Ucastniky provozu. Druhy zplsobem je osvétova cinnost pfispivajici k bezpecnosti silnicniho provozu,

ktera bude jako strategicky cil zamérena hlavné na dopravni vychovu a preventivni ¢innost.

Posledni oblasti bude Aktivni doprava. Ta totiZ vyznamné pfispiva k rozvoji udrzitelné méstské mobility.
Délena bude do podoblasti pési a cyklistické dopravy. Pési doprava je dle provedenych prizkumd
dominantni a Krnov miZe byt pravem oznacovan jako idealni mésto pro pési pohyb. Pro zkvalitiovani
podminek pro pési dopravu je potfeba fesit zejména bariéry ve smyslu prostupnosti Uzemi,
bezbariérovost ve smyslu odstrafovani bariér pro osoby se snizenou moznosti pohybu, rekonstrukce
verejnych prostranstvi a chodnikl a také podporu chiize u seniorl a déti. Podoblast cyklistické dopravy
si bude kldst za cil dostavbu sité cyklistickych opatfeni, dalsi rozvoj doplriikové infrastruktury a podporu

projektu sdilenych kol.

Navrhova cast kromé strategickych cilG a jejich definice uvede také odkazy na dUleZita partnerstvi a
podklady, které pomohou se zavadénim jednotlivych opatfeni. Cile budou doplnény studiemi a navrhy
potizenymi ve spolupréci s FD CVUT. Déle Navrhova &ast zmini zakladni principy a tipy pro Uspé$né
plnéni jednotlivych cil(. Okrajové jsou také zminény oblasti, které je vhodné resit, ale v PUMM nemaiji
své misto. Jedna se zejména o Uzemni planovani, celkovou strategii mésta a mozné prilezitosti v ramci

vystavby protipovodnovych opatreni.
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. Pouzité podklady

Aktualizace & 5 Zasad tuzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje (A5 ZUR MSK, platné
k 31.7.2021)

Analyza pritomného obyvatelstva, spadovosti a navstévnosti mésta Krnov (ZUJ) a regionu
Krnov (ORP) 2020

Analyza pfitomného obyvatelstva, spadovosti a navstévnosti mésta Krnov (ZUJ) a regionu
Krnov (ORP) 2021

Celostatni séitani dopravy na délnicni a silniéni siti CR 2016; RSD; 2017 (dostupné online)
Cyklisticky mobiliai mésta Krnova, Odbor rozvoje mésta; 2021

Dopravné-sociologicky priizkum mésta Krnova, Fakulta dopravni CVUT;: 12/2021
Koncepce cyklistické dopravy ve mésté Krnové; BDO Advisory, s.r.0.; 2019

Koncepce statické dopravy ve mésté Krnove; Asistencni centrum, a.s.; 01/2020

Plan dopravni obsluznosti 2021-2026

Politika tzemniho rozvoje CR (ve znéni zavazném od 1. 9. 2021); Ministerstvo pro mistni
rozvoj; 2021

Strategie rozvoje mésta Krnova 2016—2023, Odbor strategického rozvoje; 2015

Udaje o pod&tu obyvatel: Odbor spravni; 08/2021

Uzemné analytické podklady pro spravni obvod Méstského ufadu Krnov, aktualizace ¢. 5;
Odbor vystavby; 12/2020

Uzemni plén Krnov (platny od 25. 9. 2021 — Uplné znéni po zméné &. 7); Odbor vystavby;
2021
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. Seznam zdroj

Verejné pristupné &eské technickd norma CSN 73 6110 - Projektovani mistnich
komunikaci

Parking and the City; Donald Shoup; 2018

Zakon ¢&. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich

Zakon ¢&. 183/2006 Sh. o tizemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zakon)
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8 principu planu udrzitelné méstské mobility

s prihlédnutim k planovani v malych méstech

I. Planujte ve ,,funkéni méstské oblasti‘ (vertikalni struktura)

Funkcéni méstska oblast to jsou zejména dopravni vztahy tykajici se nejen obce samotné, ale také
dopravni vztahy v blizkém okoli. Hlavni zaméreni se tyka tokl lidi a zboZzi. Znamena to, ze plan nesmi
byt izolovan pouze na administrativni hranice obce, ale bere v potaz i dopravni vztahy v blizkém okoli.
| kdyZ je Casto tézké planovat mimo spravni hranice obce je duleZité znat vzajemné vztahy, relevantni

partnery a planovat s ndvaznosti na celou funkéni méstskou oblast.
2. Planujte nap¥ric institucemi (horizontalni struktura)

Dopravni politika mésta musi spolupracovat s dalSimi relevantnimi obory jako je Uzemni planovani,
Zivotni prostredi, ekonomicky rozvoj mésta, socialni politika, zdravotni péce nebo bezpecnost.
V mensich méstech jako je Krnov je vyhodou ,Stihlost“ méstského uradu, kde je pravé takova
spoluprace napfi¢ odbory snazsi diky nizké mife specializace na jednotlivé ukony a Sirsi agendé

jednotlivych pracovnikd.
3. Zapojte obcany a dulezité partnery

Transparentni a participativni pfistup je zakladem Uspéchu PUMM. Mésto velikosti Krnova ma vyhodu
tésnych vztahl mezi obyvateli. V mensich méstech je také dulezité lokalni patriotstvi. Tyto vlastnosti
¢ini z obyvatel aktivni ob¢anskou spolecnost, ktera se mize podilet na procesu planovani. Zaroven jsou

veev

téchto udalosti k zvyseni zajmu o lokalni spravu a k zapojeni obc¢anl do planovani.
4. Zhodnot’te soucasny a budouci rozvoj

Jakykoli plan stoji na analyze podminek rozvoje. Je dllezité zvolit zakladni indikatory podminek rozvoje
udrzitelné mobility a ty dale vyhodnocovat. Je sice mozné provést detailni analyzy a dale mérit velké
mnozstvi dopravnich Udajl. Protoze je vSak nakladné takové prlizkumy provadét v ¢astych intervalech,

je vhodné zvolit par zdkladnich indikatord a téch se v rdmci rozvoje drzet.
5. Definujte dlouhodobou vizi a jasny plan implementace

PUMM sleduje dlouhodobou vizi a tu dale déli na strategické cile. Zaroven je dalezita kratkodobé
planovani a jasné cile doplnéné o SMART indikatory. ZkuSenosti mést s Uspésnou udrzitelnou dopravni
politikou ukazuji, Ze to, co je spojuje, je Siroka politicka shoda na vizi dopravniho rozvoje. Zatimco tato
shoda vyZaduje trpélivost a kompromis, jasna definice dlouhodobé vize mize byt zaleZitosti workshopu

nebo setkani u kulatého stolu.
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6. Rozvoj vSech zpusobi dopravy planujte integrované

Je opravdovou vyzvou zavadét opatreni, které plni viziPUMM. Je tézké prosadit dlouhodobé prospésné
opatteni na rozdil od téch sméfujicich ke kratkodobému ale rychlému reseni, které prinese politické
body. Zvlasté v malych méstech se silnou zavislosti na automobilové dopravé a nizkém podilu VHD je
sloZité zavadét udrzitelnad feSeni. DUlleZitou roli pfi zavadéni novych opatfeni hraje komunikace.
Zaroven vsak zaméreni na levna a efektivni feseni miZe prinést dllezité vysledky pro rozvoj udrzitelné
mobility. Pfikladem je feSeni parkovani a zavddéni zklidnénych zén, kdy zlepsujeme podminky pro

parkovani, bezpecnost silnicniho provozu a vytvarime lepsi podminky pro aktivni zpGsoby dopravy.
7. Vysledky monitorujte a prilbézné vyhodnocujte.

Ne vidy je moZiné mérfit vSechny dopady zavedenych opatreni ale vyplati se méfit dopady téch
nejzasadnéjsich a nejkontroverznéjsich opatreni. Pozitivni dopady mohou pomoci ziskat obcanskou a
politickou podporu a zaroveri pomohou presvédcit kritiky v pfipadé emotivni diskuse nad zavadénym

opatfenim.
8. Zajistéte kvalitu

PUMM je klicovym dokumentem pro rozvoj v obci. Pfi planovani a implementaci jakychkoli dopravnich
opatfeni by mély existovat mechanismy zajistujici kvalitu pfijimanych opatfeni a minimalizaci rizik. Tyto
ukoly mohou byt externé delegovany (napf. CDV v.v.i.) nebo mlzZze mohou byt vyuZity nastroje typu

Self-Assessment.
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10. Stanoveni strategickych oblasti a podoblasti

Kapitola 6. Vyhodnoceni vystupl zminila zékladni strategické oblasti rozvoje udrzitelné méstské
mobility a nastinila mozné rfesené podoblasti. Tyto zakladni oblasti jsou zobrazeny v nasledujicim

obrazku.

Strategické oblasti

1. VnitFni organizace 3. Bezpecna doprava

Obrdzek 61 - Strategické oblasti

Prvni feSenou oblasti je 1. Vnitfni organizace. Tato oblast souvisi zejména s vnitfnim fungovanim
Uradu, zdroji a podklady, se kterymi je potfeba pocitat a pracovat pro Uspésné napliovani cili PUMM.
Jednd se o stéZejni oblast rozvoje, kterd byva casto opomijena. Zde je vSak ddraz kladen pravé na
spravnou organizaci, kterd je vnimana jako zakladni predpoklad fungujici spravy rozvoje udrzitelné

méstské mobility.
V ramci této oblasti byly stanoveny nasledujici podoblasti:
1.1. Koordinace a spoluprace

Tato podoblast se zaméfuje zejména na nutné personalni zmény zajistujici lepsi koordinaci projektd a
vznik pracovnich pozic zajistujicich naplfiovani koncepce dopravy a hajeni koncepénich zajma

samospravy.
1.2. Digitalizace podkladi

Nutna digitalizace pasportu komunikaci a pasportu dopravniho znaceni pfispiva k lepsi organizaci

dopravy a vyuZivani vsech digitalnich podklad( jako nastrojl planovani a napliiovani strategickych cild.
1.3. Rozpocet a financovani

Hledani alternativnich financ¢nich zdrojt i vytvareni efektivnich rozpoctovych nastroji pomaha zajisténi

zdroju pro nakladné projekty v rdmci kterych jsou zavadéna opatreni naplnujici strategické cile PUMM.
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1.4. Komunikace a propagace udrzitelné mobility

Zavadéni novych opatfeni mlze pfinést negativni ohlasy, kritiku i nepochopeni. Spravna komunikace
prezentuje fakta i nasbirand data a vysvétluje dlleZitost zavadénych opatfeni. Propagace déle vede

k adopci takovych dopravnich navyka, které podporuji udrzitelnou mobilitu.
1.5. Dopliujici analyzy

PfestoZe vramci potizeni PUMM vzniklo nékolik studii a analyz, existuje stale velké mnozstvi
problematickych mist ¢i jev(, které je nutné blize analyzovat. Dopliiujici analyzy jsou zarover vhodnym

podkladem pro dalsi pokracovani projektl a zadani dalsich krok( vedoucich k realizaci opatreni.

Druhou oblasti k feSeni v Navrhové ¢asti je 2. Hromadna doprava. Tato oblast se zaméruje primarné
na hromadnou dopravu, kterd je ddle klasifikovdna do podoblasti méstské, verejné regiondlni
autobusové a verejné Zeleznicni dopravy. Mezi zékladni cile této oblasti pak patti zlepseni linkového
vedeni systému MHD a navaznosti na ostatni systémy hromadné dopravy, zfizovani pfestupnich uzl(,
zlepseni informacnich systémU a vybaveni zastavek i posileni expertniho tymu. Vsechny tyto cile

navazuji na cil vytvoreni multimodalniho prestupniho uzlu.
V ramci této oblasti byly stanoveny nasledujici podoblasti:
2.1. Podpora MHD

Tato podoblast si klade za cil zejména zminované zlepseni linkového vedeni systému MHD, zfizeni
prestupnich uzld v rdmci MHD, zlepSeni vybaveni zastavek a také posileni tymu ¢i vytvoreni pozice
koordinaéniho pracovnika. Tyto cile vyplyvaji z ndvrhu feseni FD CVUT, které slouzi jako ideovy ndvrh

mozZné optimalizace systému MHD.
2.2. Podpora VHD - reg. autobusy

Podoblast zaméfena na podporu VHD (regiondlnich autobusovych linek) je dlleZita zejména z hlediska
koordinace tohoto systému tak, aby tvofil uceleny a navazujici systém s MHD a jeho koncepci

z podoblasti 2.1.
2.3. Podpora VHD - Zeleznice

Stejny zamér jako podoblast 2.2. ma i tato podoblast. Je vSak zaméfena na koordinaci s vlakovou

dopravou. V rdmci této oblasti bylo navrZeno feSeni u nadrazi Krnov-Cvilin.
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2.4. Multimodalni pfestupni uzel

Z divodu propojeni vsech vyse uvedenych podoblasti v bodé ztizeni multimodalniho prestupniho uzlu,
je tento uzel vlastni podoblasti. Neni to vSak jen systém MHD a VHD, ktery bude v rdmci tohoto cile

resen. DulezZité je také propojeni s oblasti 4. Aktivni mobilita.

3. Bezpecnd doprava je tieti oblasti, kterou nelze v Navrhové ¢asti opomenout. Jeji rozdéleni na

Vv

definovany jako zmény infrastruktury a osvétova ¢innost.
V ramci této oblasti byly stanoveny nasledujici podoblasti:

3.1. Upravy na silniéni siti

vevs

Upravy na hlavni silni¢ni siti, kfizovatkach, nebezpecnych Usecich dle analyzy nehodovosti, zklidriovani
v rezidencnich zénach a feseni statické dopravy. Podkladem pro tato feSeni jsou navrhy tvorené ve
spolupraci s FD CVUT, které v konkrétnich lokalitach navrhuji Fedeni s ohledem na viechny Géastniky

provozu.
3.2. Bezpecnost silnicniho provozu (BESIP)

Druhy zplGsobem je osvétova cinnost pfispivajici k bezpecnosti silnicniho provozu, ktera je jako

strategicky cil zamérena hlavné na dopravni vychovu a preventivni ¢innost.

Posledni oblasti je 4. Aktivni doprava. Ta totiz vyznamné pfispiva k rozvoji udrziteIné meéstské mobility
a tvofi vyznamny podil na celkovém prepravnim vykonu. Aktivni dopravou rozumime zejména pési a
cyklistickou dopravu. JelikoZ tyto zplsoby dopravy nejvice pfispivaji k trvalé udrZitelnosti méstské

dopravy, je jim vénovana pozornost v samostatné oblasti.
V ramci této oblasti byly stanoveny nasledujici podoblasti:
4.1. PéSi doprava

Pési doprava je dle provedenych prizkum( dominantni a Krnov mlze byt prdvem oznacovan jako
idedlni mésto pro pési pohyb. Pro zkvalitiiovani podminek pro pési dopravu je potieba resit zejména
bariéry ve smyslu prostupnosti Uzemi, bezbariérovost ve smyslu odstrafovani bariér pro osoby se
snizenou moznosti pohybu, rekonstrukce verejnych prostranstvi a chodnik( a také podporu chlize u

senior( a déti.
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4.2. Cyklisticka doprava

Podoblast cyklistické dopravy si klade za cil dostavbu sité cyklistickych opatreni, dalsi rozvoj doplrikové

infrastruktury a podporu projektu sdilenych kol.
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| 1. Oblast | - Vnitrni organizace

Podoblast 1.1.—Koordinace a spoluprace

Aby Plan udrZitelné mobility mohl fungovat, je potfeba prejit od izolovaného zpUlsobu feseni dopravni
agendy a nastavit takové nastroje koordinace a spoluprace, které privedou ke spole¢nému stolu

vSechny dulezité aktéry, ktefi mohou ovlivnit pfipravované zameéry.

Udrzitelnd mobilita neni téma Cisté dopravni, které fesi dopravni inZenyfi a zodpovédni Urednici. Je to
komplexni téma, do kterého se promitaji témata Uzemniho planovani a zahustovani zastavby,
psychologie a dopravniho chovani, marketingu a spravné komunikace smérem k ob¢anim. Proto je
potfeba myslenku udrZitelné mobility Sifit i mezi zastupce vySe zminénych oborll a jednotlivé kroky

k udrzitelné mobilité s nimi koordinovat.

Plan udrzitelné méstské mobility jisté fesi zodpovédné osoby a oddéleni, potazmo odbory, které
v ramci hierarchie organizace ¢innosti méstského Uradu maji tuto ¢innost svéfenou. Plan je vak uréen
pro vsechny pracovniky Ufadu, protoZe agenda udrZitelné mobility se mlze dotykat témat, které jsou

svéreny ostatnim pracovnikim. Je tedy nutna Sirsi spoluprace a to nejen v rdmci Méstského uradu.

Nasledujici obrazek ilustruje bézné aplikovany pristup k PUMM, tedy takovy, kdy je plan izolovan na

nékolika malo pracovistich.

Verejnost

Moravskoslezsky
kraj

Obrdzek 62 - Izolovany pristup reseni agendy PUMM
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Povédomi o vizi a cilech PUMM by v§ak mél byt Siten i mezi dalSi organizace a aktéry tak, aby dochazelo

k vyssi mite spoluprace a tyto cile nebyly opomijeny v pfipadé, kdy jsou zmény rfeseny na vyssi drovni

verejné spravy.

Prikladem muze byt rekonstrukce krajské komunikace v rezii kraje. Ten vsak spolupracuje pouze

s organy vykonavajicimi statni spravu, aniz by respektoval koncepci samospravy a zajmy verejnosti.

Spravné nastavena spoluprace a koordinace tedy PUMM neizoluje, ale ¢ini z néj nastroj feSici
jednotlivé cile ve spoluprace se vSsemi aktéry a vSemi Urovnémi verejné spravy. To ilustruje nasledujici

obrazek.

Moravskoslezsky

kraj

Obrdzek 63 - PUMM zahrnuje vsechny oblasti sprdvy

Cil 1.1.1. Koordinacni pracovnik — udrzitelna mobilita

Pro zajisténi koordinace a spoluprace napfic¢ vsemi aktéry tak, jak je uvedeno v Gvodu této kapitoly je
nutny vznik pracovni pozice Koordinac¢niho pracovnika, ktery bude mit na starosti pravé koordinaci

plnéni cild PUMM.

Tento Ukol, by mél byt zajistovan na cely pracovni Gvazek, tak aby tato agenda nebyla rusena dalsimi
pracovnimi ukoly odlisné povahy. Neni vSak vylou¢ena mozZnost vykonu této role dvéma uredniky na
polovi¢ni Uvazek. Takové rozdéleni podporuje zastupitelnost a jednotlivé role mohou byt dale

specializovany na rozdilné okruhy souvisejicich ¢innosti.
Prikladem dobré praxe mohou byt Koordinacni pracovnici mésta Most z Odboru spravnich ¢innosti.
Koordinacni pracovnik je osobou mezi politickym vedenim mésta, poptipadé nadfizenym pracovnikem

a ostatnimi aktéry PUMM. Ma prehled o obsahu PUMM a zajistuje postupné naplfiovani jeho cild.
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Zastupuje samospravu pfi jednanich tykajici se projektli PUMM a jeho jednotlivych cil(i. Zaroven vsak
spolupracuje s ostatnim Uredniky a informuje je o feseni jednotlivych projekt(l. Témito uredniky je vsak
zaroven informovan v pfipadé zasahu projektl do cild PUMM. Ke stejné spolupraci dochazi i pfi

jedndnich s vnéjsSimi aktéry.

Koordinacni pracovnik zaroven vede agendu napliovani cild PUMM a pribézné informuje politické
vedeni o stavu jednotlivych projektl. Je zodpovédny za pfipravu, analyzu, naplfiovani a naslednou

evaluaci jednotlivych projekta.
V souvislosti s cilem 1.1.3. vede pracovni skupiny PUMM a jejich vystupy déle zpracovava.

Zastupuje také mésto navenek v celondrodnich a mezinarodnich organizacich fesSicich udrZitelnou

mobilitu (napt. Partnerstvi pro méstskou mobilitu, CIVITAS).

Z hlediska dlouhodobého plnéni cild v oblasti PUMM je vhodné zajistit kontinuitu této pracovni pozice
tak, aby nedoslo ke ztraté kompetenci a znalosti pracovnikd (vyvoj projektd, znalost trendd udrzitelné
mobility, orientace v projektovych dokumentacich), ktefi jiz v této oblasti plsobi. Z hlediska rozvoje
této pracovni pozice je duleZité zajistit Ucast na seminarich a konferencich, které zvysuji orientaci

tohoto pracovnika v oblasti trendd udrzZitelné méstské mobility.

Doporucujeme zafazeni tohoto pracovnika pod Odbor rozvoje mésta s pfimou vazbou na Odbor

investic a spravy majetku a Odbor organizacni.

Cil 1.1.2. Koordinacni pracovnik — MHD

V souvislosti s cilem 2.1.5. Posileni expertniho tymu (Podoblast 2.1. Podpora MHD) je nutné zajistit

pracovni pozici Koordinaéniho pracovnika, ktery fesi plan optimalizace MHD.

Tento ukol, by mél byt zajistovan na cely pracovni Gvazek, nicméné je mozné, aby se tento pracovnik
nevénoval pouze cili optimalizace MHD, ale také dohlizel na spravné fungovani soucasného stavu

fungovani MHD.

Ukolem tohoto pracovnika bude komunikovat a Uzce spolupracovat se spole¢nosti KODIS, s
jednotlivymi dopravci, politickymi zastupci mésta i verejnosti. Jeho Ukolem bude vytvaret co nejlepsi
odbornd feseni dopravni obsluhy meésta, kterd budou v souladu s poZadavky mésta a jeho
ekonomickymi moZnostmi. Tento koncept umozni oddélit organizacni slozku, kterou predstavuji tito
dopravni experti spolecné s koordindtorem KODIS od slozky provozni, kterou predstavuji jednotlivi

dopravci, coz je potifebna podminka pro moznost zajisténi efektivni dopravni obsluhy.
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Doporucujeme zarazeni tohoto pracovnika pod Odbor organiza¢ni, Oddéleni dopravnich agend, které
ma na starosti MHD v soucasné dobé, a které zaroven disponuje financnimi prostredky v polozkach

rozpoc¢tu mésta Krnova souvisejicimi se strategickymi cili Oblasti 2.

Z hlediska dlouhodobého pInéni cil(l v Oblasti 2. Hromadna doprava je vhodné zajistit kontinuitu této
plsobi. Zaroven je doporuceno, aby byl zaméstnanec vénujici se MHD pribézné skolen v tématech

rozvoje systémui MHD a trendech verejné prepravy.

Pfikladem dobré praxe mQze byt optimalizace MHD ve mésté Zdar nad Sazavou, kde do procesu
optimalizace byli zapojeni odbornici z univerzit, marketingovi poradci a zaméstnanci Gradu. Je vsak
dllezité zminit, Ze tato optimalizace byla projektem na tfi volebni obdobi, a pravé proto je nutné zajistit

kontinuitu pracovni pozice koordinatora.

Cil 1.1.3. Vznik pracovnich skupin a poradnich organ(

Z dlivodu zajisténi lepsi koordinace a spoluprace je také vhodné zaloZeni pracovnich skupin a poradnich

organu pro jednotlivé strategické oblasti PUMM.

Pracovni skupiny a poradni organy zjednodusuji spolupraci mezi rlznymi aktéry a zajistuji
koordinované vystupy pro rozhodovani o pripravovanych zménach. Diky jejich sloZzeni pak dochazi
k pfimé koordinaci s politickym vedenim, pracovniky Uradu, sluzebnimi organizacemi, verejnosti a

vnéjsimi aktéry.

Zameéreni téchto skupin mlzZe byt orientovano na koncepci rozvoje resené oblasti, kdy projednavanymi
tématy jsou koncepcni zaleZitosti, dalsi smérovani rozvoje, zpracovani podnétl jednotlivych clen(
skupiny nebo informovani o dosavadnim postupu pti naplfiovani strategickych cill. Skupina vsak muze
byt také zamérena na feseni konkrétnich problémd nebo konkrétnich projektt, kdy vznik této skupiny,

jeji sloZzeni a trvani je spojeno pouze s jednim konkrétnim cilem.

Jako priklad mGzeme uvést vznik pracovni skupiny pro cyklistickou dopravu, ktera jiz v predchozich
letech v Krnové pusobila, nicméné nyni neni aktivni. Soucasti této skupiny by mél byt Koordinacni
pracovnik pro udrZitelnou mobilitu, pfipadné cyklokoordinator, dale zastupci pfislusnych odbor(
mésta, zastupci politického vedeni zodpovédni za fesSeni cyklistické dopravy, zdstupci verejnosti z fad
obcanskych sdruzeni ¢i spolk(l. Skupina mUze resit koncepci cyklistické dopravy a dlouhodobé cile nebo
konkrétni Gpravy na silniéni siti mésta. V takovych pfipadech je pak vhodné pozvat zastupce spravy a

udrzby komunikaci, popf. zastupce okolnich obci v pfipadé pfesahu za katastralni Uzemi mésta.

Vedouci pracovni skupiny zajistuje chod téchto skupin, zhotovuje zapisy z jednani a aplikuje principy

projektového fizeni v souladu s vnitinimi smérnicemi Gradu.
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Zajimavym rozsifenim pracovnich skupin muzZe byt zapojeni déti, popt. studentskych organizaci.
Mladez jakozZto dllezZita cilova skupina cil PUMM by méla byt rovnézZ zapojena do procesu planovani

a pfipravy akci a ¢asto je v tomto ohledu opomijena.

Dalsimi priklady pracovnich skupin mohou byt tematické skupiny pro bezbariérovost mésta, rozvoj
MHD, rozvoj pési dopravy, konkrétni pracovni skupina pro feseni zdpadni ¢asti obchvatu mésta nebo

protipovodnovych opatfeni z dlivodu dllezitych dopravnich vazeb v rdmci tohoto projektu.

Je vhodné zaloZit pracovni skupiny rozhodnutim Rady meésta, které se pak tyto pracovni skupiny

zodpovidaji a vedouci téchto skupin dale predkladaji své vystupy pravé politickému vedeni mésta.

Podoblast 1.2. Digitalizace podklad

Podklady, se kterymi pracuji zaméstnanci Urfadu jsou velmi dlleZité pro nasledné rozhodovani o
zménach a informovanost nebo dostupnost dat jsou zakladnim predpokladem kvalifikovanych
rozhodnuti. Jejich jednoduché zobrazeni a moZnost sdileni napfi¢ Ufadem navic ulehCuji praci s témito
podklady. V dobé digitalizace je navic nutné zajistit, aby prace s podklady byla co nejsnadnéji dostupna

vypocetni technikou.

Shromazdéni vSech podklad(l do digitalizované podoby a jejich nasledné zpracovani v prostredi
geoinformacnich portadld umozZnuje vytvofit zdkladnu vsech dostupnych dat a argumentl pro

rozhodovani v tzemi.

Digitalizace zaroven pomaha v evidenci rliznych opatfeni (evidence mobilidfe, evidence dopravnich
nehod, apod.) coZ vede ke snazsi analyze jednotlivych jevd, strategickému fizeni na zakladé presnych
informaci a vyhodnocovani zavadénych zmén. PInéni strategickych cilll je poté méfitelné, co? je jeden

ze zakladnich predpoklad( Uspésnych strategickych cild (naptf. metoda SMART — M — measurable).
Cil 1.2.1. Novy pasport komunikaci a dopravniho znaceni
Jednim z vystupl analytické &asti bylo zjisténi, Ze v sou¢asné dobé nema Krnov k dispozici pasport

komunikaci, ktery by byl jasné provazany s mapovym podkladem. Informace v ném obsaZzené tak

nejsou prehledné, snadno dohledatelné, ani je neni mozné jasné interpretovat.

JelikoZ je vSak datovy podklad dostate¢né obsahly je mozné jej digitalizovat do mapové podoby, ktera

zajisti lepsi praci s témito daty, snadnou zobrazitelnost i evidenci zmén a jejich pfipadné vyhodnoceni.

Pasport komunikaci by mél obsahovat informaci o kategorii pozemnich komunikaci, jejich vlastnictvi a
spraveé, kategorijni $itky souc¢asného stavu dle technické normy CSN, stav povrchu vozovky, stav obrub,

chodnikd, existujici inZenyrské sité i stav verejného osvétleni. Tyto informace jsou jiz dnes k dispozici
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v tabulkové formé pasportu. Rozsifen muze byt napfiklad o pasport mostnich objektt a informovat tak

o jejich stavu.

Dalsim podkladem pasportu komunikaci mQze byt pasport dopravniho znaceni. Ten umoZnuje
pfehlednou praci se stavajicim stavem dopravniho znaceni, jako podkladem pro zmény dopravniho
znaceni. Zaroven umoznuje vyhodnoceni zavadénych opatreni a evidenci jednotlivych dopravnich

rezimu (napf. zény 30).

162771

) \; /\ * 1332 \ -
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Obradzek 64 - Priklad pasportu komunikaci + pasportu dopravniho znaceni (zdroj: gis.brno.cz)
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Obrdzek 65 - Priklad pasportu dopravniho znaceni (zdroj: gis.brno.cz)

Cil 1.2.2. Datové sady

V ptipadé vytvoreni pasportu komunikaci a dopravniho znaceni, lze tyto podklady doplfiovat o

libovolné vrstvy, které lze evidovat spolecné s vybranymi atributy. Takovato evidence pak znovu

pfispiva k jednotnému zobrazeni vSech nam znamych informaci o dopravnich jevech na siti komunikaci

a pomaha pfi analyze dopravni situace a rozhodovani o zamyslenych zménach.

Digitalizovany tak mohou byt napf. tyto podklady

IAD VHD

Cyklo/pési

Mapové podklady

Intenzita IAD (RSD) Linky MHD

Intenzita cyklistické
dopravy (heatmap)

Katastralni mapa

Zastavky MHD

Kartogramy kfizovatek (poloha, stav)

Zrealizovana opatreni

Mapa vlastnictvi
pozemkd

Uzavirky Linky VHD Navrhovana opatreni Adresni mista
. Zastavky VHD . . ;s
Jednosmérky (;ZIg\éa?/stav) Stojany na kola Uzemni plan
. " .o . . Mapa zamérl
VA 30 Vyt t Bikesh M
ony ytizenost spojli ikesharing mésta
Planované rekonstrukce Podnéty verejnosti
Nehody Nehody
Prestupky Prestupky

Tabulka 9 - Podklady k digitalizaci
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Nasledujici obrazek ilustruje, jakym zplsobem mohou rlizné podklady slouzit pro demonstraci
dopravniho chovani. Mapa zobrazuje realizovana cykloopatreni (cyklopruhy + cyklostezka) a zaroven
prestupky cyklist( (v tomto pripadé body zobrazuji pokuty za jizdu po chodniku). Podklad tak jasné
ukazuje, Ze tam, kde chybi opatteni pro cyklisty, maji cyklisté sklon k jizdé po chodniku, kterou vnimaji

jako bezpecnéjsi alternativu jizdy ve vozovce.

o 5 vaRove > =
\’Z\ ¢ //)'j LID()V{) namésti %
s . ) =
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Obrdzek 66 - Vrstva realizovanych opatreni pro cyklisty a prestupku cyklisti (zdroj: gis.brno.cz)

Cil 1.2.3. Mapa podnét(

Dalsim souborem dat, ktery je mozné evidovat jsou podnéty obcan(. V ramci analytické c¢ast vznikla
pocitovd mapa, do které obcané zaznamenali mista, se kterymi nebyli spokojeni a poZaduji zde
zlepseni. Digitalizace téchto podnéti do mapového podkladu umoznuje jejich evidenci a zobrazeni pro

pfipadné navrZeni zmén.

Soucasti téchto podnétd mohou byt i atributy obsahujici navrhované feseni, pfipadné kontakt na

autora podnétu, ktery zajisti véasnou informovanost ob¢ani o feseni jejich podnéta.

Podobny podklad s problémy k feSeni jiz Krnov eviduje, nicméné je vhodné jej zaznamenat do jednotné

mapové aplikace.

Podnéty mohou byt evidovany v kategoriich dle narocnosti fesSeni, povahy podnétu nebo

zodpovédnosti za jejich feseni.

Podoblast 1.3. Rozpocet a financovani

Financni stranka je rozhodujici pro implementaci cild PUMM. Rozpocet mésta neni neomezeny a

dispozice se svérenymi finan¢nimi zdroji podléha celkovému rozpoctu mésta, ktery zajistuje celou fadu
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dalsich aktivit. Zvlasté u mést velikosti Krnova hraje duleZitou roli kofinancovani projektl

z alternativnich zdroja.

Cil 1.3.1. Rozpocet ,PUMM“

Vlastni rozpocet Planu udrZitelné mobility mizZe byt polozka, paragraf rozpoctu nebo rozpodtova
,obdlka“, slouzici jako nastroj finanéniho zajisténi pInéni Planu udrzitelné méstské mobility. Je soucasti
rozpoctu mésta, pficemz obsahuje veskeré jeho slozky, tykajici se naplfiovani PUMM. Z tohoto hlediska
doporucujeme konsolidaci vydaji spojenych obecné s dopravou, potazmo udrZitelnou mobilitou,
protoZe v ramci analytické cCasti bylo zjisténo velké mnozstvi rliznych poloZek tykajicich se udrzitelné
dopravy, v ramci rozpoctu vSak byly rozfazeny napfic¢ celym rozpoétem mésta. To mlze byt zajisténo
napriklad vytvarenim prehledu prijm0 a vydaja v oblasti dopravy nad ramec stavajicich souhrn(

rozpoctu.

Je zaroven obtizné spojit veskeré vydaje s udrzZitelnou mobilitou. Jako pfiklad mlze slouZit planovana
rekonstrukce kanalizace, v rdmci které, budou rekonstruovany plochy chodnik( a komunikaci. Ty jiz
mohou obsahovat prvky plnici cile Planu, nicméné financni vykaz téchto Uprav bude podléhat
rekonstrukci kanalizace. Je tedy obtizné vidy spravné identifikovat vydaje souvisejici s udrZitelnou
mobilitou, méla by vsak existovat snaha o co nejvétsi konsolidaci téchto vydajl. Poté je moZné tyto
vydaje |épe planovat, vyhodnocovat a pripadé upravovat v zavislosti na ochoté vedeni mésta plnit

jednotlivé cile.

Cil 1.3.2. Kofinancovani projekt(

Analyticka Ccast identifikovala pomérné velké mnoZstvi mozZnosti kofinancovani projektl
z alternativnich zdrojl. MUZe se jednat o dotacni programy Moravskoslezského kraje, Statniho fondu

pro dopravni infrastrukturu, Ministerstva pro mistni rozvoj, popripadé zdrojd z fondl Evropské unie.

V ramci priprav projekt( pro napliiovani cili PUMM je potieba vyuZit v co nejvétsi moziné mire téchto
dotacnich titulll. Zaroven je vsak nutné ziskat pro jednotlivé projekty dostatek podkladd nutnych pro
podani Zadosti o dotaci. Ve pripadé vystavby dopravni infrastruktury se jedna o zajisténi projektové
dokumentace. Je tedy vhodné projekty nejen evidovat ve formé zaméru, ale také pracovat na zajisténi
dostatecnych stupnl projektové dokumentace, kterda umozni zminéné podani Zadosti o dotaci. Tento
predbéZny postup pfipravy na kofinancovani projektll zaroven umozZni s predstihem fesit

majetkopravni zaleZitosti vystavby nové infrastruktury.
Pfehled dotacnich tituld, ze kterych Ize v budoucich letech ¢erpat uvadime nize:

IROP 2021-2027 (www.irop.mmr.cz)
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Cista a aktivni mobilita

Cilem této oblasti je zavést inteligentni, propojenéjsi a Cistéjsi systémy dopravy, zatraktivnénim
verejné osobni dopravy a zlepSenim podminek pro aktivni mobilitu. A ddle motivovat verejnost k
presunu z individualni automobilové dopravy na dopravu verejnou, cyklistickou a pési, a tim prispét

ke snizeni emisi sklenikovych plyn( a znecistujicich latek, zejména ve méstech.

Podporované aktivity:

nakup silni¢nich nizkoemisnich a bezemisnich vozidel pro vefejnou dopravu nebo

bezemisnich drdznich vozidel pro méstskou hromadnou dopravu;

- vystavba plnicich a dobijecich stanic pro verejnou dopravu;

- zavedeni nebo modernizace telematiky pro verejnou dopravu (napfr. systémy fizeni dopravy,
systémy poskytovani aktualnich informaci uzivatellim verejné dopravy atd.);

- posileni multimodality (propojeni vice druh() osobni dopravy vystavbou nebo modernizaci
prestupnich termindlQ, parkovacich systémd, preferencnich a kapacitnich opatreni pro
verejnou dopravu;

- zvySovani bezpecnosti nemotorové dopravy vystavbou a rekonstrukci komunikaci pro pési a
stavebnimi Upravami pro nemotorovou dopravu v nehodovych lokalitach;

- vystavba a rekonstrukce vyhrazenych komunikaci pro cyklisty a doprovodné cyklistické

infrastruktury.

Silnice Il. tridy

Cilem této oblasti je zlepsit silniéni napojeni region( na nadfazenou transevropskou dopravni sit,
odstranit regionalni rozdily v pristupnosti, zlepsit dostupnost center, a tim zvysit
konkurenceschopnost ekonomiky, sniZit energetickou naro¢nost dopravy a emise sklenikovych plyn(
i dalSich znecistujicich latek.

Podporované aktivity:

- vystavba obchvat( obci a silni¢nich preloZzek na vybranych Usecich silnic Il. tfidy;
- rekonstrukce a modernizace silnic Il. tfidy na vybranych Usecich a jejich uzlovych bodech;

- technické zhodnoceni a vystavba mostl na vybranych Usecich silnic Il. tFidy.

Zelend infrastruktura mést a obci

Cilem této oblasti je budovani zelené infrastruktury mést a obci pro zkvalitnéni Zivota a eliminaci

dopad klimatické zmény na Zivot obyvatel.

Podporované aktivity:
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- ucelené (komplexni) projekty vefejnych prostranstvi zamérené na zelenou infrastrukturu
(modrou i zelenou slozku), verejnou a technickou infrastrukturu a souvisejici opatreni v
reSeném Uzemi nezbytna pro rozvoj a zlepseni kvality ekosystémovych sluzeb mést a obci;

- revitalizace a modernizace stdvajicich vefejnych prostranstvi;

- revitalizace a Uprava nevyuzivanych ploch.
OPZP 2021-2027 (www.0pzp.cz)

Cil 1.6 Posilovani ochrany a zachovani pfirody, biologické rozmanitosti a zelené infrastruktury, atoiv

méstskych oblastech, a snizovani vsech forem znecisténi
SFDI (www.sfdi.cz)
Oblasti podpory:

- ZvysSovani bezpecnosti, bezbariérové upravy chodnikt
- Cyklostezky, cyklopruhy

- Mimouroviové kfiZzeni s nadfazenou infrastrukturou
- Vybaveni letist

- Bezpecnost na silnicich Il. a Ill. TFidy

Narodni plan obnovy (www.planobnovycr.cz)

Vytvéreni alternativ k energeticky a prostorové naroc¢né silni¢ni dopravé

Napft. Opatieni: Cista mobilita (4 884 mil. K¢&)

Cil: Urychlit vystavbu dobijecich a plnicich stanic pro alternativni paliva a zvysit penetraci vozidel na
alternativni paliva. Vybudovani infrastruktury dobijecich a plnicich stanic a pofizeni nizkoemisnich a

bezemisnich vozidel na alternativni paliva.

Ptiklady vyzev:

- Ochrana zranitelnych tucastnik( silni¢niho provozu
- Modernizace a vystavba Zeleznic¢ni sité
- Rekonstrukce verejného osvétleni

- Regenerace brownfieldd pro podnikatelské vyuziti

MSK (www.msk.cz)

146



k< rnov

Béhem kazdého roku vyhlasuje kraj dotacni programy v jednotlivych odvétvich. Programy jsou v
souladu se strategickymi dokumenty kraje, zejména se Strategii rozvoje Moravskoslezského kraje na

léta 2019-2027.
Priklady moZnych programi (jsou vypisovany vzdy na dany rok)

- Program na podporu ptipravy projektové dokumentace 2022

- Program Podpora znevyhodnénych oblasti Moravskoslezského kraje 2022

- Podpora dobrovolnych aktivit v oblasti udrzitelného rozvoje a mistni Agendy 21 pro rok 2022
- Program Podpora cestovniho ruchu v Moravskoslezském kraji v roce 2022

- Program Podpora rozvoje cykloturistiky v Moravskoslezském kraji pro rok 2022+

MoZnost podani tzv. Individualni dotace (pokud nelze najit vhodny program)

Podoblast 1.4. Komunikace a propagace udrzitelné mobility

Udrzitelnd mobilita je koncept, ktery miZe v mnoha ohledech naraZet na nepochopeni ze strany
verejnosti. Efekty zavadénych opatieni nejsou nékdy na prvni pohled znatelné a ob¢ané se tak mohou
nespravné domnivat, Ze je zavadéna opatieni omezuji. Zvladnutd komunikace s verejnosti navic
znamena transparentnost zavadénych opatfeni v celém pribéhu projektové pripravy i realizace. Neni
tak mozZné, aby se obcané dozvédéli o pripravovanych zménach v dobé realizace, kdy se jiz velmi Spatné
komunikuji zavadéné zmény. Komunikace Krnova smérem k obcanim byla vyhodnocena jako
nadprimérna ve srovnani s béZnou praxi ¢eskych obci. Tato podoblast tedy spiSe nastifiuje principy a

zpUsoby komunikace, které je vhodné dodrZovat.

Cil 1.4.1. Akce zamérené na dopravu

Metodika zavadéni PUMM v malych obcich zmifuje moZnost vyuZiti zavedenych akci k propagaci
udrzitelné mobility. Akce s tradici maji vétsSinou velkou zakladnu stalych uUcastnikl a propagace
udrzitelné méstské mobility mlze probihat v ramci téchto méstem pofadanych akci. Podafilo se vsak
vytvorit sérii akci, které jsou jiz dnes v Krnové kazdorocné opakovany a jsou s udrzitelnou mobilitou

pfimo spojené.

Evropsky tyden mobility

Tato akce konajici se vidy v zafi je celoevropskou kampani urc¢enou k propagaci udrzitelné mobility.
Jedna se o sérii udalosti, které mohou v rdmci jednoho tydne ve mésté probéhnout, pricem? kazda
z téchto udalosti mlzZe byt zamérena na jiny aspekt udrzitelné mobility (propagace cyklodopravy,
sportu, chGize, MHD). Téma evropského tydne mobility je jedinecné pro kazdy roc¢nik a poradatelé této

akce vzdy poskytuji organizatorim metodické i grafické podklady. Je vhodné pokracovat v pofadani
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této akce a vhodné do ni zapojit mistni akéni skupiny a spolky ob¢an(. Soucasti ETM je vsak také
prezentace novych projektl, zavadéni docasnych opatfeni a v ramci téchto aktivit se mésto muze
prihlasit k ostatnim méstim propagujicim udrZitelnou mobilitu s moZnosti navazat partnerstvi se

zahrani¢nimi institucemi, ¢i mésty a dale tak prohloubit vyznam této akce.
10 000 krokd

Deset tisic krok(, je kampan, ktera si klade za cil popularizaci chize jako prostfedku dopravy, vytvoreni
si pozitivnich navyk( chiize a zleps$eni vlastniho zdravotniho stavu. Krnov byl v ivodnich rocnicich této
kampané velmi aktivni. Chlze hraje v Krnové dileZitou roli v ramci zplsobU dopravy a je tak vhodné
vyuzit této vyzvy k jesté vétsi podpore chlze. Toho mlzZe byt docileno doprovodnymi udalostmi,

informacni kampani o prinosech tohoto zplUsobu dopravy a pozitivni motivaci ke zméné Zivotniho stylu.
Do skoly po svych

V roce 2021 usporadal Krnov akci ,Do Skoly po svych”, ktera si kladla za cil propagaci udrzitelnych
zpUsobU dopravy do Skoly. Akce je tedy zamérena zejména na déti a v mnoha ¢eskych obcich mizeme
pozorovat jeji rizné podoby. Je znova doporuéeno kazdoro¢né tuto kampan poradat, vyuZit ji pro sbér
podnétl a analyzu preferovanych zplsobl dopravy do skoly za ucelem zlepseni podminek pro
udrzitelné cesty do sSkoly. Dalsim krokem mohou byt konkrétni navrhy déti na zmény ve verfejném
prostoru, které je budou dale motivovat k chiizi do skoly a pomUZou s bezpecnéjsim prostiedim pro

takové cesty.

Cil 1.4.2. Pilotni projekty

Néktera zavadéna opatreni, mohou byt Uplné prvni svého druhu na uzemi Krnova. Parkovaci diim,

elektronabijecky pro auta, zavadéni zon 30, apod.

Je vhodné zavadét tato opatreni formou pilotniho projektu, ktery bude respektovat vsechny principy
dobré komunikace s verejnosti (prezentace zaméru, verejna projednani, kulaté stoly apod.). Nasledna
realizace projektu je dale evaluovana a je zahajen sbér podnétl pro replikaci zavedeného opatreni na

dalsich vhodnych lokalitach. Poté je znova cely cyklus opakovan.

Tento princip je mozZné aplikovat i na béZzné podnéty obcan(. Je dlleZité zjistit miru spokojenosti se
zavedenim opatreni, s pfispénim obcanl se v pFistim procesu zavadéni vyhnout chybam predchoziho

projektu a tim neustale zlepSovat kvalitu zavadénych opatreni.

Tento princip ilustruje nasledujici obrazek.
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Obrdzek 67 - Princip zavadéni novych projektt

Podoblast 1.5. Doplfujici analyzy

PfestoZe se analyticka ¢ast snazila analyzovat co nejvice dostupnych dat, jsou néktera data citliva na
pofizeni v Case, zavisla na dokonceni projektu a také zavisla na situaci v niz jsou data pofizovana. Proto
bylo napfiklad sloZité sledovat pohyb obyvatel v dobé pandemie COVID, kdy byly vzorce dopravniho
chovani zdsadnim zplsobem ovlivnény v zavislosti na zavedenych opatfenich omezujicich pohyb

obyvatel.

Doplnujici analyzy jsou proto cilem snaZicim se urcit, které dalsi prizkumy je nutné v Krnové pofidit

pro lepsi analyzu situace ¢i pro ziskani podklad(i navrhovanych zmén.

Cil 1.5.1. Vyhledavaci a technické dopravni studie

Je nutné, aby zdméry rozvoje byly v prvni fazi rozpracovany jako vyhledavaci ¢i technické dopravni
studie. Tyto studie umistuji zaméry v Uzemi, hledaji limity feSeni a nabizi varianty feSeni planovanych
zameér(l. Zaroven mohou byt tyto studie vyuzity jako podklad pro zadani dalsich stupnd projektovych
dokumentaci a pomahaji s rozhodovanim v izemi. V pfipadé pofizeni studie je pak snazsi koordinovat
na sebe navazujici projekty a tyto projekty pak dale respektuji celkovou koncepci dopravnich rfeseni ve

mésté Krnové v navaznosti na dalsi strategické cile PUMM.

Prikladem muZe byt pofizeni studie podjezdu v ulici Albrechticka, ktery je obcany hodnocen jako
nebezpecny pro pési a cyklisty, a to zejména z divodu nedostatecnych Sifek pochozich ploch a
navaznosti na okoli. Technickd studie muiZe rozpracovat navrh feseni, ktery bude kromé koncepcniho

feSeni hledat i feSeni technickych otazek (napf. odvodnéni — podjezd byva casto zaplaven). Takova
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studie pak muZe slouzZit jako podklad rekonstrukce ulice Albrechtickd a muize byt také predlozen

soucasnym ¢i budoucim spravclim vozovky (v ramci prevodd komunikaci).

Dalsim typem studie mlze byt velky smérovy prizkum, tedy dopravni studie, ktera zméri zatizeni
komunikaci, intenzitu dopravy na jednotlivych vjezdech a vyjezdech z mésta a pomize tak odhalit
hlavni sméry prijezdu méstem a vycisli tranzit méstem. Takovato studie pak mlzZe byt vyuZita pfi feseni
kfizovatek na obchvatu mésta, budouciho feseni zapadniho obchvatu mésta a dale mlze byt pouZita

ke komunikaci pozitivniho vlivu obchvatu na tranzitni dopravu v centru mésta.

Cil 1.5.2. Prdbézné evaluace

Analyzy, které byly potizeny v ramci Analytické casti je dobré opakovat v predem urcenych intervalech
za pouZiti stejné metodiky sbéru dat. Na zakladé takto provedenych analyz a evaluaci Ize rozpoznat
zmény, které je nékdy mozné pfriradit konkrétnim opatfenim, mnohem castéji jsou vsak vysledkem

celého bali¢ku zavadénych opatreni.

Z provedenych analyz se doporucuje pribézné provadét dopravné-sociologicky priizkum v intervalu
jednou za pét let. Déle se také doporucuje opakovat jednoduché prlizkumy v ramci akce Do Skoly po
svych, coZz pomuze k monitorovani vyvoje dopadu této akce. Dale je moZzné kazdorocné vyhodnocovat
data o nehodovosti. V souvislosti se sc¢itanim dopravy, je mozné vyhodnocovat tyto vysledky ve
spolupraci s RSD. Pocitové mapy je doporuceno opakovat a7 v momenté, kdy je vétsina problémd
z pfedchozich prizkumd vyreSena. Prlibéiné lze vyhodnocovat efekty zavedenych opatreni.
Z pripominek analytické ¢asti vyvstala potfeba analyzovat stav zastavek MHD, pro lepsi fizeni strategie

rekonstrukci zastavek a zvySovani komfortu MHD.
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2. Oblast 2 - Hromadna doprava

Oblast 2. Hromadna doprava je definovdna zejména na zakladé navrhu FD CVUT na optimalizaci
systému MHD a VHD. Je rozdélena do Ctyf podoblasti, pricemz hlavni pozornost je vénovana systému
MHD, systému VHD regiondlnich autobus(, systému VHD vlakové dopravy a vystavbé multimodalniho
prestupniho uzlu. Jak jiz bylo zminéno v predchozich kapitolach, neni nutné, aby byla aplikovana
pfesnd podoba tohoto navrhu. Systém organizace dle FD CVUT sloui zejména jako ideovy ndvrh,

inspirace pro zavedeni fungujiciho systému MHD, ktery viak bude respektovat zminéné principy feseni.

Jako priklady dobré praxe, inspirace i spoluprace mezi mésty v oblasti optimalizace MHD mUZeme
uvést zmény MHD ve méstech Kutnd Hora, Uherské Hradisté nebo Zdar nad Sazavou, které i svou

velikosti dosahuji obdobnych parametr(i mésta Krnova.

Podoblast 2.1. - Podpora MHD

Systém verejné hromadné dopravy na Uzemi mésta Krnova ma diky integraci do systému ODIS zakladni
predpoklad pro efektivni poskytovani kvalitni dopravni obsluhy mésta. PloSné pokryti tzemi mésta je
velmi kvalitni, aZz na vyjimky je vSude dodrzena maximalni dochazkova vzdalenost k nejblizsi zastavce
dle normy CSN 73 6425. Pfesto jsou v navrhové &asti doporuéeny Upravy dopravni infrastruktury
zahrnujici zménu rozmisténi zastavek. Tato doporuceni souviseji s navrhovanymi zménami v linkovém

vedeni i snahou o lepsi dostupnost nékterych vyznamnych objektl ¢i lokalit.

Nepfimocaré a slozité vedeni tras méstskych linek je eliminovano, navrh vede k zavedeni pravidelného
intervalového provozu na jednotlivych linkach v celotydennim rozsahu provozu. Pomér frekvence

dopravy a prepravni kapacity vozidel obsluhujicich linky MHD je optimalizovan.

Cil 2.1.1. Koordinace méstskych linek

Linkové vedeni vefejné dopravy je zaloZeno na principech fungovani regionalnich integrovanych
dopravnich systéml, které pocita s tarifni provazanosti méstskych i regionalnich linek. Z hlediska
smérové a Casové koordinace jsou méstské a regiondlni linky organizovany tak, aby se vzajemné
doplriovaly. To umoznuje zvysit efektivitu vefejné dopravy, nebot dochazi ke zvyseni vyuZitelné
frekvence dopravy i smérové nabidky. Zaroven dochazi v nékterych ptipadech i ke zkraceni cestovnich
CasU pfi pouZiti vefejné dopravy, coZz vede ke zvySeni jeji atraktivity a konkurenceschopnosti vici

dopravé individudlni.

Trasy jednotlivych linek byly zasadnim zplsobem zménény tak, aby doslo k jejich napfimeni. Diky tomu
doslo jednak ke zkraceni doby pfepravy mezi jednotlivymi zastavkami a jednak ke zkraceni délky
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jednotlivych linek, coz umozZnilo zvysit jejich frekvenci, a tedy zkratit intervaly na Gzemi mésta. Zkraceni
intervald umozZiuje nasazovani méné kapacitnich vozidel, diky ¢emuzZ je mozné navysit dopravni
vykony, nebot provoz méné kapacitnich vozidel je levnéjsi. V provozu zlstava 6 méstskych linek
v pracovni i nepracovni dny. V zastavkach Zelezniéni stanice a NadraZi Cvilin je zajiténa smérova i
¢asovda navaznost s vlakovymi spoji. V zastdvkdch Nemocnice hlavni brana, Aquapark a Kaufland je
zajiSténa smérova i casovd ndvaznost mezi vybranymi spoji linek MHD. V zastavce Autobusové
stanovisté je zajiSténa ndvaznost mezi vybranymi spoji méstskych a regiondlnich linek. V nasledujici

tabulce je uveden prehled typl vozidel pouZivanych pro provoz méstskych autobusovych linek.

DELKA [m] POCET DVERI POCET SEDADEL

TYP VOZIDLA méstské | priméstské | méstské | pfiméstské
linky linky linky linky

Minibus (Mn) - 8 1-2 1-2 10-20 15-25
Midibus (Md) 8,01 10 2 2 18-28 25-35
Midibus+ (Md+) 10,01 11 3 2 25-30 33-40
Standard (Sd) 11,01 14 3 2 25-35 40-55
Standard+ (Sd+) 14,01 17 3 2 35-45 50-65
Kloubovy (Kb) 17,01 19 4 3 35-45 50-65
Kloubovy+ (Kb) 19,01 - 5 4 40-55 60-75

Tabulka 10 - Pfehled vozidel pouZivanych pro méstskou autobusovou dopravu v Ceské republice (Zpracovdni CVUT)

V soucasné dobé jsou v Krnové pouzivana vozidla typu standard. V analytické ¢asti byl tento typ vozidel
pro krnovskou MHD shledan jako nevyhodny vzhledem k poptdvce po prepravé a frekvenci dopravy.
Pro zajisténi dopravni obsluhy mésta v dostatecné prepravni kapacité navrhujeme vyuzivat vozidla

typu midibus nebo midibus+.

Diky témto opatfenim je mozné navrhnout intervalovou dopravni obsluhu ve viech Usecich sité MHD
i v nepracovni dny. Dosavadni nizka frekvence MHD v nepracovni dny byla dle vyhodnoceni anketniho

Setfeni kritizovana obcany.
Trasy linek

801

NEMOCNICE HLAVNi BRANA, Seifertova, Rooseveltova, AQUAPARK, U Stadion(, Hibitov, Hlavni
namésti, Kaufland, Opavska $kola (T), Opavskd, SIDLISTE POD CVILINEM, PETRUV DUL, Priimyslova
z6na, CERVENY DVUR

Spolu slinkou €. 803 zajistuje spojeni nejvétsiho méstského sidlisté Pod Cvilinem s ddlezitymi
lokalitami ve mésté, kterymi jsou centrum, hrbitov, aquapark a nemocice. Na trase linky se nachazeji

tfi prestupni uzly.
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Prestupni uzel Kaufland umoznuje prestup na linky obsluhujici oblast Charovské ulice a multimodalni
prestupni uzel u Zelezni¢ni stanice, kde je zajiSténa navaznost na vlakové spoje. Alternativni pfimé
spojeni sidlisté Pod Cvilinem s multimodalnim uzlem u Zelezniéni stanice zajistuji regionalni linky.

Navaznost na vlakové spoje zajistuje téz linka 803 u Zelezni¢ni stanice Cvilin.
Prestupni uzel Aquapark umoznuje prestup na linku 804 v relaci centrum — Statni hranice.
Prestupni uzel Nemocnice hlavni brana umoziuje prestup na linku 802 smér Chomyz nebo Jeznik.

Na lince je realizovan pasmovy provoz. Zakladni trasa linky je mezi konec¢nymi zastavkami Nemocnice
hlavni brana — Sidlisté Pod Cvilinem. Vybrané spoje jsou prodlouzeny do konecnych zastavek Petriv
dl &i Cerveny Dviir. Lze akceptovat z provoznich ddivod(i ukonéeni vybranych spojli ve sméru z centra
v obratisti Aquapark, a to zejména z divodu Cerpani bezpecnostni prestavky fidice nebo z divodu
zmény nasazeni vozidla z linky 801 na linku 804 pro efektivnéjsi reseni obéhu vozidla v pribéhu

provozniho dne.

802

KOSTELEC, Mlynska, Kulturni ddm, Télocviéna Kostelec, ZELEZNICNI STANICE, Slévarna, BoZeny
Némcové, Autobusové stanoviité, Méstské divadlo, Maxima Gorkého, Seifertova, NEMOCNICE HLAVNI
BRANA, Nemocnice, Dilny KOS, Bilé domky, Pod JeZnikem, JeZnicka, Domov ddichodct Jeznik, Obchod
Jeznik, Jeznik, SANATORIUM JEZNIK

Vybrané spoje jsou ze zastavky Dilny KOS vedeny po trase: CSAD, Rozcesti Chomy? (Z), Blatna,
Samoobsluha Chomyz, CHOMYZ

Trasa linky je navrZena tak, aby zajistila pfimé spojeni okrajovych ¢asti mésta (Kostelec, Jeznik, Chomy?z)
a Horniho Predmésti s dilezitymi lokalitami ve mésté, kterymi jsou nemocnice, centrum a Zeleznicni

stanice. Na trase linky se nachazeji tfi prestupni uzly.

V prestupnim uzlu Nemocnice hlavni brana je zajisténa navaznost linky 801 ve sméru Aquapark a

centrum.
V prestupnim uzlu Autobusové stanovisté je mozno prestoupit na regionalni linky.

Na spoje ukonéené v piestupnim uzlu Zelezni¢ni stanice navazuji vlakové spoje. Spoje pokracujici smér

Kostelec navazuji v uzlu Zelezni¢ni stanice na vlakové spoje.

Na lince je realizovan kombinovany pasmovy a vétveny provoz v téchto variantach trasy: Kostelec —
Nemocnice hlavni bréna, Zelezniéni stanice — Nemocnice hlavni brana, Zelezniéni stanice — Chomy? a

Zelezniéni stanice — Sanatorium Jeznik.
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803

NEMOCNICE HLAVNI BRANA, Seifertova, Rooseveltova, U Stadion(, Hibitov, Hlavni ndmésti, Posta,
Nadrazi Cvilin, Slezska, Skola 9. kvétna, Opavska, SIDLISTE POD CVILINEM, PETRUV DUL, Priimyslova
z6na, CERVENY DVUR

Linka dopliuje kapacitné linku 801 v casech, kdy je mozné zajistit prestup s vlakovymi spoji
v prestupnim uzlu Nadrazi Cvilin. Na linku 803 pfijizdéjici od sidlisté Pod Cvilinem navazuje vlakovy spoj
ve sméru Opava. Linka 803 odjizdéjici smér sidlisté Pod Cvilinem navazuje na vlakovy spoj pfijizdéjici

od Opavy.

Na lince je realizovan pasmovy provoz. Zakladni varianta trasy je Nemocnice hlavni brana —Sidlisté Pod

Cvilinem. Vybrané spoje jsou prodlouzeny do zastavek Petrdv DGl &i Cerveny Dvdar.
804

ZELEZNICNI STANICE, Slévarna, Bozeny Némcové, Autobusové stanovisté, Méstské divadlo, Maxima
Gorkého, Rooseveltova, AQUAPARK, Stara Petrovickd, Petrovickd, Staré Hlinité, Mlynsky DvGr, STATNI
HRANICE

Linka zajistuje spojeni od Zelezniéni stanice k aquaparku a zékladni dopravni obsluhu oblasti podél
Petrovické ulice. U Zelezni¢ni stanice navazuje na vlakové spoje. V zastavce Aquapark navazuji spoje
pokracujici ve sméru Statni hranice na spoje linky 801 pfijizdéjici z centra. Oblast Petrovické ulice tak
ziska rychlé spojeni jak s autobusovym stanovistém a Zeleznicni stanici, tak i s vyznamnymi cili v centru

mésta, jakymi jsou hrbitov, Hlavni namésti a Kaufland.

Na lince je realizovdn pasmovy provoz. Zakladni varianta trasy je Zelezni¢ni stanice — Aquapark, cca
polovinu spoji je doporuceno prodlouZit do konecné zastavky Statni hranice. Vybrané spoje
doporucujeme ve spoluprdci s polskou stranou prodlouZit na obce GLUBCZYCE. Tyto spoje mohou
napomoci zvySit preshrani¢ni mobilitu a pfildkat polské navstévniky do nové vybudovaného

aquaparku.
805

ZELEZNICNI STANICE, Slévérna, BoZeny Némcové, Lazné, Karnola, Cs. armady, Chafovska,
Svatovdclavska, Namésti Miru, Délnicka (Z), Kaufland, Opavska gkola (T), Skola 9. kvétna, Slezska, Za

Drahou, HLUBCICKE PREDMESTI

Homogenni linka zajistujici zakladni obsluhu Hlublického Predmésti a spolecné s linkou 806 oblasti
okolo Charovské ulice a jejich spojeni s centrem mésta (zastdvka Kaufland) a Zeleznicni stanici, kde

linka navazuje na vlakové spoje. V zastavce Kaufland je zajistén vzajemny prestup cestujicich mezi
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linkami 805 a 801 vZdy ve shodném sméru jizdy. Pro obyvatele Hlubcického Predmeésti je tak zajisténo

spojeni k vyznamnym méstskym cildm (Hlavni namésti, hrbitov, aquapark, nemocnice).
806

ZELEZNICNI STANICE, Slévérna, BoZeny Némcové, Lazné, Karnola, Cs. armady, ChaFovska,
Svatovaclavska, Namésti Miru, Délnicka (Z), Kaufland, Opavska skola (T), Dim mladeze, Nova Cvilinska,

Marianské Pole, Cvilinska alej, Vyletni, CVILIN

Homogenni linka, ktera spoleéné s linkou 805 zaji$tuje polovi¢ni souhrnny interval v Useku Zelezniéni
stanice — Kaufland. Dale zajistuje zakladni obsluhu Cvilina. Stejné jako linka 805 navazuje u zelezni¢ni
stanice na vlakové spoje a v zastdvce Kaufland vzajemny prestup cestujicich mezi linkami 806 a 801
vidy ve shodném sméru jizdy. Pro obyvatele Cvilina tak zajistuje spojeni k dalsim vyznamnym

méstskym cilim (Hlavni nameésti, hrbitov, aquapark a nemocnice).

Navriené linkové vedeni je koncipovano tak, aby obyvatelé Horniho, Hlublického i Opavského
predmésti, mistnich ¢asti Cvilin, Jeznik a Chomy?Z a oblasti podél Petrovické ulice méli zajisténo spojeni
s vyznamnymi méstskymi cili Hlavnim naméstim, hibitovem, aquaparkem, nemocnici, Zelezni¢ni stanici
a Kauflandem. Nejvétsi diraz je kladem na dopravni obsluhu sidlisté Pod Cvilinem, které je vyznamnym
zdrojem poptavky po prepravé. Kromé vyse uvedenych spojeni je zfizena navaznost na vlakové spoje

smér Opava také u blizsiho nadrazi Krnov-Cvilin.
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Obrdzek 68 - Navrzené linkové vedeni MHD (Zpracovéni CVUT)
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Provozni parametry

Na jednotlivych linkach jsou navrieny provozni parametry uvedené v nasledujici tabulce.

k< rnov

Cislo linky Vychozi zastavka Koneéni zastivka Délka (km) IOXEE T | L &7 s OGS0 DG km/rok
v prac. den | dny za rok neprac. den| dny za rok
Aquapark Sidlisté Pod Cvilinem 3,639
801 Aquapark Pramyslova zéna 7,027
Nemocnice, hlavni brana Sidlisté Pod Cvilinem 5,198 20 29108.8 10 4418,3
Nemocnice, hlavni brana Prumyslové zona 8,586 15 36061,2 5 3649,05
Zelezniéni stanice Nemocnice, hlavni brana 2.408
Zelezniéni stanice Jeznik, sanatorium 7,144 10 20003,2 5 3036,2
802 Zelezniéni stanice Chomyz, 6,197 10 17351,6 5 2633,725
Kostelec Nemocnice, hlavni brana 4,436 10 12420,8 5 1885,3
Kostelec Jeznik, sanatorium 9,172
Kostelec Chomyz 8,225
803 Nemocnice, hlavni brana Sidlisté Pod Cvilinem 4,914 20 27518.4 10 4176,9
Nemocnice, hlavni brana Pramyslova zéna 8,302 15 34868,4 5 3528,35
804 %elezniém' stanice Aquapark 2,937 10 8223,6 5 1248,225
Zeleznicni stanice Statni hranice 4,978 10 13938.4 5 2115,65
805 Zeleznicni stanice Hlubgické Predmésti 5,513 20 30872,8 10 4686,05
806 Zelezniéni stanice Cvilin 6,224 20 34854.4 5290.4
265221,6 36668,15 301889,75
pracovni dny 280
nepracovni dny 85 | |

Tabulka 11 - Provozni parametry navrZenych linek (Zpracovdni CVUT)

Oproti navrzenym dopravnim vykonlm na rok 2021, které Cinily 263 971 km je navrZen jejich narQst
na 301 889 km, coz je necelych 15 %, avSak s vozidly o mensi pfepravni kapacité. Akceptovatelny narlst
dopravnich vykon( s vozidly o plvodni prepravni kapacité standard byl 10 %. Tento nar(ist umoziiuje
zavedeni intervalového provozu na vsech linkach 7 dni v tydnu. SniZzeni objemu dopravnich vykon(
v pfipadé potfeby je mozné dosahnout napftiklad nizsi frekvenci spoj v pasmovych Usecich linek nebo
omezenim rozsahu provozu v okrajovych ¢astech dne. Rozsah provozu je navrien cca mezi 5. a 23.

hodinou.

Cil 2.1.2. Zfizeni dalsich prestupnich uzll — MHD — MHD

Prestupni uzly umoznuji efektivnéjsi vyuziti méstskych linek. Linky se navzajem doplnuji a pro cesty

v ramci mésta je mozné vyuzit nékolik na sebe navazujicich linek.

Navrh FD CVUT pracuje s celkem $esti pfestupnimi uzly. Pouze pro potfeby MHD budou slouZit tFi
prestupni uzly.
Nemocnice, hlavni brana

V tomto prestupnim uzlu budou navazovat na spoje linky 802 jedouci od ChomyZe ci Jezniku spoje linky
801 smér Sidlisté Pod Cvilinem. V ramci prestupniho uzlu bude zfizeno pred hlavnim vstupem do

nemocnice také autobusové obratisté pro potfeby ukonceni linek 801, 803 a vybranych spojt linky 802.
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Obrdzek 69 - Prestupni uzel Nemocnice, hlavni bréna (Zpracovdni CVUT)

Aquapark

Ztizeni nového prestupniho uzlu pred hlavnim vstupem do aquaparku umozni navaznost spojl linky
801 smér centrum na spoje linky 804 pfijizdéjici od statni hranice. V opacném sméru budou spoje linky
804 jedouci ke statni hranici navazovat spoje linky 801 pfijizdéjici z centra mésta od Hlavniho namésti.

Zaroven zde budou vytvoreny podminky pro ukonceni vybranych spoji obou linek.

157

3
3

» A € » A € Y A



k< rnov

Obrdzek 70 - Prestupni uzel a obratisté Aquapark (Zpracovdni CVUT)
Kaufland

Ve stdavajicich zastavkach Kaufland v Opavské ulici bude organizovan vzajemny prestup cestujicich mezi
spoji linek 801 a 805 nebo 806 vidy ve shodném sméru. Tento prestup zajisti pro obyvatele Opavského
predmésti spojeni s oblasti ChaFovské ulice a ulice Cs. armady a zaroveri i alternativni moznost spojeni
s multimodalnim uzlem Zelezni¢ni stanice. Pro obyvatele Hlubéického predmésti a Cvilina bude
zajisténo spojeni jak s multimodédlnim uzlem Zelezni¢ni stanice, tak i s d@leZitymi lokalitami v centru
mésta (Hlavni namésti, Hrbitov) a dale s novym aquaparkem, nemocnici a oblasti podél Petrovické

ulice.

Cil 2.1.3. Vybaveni zastavek

Z hlediska vybavenosti zastavek by méla byt dodrieno vybaveni dle normy €SN 73 6425 (kap. 7).
V nékterych zastavkich dle konceptu FD CVUT je vsak navriena instalace nadstandardniho
elektronického informacniho systému. Jedna se o pfestupni uzly a zastavky, z nichZ se linky v relativné
kratkém intervalu rozjizdéji do rliznych smér(. V prestupnich uzlech, v nichZ bude pfestup mezi spoji
probihat mezi rdznymi nastupisti navrhujeme velkoplosny informacni panel umisténi tak, aby byl
Citelny ze vsech stéZejnich mist prestupniho uzlu. Tento informacni pane bude zobrazovat vsechny
spoje odjizdéjici z prestupniho uzlu bez ohledu na druh dopravy. V ostatnich zastavkach navrhujeme
mensi elektronické tabule umisténé bud zastavkovém pristfesku nebo na oznacniku zastavky. Tyto

tabule budou zobrazovat odjezdy spojl z toho nastupisté, v némz jsou umistény.
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Obrdzek 71 - Ukdzka velkoplosného informacniho panelu z Olomouce

: Trebit

Odjezd

|m I
H”H W\‘ ”‘ il
_ LY
Komenskeho -
namesti

Obrazek 72 - Ukdzka umisténi elektronické informacni tabule na oznacniku zastdvky v TrebiCi

V zastavkach bez elektronického informacniho systému, v nichZ zastavuje vice soubézné vedenych

s v

linek doporucujeme zastavkové jizdni rady jednotlivych linek doplnit souhrnnym zastavkovym jizdnim
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radem obsahujicim chronologicky sefazené odjezdy vsech spojl linek ve shodném sméru (priklad viz

nasledujici obrazek).
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Obrdzek 73 - Priklad souhrnného zastavkového jizdniho radu MHD mésta Trebic
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Cil 2.1.4. Zména rozmisténi zastavek

Pro zlepseni dopravni obsluhy mésta je navrZena Uprava rozmisténi, zruseni, zfizeni ¢i zména nazvu

nékterych zastavek.

ChomyZ, tocna — zastavka zlOstava ve své soucasné poloze v obratisti, pouze doporucujeme

zjednoduseni jejiho ndzvu na Chomyz (nazev je zobrazovan na Celnich orientacich autobusa).

Chomyi, €. 2 — zastavka zlstava ve své soucasné poloze, pouze doporucujeme pro lepsi orientaci

zménu jejiho ndzvu podle nejblizsi pricné komunikace na Blatna.

Jeznik, €. p. 54 — zastavka z(istava ve své soucasné poloze, pouze doporucujeme zjednoduseni jejiho

nazvu na Jeznik.

Jeznik, €. p. 187 — zastavka zUstava ve své soucasné poloze, pouze doporucujeme zménu jejiho nazvu

na Jeznicka.

JeZnicka, bilé domky — zastavka zlstava ve své soucasné poloze, pouze doporucujeme zkraceni jejiho

nazvu na Bilé domky.

Partyzanska — zastavka nebude v navrZené Upravé linkového vedeni obsluhovana a mlze byt zrusena.
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Kostelec, pradelna — zastavka bude presunuta do nové navrzeného obratisté. Obratisté umozni
dostate¢nou obousmérnou obsluhu lokality Kostelec s ndvaznosti na vlakové spoje na pfijezdu i

dojezdu. V této souvislosti doporuc¢ujeme zkraceni jejiho nazvu na Kostelec.

Obrdzek 74 - Zjednoduseni ndvrh obratisté Kostelec u kfizovatky Bruntdlské a Rybnicni ulice (Zpracovdni CVUT)

Mlynska — nové navrZend zastavka v Bruntalské ulici pobliz mostu pres feku Opavu zajisti lepsi

s v

dostupnost linky 802 i pro jizni ¢ast mistni ¢asti Kostelec.

Partyzanska-Depo — zastdvka nebude v navriené Upravé linkového vedeni obsluhovana a maze byt

zrusena.

ZS Janackovo namésti — zastavka je presunuta do ulice Maxima Gorkého, protoZe Seifertovou ulici se
v novém navrhu linkového vedeni jezdit nebude. V této souvislosti doporu¢ujeme zménu nazvu

zastavky na Seifertova (zastavka bude u kfizovatky M. Gorkého x Seifertova).

Bezrucova — presun zastavky do Albrechtické ulice pfed obchod Hruska. V nové navrzeném linkovém
vedeni se Bezrucovou ulici jezdit nebude. V této souvislosti doporucujeme zménu ndzvu zastavky na

Biezinova. Pfesunutd zastavka bude obsluhovana regionalnimi linkami.

BoZeny Némcové — presun zastavky do Revoluéni ulice pred obchod Lidl. V nové navrzeném linkovém
vedeni se ulici Bozeny Némcové jiz jezdit nebude a nova poloha zastavky zajisti dobrou dostupnost
zminéného obchodu pomoci MHD i regiondlnich linek (zastavka bude slouZit pro méstské i regionalni

linky).
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Autobusové stanovisté (zastavky v Revolucni ulici) — vzhledem k blizkosti presunuté zastavky Bozeny
Némcové a vzhledem ke sjednoceni zastavek pro meéstské i regionalni linky pfimo v prostoru
autobusového stanovisté, navrhujeme presunuti zastavek z Revolucni ulice na Husovo namésti. V této

souvislosti doporucujeme zménu nazvu na Méstské divadlo.

Autobusové stanovisté — vzhledem k tomu, Ze v nové navrzeném linkovém vedeni nebude v prostoru
autobusového stanovisté ukoncena 7adna regionalni linka (centralni konec¢na bude presunuta do
multimodalniho uzlu u Zelezni¢ni stanice) a nebudou zde tedy jiz Zddné naroky na odstavna stani,
navrhujeme sjednotit zastavovani méstskych i regionalnich linek v obou smérech pfimo v prostoru

autobusového stanovisté.

Karnola, zavod 1 - zastavka z(stavd ve své poloze, pouze doporucujeme zjednoduseni nazvu na

Karnola.

Ceskoslovenské armady — pro zlepeni mistni dopravni obsluhy doporucujeme zfizeni nové zastavky

v blizkosti kfiZovatky ulic Ceskoslovenské armady x Charovska.

Charova, garaie — zastavka zlstava ve své poloze, pouze doporudujeme zménu nazvu zastavky na

Charovska.

Charova, restaurace — zastavka zlstava ve své poloze, pouze doporudujeme zménu jejiho nazvu na

Svatovaclavska.

Nameésti Miru — zfizeni nové zastavky u ndmésti Miru pro zajisténi lepsi dopravni obsluhy okolnich
vyznamnych objektl (Délnicky dim, mateiska skola) i okoIni obytné zastavby. V souvislosti s provozem

linek MHD pfres namésti Miru dochazi ke zruseni zastavky Sokolovska.

Délnicka — pro zlep$eni mistni dopravni obsluhy doporu¢ujeme vyuzivéni stavajici zastavky na Ri¢nim

okruhu pro méstské i regionalni linky.

v Moy

U Stadionl — presun zastavky pred budovou Sokolovny. Pfesun zastavky zajisti jeji vétsi vyuZiti (vyssi

frekvenci spojl oproti sou¢asnému umisténi) a zlepsi dopravni obsluhu sidlisté Budovatel(.

Aquapark - zfizeni novych zastdvek v prostoru obratisté pred hlavnim vstupem do nové budovaného

aquaparku.

Stara Petrovickd — zfizeni nové zastavky u kfiZovatky s ulici Stard Petrovicka. Zfizeni této zastavky
povede ke zkraceni dochazkovych vzdalenosti k objektiim v obvodu zastavky. V této souvislosti by bylo

mozné v pripadé poZzadavku na zvyseni cestovni rychlosti linky uvaZovat o zruseni zastavky Petrovicka.

Staré Hlinisté — ztizeni nové zastavky v misté vyusténi pfistupové cesty a naucné stezky k lokalité Staré

HliniSté. Tato zastavky obslouZi nejen Staré Hlinisté, ale i pfilehlé objekty u Petrovické ulice.
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Drevosklad — presun zastavky k vyusténi pristupové cesty k lokalité Mlynsky DvUr. V této souvislosti

doporucujeme zménu nazvu zastavky na Mlynsky Dviir.

Hlavni namésti — zfizeni nové zastavky na vychodni strané Hlavniho namésti. Zastavky zajisti lepsi

s vz

dostupnost centralni ¢asti mésta.

Nadrazi Cvilin — zfizeni nové zastavky pred vstupem do nadrazni budovy. Zastavka zajisti kvalitni
pfestupni vazbu mezi navazujicimi vlakovymi a autobusovymi spoji. Pivodni zastavky Zelezniéni

stanice Cvilin budou premistény do ulice U Jatek a budou piejmenovany podle nazvu této ulice.

Za Drahou — nové zfizena zastavka v blizkosti kfizovatky ulic Hlubcickd x Za Drahou. Zastavka zlepsi

pfistup ke vzdélavacimu centru Slezské Univerzity.

Hlubéicka, Na Spici — pro zlep3eni orientace doporu¢ujeme zménu ndzvu zastavky na Hlubgické

Predmaésti (nazev je zobrazovan na Celnich orientacich autobust).

U Zahradek — doporucujeme pro zlepseni orientace zménu ndzvu na Marianské Pole.
Cvilin, statek — pro zlepseni orientace doporucujeme zménu nazvu na Cvilinska alej.
Cvilin, restaurace — doporucujeme zménu ndzvu na Vyletni.

Cvilin, tocna — pro zlepseni orientace doporucujeme zménu nazvu zastavky na Cvilin (nazev je

zobrazovan na Celnich orientacich autobus).

Opavskd, smycka — pro zlepSeni orientace doporucujeme zménu ndzvu zastavky na Sidlisté Pod

Cvilinem (nazev je zobrazovan na Celnich orientacich autobust).

Dale je doporucena zména ndazvu zastavek i mimo uvedeny seznam presunutych zastavek. Zména je
vhodna napfiklad u zastavky Slévarna, jejiz objekt je jiz zdemolovan a v oblasti je planovana vystavba

nakupniho centra.
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Obrdzek 75 - Uprava rozmisténi zastdvek (Zpracovdni CVUT)

Cil 2.1.5. Posileni expertniho tymu

Na udrovni mésta doporucujeme zfidit pracovni pozice pro dopravni odborniky, ktefi budou
komunikovat a Uzce spolupracovat se spolec¢nosti KODIS, s jednotlivymi dopravci, politickymi zastupci
mésta i verejnosti. Jejich Ukolem bude vytvaret co nejlepsi odborna feseni dopravni obsluhy mésta,
ktera budou v souladu s poZadavky mésta a jeho ekonomickymi moznostmi. Tento koncept umozni
oddélit organizacni slozku, kterou predstavuji tito dopravni experti spole¢né s koordinatorem KODIS
od slozky provozni, kterou predstavuji jednotlivi dopravci, coZ je potfebna podminka pro moznost

zajisténi efektivni dopravni obsluhy.

Tento cil je v pfimém souladu s cilem 1.1.2. Koordinacni pracovnik — MHD. Z hlediska organizacniho
doporucujeme zarazeni tohoto pracovnika pod Odbor organizacni, Oddéleni dopravnich agend, které
ma na starosti MHD v soucasné dobé, a které zaroven disponuje financnimi prostredky v polozkach

rozpoctu mésta Krnova souvisejicimi s vySe uvedenymi strategickymi cili.

Z hlediska dlouhodobého plnéni cil(i v oblasti 2. Hromadna doprava je vhodné zajistit kontinuitu této
pracovni pozice tak, aby nedoslo ke ztraté kompetenci a znalosti pracovnik(, ktefi jiz v této oblasti
plsobi. Zaroven je doporuceno, aby byli zaméstnanci vénujici se MHD pribézné Skoleni v tématech

rozvoje systémud MHD a trendech verejné prepravy.
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Podoblast 2.2. —Podpora VHD — regionalni autobusy

Organizace linek MHD musi byt provadéna s ohledem na jeji zac¢lenéni do systému ODIS. Méstské i
regionalni linky musi byt smérové i ¢asové koordinovany, proto je potfeba postupovat v uUzké

spoluprdci s organizatorem IDS spolecnosti KODIS.

Cil 2.2.1. Koordinace regionalnich a méstskych linek

Trasy méstskych a regionalnich autobusovych linek jsou na tzemi mésta voleny tak, aby se podélily o
dopravni obsluhu Uzemi. Regionalni linky vytvareji rychla radidlni spojeni po hlavnich méstskych
komunikacich — Albrechtické, Opavské, Revoluéni ulici a po ulici Ceskoslovenské armady. Kapacitné
dopliiuji méstské linky v relacich Horni Predmésti — centrum — Zelezni¢ni stanice a Opavské Predmésti
— centrum — Zelezniéni stanice. Regionalni linky navic zajistuji zakladni dopravni obsluhu mistnich &asti
Krasné Loucky a Guntramovice. V pfipadé Guntramovic se navrzena dopravni obsluha regionalnimi
linkami vyznacuje vyssi frekvenci a vétsi smérovou nabidkou, nez tomu bylo v pfipadé obsluhy
méstskou linkou. Vsiti jsou zfizeny dva prestupni uzly sfizenou ndvaznosti mezi méstskymi a

regionalnimi linkami — Autobusové stanovi$té a multimodalni uzel Zelezni¢ni stanice.

Linkové vedeni a provozni parametry regiondlnich linek

Regionalni linky jsou na Gzemi Krnova svedeny do tfi koridor(.

Jihovychodni koridor (zeleny)

Timto koridorem jsou vedeny véechny linky pfijizdé&jici z obce Uvalno Opavskou ulici. Linky na Gzemi
mésta obsluhuji tyto zastavky: Cerveny Dvir, Priimyslova zéna, Sidli§té Pod Cvilinem, Opavska,
Opavska Skola (pouze ve sméru zpét), Kaufland, Délnickd (pouze ve sméru tam), Autobusové

stanovi$té, Bozeny Némcové, Slévarna, Zelezniéni stanice.

Jihozdpadni koridor (Cerveny)

Vechny linky pfijizdé&jici od obce Brantice jsou vedeny Brantickou ulici na kfizovatku Charovska x Cs.
armady. VSechny linky pfijizdéjici od obce LarySov jsou vedeny pres Guntramovice a dale Brantickou
ulici na kfizovatku Charovskd x Cs. armady. Viechny linky prijizd&jici od obce Bykov jsou vedeny okolo
letité na kfizovatku Charovska x Cs. armady. Dale jsou viechny linky vedeny spoleéné pies zastavky

Karnola, Lazné&, Autobusové stanovi$té, Bozeny Némcové, Slévarna, Zelezniéni stanice.
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Severozapadni koridor (modry)

Vsechny linky pfrijizdéjici ze severozdpadu jsou vedeny pres Krasné Loucky Albrechtickou ulici a
zastavuji v nasledujicich zastdvkdch: Jednota Krdsné Lou&ky, Rozcesti ChomyZ, CSAD, Dilny KOS,
Nemocnice, Brezinova, Méstské divadlo, Autobusové stanovisté, BoZeny Némcové, Slévarna,

Zelezniéni stanice.

Guntramovice \

Obrdzek 76 - Pldnek linkového vedeni regiondlnich linek ODIS (Zpracovdni CVUT)

Cil 2.2.2. Koordinace regionalnich a méstskych linek

Prestupni uzly umoznuji efektivnéjsi vyuziti regionalnich linek ve spojeni s méstskymi linkami. Systémy

jsou provazané a linky na sebe navazuji.

Navrh FD CVUT pracuje s vyznamnym prestupnim uzlem méstské a regionalni autobusové dopravy

v misté stavajiciho autobusového nadrazi.

Autobusové stanovisté bude slouZit v ramci systému ODIS jako tranzitni prestupni uzel. VSechny
regionalni autobusové linky budou v tomto prestupnim uzlu zastavovat. Na méstskou linku 802 ve
sméru Kostelec budou navazovat vybrané spoje regionélnich linek smér ulice Cs. armady. V opaéném
sméru bude na vybrané spoje regionalnich linek od ulice Cs. armady navazovat linka 802 smér Maxima
Gorkého. Ostatni vzdjemné ndavaznosti budou sodstupem cca 15 minut. Prostory varedlu

autobusového stanovisté, které jsou v soucasné dobé vyuzivany jako zdzemi pro personal dopravcd,

bude moiné komercéné pronajmout, nebot zazemi pro provozni zaméstsnance bude prfesunuto do
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multimodalniho uzlu Zelezniéni stanice. Vyuziti jednotlivych nastupist v pfestupnim uzlu Autobusové

stanovisté je znazornéno na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 77 - Schématické zndzornéni organizace dopravy v prestupnim uzlu Autobusové stanovisté (zdroj: mapovy podklad
Mapy.cz)

Podoblast 2.3.—Podpora VHD — vlakova doprava

Méstska hromadna doprava ve spojeni s regionalni autobusovou dopravou, musi byt také navazana na
dopravu vlakovou. Proto navrh FD CVUT uvaziuje takové propojeni a déle tento cil integrace téchto

druh( dopravy déli na dva strategické cile.

Cil 2.3.1. Koordinace vlakovych a méstskych linek MHD

Koordinace méstské hromadné dopravy svlakovymi linkami je posledni stupném integrace kdy
spolecné s regionalni autobusovou dopravou dojde na Uzemi mésta Krnova k zajisténi potrebné

provazanosti vSech subsystému integrovaného dopravniho systému ODIS.

Koordinace je dle navrhu uvaZovana u hlavniho vlakového nadrazi a dale nadrazi Krnov — Cvilin. BIizsi
Upravy nutné pro zajisténi této koordinace popisuiji cile 2.3.2. Zfizeni dalSich prestupnich uzld MHD -
vlak a 2.4.1. Vytvoreni multimodalniho prestupniho uzlu. V ndvaznosti na regiondlni autobusovou

dopravu je dale vhodné uvaZovat o prosazeni koordinace v Zelezni¢ni zastavce Krnov — Krasné Loucky.
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Cil 2.3.2. Zfizeni dalsich prestupnich uzll MHD — vilak

Pro zajisténi koordinace méstské hromadné dopravy s vlakovymi spoji je nutné provést Upravy na siti

méstské infrastruktury.

Provazanost v misté hlavniho nadrazi je uvazovana vznikem multimodalniho prestupniho uzlu dle cile

2.4.1.
Dalsim bodem ndvaznosti je nadrazi Krnov — Cvilin.

V tomto prestupnim uzlu je navriena smérova i €asova navaznost vlakovych spojli na méstskou
autobusovou linku ¢. 803. Casova koordinace je navriena tak, aby cestujici ze sidlisté Pod Cvilinem
mohli prestoupit na vlakové spoje ve sméru Opava. V opacném sméru cestujici z vlakovych spoji od
Opavy budou mit ndvazny autobusovy pripoj smér sidli§té Pod Cvilinem. Pivodni zastavky Zelezni¢ni
stanice Cvilin byly posunuty ve dvou variantach blize ke vstupu do nadrazni budovy tak, aby doslo k co
nejvétsimu zkraceni prestupnich vzdalenosti. Zaroven doslo k Upravé prednadrazniho prostoru tak, aby

umoznoval obrat autobusu linky 803.

LN
S smér U Jatek

NV

Obrdzek 78 - Ndvrh reseni pfestupniho uzlu NddraZi Cvilin, varianta 1 (Zpracovdni CVUT)
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Obrdzek 79 - Névrh feseni prestupniho uzlu NddraZi Cvilin, varianta 2 (Zpracovdni CVUT)

Podoblast 2.4. —Multimodalni pfestupni uzel

Vyse uvedené podoblasti a jednotlivé cile se stykaji v projektu multimodalniho prestupniho uzlu. Ten
je hlavnim bodem integrace MHD s regionalni vefejnou dopravou — autobusovou i Zelezni¢ni. Jednd se
o prestupni uzel, vramci kterého, dojde k presunuti hlavniho autobusového nadrazi k hlavnimu

vlakovému nadrazi. Budou tak na jednom misté shromazdény vsechny druhy vefejné dopravy.

Cil 2.4.1. Vytvoreni multimodalniho prestupniho uzlu

Multimodalni prestupni uzel je navrzen v misté hlavniho Zelezni¢niho nadrazi. Umozniuje vzajemnou
casovou koordinaci vSech vlakovych, regionalnich autobusovych i méstskych autobusovych linek
podilejicich se na dopravni obsluze mésta Krnova. Zaroven zde bude zfizeno zachytné parkovisté typu
P+R a vybudovana infrastruktura pro cyklistickou dopravu, tak, aby tyto slozky mohly byt kombinovany
s vefejnou hromadnou dopravou. Zelezniéni stanice bude plnit Glohu hlavniho méstského prestupniho
uzlu. Vzhledem ktomu, Ze kromé vybranych vlakovych spoji je zde navrieno ukonceni vsech
regionalnich autobusovych linek a Ctyfi ze Sesti méstskych autobusovych linek, je vhodné v ramci
komplexni rekonstrukce Zeleznicni stanice i pfednadrazniho prostoru sjednotit zazemi pro personal
vsech dopravcu. To uspofti vyrazné provozni i investiéni naklady a zvysi efektivitu dopravniho systému,
nebot budou vytvofeny podminky pro efektivnéjsi obéhy vozidel i fidi¢l. V rdmci multimodalniho

prestupniho uzlu je vhodné zaroven sjednotit i odbavovaci prostory pro cestujici vSech druhd dopravy,
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zfidit informacni centrum meésta Krnova a umoznit vznik sekundarnich sluzeb (postovni sluzby,

obchody apod.).

Obrdzek 80 - Ndvrh multimoddiniho pfestupniho uzlu - V2 Jih (Zpracovdni CVUT)

Obrdzek 81 - Ndvrh multimoddiniho prestupniho uzlu - V2 Sever (Zpracovdni CVUT)
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3. Oblast 3 - Bezpecna doprava

Bezpecnost dopravy je nezbytnym aspektem trvale udrzZitelné dopravy. Bezpecna doprava znamen3,
Ze uZzivatelé vnimaji vSechny druhy dopravy jako bezpecné a neupfednostiuji tak jeden druh dopravy
pfed ostatnimi. Cile v ramci bezpeéné dopravy zajistuji niz$i nehodovost a stim spojené snizeni
nasledkd dopravnich nehod na lidské zdravi. Pfikladem strategie v oblasti bezpecnosti dopravy je
strategie pojmenovana Vize 0. Ta fikd, Ze idealni pocet dopravnich nehod je roven nule a veskeré Usili

v této oblasti by mélo smérovat k tomuto cili.

Oblast je rozdélena do dvou podoblasti. Prvni z nich je zaméfena na zmény dopravni infrastruktury,
které pfrispivaji k bezpecnéjsi dopravé. Jedna se o takové Upravy, které zohlednuji vSsechny druhy
dopravy a bezpecnost jednoho druhu neni uprfednostiovana pred ostatnimi. Druhd podoblast je
zamérena na osvétu a dopravni vychovu, které rovnéz pfispivaji k vyssi bezpeénosti plsobenim na

Ucastniky dopravniho provozu.

Snahy by mély byt smérovany zejména k nejzranitelnéjsim ucastnikim. Z hlediska dopravnich maédu se
jednd o pési a cyklisty. Z pohledu vékovych skupin se jedna predevsim o déti a seniory. Jeden ze
zakladnich principa tvorby bezpecného dopravniho prostoru fika, Ze pokud je infrastruktura bezpecna

pro déti i seniory je bezpecna pro vsechny Ucastniky dopravniho provozu.

Podoblast 3.1. Upravy na silniéni siti

Jak je uvedeno v Uvodu kapitoly prvni podoblast se vénuje Upravam na silni¢ni siti — infrastrukture.
Jedna se zejména o feSeni nebezpecnych kfiZzeni, kde nejcastéji dochazi k dopravnim nehodam,
zklidriovani dopravy v rezidencnich Ctvrtich, které reflektuji vyznam komunikaci, Upravam statické
dopravy, jejichz hlavnim vyznamem je humanizace verejného prostoru a rfeSeni ostatnich mist

s vysokou nehodovosti.

7

Cil 3.1.1. Bezpecné kfizovatky

KfiZovatky jsou mista, kde se velmi ¢asto setkava vice dopravnich moéda a dochazi zde k jejich krizeni.
V ramci analytické ¢asti bylo identifikovano nékolik problematickych ktiZzovatek, které je doporuceno
Fedit. Jednd se o kfizovatku u Sokolovny, kfizovatku Ri¢ni okruh — Smeralova — Svatovaclavska.
V neuspokojivém stavu jsou také kfizovatky na ulici Albrechtickd, kdy v misté kfiZeni s ulici Bezrucova
pfi navrhovaném vedeni MHD muzZe dochazet ke zdrZeni. To samé plati pro kfizeni Albrechticka —

Partyzan(, kdy zde byla provizorné v rdmci rekonstrukci umisténa okruzni kfiZzovatka, ktera umoznila
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plynulejsi prajezd nakladnich vozidel ve sméru Partyzani — M. Albrechtice. Trvalé feseni okruzni

kfizovatkou mUze prispét k vyssi plynulosti dopravy do doby vystavby zdpadniho obchvatu.

Jako konkrétni navrh feseni byla dale rozpracovana kfizovatka u Sokolovny. Tento navrh obsahuje
zakladni obecné principy feseni kfizovatek, kdy v ramci feseni byl zohlednén neuspokojivy stav vedeni
IAD a také potreba vedeni cyklistické a pési dopravy. Pri rekonstrukci problematickych kfizovatek, neni
mozné izolované feseni pro jeden druh dopravy a je vidy potieba nahliZzet do obecnych princip(i vedeni
pési dopravy (viz 4.1.1.) a koncepce vedeni cyklistické dopravy (viz 4.2.1.). Pro kazdou ¢ast kriZzovatky
(severni a jizni) byly vytvofeny dva navrhy prestavby, které se spolu mohou rdizné kombinovat. Rez,
podle kterého se daji varianty ménit se nachazi mezi severni a jizni ¢asti na rohu domu s ¢p. 863/19 a

smérfuje smérem ke stadionu. Celkem tedy vznikly ¢tyfi varianty Feseni.

100 .

Obrdzek 82 - Reseni kfizovatky "u Sokolovny" - Verze S1 J1 (Zpracovéni CVUT)

Verze feSeni S1 J1 pocitd s vystavbou okruzni kfiZzovatky a zavedeni jednosmérky smérem do centra.
Z navrhu je patrné fesSeni pésich vazeb a zajisténi moznosti prechodu na ramenech kfiZzovatky.
Cyklisticka doprava je fesena v navaznosti na celkovou koncepci cyklodopravy. Vysledny prostor je ve

srovnani se soucasnym resenim prehledny a bezpecny.
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Obrdzek 83 - Reseni kfizovatky "u Sokolovny" - Verze S2 J2 (Zpracovdni CVUT)

Verze teSeni S2 J2 zachovava rezim hlavni silnice ve sméru Jesenickd — Petrovickd a zachovava
obousmérny reZim ve sméru do centra. KfiZzeni jsou vSak v odlehlé poloze a jsou zde znovu doplnény

vazby pro pésii cyklisty.

Tyto dva navrhy a varianty S1, S2 a J1, J2 Ize libovolné kombinovat. Re$eni zohledfuje viechny druhy

dopravy a studie je tak vhodnym podkladem pro zadani dalsi projektové dokumentace.

Princip pofizeni technické/vyhledavaci studie je moiné aplikovat na ostatni uvedené kfizovatky.
Takovy princip je vsouladu s cilem 1.5.1. Vyhleddvaci a technické dopravni studie. Na zohlednéni

koncepcnich zaméra jednotlivych druh( dopravy dohlizi koordinacni pracovnici (cile 1.1.1 a 1.1.2.).

Cil 3.1.2. Ktizovatky na obchvatu

7 vz

Krizovatky na obchvatu jsou specifickym pripadem reseni kfiZovatek. Jak jiZz nastinila analyticka ¢ast je
reseni priasecnych netizenych kfizovatek naprosto nevhodné. To bohuzZel potvrdily dopravni nehody,
které od otevieni Useku severovychodniho obchvatu objevily na kfizovatkach s Petrovickou i
Hlubcickou ulici. V ramci pfiprav Navrhové ¢asti PUMM byl potizen smérovy prizkum, ktery potvrzuje

rovnomeérné zatizeni kfizovatek na vsech jejich ramenech.

Dale byla zpracovana studie docasného a trvalého reseni okruzni kfizovatkou.
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Je nutné v koordinaci s RSD co nejdfive pFistoupit k feseni téchto kiizovatek a docilit tak vytvoreni

bezpecného feseni, které zaroven prispéje k plynulosti provozu.

Na kFizeni obchvatu s ulici Petrovickou je jiz problematické navrhnout docasnou Upravu, stavba je totiz
dokoncena a docasny navrh by si vyzadal stavebni Upravy, které nejsou z divodu dostavby obchvatu
Zadouci. Trvalé feSeni pfindsi v souladu s Uzemnim planem vystavbu okruzni kfizovatky s vnéjsim
pramérem 48 metrd. Kromé stavajicich ramen kfizovatky, je mozné vloZit do rfeseni dalsi dva paprsky

— napojeni planovaného aquaparku a napojeni zahradkarské kolonie.

Obrdzek 84 - Reseni kfizovatky SV obchvatu s ulici Petrovickd (Zpracovdni CVUT)

Navrh feseni této kfizovatky je v souladu se strategickymi cili Oblasti 2 — Hromadna doprava, zaroven

umoznuje Urovnové kfizeni pro pési a cyklisty v pfipadé zaplaveni podchodl nebo v pfipadé pocitu

snizené bezpecnosti v podchodu v noci.

Na kFizeni obchvatu s ulici Hlubcicka je docasné feseni mozné. Vyzaduje fesSeni pomoci mobilnich
obrubnik( a zmény dopravniho znaceni. Dlouhodobé feseni je navrzeno okruzni kfizovatkou o vnéjsim

praméru 28 metrl. Ta vyZaduje dokonce méné prostoru neZ stavajici reSeni, je tedy v souladu

s Uzemnim planem mésta.
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Obrdzek 85 - Reseni kfizovatky SV obchvatu s ulici Hlub¢ickd (Zpracovdni CVUT)
Navrh teSeni této kfiZovatky umoZiiuje Uroviiové kfizeni pro pési a cyklisty v pfipadé zaplaveni

podchodll nebo v pfipadé pocitu snizené bezpecnosti v podchodu v noci.

Cil 3.1.3. Zklidnovani — zavadéni zén 30

7 v

V rdmci Analytické ¢asti PUMM byly identifikovany hlavni méstské komunikace (radidly, tangenty a
méstsky okruh). Ostatni komunikace jsou svym charakterem komunikace obsluzné v oblastech
s prevazujici obytnou funkci a je Zadouci jejich zklidnéni formou zén 30, dle vyznamu i obytnych zdn i

vvs

sdilenych prostori. Takové zklidnéni prispiva zejména k vyssi bezpecnosti vlivem kratsi doby potiebné
k zastaveni v pfipadé vbéhnuti pod kola vozu, nizsi hlu¢nost a nizsi emise Skodlivin do ovzdusi.
Zklidnéné zény také odrazuiji fidice od hledani zkratek v téchto oblastech a jejich vyuZivani pro tranzit

meéstem.

Pro zavadeéni zklidnujicich opatieni se doporucuje postupovat podle Technickych podminek 218, které
bliZze priblizuji opatfeni, které je nutné zavést. Jedna se o vymezeni dopravnim znacenim, zavedenim
prednosti zprava na vSech kfiZzovatkach, zuzenim jizdnich pruh( ve prospéch chodcl a cyklistq,

vsv

zjednosmérnénim ulic a stavebnimi Upravami — napf. zvySenymi prahy v mistech kfizeni.
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Takové teSeni prispiva k bezpecnosti v této uli¢ni siti. Zklidnéni automobilové dopravy pak vede
zejména k vyssi bezpecnosti cyklistické a pési dopravy. Vylouéené neni ani vyutziti sité komunikaci pro

volnocasové aktivity a Zivé rezidencni ¢tvrti, ve kterych neni automobilova doprava dominantni.

Legenda ___k_
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Obrdzek 86 - Ndvrh sité zklidnénych komunikaci (Zpracovdni CVUT)

V ramci plnéni tohoto strategického cile doporucujeme zvolit ucelenou oblast pro zklidnéni v ramci
pilotniho projekt. V ramci tohoto pilotniho projektu lze postupovat dle principl podoblasti 1.4.

Komunikace a propagace udrzitelné mobility a cile 1.4.2. Pilotni projekty.
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Obrdzek 87 - Ndvrh sité zklidnénych komunikaci + ostatni vyznamné komunikace (Zpracovdni CVUT)

Obrdzek 88 - Priklad dobré praxe - ulice Gorkého Brno (zdroj: CDV Bezpecnd obec (2021))

177



k< rnov

Cil 3.1.4. Doprava v klidu

Doprava v klidu, staticka doprava nebo zjednodusené parkovani, je oblasti, na kterou je uprena velka
pozornost ob¢and. Kazdy by rad zaparkoval nejlépe pfimo v cili své cesty. Takové feseni neni z hlediska
limitQ silni¢ni sité a vyuZiti volnych ploch mozné. Krnov neni méstem s nedostatkem parkovacich mist,

ale spiSe méstem, ve kterém nejsou dostupné parkovaci plochy vyuzivany v plné mire.

Je vhodné v ramci Uprav silni¢ni sité umoznit parkovani v maximalni mozné mire, vidy vsak s ohledem
na ostatni sledované cile. Zejména by mélo dochazet k Upravam, které vedou k usmérnéni parkovani
tak, aby nedochazelo k Zivelnému parkovani napfiklad v mistech, které vyZzaduji dobré rozhledové

podminky. Takova opatfeni mohou byt zavadéna v ramci zklidrovani (cil 3.1.3. Zklidrovani — zavadéni

z6n 30) a pfipadném zjednosmérnéni ulic. Typicky to mohou byt ulice v okoli ulice Jiraskova.

Je doporuceno rozliSovat mista s nizkou a vysokou obratkovosti a na mistech s poptavkou po vyssi
obratkovosti parkovacich stani zavadét regulované parkovani tak, jak se jiz dnes na nékterych mistech
déje. Typicky se jedna napfriklad o ulici Mlynarskou, ktera dnes slouzi jako odstavné parkovisté, pricemz
je pravé zde zvysena poptavka po obratkovém stani z dlivodu dobré dostupnosti sluzeb v centru.
RozSifovani vefejnych prostranstvi aredlu zamku navic parkovani ubird na atraktivité. Funkci
odstavného parkovisté tak mize plnit parkovisté ,,u knihovny”, které je tomu kapacitné uzplsobeno,

presto neni pfilis vyuzivano.

Velkokapacitni parkovaci domy a jejich umisténi vymezuji plochy platného uzemniho planu. Vystavbé
takovych parkovacich domu vsak musi prfedchazet detailni technicko-ekonomické zhodnoceni (cil
1.5.1. Vyhledavaci a technické dopravni studie). Z dGvodu zvyseni intenzit dopravy na ulici Petrovické
smérem do centra je doporuceno sledovat zamér vystavby parkovaciho domu Petrovicka-Budovateld,
ktery umozni pohodiné parkovani, ale zaroven zajisti dobrou dostupnost do mésta pomoci jinych

dopravnich prostredkd.
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Obrdzek 89 - Plocha DS-11 umoZfiujici vystavbu velkokapacitniho parkovaciho domu (zdroj: platny UP Krnov)

Mélo by také dochazet k motivaci ob¢an( vyuZivat stavajicich velkokapacitnich parkovacich ploch,
zejména u nakupnich center nebo v blizkosti zminované méstské knihovny. To samoziejmé dale

vyZzaduje jiz zminéné feseni pro dobrou dostupnost parkovacich mist ostatnimi druhy dopravy, které

obcany motivuje parkovat ve vétsi vzdalenosti od cile cesty.

Cil 3.1.5. Upravy na pFevzatych komunikacich — princip kombinace cild PUMM

Dle dostupnych smluv, popsanych v Analytické ¢asti PUMM, dojde v kratkodobém horizontu k pfevodu
vyznamnych komunikaci do vlastnictvi mésta. Mésto prevezme komunikaci Albrechticka v uUseku
Partyzani-Jesenicka, ¢ast ulice Revoluéni od ulice Csl. armady, Riéni okruh a ulici Opavska v celé délce.

Jedna se o Casti stavajicich silnic 1. tfidy. (viz obrazky 6 a 7 Analytické ¢asti PUMM)

Timto prevodem se otevird moZnost Uprav na vySe uvedenych komunikacich. Charakter téchto
komunikaci je sbérny s dominanci a prioritou individualni automobilové dopravy a méstské hromadné
dopravy. Je vsak Zadouci ulice upravit tak, aby mohly tyto vyznamné radialy slouZit k pohybu cyklist( a
jejich prekonani bylo bezpecné i pro pési. S otevienim severovychodniho obchvatu se ocekava pokles

intenzit automobilové dopravy, coZ je pfrilezitost k humanizaci téchto ulic pfi zachovani jejich

dopravniho vyznamu.
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Upravdm na téchto komunikacich musi predchazet technické studie (cil 1.5.1), které definuji moznosti

rozdéleni jednotlivych druh( dopravy a feseni dalSich oblasti, napt. inZenyrskych siti. Tyto studie jsou

pak pfesnym podkladem zadani navazujici projektové dokumentace.

Prvnim projektem Upravy prevzatych komunikaci mlze byt ulice Albrechticka v Useku od Zelezni¢niho

viaduktu po ulici Jesenickd. Tato rekonstrukce, prestavba prostoru ulice, mize probéhnout za

vzajemného respektovani a napliovani jednotlivych strategickych cild PUMM.

Rekonstrukce ulice Albrechticka tedy mze zahrnovat:

Cil 1.3.2. Kofinancovani projektu — Re$eni dotacnich titul(i (napf. SFDI)

Cil 1.4.2. Pilotni projekty — komunikace a verejné projednani podoby ulice

Cil 1.5.1. Vyhledavaci a technické dopravni studie — feSeni podjezdu viaduktu

Cil 2.1.4. Zména rozmisténi zastavek MHD — nové zastavky B. Némcové a Husovo namésti
Cil 3.1.1. Bezpecné kfizovatky — KfiZovatka Albrechticka x Bezrucova

Cil 3.1.3 Zklidiiovani — zavadéni zon 30 — vytvoreni prejizdnych prahll na vjezdech do zén 30
Cil 3.1.4. Doprava v klidu — zavedeni obratkovych stani u obchodu a sluzeb

Cil 3.1.6. Mista s vysokou nehodovosti — feSeni prechodu ,,u Bowlingu”

Cil 4.1.1. Pésky na prvnim misté — kvalitni feSeni pésich vazeb

Cil 4.1.3. Bezbariérovost — rekonstrukce v souladu s vyhlaskou o bezbariérovosti

Cil 4.2.1. Dostavba sité cyklistickych opatfeni — nova obousmérna stezka

Cil 4.2.2. Dopliikova infrastruktura — stojany u vyznamnych mist

Z uvedeného je patrné, jakym zplsobem muze rekonstrukce na nové prevzatych komunikacich plnit

fadu cild PUMM.

Cil 3.1.6. Mista s vysokou nehodovosti

Analyza mist svysokou nehodovosti byla provedena v Analytické ¢asti PUMM. Zavérem bylo

vyhodnoceno nékolik mist, které charakterizuje vyssi pocet nehod pésich a cyklistli. Tato mista by méla

byt feSena a v ramci sniZzeni nehodovosti je potfeba navrhnout takova opatteni, kterd budou sniZovat

miru nehodovosti. Bezpe¢nostni audit s navrhy Fedeni provadi v CR napfiklad Centrum dopravniho

vyzkumu v.v.i.
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Mista s vy$si nehodovosti mohou byt feSena samostatné. Doplnujici analyzy nehodovosti by vSak mély

byt podkladem Uprav uli¢ni sité a jednotlivda mista mohou byt feSena v ramci plnéni cile 3.1.5.

Pti feSeni nebezpecnych mist je vhodné fidit se principem Vize 0. Ta si klade za cil vytvofit takové
podminky, aby nedochazelo k dopravnim nehoddm, to znamena, Ze jedina pfipustna hodnota obéti

dopravnich nehod je nula (vice viz https://www.platformavize0.cz/).

Podoblast 3.2. Bezpecnost silnicniho provozu (BESIP)

Dopravni vychova a osvéta je dlleZitou soucasti zajisténi bezpecnosti silnicniho provozu. Ta je ve
spolupraci Ministerstva dopravy a Ministerstva Skolstvi, mladeZze a télovychovy zarazena do
ramcového vzdélavaciho programu. Déti se tak béhem skolnich let setkaji s dopravni vychovou,
cvicnymi jizdami na dopravnim hfisti a dalsi osvétovou cCinnosti v ramci kampani BESIP. V analytické
¢asti PUMM bylo zjiSténo, Ze Krnov podnika vsechny vySe uvedené kroky, dopravni hfisté je navic
kazdodenné oteviené viem. Zda se tedy, Ze je tato podoblast napliovdna. Pfesto v ramci strategického
cile pfinasi Ndvrh PUMM prohloubeni a zefektivnéni této ¢innosti v souvislosti s dalSimi strategickymi

cili a aktivitami mésta.

Cil 3.2.1. Dopravni vychova

Dopravni vychova je soucasti programu pro déti a jeji cile jsou naplfiovany v rdmci rliznych aktivit. Tuto
¢innost vsak Ize prohloubit zejména vétsi koordinaci projektl BESIP v kompetenci Méstské policie
Krnov, Odboru socialniho a skolstvi a dalsSimi Odbory vykonavajicimi dalsi ¢innosti v rdmci PUMM. Je
vhodné vyuZivat k dopravni osvété zejména jiZz zavedené akce, které souvisi scilem 1.4.1. Akce

zamérené na dopravu — napftiklad Do Skoly po svych.

Dalsim zplisobem, jak zajistit vétsi informovanost ob¢anl o spravném chovani v dopravnim provozu je
vyuzit projektu sdilenych kol — cil 4.2.3. Bikesharing a v rdmci jeho propagace a rozvoje lze informovat
uZivatele o pravidlech silniéniho provozu a bezpe¢ném pohybu na téchto kolech. Casto fe$enym
problémem je napftiklad povinnost uzit helmu ucastnikim mladsim 18 let, coZz mize mladistvé uzivatele

odradit.

Casto diskutovanym tématem i vzhledem k uvedenym cilovym skupindm PUMM je zapojeni senior( a
zvySeni povédomi o bezpecnosti dopravy. Je tedy doporuceno vyuzit stavajicich informacnich kanall
(napf. Seniorpoint) k Sifeni osvéty o bezpecnosti v silnicni dopravé pro seniory. Jako priklad dobré
praxe mohou slouZzit aktivity BESIP a jejich tisténa publikace Seniofi v silni¢ni dopravé (Pomocnik a

radce seniordm).
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4. Oblast 4 - Aktivni doprava

Aktivni dopravou nazyvame takové druhy dopravy, kdy u jejich uzivatel( dochazi k fyzické aktivité.
Typicky je to pési doprava a cyklistickd doprava. Tyto zplsoby dopravy hraji v planech udrzitelné
méstské mobility naprosto zasadni roli, protoZe jsou to takové zpUsoby dopravy, které prakticky
nepotrebuji Zadné pohonné hmoty, nevylucuji do ovzdusi Zadné zplodiny, jsou tedy trvale udrzitelné,
a navic maiji pozitivni vliv na zdravi jejich uZivatel, zvlasté prihlédneme-li k obecnému trendu sedavych

zaméstnani a nedostatku pohybu.

Aktivni doprava je vSak z pohledu bezpecnosti zaroveri nejnebezpecnéjsim zplsobem dopravy. Jeji

uzivatelé jsou velmi zranitelni, a nasledky dopravnich nehod s ucasti pésich a cyklistd jsou z hlediska

vevs

UzpUsobovani a zlepSovani podminek pro pési a cyklisty tak na jedné strané vede k vétsi oblibé tohoto
zpUsobu dopravy, ktery je spolecensky prospésny a udrzitelny a na strané druhé vytvari podminky,
které prispivaji k bezpecnosti téchto druh( dopravy, coZ znova zvySuje oblibu pouzivani kola a chiize

jako dopravnich prostredkd.

Podoblast 4.1. Pési doprava

Pési doprava byla v Krnové vyhodnocena jako naprosto dominantni. Je vyuzivana jako prostredek i
v ramci vyuzivani jinych druhl dopravy, samostatné vsak tvofi témér 40 % vsech cest Krnovand.
Prispiva k tomu dostupnost cill a nizké vzdalenosti mezi témito cili a celkové mala rozloha mésta.

Presto byly identifikovany takové bariéry dalsiho rozvoje, jejichZ feSenim bude chiize jesté pohodInéjsi,

Vv

Cil 4.1.1. Pésky na prvnim misté

Jak jiz zminuje Uvod této kapitoly je pési doprava v Krnové na prvnim misté v Zeb¥icku zplsob( dopravy
jeho obyvatel. Méla by tak byt také na prvnim misté v Zebficku feSenych zplisobU dopravy ze strany

politickych zastupcl mésta.

Neni Zadouci, aby ve mésté vznikala takova feseni dopravy, ktera chodcim nevénuji dostatecnou
pozornost, cozZ pfi feseni infrastruktury byva ¢astym problémem. Pési doprava je poté vnimana jako

nutny doplnék a chodclim je vénovan prostor, ktery v ramci rekonstrukci ,,zbyde”.

Je vSak moZné mapovat prirozené pési trasy a ty v rdmci rekonstrukci respektovat. Vyuzivat poradnich
skupin (pési doprava, bezbariérovost) pro identifikaci potfeb chodcl i osob se snizenou schopnostni

pohybu a na zakladé téchto poznatk( vytvaret takové prostredi, ve kterém neni chodec opomijen.
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Prikladem muzZe byt soucasné parkovisté u nakupniho centra Albert, kde kromé tohoto NC leZi centralni
autobusova stanice, parkovisté, obytné domy a park, pricemz pési vazby zde nebyly respektovany, a
proto mlZeme pozorovat chodce ve vozovce, proplétajici se mezi betonovymi kvétinaci apod.
Rekonstrukce a revitalizace tohoto prostoru tak muizZe byt pfileZitosti pro redefinici vefejného prostoru
a umisténi chodce na prvni misto, protoze v pohybu ke kterémukoli cili v této lokalité vyuziji vSichni

chizi.

Cil 4.1.2. Rekonstrukce chodnik( a bariéry v Uzemi

Podpora pési dopravy mlze byt rovnéz napliiovana rekonstrukci stavajicich ploch a vytvarenim nové

infrastruktury v dzemi.

Co se tyce rekonstrukce chodnikl, bylo identifikovano, Ze k témto rekonstrukcim hojné dochazi,
nicméné chybi evidence jednotlivych rekonstrukci, stavu chodnikovych ploch a nutnych rekonstrukci
z dlivodu havarijniho stavu. Cil 1.2.1. Novy pasport komunikaci mUzZe ptispét evidenci chodnikovych
ploch klepsimu planovani a evidenci rekonstrukci chodnikll a nastavit v zavislosti na financnich

prostfedcich a potfebach obc¢anli ambiciéznéjsi plan rekonstrukce chodnikd.

V ramci téchto rekonstrukci mlze zaroven probihat vytvareni opatieni pro zklidfiovani dopravy viz Cil

3.1.3. Zklidnovani — zavadéni zén 30.

Novd infrastruktura by méla zejména slouzit pro prekonavani bariér v Uzemi. Jiz v analytické ¢asti bylo
uvedeno, Ze takovou bariérou muzZe byt nadfazend dopravni infrastruktura — silnice . t¥idy, Zeleznice
nebo pfirodni prvky typicky feka Opava a Opavice. Pfekonavat tyto prekazky pomahaji lavky,
podchody, nové chodnikové plochy, které snizuji vzdalenost stavajicich tras k dilezitym cildm a Cini
Uzemi mésta prostupnéjsi. Okolo téchto novych tras navic mlzZe dochazet k novym aktivitdm coz
prispiva k vétsi kompaktnosti mésta a v intravildnu mésta je potlacovana existence vagnich terén(.
Jasnym pfikladem muizZe byt park u méstskych lazni, ktery je opustény a nenavstévovany zejména
z dlvodu absence tranzitnich pésich tras (shlukovani socidlné vyloucenych osob je az sekundarnim

vrve

vhodnych pro traveni volného casu a celkové revitalizaci tohoto uzemi.

Cil 4.1.3. Bezbariérovost

Bezbariérovost je dulezitym prvkem podoby verejnych prostranstvi, hraje dlleZitou roli v pfistupnosti
téchto prostranstvi i budov zde se nachazejicich. Podpora mobility by méla byt zamérena zejména na
osoby se snizenou mobilitou a planovanymi zasahy do infrastruktury by méla vytvaret takové prostredi,
které je vhodné i pro tyto osoby a nevylucuje je ze svého uzivani.

183



k< rnov

Bezbariérovost v ramci rekonstrukci vyZzaduje zdvazna vyhlaska o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (¢. 398/2009 Sb.). Jeji obsah zajistuje, Ze vramci
rekonstrukci jsou stavby jiz bezbariérové. V ramci zvysovani bezbariérovosti by ale mélo pfistupovat
k tomuto tématu proaktivné a spolecné s handicapovanymi obcany (Cil 1.1.3. Vznik pracovnich skupin

a poradnich organl) vytipovat mista, které je potfeba ménit v co nejkratsi dobé.

Cil 4.1.4. Lavickostezky a rekreace

Krnov v minulosti vybudoval sit lavickostezek. Jednd se o pési trasy vhodné doplnéné lavickami a
mobilidafem, ktery umozZiuje si béhem cesty touto trasou odpocinout nebo vyuzit lavicku k rozhledim
do krajiny. Tyto lavickostezky jsou tak vhodné zejména pro seniory, ktefi diky moznosti odpocinku tyto
stezky preferuji pred béznymi turistickymi trasami. Plvodni navrhy lavickostezek byly uddajné
v minulosti doplnény o dalsi navrhy a je tedy vhodné tyto projekty oZivit a prispét tak k vyssi atraktivité

chlize jako prostfedku rekreace, a zaroven vyuzit tohoto napadu pro zvyseni mobility seniord.

Rekreaéni chlze mlize byt organizovana pomoci stezek KCT nebo novych bé&ieckych stezek, které
v Krnové vznikly. V zajmu propagace pési dopravy a zdravého pohybu je Ucelné tyto rekreacni stezky

propojovat, vytvofrit ucelenou sit stezek doplnénou o vhodny mobiliaf.

K pInéni tohoto cile mlze prispét cil 4.1.2. Rekonstrukce chodnik( a bariéry v izemi, které oteviou

Uzemi novym pésim vazbam, pomUzZou propojit pési trasy a svym feSenim budou vhodné i k rekreaci.

Cil 4.1.5. Do skoly po svych

O samotné akci Do Skoly po svych jiz bylo napsano v predchozich kapitolach tohoto planu. Samotny cil
se vSak zaméruje na celoro¢ni podporu dochazky do skoly pésky. VSechny zminéné cile vénujici se pési
dopravé podporuji i dochazku do Skoly pésky. Ta ale musi byt dale podporena komunikaéni kampani,
aktivitami pro déti na skolach a dalsSim doprovodnym programem (napf. navrh predprostoru skoly

détmi).

Inspiraci pro zvyseni podilu pési chlize na cestach do skoly mohou byt aktivity spolku Pésky méstem,

ktery poskytuje nejen inspiraci, ale i metodickou podporu, vyukové materidly a priklady dobré praxe.
Podoblast 4.2. — Cyklisticka doprava
Cyklistickda doprava je dalsim zplUsobem aktivni dopravy. Z geografického hlediska ma podpora

cyklistické dopravy v Krnové vyborné podminky. Ty jsou dany zejména relativné rovinatym terénem a

dobrou dostupnosti vSech dulezZitych cili kdy pfejet na kole z jednoho konce mésta na druhy trva

.....
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Rozvoj cyklistické dopravy se opira zejména o dostavbu sité opatieni pro cyklisty. V soucasné dobé je
tato sit nespoijita a vykazuje velké mnoiZstvi bariér pro kontinudlni jizdu na kole s nutnosti sesednuti a
vedeni kola nebo prekonani nebezpecnych usekll. Vybaveni Krnova doplrikovou infrastrukturou je ve

srovnani s ostatnimi mésty nadprdmérné. Jiz od roku 2021 funguje v Krnové systém sdilenych kol.

Cil 4.2.1. Dostavba sité cyklistickych opatreni

V Krnoveé jsou v soucasné dobé zastoupeny vSechny druhy cyklistickych opatieni kromé vyhrazenych
jizdnich pruhd. Jedna se o cykloobousmérky, piktogramové koridory, stezky smiSené i délené. Jejich

navaznost vsak neni dostatecna.

Hlavnim cilem pro rozvoj cyklodopravy je tedy dostavba této sité a vytvoreni navazujicich opatreni,

které zajisti bezpecnou, pohodlnou a kontinudlni cyklistickou dopravu.

V rdmci navrhové casti bylo navrZzeno schéma reseni spojeni zatim izolovanych usekl cyklistickych
opatreni. Pozornost byla vénovana zejména zplsobu vedeni v pfidruzeném ¢i hlavnim dopravnim
prostoru. PrestoZe intenzity automobilové dopravy nedosahuji takovy vyse, aby bylo nutné zavadét
separované stezky, jsou tato opatfeni navrzena zejména s ohledem na stavajici zdstavbu a vyznam
okolni silni¢ni sité.

Rozvoj cyklistickych opatrfeni definovala zejména Koncepce cyklistické dopravy zpracovana v roce
2019. Tato koncepce replikuje navrzend feseni a dopliuje ¢i mirné upravuje takova feseni, ktera
v ndvaznosti na rekonstrukce a Upravy na silni¢ni siti nebylo mozné dodrzet. Pfestoze navrh izemniho

planu obsahoval i jednoduchy cyklogenerel, nebyly tyto navrhy zapracovany, a to zejména z dlivodu

existence zmifnované Koncepce.

Navrh nezminuje priority feSeni a navrhy cyklistické infrastruktury v pfidruzeném ¢i hlavnim dopravnim
prostoru mohou byt v ndvaznosti na ostatni Upravy ménény. Nicméné plati princip ndvaznosti a

jednotliva opatfeni nesmi byt feSena bez feSeni ndvaznosti na ostatni opatfeni.

V dobé potizeni navrhové casti jiz Krnov zpracovavd uUpravy dopravniho znadeni a vytvofeni

piktogramovych koridoru ¢i cykloobousmérek. Tyto plany jsou jiz v ndvrhu respektovany.

Zakladni navrh propojeni soucasné cyklistické infrastruktury ilustruje nasledujici mapa.

185



k< rnov

Legenda ]

== Stavaiici opatieni na patefni trase

E =4 Navrhovana opatieni na patefn’ frase
= Stavajici opatfeni na spojovaci trase

\ 1 E=4 Navrhovana opatfeni na spojovaci frase
=1 Stavajici opatieni na ostatnich trasach

1 Navrhovana opatfeni na ostatnich trasach

= Cyklotrasa
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Obrdzek 90 — Mapa cyklistickych opatieni — stdvajici + navrhovand — pdterni sit (Zpracovdni CVUT)

Vyse uvedeny vykres rozdéluje jednotliva cyklisticka opatfeni na ty, které jsou tzv. paterni, to znamena
jsou prioritni a zajistuji hlavni sméry cyklistické dopravy. Tyto trasy jsou povétSinou umistény na

radialnich trasach.

PfestoZe navrhova ¢ast nema ambici prioritizovat nutnd opatreni a jejich vystavba je zavisla na vedeni
mésta, jako zcela stéZejni povazujeme pravé paterni trasy a jejich Upravy v ndvaznosti na Upravy na

prevzatych komunikacich.

Nasledujici vykres znazornuje doporucované umisténi cyklistickych opatfeni, a to bud do hlavniho
dopravniho prostoru formou cyklopruhll nebo na samostatné téleso, popfipadé na smiSenou Cci

délenou stezku v pridruzeném prostoru komunikaci.
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Legenda C

= Stavajici opatfeni v hlavnim dop. prosto
E =4 Navrhovana opatieni v HDP

[=—1 Stavajici opateni v pfidruzeném prostoru
[ Navrhovana opatfeni v PP

= Gykotrasa
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Obrdzek 91 - Mapa cyklistickych opatfeni — stdvajici + navrhovand — umisténi cykloopatreni (Zpracovdni CVUT)
Mezi zakladni nutné zaméry vystavby cyklostezek na samostatném télese patfi cyklostezka do
pramyslové zony, kterd zajisti bezpecné spojeni této vyrobni oblasti, zejména pro zaméstnance

stavajicich a budoucich firem.

Dalsi takovou stezkou je stezka podél ulice Petrovicka. Vyznam této ulice pro IAD vzrostl po dostavbé

obchvatu a stdvajici Sirkové usporaddni neumoziuje vedeni cyklistické dopravy formou vyhrazenych

cyklopruh(l. Zde se navrh PUMM odlisuje od navrhu Koncepce cyklistické dopravy.

PrileZitosti zvySeni atraktivity rekreacni cyklodopravy je vybudovani cyklostezky na draznim télese

zaniklé Zeleznice vedouci smérem k polskym hranicim.

Zasahy do uli¢ni sité formou zUzeni jizdnich pruhd a vymezeni vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty

se tykaji zejména paternich radialnich komunikaci Bruntalska a Revolucni. Obdobna proména muze byt

provedena i na Ri¢nim okruhu.

Planovana rekonstrukce ulice Albrechtickd v ramci prevzeti do vlastnictvi mésta je prilezitosti pro

vytvoreni oboustranné stezky pro cyklisty.

Sit paternich komunikaci doporucujeme rozsifit o komunikace podél fek, majici rekreacni charakter.
Nejednd se vSak o patefni trasy v pravém slova smyslu. Pro zakladni obsluhu Gzemi musi slouZit stavajici

sit komunikaci doplnéna o vyse navriena opatreni.
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Propojeni patefnich tras mlzZe byt realizovano prostrednictvim Cile 3.1.3 Zklidnovani — zavadéni zdn

30. V ramci zjednosmérnéni komunikaci bude vZidy umoznén obousmérny provoz pro cyklisty.

Lokalni Uprava koncepce cyklistické dopravy je nutnd v misté soutoku, kde byla v ramci vystavby
obchatu vytvorena obsluzna komunikace smérem k Hlubcickému predmésti. Kvali absenci lavky vsak
tato komunikace nema dalsi pokracovani a cil propojeni Hlubcického predmésti v ndvaznosti na tuto

obsluznou komunikaci musi respektovat vazby na nadrazi Krnov-Cvilin potazmo centrum mésta.

Cil 4.2. Doplnkova infrastruktura

Doplrikova infrastruktur pro cyklistickou dopravu — tedy stojany, servisni stanice, nabijecky na
elektrokola, bikeboxy apod. jsou v Krnové vytvofeny na logickych mistech a pomahaji obcanim

pouzivat jizdni kolo jako dopravni prosttedek.
Jejich rozvoj by vSak mél byt organizovany na zakladé aktualnich potieb a za pouziti datovych podkladd.

Rozvoj stojanli na kola musi byt primarné soustfedovan do cild cest cyklistl jako jsou urady,
sportovisté, sluzby, komerce, zaméstnani apod. Jasné identifikaci téchto mist uz nyni prispiva jednotny
styl téchto stojan(, ktery nedoporucujeme zasadnim zplsobem meénit. Je nutné vytipovat chybéjici
lokality a ty pribéZzné osazovat stojany. Vyjimkou nejsou ani mista na pozemcich mimo vlastnictvi

mésta — typicky hlavni nadrazi.

Servisni stanice je vhodné dale umistovat do mist s vysokym podilem rekreacni cyklodopravy, tedy na
patefni cyklotrasy na okrajich mésta. Dale je vhodné zajistit dostate¢nou udrzbu a funkénost téchto

servisnich stanic zejména béhem cykloturistické sezdny.

Na zakladé predbéznych jednani doporucujeme premisténi bikebox(i do mist s potencidlem vyssiho
vyuziti. Dale je nutné o mozZnosti vyuZiti bikebox( lépe informovat a zajistit jejich vyznacdeni ve

verejnosti pouzivanych mapovych podkladech (mapy.cz).

Osazeni nabijecek pro elektrokola je vhodné pribéiné vyhodnocovat na zakladé potfeb uZivatel

elektrokol. Je také vhodné zmapovat soukromé subjekty poskytujici tyto sluzby.
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Cil 4.2.3. - Bikesharing

Jiz od zavedeni systému Bikesharing — sdileni jizdnich kol v roce 2021 je zaznamendm rostouci zajem o
tento zpUsob prepravy. Z divodu rostouciho zajmu doporucujeme zvysit pocet dotaznikovych Setfeni
na postupné zlepsovani dostupnosti této sluzby. Rozvoj sdilenych elektrokol mUizZe prispét k SirSi adopci
tohoto zplsobu dopravy, je nicméné nutné posoudit naklady spojené se zavedenim sdilenych

elektrokol.

Pribézné informovani verejnosti o zplsobu pouzivani téchto kol a rozsifovani povédomi o jeho
vyhodach rovnéz pfispéje k vyssimu vyuZiti této sluzby.
Dotaznikova Setfeni ve spojeni s daty o pfepravé mohou byt ddle vyuZity pro analyzu pohybu obyvatel

a bariérach dalsiho rozvoje.

Je doporuceno, aby mista pro odkladani sdilenych kol nebyly vazany na plochy s pevnymi stojany,
jelikoz sdilena kola tyto stojany nevyzaduji a pfi nevhodném odloZzeni mohou dale blokovat stojanové

konstrukce pro zamceni vlastnich kol obcan.
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I5. Souhrn strategickych cilt

Definice strategického cile

Zakladnim predpokladem funkcniho Planu udrzitelné méstské mobility, je jeho persondlni zajisténi
koordinaéni pracovnikem, ktery vede proces plnéni jednotlivych strategickych cild, zajistuje
mezioborovou spolupraci a koordinaci projektd. Aktivné se zapojuje do procesu, které se dotykaji
udrzitelné méstské mobility nebo souvisi s jednotlivymi strategickymi cili PUMM. Zaroven tento
pracovnik vede pracovni skupiny a poradni organy (viz cil 1.1.3).

Je vhodné, aby byla tato Cinnost zajiSténa na plny pracovni Uvazek. Neni vSak vylou¢ena moznost
vykonu této role dvéma uredniky na polovic¢ni Uvazek. Takové rozdéleni podporuje zastupitelnost a

jednotlivé role mohou byt déle specializovany na rozdilné okruhy souvisejicich ¢innosti.

Odbornost koordina¢niho pracovnika je mozné zajistit prabéznym Skolenim, Ucasti na konferencich
a zapojenim v siti mést usilujicich o udrzitelnou mobilitu.

Ptikladem dobré praxe mohou byt Koordinaéni pracovnici mésta Most z Odboru spravnich cinnosti.

Definice strategického cile

Ukol optimalizace MHD a VHD, ktery dale rozpracovava oblast 2. Hromadnda doprava vyzaduje
ztizeni pozice Koordina¢niho pracovnika pro MHD a VHD. Na urovni mésta doporucujeme zfidit
pracovni pozici pro dopravni odborniky, ktefi budou komunikovat a Uzce spolupracovat se
spolecnosti KODIS, s jednotlivymi dopravci, politickymi zastupci mésta i verejnosti. Jejich ukolem
bude vytvaret co nejlepsi odborna feseni dopravni obsluhy mésta, kterd budou v souladu s
pozadavky mésta a jeho ekonomickymi moznostmi.

Tento koncept umozni oddélit organizacni slozku, kterou predstavuji tito dopravni experti spolecné
s koordinatorem KODIS od slozky provozni, kterou predstavuji jednotlivi dopravci, coz je potiebna
podminka pro moznost zajisténi efektivni dopravni obsluhy.

Odbornost koordina¢niho pracovnika je mozné zajistit prabéznym Skolenim, Ucasti na konferencich
a zapojenim v siti mést sdilejicich zkusenosti s méstskou hromadnou dopravou.
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Definice strategického cile

Pracovni skupiny a poradni organy jsou nastrojem efektivniho zapojeni odborné i laické verejnosti a
dalSich aktér( rozvoje v jednotlivych oblastech do debaty a procesu planovani zmén. Takovéto
skupiny a poradni orgdny diky pravidelnym schlzim resi konkrétni kratkodobé i dlouhodobé
problémy a jejich nasledné reseni. Nazory a vystupy porad téchto skupin mohou byt také dllezitym
podkladem pro rozhodovani politické reprezentace mésta. Dlouhodobd spoluprace pak vytvafi
dobré mezilidské vztahy vedouci k UspésSnému feseni jednotlivych problémd.

JelikoZ jiz v Krnové existuji komise a poradni organy, je Zaddouci zachovat format téchto komisi a
vytvorit dalsi dle FeSenych oblasti.

Je doporuceno vytvoreni pracovni skupiny pro cyklodopravu za ucasti spolku usilujicich o propagaci
a zlepseni podminek pro cyklistickou dopravu, zastupcti DI PCR, odbornych konzultant(i apod. Dalsi
pracovni skupinou mlze byt skupina pro bezbariérovost, kterd mlze sdruZovat osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Dale je vhodné do téchto skupin a poradnich organ( zapojit
zastupce studentskych skupin/parlamentl a aktivni seniory, jakozto zastupce cilovych skupin
rGznych dopravnich projekt(.

Definice strategického cile

Digitalizace podklad( do mapovych aplikaci je nezbytnym krokem k pfehlednéjsimu systému
evidence informaci a dat o stavu silni¢ni sité a dalSich parametrq, které je Zadouci evidovat.
Takovyto nastroj usnadnuje praci zejména uredniklim vykonavajicim agendu spojenou se spravou
a udrzbou komunikaci, ale zaroven umoZznuje samospraveé prehledné planovat zmény na této siti.
Mapovy podklad miZe byt navic obohacen o dalsi vrstvy (viz bod 1.2.2.).

Z momentalné evidovanych parametri mohou byt digitalizované linie Usek uliéni sité doplnény o
atributy tfidy komunikace, délky a sitky komunikace, rezim zimni udrzby, stav kanalizace, stav
povrchu, stav chodniku a stav vefejného osvétleni.

Dalsim krokem digitalizace uli¢ni sité maze byt digitalizace pasportu dopravniho znaceni. Takovato
evidence znovu ¢ini databazi prehlednou, umoznuje praci s celkovymi daty a evidenci zmén
organizace dopravy v uli¢ni siti, a zaroven slouZi jako podklad pro projekéni prace.

Prikladem dobré praxe muzZe byt Brno a web gis.brno.cz, ktery umoznuje vedeni internich databazi
i databazi otevienych vefejnosti.
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Definice strategického cile

V ndvaznosti na cil 1.2.1. Novy pasport komunikaci a DZ doplfiuje tento cil mapové podklady o
dalsi datové sady. V soucasné dobé je dostupna vrstva napr. cyklostojana. Lze vsak doplnit o
realizované cyklistické opatreni, bikeboxy, podnéty verejnosti, vystupy pocitovych map, data o
nehodach, intenzity dopravy, technickou mapu inzenyrskych siti apod.

Tento nastroj pak umoznuje shromazdit vSechny dostupné informace o jednotlivych oblastech a
usecich. Tyto informace lze poté vyuZit jako podklady k planovani v pripadé rekonstrukci nebo
dil¢ich uprav.

V pfipadé zdznamu planovanych projektll mésta do mapy, lze tyto zaznamy sdilet napfi¢ odbory,
coz znovu prispiva k lepsi koordinaci projektd uvnitf Ufadu a také ke sdileni s vefejnosti, coz
pomaha s komunikaci planovanych zamér(.

Prikladem dobré praxe mUze byt Brno a web gis.brno.cz, ktery umozZiiuje vedeni internich databazi
i databazi otevienych verejnosti.

Definice strategického cile

V souvislosti s cili 1.2.1 a 1.2.2. Ize mapové podklady vhodné doplnit o podnéty obcan(l zobrazené
v mapovych aplikacich. V soucasné dobé existuje databaze podnétl mobilniho rozhlasu, mésto vsak
dale zpracovava pocitové mapy, dotazniky a dalsi interaktivni vyzvy k zaslani podnétd. Ty mohou byt
v mapové aplikaci sdruzeny, doplnény napfiklad o kontakty autord podnét(. V pfipadé reseni zmén
v jednotlivych oblastech nebo Usecich Ize shromazdit podnéty obcanl a vyzvat je k participaci na
feSeni nebo lze zaslat vyrozuméni o feseni jejich podnétd.

Tato forma zdznamu podnét(l zlepsuje komunikaci s verejnosti a participaci obyvatelstva na spravé
mésta. Je vSak nutné vyporadat vidy vsechny podnéty. V ptfipadé opomenuti dochazi ke snizeni
zajmu o dalsi vypliovani a obc¢an se na dalSich prlizkumech uz nemusi chtit ucastnit.
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Definice strategického cile

Vlastni rozpocet Planu udrzZitelné mobility mlze byt polozka, paragraf rozpoctu nebo rozpoctova
,obdlka“, slouZici jako ndstroj finanéniho zajisténi plnéni Planu udrzZitelné méstské mobility. Je
soucasti rozpoCtu mésta, pricemz obsahuje veskeré jeho slozky, tykajici se naplfiovani PUMM.
Z tohoto hlediska doporucujeme konsolidaci vydajli spojenych obecné s dopravou, potazmo
udrzitelnou mobilitou, protoZe v ramci analytické ¢asti bylo zjisténo velké mnoZstvi riznych poloZzek
tykajicich se udrzitelné dopravy, v ramci rozpoctu vsak byly rozfazeny napti¢ celym rozpoctem
mésta.

Definice strategického cile

V ramci ptiprav projektl pro naplriovani cili PUMM je potfeba vyuZit v co nejvétsi mozné mire
téchto dotacnich tituld. Zaroven je vsak nutné ziskat pro jednotlivé projekty dostatek podkladi
nutnych pro podani Zadosti o dotaci. Ve pripadé vystavby dopravni infrastruktury se jedna o
zajiSténi projektové dokumentace. Je tedy vhodné projekty nejen evidovat ve formé zaméru, ale
také pracovat na zajisténi dostate¢nych stupnu projektové dokumentace, kterd umozni zminéné
podani Zadosti o dotaci. Tento pfedbézny postup pfipravy na kofinancovani projektd zaroven
umozni s predstihem fesit majetkopravni zalezitosti vystavby nové infrastruktury.

Definice strategického cile

Akce zamérené na dopravu jsou dobrou pfileZitosti k propagaci udrzZitelné mobility, komunikaci
s ob¢any a moznosti ke sbéru podnétd. V soucasné dobé neni nutné pridavat do seznamu akci dalsi
udalosti. Mésto Krnov se aktivné zapojuje do vyzvy 10.000 krok(, Evropského tydne mobility,
vytvorilo také akci Do Skoly po svych, ktera propaguje udrzitelnou mobilitu na cestach do skoly.

Je potieba naplno vyuZit potencial téchto akci k vyse zminénym ucelim. Je tedy vhodné provadét
pribéZnou evaluaci téchto akci (pocet Ucastniki, pocet spokojenych ucastnikli, pocet vyplnénych
dotaznikll apod.), dale Ize provést srovnani s minulymi roc¢niky a na zakladé téchto prizkumu akce

neustale zlepSovat.
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Definice strategického cile

Pilotnim projektem muze byt zavedeni novinky souvisejici s udrzitelnou mobilitou (napf. vystavba
parkovacich stani s nabijeCkou na elektromobily) nebo prosté drobné UGpravy infrastruktury
(sklopeni obrubnik( pro cyklisty). Dllezity je vSak zplsob, jakym takovéto pilotni projekty
prezentovat. Pilotni projekt a jeho zavedeni je komunikovan s obcany a po ukonceni pilotniho
projektu dochazi k jeho vyhodnoceni. Pokud projekt ziskal kladné odezvy od obcand, je pfipraven
sbér podnétl na replikaci tohoto feseni v ostatnich oblastech mésta. Na zakladé téchto podnétl se
z pilotniho projektu stava bézné uplatiiované reseni, o jehoz zavedeni jsou zpétné informovani
obcané — autofi podnétl. Po urcité dobé mlze mésto prikrocit k dalsimu vyhodnoceni, aZ se z této
¢innosti stava cyklicky proces.

Definice strategického cile

Je nutné, aby zaméry rozvoje byly v prvni fazi rozpracovany jako vyhledavaci ¢i technické dopravni
studie. Tyto studie umistuji zaméry v Uzemi, hledaji limity feSeni a nabizi varianty feseni
planovanych zamér(. Zaroven mohou byt tyto studie vyuzity jako podklad pro zadani dalSich stupnd
projektovych dokumentaci a pomadhaji s rozhodovanim v Gzemi. V ptipadé pofizeni studie je pak
snazsi koordinovat na sebe navazujici projekty a tyto projekty pak dale respektuji celkovou koncepci
dopravnich feseni ve mésté Krnové v ndvaznosti na dalsi strategické cile PUMM.

Prikladem muzZe byt porizeni studie podjezdu v ulici Albrechtickd, ktery je ob¢any hodnocen jako
nebezpecny pro pési a cyklisty, a to zejména z dlivodu nedostatecnych Sifek pochozich ploch a
navaznosti na okoli. Technickd studie mulZe rozpracovat navrh teSeni, ktery bude kromé
koncepcniho feseni hledat i feSeni technickych otazek (napf. odvodnéni — podjezd byva casto
zaplaven). Takova studie pak mGze slouzit jako podklad rekonstrukce ulice Albrechtickd a muze byt
také predloZen soucasnym ¢i budoucim spravcim vozovky (v rdmci pfevodl komunikaci).

Dalsim typem studie mlze byt velky smérovy prizkum, tedy dopravni studie, ktera zméfi zatizeni
komunikaci, intenzitu dopravy na jednotlivych vjezdech a vyjezdech z mésta a pomlze tak odhalit
hlavni sméry prujezdu méstem a vyCisli tranzit méstem. Takovato studie pak mize byt vyuZita pfi
reseni kfizovatek na obchvatu mésta, budouciho feseni zapadniho obchvatu mésta a dale mlze byt
pouzita ke komunikaci pozitivniho vlivu obchvatu na tranzitni dopravu v centru mésta.
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Definice strategického cile

Analyzy, které byly pofizeny v ramci Analytické Casti je dobré opakovat v predem urcenych
intervalech za pouZiti stejné metodiky sbéru dat. Na zdkladé takto provedenych analyz a evaluaci
Ize rozpoznat zmény, které je nékdy mozné prifadit konkrétnim opatfenim, mnohem castéji jsou
vsak vysledkem celého balicku zavadénych opatreni.

Z provedenych analyz se doporucuje priibézné provadét dopravné-sociologicky prizkum v intervalu
jednou za pét let. Dale se také doporucuje opakovat jednoduché prizkumy v ramci akce Do Skoly
po svych, coz pomilZe k monitorovani vyvoje dopadl této akce. Dale je moiné kaZdorocné
vyhodnocovat data o nehodovosti. V souvislosti se s¢itanim dopravy, je mozné vyhodnocovat tyto
vysledky ve spolupraci s RSD. Pocitové mapy je doporuceno opakovat a7 v momenté, kdy je vétsina
problém0 z predchozich prizkum( vyrfeSena. Prlbéiné lze vyhodnocovat efekty zavedenych

opatfeni.

Oblast: 2. Hromadna doprava

Podoblast: 2.1. Podpora MHD

Strategicky cil: 2.1.1. Nové linkové vedeni méstskych linek

Definice strategického cile

Méstské linky je na zakladé provedenych analyz nutno upravit tak, aby byly zavedeny pfimé trasy

bez zbytecnych zavlekd, aby byly obslouzeny dosud opomijené lokality, aby byla zajisténa navaznost
na ostatni systémy verejné hromadné dopravy. Navrh nového linkového vedeni méstskych linek
vychazi z ideového navrhu FD CVUT, ktery neni rigidnim pldnem, kterym je nutno se fidit, ale spise
navodem, jak pfistoupit ke zménam, které je nutno provést.

V provozu ziistava 6 méstskych linek v pracovni i nepracovni dny. V zastavkach Zelezni¢ni stanice a
Nadrazi Cvilin je zajiSténa smérova i ¢asova navaznost s vlakovymi spoji. V zastavkach Nemocnice
hlavni brana, Aquapark a Kaufland je zajisténa smérova i ¢asova navaznost mezi vybranymi spoji
linek MHD. V zastdvce Autobusové stanovisté je zajisténa ndvaznost mezi vybranymi spoji
méstskych a regionalnich linek. Trasy jednotlivych linek byly zasadnim zplsobem zménény tak, aby
doslo k jejich napfimeni. Diky tomu doslo jednak ke zkraceni doby prepravy mezi jednotlivymi
zastavkami a jednak ke zkraceni délky jednotlivych linek, coz umoznilo zvysit jejich frekvenci, a tedy
zkratit intervaly na Uzemi mésta.

Navriené linkové vedeni je koncipovdno tak, aby obyvatelé Horniho, Hlubcického i Opavského
predmésti, mistnich ¢asti Cvilin, Jeznik a ChomyZ a oblasti podél Petrovické ulice méli zajisténo
spojeni s vyznamnymi meéstskymi cili Hlavnim naméstim, hrbitovem, aquaparkem, nemocnici,
Zeleznicni stanici a Kauflandem. Nejvétsi dliraz je kladem na dopravni obsluhu sidlisté Pod Cvilinem,
které je vyznamnym zdrojem poptavky po prepravé. Kromé vyse uvedenych spojeni je zfizena
navaznost na vlakové spoje smér Opava také u blizsiho nadrazi Krnov-Cvilin.
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Oblast: 2. Hromadna doprava

Podoblast: 2.1. Podpora MHD

Strategicky cil: 2.1.2. Ztizeni dalSich prestupnich uzlt MHD - MHD

Definice strategického cile

Prestupni uzly umoznuji efektivnéjsi vyuziti méstskych linek. Linky se navzajem doplnuji a pro cesty
v ramci mésta je mozné vyuZzit nékolik na sebe navazujicich linek.

Navrh FD CVUT pracuje s celkem $esti pfestupnimi uzly. Pouze pro potifeby MHD budou slouZit tfi
prestupni uzly.

Prvnim z nich je prestupni uzel Aquapark. Zfizeni nového prestupniho uzlu pred hlavnim vstupem
do aquaparku umozni navaznost spojd linky smér centrum na spoje linky pfijizdéjici od statni
hranice. V opacném sméru budou spoje linky jedouci ke statni hranici navazovat spoje linky
prijizdéjici z centra mésta od Hlavniho nameésti. Zaroven zde budou vytvoreny podminky pro
ukonéeni vybranych spojd obou linek.

Druhym prestupnim uzlem je uzel Nemocnice, hlavni brana. Vtomto prestupnim uzlu budou
navazovat na spoje linky jedouci od Chomyze ¢i JeZniku spoje linky smér Sidlisté Pod Cvilinem.
V ramci prestupniho uzlu bude zfizeno pred hlavnim vstupem do nemocnice také autobusové
obratisté pro potreby ukonceni vybranych spoja.

Tretim pfestupnim uzlem je zast. Kaufland. Ve stavajicich zastavkach Kaufland v Opavské ulici bude
organizovan vzajemny prestup cestujicich mezi spoji linek vidy ve shodném sméru. Tento prestup
zajisti pro obyvatele Opavského pFedmésti spojeni s oblasti Chafovské ulice a ulice Cs. armady a
zaroven i alternativni moznost spojeni s multimodalnim uzlem Zelezni¢ni stanice. Pro obyvatele
Hlubgického predmésti a Cvilina bude zajisténo spojeni jak s multimodalnim uzlem Zelezniéni
stanice, tak i s dlleZitymi lokalitami v centru mésta (Hlavni namésti, Hfbitov) a dale s novym
aquaparkem, nemocnici a oblasti podél Petrovické ulice.
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Oblast: 2. Hromadna doprava

Podoblast: 2.1. Podpora MHD

Strategicky cil: 2.1.3. Vybaveni zastavek

Definice strategického cile

U zastdvek, jejichz umisténi se neméni, ale které nevyhovuji normé CSN 73 6425 Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté doporucujeme doplnéni chybéjiciho
vybaveni ¢i jejich rekonstrukci v ramci budoucich stavebnich Uprav uli¢niho prostoru v misté
zastavky. Koncepce FD CVUT obsahuje té7 navrh na zru$eni nékterych stavajicich zastavek, které
jsou umistény na komunikacich, jez byly shleddny z organizac¢niho hlediska jako nevhodné pro
provoz verejné dopravy.

V nékterych zastavkach je navriena instalace nadstandardniho elektronického informacniho
systému. Jedna se o prestupni uzly a zastdvky, z nichZ se linky v relativné kratkém intervalu rozjizdéji
do rliznych smér(. V prestupnich uzlech, v nichZ bude prestup mezi spoji probihat mezi rdznymi
nastupisti navrhujeme velkoplosny informacni panel umisténi tak, aby byl Citelny ze vSech stéZzejnich
mist prestupniho uzlu. Tento informacéni panel bude zobrazovat vsSechny spoje odjizdéjici
z pfestupniho uzlu bez ohledu na druh dopravy. V ostatnich zastavkach navrhujeme mensi
elektronické tabule umisténé bud’ zastavkovém pfistfesku nebo na oznacniku zastavky. Tyto tabule
budou zobrazovat odjezdy spoji z toho nastupisté, v némz jsou umistény.

Oblast: 2. Hromadna doprava

Podoblast: 2.1. Podpora MHD

Strategicky cil: 2.1.4. Zména rozmisténi zastavek

Definice strategického cile

V ramci ndvrhu linkového vedeni mésta, je vénovana pozornost i novym zastavkam, jejichz vytvoreni
znamena lepsi dostupnost MHD v lokalitdch, kde pokryti zastavkami v soucasné dobé neni idedlni.
Doslo také ke zruseni ¢i presunuti zastavek, a zaroven doslo k jejich nahrazeni v pfihodnéjsi lokalité.

Nové zastdvky jsou navrzeny v ulicich Mlynskd a zastavka Kostelec v ulici Rybni¢ni. To zvySuje
zejména dostupnost MHD v lokalité Kostelec. Déle je to zastdvka Aquapark u nové zamysleného
aquaparku v oblasti koupalisté. V lokalité u nemocnice jsou to zastavky Seifertova a Bfezinova na
ulici Albrechtické. Ve sméru na Hlubcické predmésti jsou uvazovany zastavky U jatek a Za Drahou.
V lokalitach, do kterych v soucasnosti MHD nezajizdi jsou navrZeny zastavky Nam. Miru a Hlavni
nameésti.

Mezi ru$ené zastavky patii zastavka Zel. st. Cvilin, ktera se piesouva piimo do lokality nadrazi. Stejny
pfesun je uvaZovan i v zastdvce u Stadionu. Zastavka Seifertova nahrazuje zru$enou zastavku ZS
Janackovo nameésti, zastavku Bezrucova nahradi zastavka Brfezinova. Bez nahrady jsou ruseny
zastavky Partyzanskad, Partyzanska depo a zastavka Sokolovska.
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Oblast: 2. Hromadna doprava

Podoblast: 2.1. Podpora MHD

Strategicky cil: 2.1.5. Posileni expertniho tymu

Definice strategického cile

Ukol optimalizace MHD a VHD, ktery rozpracovava oblast 2. Hromadnd doprava vyzaduje zfizeni
pozice Koordinacniho pracovnika pro MHD a VHD. Na Urovni mésta doporucujeme zfidit pracovni
pozici pro dopravni odborniky, ktefi budou komunikovat a Uzce spolupracovat se spolecnosti KODIS,
s jednotlivymi dopravci, politickymi zastupci mésta i verejnosti. Jejich Ukolem bude vytvaret co
nejlepsi odborna reseni dopravni obsluhy mésta, ktera budou v souladu s poZzadavky mésta a jeho
ekonomickymi moznostmi.

Tento koncept umozni oddélit organizacni slozku, kterou predstavuji tito dopravni experti spolecné
s koordinatorem KODIS od slozky provozni, kterou predstavuji jednotlivi dopravci, coz je potiebna
podminka pro moznost zajisténi efektivni dopravni obsluhy.

Odbornost koordinaéniho pracovnika je mozné zajistit prabéznym Skolenim, Ucasti na konferencich
a zapojenim v siti mést sdilejicich zkusenosti s méstskou hromadnou dopravou.

Oblast: 2. Hromadna doprava

Podoblast: 2.2. Podpora VHD —regiondlni autobusy

Strategicky cil: 2.2.1. Koordinace regionalnich a méstskych linek

Definice strategického cile

Efektivni provoz méstské hromadné dopravy vyZaduje provazani tohoto systému se systémem
regionalni autobusové dopravy. Dle navrhu FD CVUT je zdsadni usmérnit regiondlni linky takovym
zpUsobem, aby pravé bylo toto provazani mozné.

Regionalni linky vytvareji rychla radialni spojeni po hlavnich méstskych komunikacich —
Albrechtické, Opavské, Revoluéni ulici a po ulici Ceskoslovenské armady. Kapacitné doplfiuji
méstské linky v relacich Horni PFedmésti — centrum — Zelezni¢ni stanice a Opavské Pfedmésti —
centrum — Zelezni¢ni stanice. Regionalni linky navic zajistuji zakladni dopravni obsluhu mistnich
¢asti Krasné Loucky a Guntramovice. V pfipadé Guntramovic se navrzena dopravni obsluha
regionalnimi linkami vyznacuje vyssi frekvenci a vétsi smérovou nabidkou, nez tomu bylo v pfipadé
obsluhy méstskou linkou. V siti jsou zfizeny dva prestupni uzly s fizenou ndvaznosti mezi
méstskymi a regionalnimi linkami — Autobusové stanovi$té a multimodalni uzel Zelezni¢ni stanice.

Linky regionalni autobusové dopravy jsou tedy dle tohoto navrhu svedeny do tti koridora -
jihozapadniho, jihovychodniho a severozapadniho.
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Oblast: 2. Hromadna doprava

Podoblast: 2.2. Podpora VHD —regiondlni autobusy

Strategicky cil: 2.2.2. Zfizeni dalSich prestupnich uzlit MHD - regionalni autobusy

Definice strategického cile

Prestupni uzly umoznuji efektivnéjsi vyuZiti regiondlnich linek ve spojeni s méstskymi linkami.
Systémy jsou provazané a linky na sebe navazuiji.

Autobusové stanovisté bude slouzit v rdmci systému ODIS jako tranzitni prestupni uzel. VSechny
regionalni autobusové linky budou v tomto prestupnim uzlu zastavovat. Na méstskou linku ve sméru
Kostelec budou navazovat vybrané spoje regionalnich linek smér ulice Cs. armady. V opaéném
sméru bude na vybrané spoje regionalnich linek od ulice Cs. armady navazovat linka smér Maxima
Gorkého. Prostory v aredlu autobusového stanovisté, které jsou v soucasné dobé vyuZivany jako
zazemi pro personal dopravcl, bude mozné komercéné pronajmout, nebot zadzemi pro provozni
zaméstnance bude pfesunuto do multimodalniho uzlu Zelezni¢ni stanice.

Dalsi vyznamny prestupni uzel mezi regionalnimi linkami a méstskou hromadnou dopravou bude
situovan v misté vytvoreni nového multimodalniho prestupniho uzlu u stavajiciho vlakového nadrazi
(vizcil 2.4.1.)

Oblast: 2. Hromadna doprava

Podoblast: 2.3. Podpora VHD — Zeleznice

Strategicky cil: 2.3.1. Koordinace vlakovych a méstskych linek

Definice strategického cile

Koordinace méstské hromadné dopravy s vlakovymi linkami je posledni stupném integrace kdy
spole¢né s regiondlni autobusovou dopravou dojde na Uzemi mésta Krnova k zajisténi potfebné
provazanosti vSech subsystému integrovaného dopravniho systému ODIS.

Koordinace je dle ndvrhu uvaZzovana u hlavniho vlakového nddrazi a dale nadrazi Krnov — Cvilin. Blizsi
Upravy nutné pro zajisténi této koordinace popisuji cile 2.3.2. a 2.4.1. V ndvaznosti na regionalni
autobusovou dopravu je déle vhodné uvaZovat o prosazeni koordinace v zastavce Krnov — Krasné
Loucky.
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Oblast: 2. Hromadna doprava

Podoblast: 2.3. Podpora VHD — Zeleznice

Strategicky cil: 2.3.2. Zfizeni dalSich prestupnich uzl(i MHD - vlak

Definice strategického cile

Pro zajisténi koordinace méstské hromadné dopravy s vlakovymi spoji je nutné provést Upravy na
siti méstské infrastruktury.

Provazanost v misté hlavniho nadrazi je uvazovana vznikem multimodalniho pfestupniho uzlu dle
bodu 2.4.1.

Dalsim bodem ndévaznosti je nadrazi Krnov — Cvilin. V tomto prestupnim uzlu je navrzena smérova i
¢asova navaznost vlakovych spojii na méstskou autobusovou linku. Casova koordinace je navriena
tak, aby cestujici ze sidlisté Pod Cvilinem mohli prestoupit na vlakové spoje ve sméru Opava.
V opacném sméru cestujici z vlakovych spoji od Opavy budou mit ndvazny autobusovy pfipoj smér
sidlisté Pod Cvilinem. PGvodni zastavky Zelezni¢ni stanice Cvilin byly posunuty ve dvou variantach
bliZze ke vstupu do nadrazni budovy tak, aby doslo k co nejvétSimu zkraceni prestupnich vzdalenosti.
Zaroven doslo k Upravé prednadrazniho prostoru tak, aby umozZnoval obrat autobusové linky.

Oblast: 2. Hromadna doprava

Podoblast: 2.4. Multimodalni pfestupni uzel

Strategicky cil: 2.4.1. Vytvoreni multimodalniho prestupniho uzlu

Definice strategického cile

Stavajici Zelezni¢ni stanice je dle navrhu FD CVUT pfestavéna a preorganizovana na tzv.
multimodalni prestupni uzel. Znamena to, Ze prestup zvlaku neni vazan pouze na méstskou
hromadnou dopravu, ale je zde organizovana také regionalni autobusova doprava. Nad rdmec
hromadné dopravy je zde také vytvofen dostatecny pocet parkovacich mist dlouhodobého
charakteru i parkovaci mista P+R a K+R. Celkové technické reseni je doplnéno o feSeni pro
cyklistickou dopravu — tzn. cyklistlim je umoznéno dojet k nadrazi po oddélené stezce a samotny
prostor nadrazi je vybaven doplfikovou infrastrukturou zejména cyklostojany. Celé feSeni je
doplnéno o kvalitni pési trasy, které jsou pfimé v navaznosti na vsechny vyse zminéné maody
dopravy.

Vzhledem k tomu, Ze kromé vybranych vlakovych spojl je zde navrzeno ukonceni vsech regiondlnich
autobusovych linek a ¢tyti ze Sesti méstskych autobusovych linek, je vhodné v rdmci komplexni
rekonstrukce Zelezni¢ni stanice i prednadrazniho prostoru sjednotit zazemi pro personal vsech
dopravcl. To uspofi vyrazné provozni i investicni naklady a zvysi efektivitu dopravniho systému,
nebot budou vytvofeny podminky pro efektivnéjsi obéhy vozidel i fidi¢Q. V ramci multimodalniho
prestupniho uzlu je vhodné zaroven sjednotit i odbavovaci prostory pro cestujici vsech druht
dopravy, zfidit informacni centrum mésta Krnova a umoznit vznik sekundarnich sluzeb (postovni

sluzby, obchody apod.).
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Definice strategického cile

KfiZovatky jsou mista, kde se velmi ¢asto setkava vice dopravnich mod( a dochazi zde k jejich kfizeni.
Vramci analytické ¢asti bylo identifikovdno nékolik problematickych kfiZovatek, které je
doporuceno Fesit. Jednd se o kfizovatku u Sokolovny, kfizovatku Ri¢ni okruh — Smeralova —
Svatovaclavska. V neuspokojivém stavu jsou také krizovatky na ulici Albrechticka, kdy v misté kfizeni
s ulici Bezrucova pfi navrhovaném vedeni MHD muzZe dochdzet ke zdrZzeni. To samé plati pro ktizeni
Albrechticka — Partyzan(, kdy zde byla provizorné v ramci rekonstrukci umisténa okruzni kfiZovatka,
ktera umoznila plynulejsi prlijezd nakladnich vozidel ve sméru Partyzan( — M. Albrechtice. Trvalé
feSeni okruzni kfiZovatkou muZe pFispét k vyssi plynulosti dopravy do doby vystavby zdpadniho
obchvatu.

Jako konkrétni navrh feseni byla dale rozpracovana kfizovatka u Sokolovny. Tento ndvrh obsahuje
zakladni obecné principy feSeni kfizovatek, kdy v ramci feseni byl zohlednén neuspokojivy stav
vedeni IAD a také potreba vedeni cyklistické a pési dopravy. Pfi rekonstrukci problematickych
kfizovatek, neni mozné izolované feSeni pro jeden druh dopravy a je vidy potieba nahlizet do
obecnych principl vedeni pési dopravy (viz 4.1.1.) a koncepce vedeni cyklistické dopravy (viz 4.2.1.).
Pro kazdou cast ktiZovatky (severni a jizni) byly vytvoreny dva navrhy prestavby. Ty se spolu mohou
rGizné kombinovat, protoZe jedno misto ziistava v kiizovatce stéle stejné ve viech variantach. Rez,
podle kterého se daji varianty ménit se nachazi mezi severni a jizni ¢asti na rohu domu s ¢p. 863/19
a sméruje smérem ke stadionu. Celkem tedy vznikly Ctyfi varianty feseni.
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Definice strategického cile

Kfizovatky na obchvatu jsou specifickym pripadem feseni ktiZovatek. Jak jiz nastinila analyticka ¢ast
je reSeni prasecnych nefizenych kfizovatek naprosto nevhodné. To bohuZel potvrdily dopravni
nehody, které od otevreni Useku severovychodniho obchvatu objevily na kfizovatkach s Petrovickou
i Hlubcickou ulici. V ramci priprav Navrhové c¢asti PUMM byl pofizen smérovy prazkum, ktery
potvrzuje rovnomeérné zatizeni krizovatek na vSech jejich ramenech. Dale byla zpracovana studie
docasného a trvalého feseni okruzni kfizovatkou.

Je nutné v koordinaci s RSD co nejdfive pristoupit k feseni téchto kiizovatek a docilit tak vytvoreni
bezpecného feseni, které zaroven prispéje k plynulosti provozu.

Na kfizeni obchvatu s ulici Petrovickou je jiz problematické navrhnout doc¢asnou Upravu, stavba je
totiz dokoncéena a docasny navrh by si vyZzadal stavebni Upravy, které nejsou z divodu dostavby
obchvatu Zadouci. Trvalé feseni pfinasi v souladu s Uzemnim planem vystavbu okruzni kfizovatky
s vnéjsim primérem 48 metrl. Kromé stavajicich ramen kiZovatky, je mozné vloZit do reseni dalsi
dva paprsky — napojeni planovaného aquaparku a napojeni zahradkafské kolonie.

Na kfizeni obchvatu s ulici Hlubcicka je doCasné feseni mozné. VyZzaduje feSeni pomoci mobilnich
obrubnikd a zmény dopravniho znaceni. Dlouhodobé teSeni je navrzeno okruzni kfizovatkou o
vnéjSim prdméru 28 metrl. Ta vyZaduje dokonce méné prostoru nez stavajici feseni, je tedy
v souladu s tzemnim planem mésta.

Na obou kFiZzovatkach je navrzen Uroviovy prechod a prejezd pro cyklisty, ktery bude mozné vyuzit
napfiklad v ptipadé zaplaveni stavajicich podjezdu.

Definice strategického cile

V ramci Analytické ¢asti PUMM byly identifikovany hlavni méstské komunikace (radidly, tangenty a
méstsky okruh). Ostatni komunikace jsou svym charakterem komunikace obsluzné v oblastech
s prevazujici obytnou funkci a je Zadouci jejich zklidnéni formou zén 30 ¢i obytnych zon.

Mapa komunikaci uréenych ke zklidnéni je soucasti pfiloh Navrhové ¢asti. Pro zavadéni zklidrujicich
opatreni se doporucuje postupovat podle Technickych podminek 218, které bliZe pribliZzuji opatreni,
které je nutné zavést. Jedna se o Upravy dopravniho znaceni, vytvoreni prejizdnych prah(l a dalsich
Uprav vyZadujicich stavebni Gpravy.

Takové teseni prispiva k bezpecnosti v této uli¢ni siti. Zklidnéni automobilové dopravy pak vede
zejména k vyssi bezpecnosti cyklistické a pési dopravy. Vyloucené neni ani vyuziti sité komunikaci
pro volnocasové aktivity a Zivé rezidencni Ctvrti, ve kterych neni automobilova doprava dominantni.
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Definice strategického cile

Doprava v klidu, statickd doprava nebo zjednodusené parkovani, je oblasti, na kterou je upfena
velka pozornost ob¢ani. Kazdy by rad zaparkoval nejlépe ptimo v cili své cesty. Takové feseni neni
z hlediska limitd silni¢ni sité a vyuZiti volnych ploch mozné. Krnov neni méstem s nedostatkem
parkovacich mist, ale spise méstem, ve kterém nejsou dostupné parkovaci plochy vyuzivany v piné
mife.

Je vhodné v ramci Uprav silniéni sité umoznit parkovani v maximalni mozné mire, vidy vSak
sohledem na ostatni sledované cile. Zejména by mélo dochazet k Upravam, které vedou
k usmérnéni parkovani tak, aby nedochazelo k Zivelnému parkovani napriklad v mistech, které
vyZzaduji dobré rozhledové podminky.

Je doporuceno rozliSovat mista s nizkou a vysokou obratkovosti a na mistech s poptavkou po vyssi
obratkovosti parkovacich stani zavadét regulované parkovani tak, jak se jiz dnes na nékterych
mistech déje.

Velkokapacitni parkovaci domy a jejich umisténi vymezuji plochy platného Uzemniho planu.
Vystavbé takovych parkovacich domd vsak musi predchazet detailni technicko-ekonomické
zhodnoceni. Z dlivodu zvyseni intenzit dopravy na ulici Petrovické smérem do centra je doporuceno
sledovat zamér vystavby parkovaciho domu Petrovicka-Budovatelll, ktery umozZni pohodiné
parkovani, ale zaroven zajisti dobrou dostupnost do mésta pomoci jinych dopravnich prostredk.

Mélo by také dochazet k motivaci ob¢anl vyuZivat stavajicich velkokapacitnich parkovacich ploch,
zejména u nakupnich center nebo v blizkosti méstské knihovny. To samoziejmé dale vyzaduje jiz
zminéné feseni pro dobrou dostupnost parkovacich mist ostatnimi druhy dopravy, které obcany

motivuje parkovat ve vétsi vzddlenosti od cile cesty.
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Definice strategického cile

Dle dostupnych smluv, popsanych v Analytické c¢asti PUMM, dojde v kratkodobém horizontu
k pfevodu vyznamnych komunikaci do vlastnictvi mésta. Mésto prevezme komunikaci Albrechticka
v Useku PartyzanG-Jesenickd, ¢ast ulice Revoluéni od ulice Csl. armady, Ri¢ni okruh a ulici Opavska
v celé délce. Jedna se o ¢asti stavajicich silnic I. tFidy.

Timto prevodem se otevirda moznost Uprav na vySe uvedenych komunikacich. Charakter téchto
komunikaci je sbérny sdominanci a prioritou individudlni automobilové dopravy a méstské
hromadné dopravy. Je vSak Zadouci ulice upravit tak, aby mohly tyto vyznamné radialy k pohybu
cyklistd a jejich prekonani bylo bezpecné i pro pési. S otevienim severovychodniho obchvatu se
ocCekava pokles intenzit automobilové dopravy, coZ je prileZitost k humanizaci téchto ulic pfi
zachovani jejich dopravniho vyznamu.

Upravdm na téchto komunikacich musi predchazet technické studie (cil 1.5.1), které definuji
moznosti rozdéleni jednotlivych druht dopravy a feseni dalSich oblasti, nap¥. inZenyrskych siti. Tyto
studie jsou pak presnym podkladem zadani navazujici projektové dokumentace.

Definice strategického cile

Analyza mist s vysokou nehodovosti byla provedena v Analytické ¢asti PUMM. Zavérem bylo
vyhodnoceno nékolik mist, které charakterizuje vyssi pocet nehod pésich a cyklistl. Tato mista by
méla byt feSena a v ramci snizeni nehodovosti je potieba navrhnout takova opatreni, ktera snizovat
miru nehodovosti. Bezpe¢nostni audit s navrhy feseni provadi v CR napfiklad Centrum dopravniho
vyzkumu v.v.i.

Mista s vy$si nehodovosti mohou byt feSena samostatné. Dopliujici analyzy nehodovosti by vsak
mély byt podkladem dprav uli¢ni sité a jednotlivd mista mohou byt feSena v rdmci plnéni cile 3.1.5.

Pti feSeni nebezpecnych mist je vhodné fidit se principem Vize 0. Ta si klade za cil vytvofit takové
podminky, aby nedochazelo k dopravnim nehodam, to znamena, Ze jedina pfipustna hodnota obéti
dopravnich nehod je nula.
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Definice strategického cile

Dopravni vychova je soucasti programu pro déti a jeji cile jsou naplfiovany v ramci rliznych aktivit.
Tuto ¢innost vsak Ize prohloubit zejména vétsi koordinaci projektd BESIP Odboru skolstvi, kultury a
sportu a dalsimi Odbory vykonavajicimi dalsi ¢innosti v ramci PUMM. Je vhodné vyuzivat k dopravni
osvété zejména jiz zavedené akce, které souvisi s cilem 1.4.1. Akce zamérené na dopravu —napfiklad
Do skoly po svych.

Casto diskutovanym tématem i vzhledem k uvedenym cilovym skupindm PUMM je zapojeni senior
a zvySeni povédomi o bezpecnosti dopravy. Je tedy doporuceno vyuzit stavajicich informacnich
kanall (napt. Seniorpoint) k Sifeni osvéty o bezpecénosti v silni¢ni dopravé pro seniory. Jako pfiklad
dobré praxe mohou slouzit aktivity BESIP a jejich tisténa publikace Seniofi v silni¢ni dopravé
(Pomocnik a radce seniorim).

Definice strategického cile

Pési doprava je v Krnové na prvnim misté v Zebricku zplsobl dopravy jeho obyvatel. Méla by tak
byt také na prvnim misté v Zebricku fesenych zplsobl dopravy ze strany politickych zastupcli mésta.
Neni Zadouci, aby ve mésté vznikala takova reseni dopravy, ktera chodciim nevénuji dostate¢nou
pozornost, cozZ pfi reSeni infrastruktury byva ¢astym problémem. Pési doprava je poté vnimana jako
nutny doplnék a chodclim je vénovan prostor, ktery v ramci rekonstrukci ,,zbyde”.

Je vSak moiné mapovat pfirozené pési trasy a ty vramci rekonstrukci respektovat. VyuzZivat
poradnich skupin (pési doprava, bezbariérovost) pro identifikaci potfeb chodcl i osob se sniZzenou
schopnostni pohybu a na zakladé téchto poznatkl vytvaret takové prostiedi, ve kterém neni chodec

opomijen.
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Definice strategického cile

Co se tyce rekonstrukce chodnikd, bylo identifikovano, Ze k témto rekonstrukcim hojné dochazi,
nicméné chybi evidence jednotlivych rekonstrukci, stavu chodnikovych ploch a nutnych
rekonstrukci z diivodu havarijniho stavu. Cil 1.2.1. Novy pasport komunikaci mGzZe ptispét evidenci
chodnikovych ploch k lepsimu planovani a evidenci rekonstrukci chodnik( a nastavit v zavislosti na
financénich prostredcich a potfebach obcanli ambiciéznéjsi plan rekonstrukce chodnikd.

Nova infrastruktura by méla zejména slouzit pro prekonavani bariér v zemi. Jiz v analytické ¢asti
bylo uvedeno, Ze takovou bariérou mlze byt nadfazena dopravni infrastruktura — silnice I. tfidy,
Zeleznice nebo prirodni prvky typicky feka Opava a Opavice. Pfekondvat tyto prekazky pomahaji
lavky, podchody, nové chodnikové plochy, které snizuji vzdalenost stavajicich tras k dllezitym
cilim a ¢ini izemi mésta prostupnéjsi. Okolo téchto novych tras navic mize dochazet k novym
aktivitdm coz prispiva k vétsi kompaktnosti mésta a v intravildnu mésta je potlacovana existence

vagnich terénd.

Definice strategického cile

Podpora mobility by méla byt zaméfena zejména na osoby se snizenou mobilitou a planovanymi
zasahy do infrastruktury by méla vytvaret takové prostredi, které je vhodné i pro tyto osoby a
nevylucuje je ze svého uzivani.

Bezbariérovost v rdmci rekonstrukci vyZzaduje zavazna vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich
zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb (. 398/2009 Sb.). Jeji obsah zajistuje, Ze vramci
rekonstrukci jsou stavby jiz bezbariérové. V rdmci zvySovani bezbariérovosti by ale mélo pristupovat
k tomuto tématu proaktivné a spolecné s handicapovanymi obc¢any (Cil 1.1.3. Vznik pracovnich
skupin a poradnich organi ) vytipovat mista, které je potfeba ménit v co nejkratsi dobé.

Definice strategického cile

Krnov v minulosti vybudoval sit lavickostezek. Jedna se o pési trasy vhodné doplnéné lavickami a
mobilidfem, ktery umoZiiuje si béhem cesty touto trasou odpocinout nebo vyuzit lavicku
k rozhledim do krajiny. Tyto lavickostezky jsou tak vhodné zejména pro seniory, ktefi diky moznosti
odpocinku tyto stezky preferuji pred béznymi turistickymi trasami. Plvodni navrhy lavi¢kostezek
byly udajné v minulosti doplnény o dalsi navrhy a je tedy vhodné tyto projekty oZivit a prispét tak
k vyssi atraktivité chize jako prostiedku rekreace, a zaroven vyuzit tohoto ndpadu pro zvySeni
mobility senior(.
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Definice strategického cile

Vsechny zminéné cile vénuijici se pési dopravé podporuji i dochazku do Skoly pésky. Ta ale musi byt
dale podporena komunikacni kampani, aktivitami pro déti na Skoldch a dalSim doprovodnym
programem (napr. navrh predprostoru skoly détmi).

Inspiraci pro zvyseni podilu pési chiize na cestach do skoly mohou byt aktivity spolku Pésky méstem,

ktery poskytuje nejen inspiraci, ale i metodickou podporu, vyukové materialy a priklady dobré praxe.

Definice strategického cile

Hlavnim cilem pro rozvoj cyklodopravy je dostavba sité cyklistickych opatfeni a vytvoreni
navazujicich opatreni, které zajisti bezpecnou, pohodinou a kontinualni cyklistickou dopravu.

Navrh nezminuje priority feseni a ndvrhy cyklistické infrastruktury v pfidruzeném ¢i hlavnim
dopravnim prostoru mohou byt v ndvaznosti na ostatni upravy ménény. Nicméné plati princip
navaznosti a jednotliva opatfeni nesmi byt fesena bez feseni navaznosti na ostatni opatreni.

PfestoZe ndvrhova ¢ast nema ambici prioritizovat nutnd opatfeni a jejich vystavba je zavisld na
vedeni mésta, jako zcela stéZejni povazujeme paterni trasy a jejich Upravy v ndavaznosti na Upravy
na prevzatych komunikacich.
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Definice strategického cile

Doplnkova infrastruktur pro cyklistickou dopravu — tedy stojany, servisni stanice, nabijecky na
elektrokola, bikeboxy apod. jsou v Krnové vytvoreny na logickych mistech a pomahaji obéanim
pouzivat jizdni kolo jako dopravni prostredek.

Jejich rozvoj by vSak mél byt organizovany na zakladé aktualnich potfeb a za pouZiti datovych
podkladd.

Rozvoj stojanl na kola musi byt primarné soustfedovan do cild cest cyklistl jako jsou urady,
sportovisté, sluzby, komerce, zaméstnani apod.

Servisni stanice je vhodné dale umistovat do mist s vysokym podilem rekreaéni cyklodopravy, tedy
na paterni cyklotrasy na okrajich mésta.

Na zdkladé predbéznych jednani doporucujeme premisténi bikeboxd do mist s potencidlem
vyssiho vyutziti.

Osazeni nabijecek pro elektrokola je vhodné pribéiné vyhodnocovat na zakladé potreb uZivatel
elektrokol. Je také vhodné zmapovat soukromé subjekty poskytujici tyto sluzby.

Definice strategického cile

Z divodu rostouciho zajmu doporucujeme zvysit pocet dotaznikovych Setfeni na postupné
zlepsovani dostupnosti této sluzby. Rozvoj sdilenych elektrokol mlze prispét k Sirsi adopci tohoto
zpUsobu dopravy, je nicméné nutné posoudit naklady spojené se zavedenim sdilenych elektrokol.
Pribézné informovani verejnosti o zplUsobu pouzivani téchto kol a rozsifovani povédomi o jeho
vyhodach rovnéz pfispéje k vyssimu vyuZziti této sluzby.

Dotaznikova Setfeni ve spojeni s daty o prepravé mohou byt dale vyuZity pro analyzu pohybu
obyvatel a bariérach dalsiho rozvoje.

Je doporuceno, aby mista pro odkladani sdilenych kol nebyly vazany na plochy s pevnymi stojany,
jelikoz sdilenad kola tyto stojany nevyZzaduji a pfi nevhodném odloZzeni mohou dale blokovat
stojanové konstrukce pro zamceni vlastnich kol obc¢and.
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Uzitecné odkazy

www.dobramesta.cz

www.akademiemobility.cz

www.citychangers.eu

Skupina webovych stranek nabizejici aktuality v oblasti udrZitelné mobility a tipy pro rozvoj udrZitelné
mobility v rdmci Pldn( udrZiteIné méstské mobility. Projekty zastituje Partnerstvi pro méstskou
mobilitu, jehoZ je Krnov ¢lenem.

www.mobilita-ieep.cz

PLUMM - Pldnovac¢ udrZitelné méstské mobility — je model, ktery md podpofit mistni a krajské
samosprdvy (tedy mésta a obce, ale také kraje) pri pldnovdni rozvoje mobility na svém udzemi a
rozhodovdni o vhodnych opatrenich resicich dopravni problémy.

www.cdv.cz

Centrum dopravniho vyzkumu je vefejnou vyzkumnou instituci zfizovanou Ministerstvem dopravy.
Zabyvd se zejména pldnovdni udrZitelné mobility, nehodovosti, zménami infrastruktury a také napriklad
konceptem Smart City a inteligentnim rizenim dopravy.

www.bable-smartcities.eu

BABLE je zahranicni platforma, kterd sdruZuje priklad projekt( v oblasti sprdvy a rozvoje mést napfic
Evropou. Jednou z oblasti je i udrZitelnd mobilita a web tak muZe slouZit jako zdsobnik inspirace a
prikladi dobré praxe pfi zavadéni novych opatreni.

www.eltis.org

Eltis je evropskou intituci, kterd md za tkol zjednodusit sdileni zkusenosti, informaci a znalosti v oblasti
udrZitelné méstské mobility. Je zaroven autorem souboru metodik na tvorbu, aplikaci a evaluaci Pland
udrZitelné méstské mobility.

mobilityweek.eu/home

Platforma Evropského tydne mobility

nehody.cdv.cz

Web, ktery ve spoluprdci s daty PCR nabizi pfehlednou analyzu dopravnich nehod na tdzemi CR od roku
2006 do soucasnosti.

www.platformavize0.cz

Web zaméreny na sniZeni dopravni nehodovosti, ktery sdili informace, zkusSenosti a metody s cilem
prosadit systémové a koncepéni zmény v oblasti dopravni bezpeénosti.
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www.ceskobezbarier.cz

Portdl Statniho fondu dopravni infrastruktury podporuje projekty maijici za cil odstrariovdni bariér pro
aktivni mobilitu. Na portdlu Cesko bez bariér Ize najit priklady dobré praxe spolecné s tipy pro poddni
Zddosti o dotaci.

peskymestem.cz

Web Ceské neziskové organizace, kterd propaguje chlzi jako prirozeny zplsob dopravy. Kromé
osvétoveé Cinnosti a propagace pési dopravy stoji za projekty Pésky do Skoly a Bezpecné cesty do Skoly.
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