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Priloha: Analyza problému, navrhova opatireni a plan do konce roku 2023

Narodni cyklokonference, 6.—7. prosince, Ji€in

Popis
1)

2)

3)

stavajicich ¢eskych specifickych problémi s podporou cyklistické dopravy:
Obecné plati, Ze za vystavbu cyklistické komunikace jsou zodpovédné obce, a
je jedno zda se jednd o Prahu, ktera ma 1 mil. obyvatel, nebo obec
s 111 obyvateli. V pfipadé vétSich mést to jisté zadny problém neni, ale
v pfipadé malych obcich se Casto stava, Ze je problematika cyklistické dopravy
nezajima. Bud maiji jiné priority, nebo maji malo penéz. Kdo tedy postavi
problematické useky? Pro pochopeni problému muize pomoci srovnani s
Nizozemskem, které ma podobnou rozlohu jak Cesko, jenze ma jen néco pies
350 obci, zatimco v Cesku je jich pfes 6200. Co ma udaj spoleéného
s podporou cyklistické dopravy? Obecné plati, Ze ¢im vétsi obec, tim vétsi
touha po podpofre cyklistiky.

Evropské fondy jsou u nas spojené s vystavbou cyklistickych stezek jen v ramci
tzv. méstskych oblasti. Ddraz je dan jen na podporu dopravy / cyklodopravy,
nikoliv turismu / cykloturistiky. Rada obci tak toto kritérium nemudze splnit.
Nastésti se da uvedena podminky trochu obejit tim, Ze kdyz cyklostezka je
dovedena na zastavku verejné dopravy, tak je se to povazuje za spInéni kritéria.
Proc? V tomto pfipadé se pocita s tim, ze cyklista zaparkuje na zastavce své
kolo a dale pokracduje do méstské oblasti vefejnou dopravou. Obdobné jsou na
tom i dalSi kritéria. V tomto kontextu jsme pro obce pfipravili manual, jak
postupovat pfi Zadosti o dotaci na cyklostezky. Kazdopadné plati, Ze pokud toto
specifické kritérium nesplni, pak uz nemohou zadat z evropskych fondu.
V tomto pfipadé jsou pro né pfipraveny finan¢ni prostfedky z narodnich fondu.
Mame Statni fond dopravni infrastruktury, a i tam je dost prostfedku. Napfiklad
v roce 2022 z fondu bylo ¢erpano 500 mil. KE na cyklostezky.

Jenze v Cesku mame i iseky, které nebudou splfiovat ani evropské, ani narodni
podminky. Jak je to mozné? Ceska republika je specificka tim, Ze obce jsou
Casto propojené siti polnich a lesnich cest. Budovat v téchto koridorech nové
cyklostezky by bylo ekonomicky nevyhodné. Mnohem pragmatictéjsi je opravit
tyto stavajici cesty. Jenze zde narazime na dalSi problém. Pro nékteré majitele,
Ci spravce pozemk (cest) je vyhodnéjsi, aby tam zadny cyklista nejezdil. Pro¢?
Napfriklad spravce lesni cesty argumentuje tim, Ze cesta je urCena pro svoz
dfeva, nikoliv k jizdé cyklistl. Polni cesty Casto zase vyuzivaji ob&ané k obsluze
svych nemovitosti. Pokud by se tam udélala cyklostezka, pak by nemohli jet po
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cesté autem, ale jen na kole. Jedinym feSenim je zde povolit dopravni rezim,
ktery umozni i jizdu autem. Jenze pro tyto useky neexistuje dotaéni titul. Jak
tedy vybudujeme tyto useky? Jen v nékterych usecich se da tento problém
vyreSit tim, Ze se cesta oznaci jako cyklisticka zéna.

4) V mnoha statech funguje pravidlo, ze spravce silnic na své naklady vybuduje
podél silnice soubéznou cyklostezku. U nas nic takového neni.

5) Pokud se chce vybudovat cyklostezka podél vodniho toku, tak musi obec platit
Povodi najemné. Absurdni poZadavek. Stat plati statu. Kazdy argumentuje tim,
Ze jako fadny hospodaF to musi udélat. Dasledkem je, Ze nékteré obce tedy
radéji nebuduji nic. V jinych statech Povodi pfimo mysli na cyklisty, u nas ne.
Opét véc, ktera se musi fesit systémové.

6) |kdyz se to na prvni pohled nezda, tak v Cesku Zije stale mnoho vlivnych politikt
a ufednikd, ktefi berou cyklistiku jen jako rekreacni zalezitost. Cyklostrategie
schvalena vliadou CR je vtéchto rozhodnutich aZ v druhém planu. Proto
chceme, aby se v Cesku vytvorila silna medialni znacgka, ktera dokaze hovorit
o cyklistické dopraveé v pozitivni svétle.

Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 — 2030 (aktualizovana Ceska
Cyklostrategie) na tyto problémy reaguje. Navrhuje fadu aktivit, které maji problémy
fesit. Ve stru€nosti nejdulezitéjsi jsou tyto:

1) Daraz na méstskou mobilitu. Pokud jsou evropské fondy zamérené na
méstské oblasti, tak logicky to znamena, Ze prioritni pozornost musi byt
zaméfena na mésta a jejich okoli. Cilem je motivovat a vzdélavat mésta, aby
méla své cyklokoordinatory, ktefi v ramci Planu udrzitelné méstské mobility
podporuji opatfeni na podporu cyklistiky.

2) Dlraz na osvétu. Rozviji se nékolik medialnich znacek. V souvislosti
s podporou cyklistiky se bude pracovat s medialni znackou CykloVize2030, jejiz
cilem je pfedstavit plan na vystavbu bezpecné cyklistické infrastruktury do roku
2030. Dale predstavit cyklistiku v Cesku jako atraktivni nastroj dopravy.
UmysIné& nemluvime o cykloturistice, &i o traveni volného &asu na kole. To ma
v Cesku silnou pozici. My mluvime o dopravé, o cyklodopravy,

3) Dilraz na vytvoreni bezpeéné dopravni sité pro cyklisty. Cilem je, aby se
lovék dostal bezpeéné na kole kamkoliv v Cesku, neboli aby v co nejmensi
mife vyuzival silniCni sit, na které v posledni dobé vyrazné vzrostl poCet aut.
K dosazeni cile se pouzivaji tfi nastroje: legislativni, finan¢ni a organizacni.
Oblast legislativy se ma mimo jiné zaméfit na odstranéni problémda, které byly
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popsany v pfechozi &asti. Oblast financovani v Cesku zatim neni problém.
Mame alokovano dostatek finan¢nich prostfedkl na cyklostezky. Pozornost tak
bude zaméfena na pomoc budovani usekl, kde neni vhodné budovat
cyklostezky, viz vySe: popis problému 3. Posledni oblasti jsou organizacni
nastroje, ktera bude popsana nize, v samostatném bloku.

Vice informaci k organizaénim nastrojim, které maji napomoci vybudovat
bezpeénou dopravni sit’ pro cyklisty.

Cesko ma svou narodni koordinaéni komisi podpory cyklistické dopravy, sloZzenou
z klisovych organizaci ovliviiujicich podporu cyklistické dopravy v CR. Hlavnim
koordinatorem této komise je Ministerstvo dopravy CR. Komise ma k dispozici
narodniho cyklokoordinatora, jehoz ukolem je pfedevSim propojovat partnery na statni,
regionalni a mistni urovni. Cyklokoordinator pracuje externé pod organizaci spolek
Partnerstvi pro méstskou mobilitu. Dale ma k dispozici dvé pracovni cykloskupiny.
Jedna je slozena ze zastupcl méstskych cyklokoordinator(i, kterou vede spolek
Partnerstvi pro méstskou mobilitu, druha je sloZzena se zastupcu 14 krajskych
cyklokoordinatort. Obé pracovni skupiny pfinaseji konkrétni podnéty pro narodni
koordinacni komisi, které jsou nasledné feSeny z pozice Ministerstva dopravy.

Komise podpory cyklistické dopravy koordinuje realizaci bezpeéné dopravni sité pro
cyklisty ve tfrech vrstvach:

1) Na drovni mést a prilehlych obci. Zde pomaha s implementaci pracovni
skupina slozena ze zastupcl méstskych cyklokoordinatort. Mimo jiné je dan
dliraz na to, aby se nefeSila jen cyklodoprava v intravilanu, ale i v extravilanu,
kde by byla zajiSténa vazba na nejblizSi obce. Samoziejmosti je, aby
cyklodoprava byla silné zakotvena v Planech udrzitelné méstské mobility.
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Priklad méstskych oblasti

2) Na urovni regionalnich propojeni. Vtomto pfipadé hraje kliCovou roli
pracovni skupina krajskych cyklokoordinatorli. Kazdy kraj ma svou viastni
krajskou cyklostrategii, ktera feSi sit' cyklistickych tras a nabizi koordinacni,
metodickou a finanéni pomoc pfi realizaci problematickych usekl. Kazdy kraj
pak ma svého krajského cyklokoordinatora a vétSinou také svuj dotaéni titul,
ktery pomaha dofinancovat nejchudSim obcim jejich Useky. V nékterych
pfipadech dokonce vstupuje jako investor vystavby cyklistickych komunikaci, a
to na své paterni siti narodni a regionalnich tras.
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Pfiklad navrhu sité narodnich (Cervena barva) a regionalni tras (modra barva) ve
Zlinském kraji

3) na arovni narodnich tras. Prvni navrh sité patefnich cyklotras pochazi jiz
z roku 1997, vroce 2013 byl upfesnén a v roce 2022 aktualizovan, a to na
zakladé podkladu z jednotlivych kraji. Znovu je ale potfeba zdaraznit, Zze statni
uroven nebuduje cyklostezky na této siti, ale nabizi koordinacni, metodickou a
finan&ni pomoc pfi realizaci problematickych useku. Samotna realizace probiha
i na mistni, €i regionalni urovni. Co se tyCe financi, pro obdobi 2023 — 2027 jsou
jiz vyjednané alokace z evropskych fondu na cyklostezky, ¢i obce a kraje mohou
dale Cerpat ze Statniho fondu dopravni infrastruktury. Jak jiz bylo naznaceno,
tak na této siti existuji i useky, kde neni vhodné, & pfimo nemozné budovat
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cyklostezky (viz popis problému 3). Pravé v této chvili se vyjednava mezi
Ministerstvem dopravy a kraji, Ze i na tyto useky dostanou specialni dotaci a
budou se feSit moznosti systémové odstranovani bariér pfi vyjednavani se
spravci, ¢i maijitelt lesnich a polnich cest.

Poznamka: otazka marketingu a sluzeb neni feSena v ramci Koncepce méstské a
aktivni mobility pro obdobi 2021 — 2030, ale bude feSena zvlast prostfednictvim
Ministerstva pro mistni rozvoj a odboru, ktery ma na starosti obecné cestovni ruch.
Tuto oblast kooordinuje v Cesku Partnerstvi, 0.p.s. Ve vztahu k EuroVelo to znamena,
ze pozadavek na uhrazeni poplatku pro Evropskou cyklistickou federaci za jejich
marketingovou znacku bude FeSen jinym ministerstvem. Dobrou zpravou, Ze jednotlivé
kraje garantuji znaceni tras EuroVelo na svém uUzemi. To je jejich pfispévek na
podporu EuroVelo. Pokud se ma hradit néjaky poplatek, tak jen ze statni urovné. Co
se tyCe bezpelné infrastruktury, tak trasy EuroVelo vedou v koridoru paternich tras
CR. EuroVelo se tak Fesi v Cesku jen z pohledu marketingu.
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Ve dnech 6. — 7. 12. 2022 se konala velka pracovni porada k naplhovani této
Koncepce, ktera shrnula stavajici aktivity a predstavila konkrétni kroky pro navazujici
obdobi. Ty jsou nasledujici:

Ukoly pro narodniho cyklokoordinatora (spolek Partnerstvi pro méstskou
mobilitu, z.s.)
V terminu do 31. 12. 2022

1) Vytvorit pro mésta a obce navod, jak mohou co nejlépe splnit specificka kritéria
v ramci evropskych fondu.

2) Vytvofit pro kraje Sablonu, ktera jim pomuaze aktualizovat, ¢i navrhnout novou
krajskou cyklostrategii. Konkrétné by se jednalo o navrh priorit, cili a opatfeni
pro podporu cyklistické dopravy pro dopravy. Také bude obsahovat navrh
¢innosti krajského cyklokoordinatora.

V terminu do 28. 2. 2023 svolat pracovni poradu na Ministerstvu dopravy, kde by byly
feSeny tyto okruhy:
e Upfesnéni patefni sité cyklotras CR
e Piedstaveni Gkolu pro rok 2023 — analyza patefnich cyklotras CR, aby bylo
zfejmé, které useKky jsou jiz dnes hotove, které musi byt vybudované a z jakych
fondu. VSe bude evidovano na mapovém portale https://mapa.stavbycyklo.cz/.
Bude predstavena metodika sbéru dat.
¢ Informace o aktualni dohodé mezi Ministerstvem dopravy a Asociace kraju o
podpofre problematickych useku na patefni dopravni siti pro cyklisty
¢ Informace o pribézné feSeni problému s vystavbou cyklostezek.
e Informace o pasportu znaceni cyklotras a principu jejich postupného
pfeznaceni.
e Pfedstaveni myslenky budovani marketingové znacky CYKLOVIZE 2030
e Prfedstaveni vize spoluprace s BESIP, sdileni vystupl projektu SABRINA
(dokumenty k podpofe cyklistické dopravy, vyuzivani nastroje hodnotici
bezpec€nost cyklotras).”
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V terminu do 31. 12. 2023 naplfiovat ukoly z porady. Jedna se zejména:
¢ Metodicka pomoc méstim s podporou cyklistické dopravy
¢ Rozvoj marketingové znacky CYKLOVIZE 2030
e Vytvafeni podminek pro budovani bezpe¢né dopravni sité pro cyklisty a
zajisténi pribézného znaceni novych useku

Ukoly pro Partnerstvi, o.p.s.

V terminu do 31.12.2023
o Aktualizace Metodiky tvorby a znageni evropskych cyklotras EuroVelo v CR
e Zpracovani koncepce rozvoje a propagace cykloturistiky v CR

e Prfiprava marketingové kampané na podporu Aktivni turistiky v CR v 2024-25
ve spolupraci s CzechTourism

e Usporadani mezinarodni konference ,Cykloturistika 2023

Spole¢né ukoly
V terminu do 31.12.2023

e Pfiprava marketingové kampané na podporu Aktivni turistiky v CR v 2024-25
ve spolupraci s CzechTourism

e Usporadani mezinarodni konference
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