CYKLOVIZE2030, BEZPECNEJSIi CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

ABSTRAKT

Clanek predstavuje projekt CYKLOVIZE 2030, coZ je soubor opatreni k tvorbé bezpecné
dopravni sité pro moderni prostredky individualni dopravy v Ceské republice. Projekt
ma pfispét k tomu, aby se sit budovala a fungovala podobné jako je tomu u Zeleznic nebo
silnic.

Na jejim vytvofeni pracuje skupina slozena ze zastupcu jednotlivych kraju pod zastitou
Asociace kraja CR a spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu. CYKLOVIZE 2030
spolupracuje uUzce s Pracovni skupinou Ministerstva dopravy zaméienou
na koordinaci rozvoje infrastruktury pro aktivhi mobilitu. Dnes je Casto u nas
infrastruktura pro cyklisty nespojitda a béhem cesty jsou tak jeji uzivatelé vystaveni
nebezpecnym situacim, kdy je cyklotrasa pfivede na rusnou silnici nebo stezka nahle konci
bez pokracovani.

Clanek nejprve predstavuje problémy, které mohou branit realizaci a dale predstavuje
nastroje a opatfeni, ktera je feSi. Zavére€na kapitola uz jen ukazuje, jaky uzitek z toho
muazeme mit.

VSEOBECNY UVOD - CO JE CYKLOVIZE 2030?

S ohledem na vyznamny narUst poctu cyklistl a celkové intenzity cyklistické dopravy, jakoz
i jinych alternativnich zpusobl dopravy, vznikla potfeba vytvoreni uceleného systému
dopravni sité pro cyklisty a ostatni aktivni dopravu tak, jak je tomu bézné u dopravni
infrastruktury pro motorovou dopravu. Doposud byla infrastruktura pro tento druh dopravy
budovana na zakladé mistnich zajma, vétSinou bez SirSich vazeb a napojeni do sité
dopravnich komunikaci. PFi projektovani a vystavbé této infrastruktury nebyly zohledriovany
dopravni potfeby obyvatel, pfirozena urbanisticka centra. Pohled na dopravni infrastrukturu
pro aktivni mobilitu byl zejména z uhlu uspokojovani turistickych potfeb. Jizdni kolo nebylo
chapano jako dopravni prostfedek, ale pouze jako nastroj k traveni volného ¢asu. Tomuto
pohledu odpovidal i systém vytvareni dopravni infrastruktury pro cyklisty. Infrastruktura tak
byla situovana pfedevsim do turistickych destinaci. Hlavnim parametrem pfi trasovani bylo
nabidnout uzivatelim zajimavé prostiedi, které spoji turisticky zajimavé oblasti a pomuze s
vytvofenim destinaéniho managementu turistickych destinaci. Timto zplsobem vznikaly
cyklotrasy a cyklostezky, které zpravidla vytvarely okruhy v zajmové destinaci.

V posledni dekadé vSak dochazi k vyraznému odklonu od této doktriny a jizdni kolo je
chapano jako jeden z alternativnich dopravnich prostfedku. K této zméné vyrazné dopomohl
jak zvySeny zajem o alternativni dopravu, nabidka sdilenych sluzeb, tak vytvoreni celé fady
alternativnich dopravnich prostfedkul s elektrickou pfipomoci. Aby se aktivni mobilita mohla
stat vyznamnou sou&asti piepravni prace v Ceské republice a mohlo dochazet k naristu
jejiho podilu, je zapotrebi vytvofit odpovidajici dopravni sit, ktera svym uzivatelim poskytne
bezpelny prostor. Neni tedy Zadouci dale rozdélovat cyklostezky (alternativni dopravni
prostor) podle motivace jeho uzivatell na dopravni a turistické. Stejné tak, jako je tomu u
silnic pro motorova vozidla, kde tento faktor rovnéz neni zohledfiovan. Dalezitym faktorem
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je poptavka po takovém dopravnim prostoru. Jiz neni tedy podstatné, zda motivaci
dopravnich potfeb uzivatell je turistika €i jejich kazdodenni dopravni obsluha.

Pfi trasovani a projektovani takového dopravniho prostoru je zapotfebi zejména zohlednit:
1) Vyhodnoceni dopravniho chovani obyvatel mezi jednotlivymi urbanistickymi celky
2) smérova a vySkova vedeni projektovanych cyklotras (vedeni cyklotrasy nesmi byt
vyraznym zavlekem oproti silnici pro motorova vozidla)

Za tim ucelem vznikla CYKLOVIZE 2030, coz je soubor opatfeni k tvorbé bezpeéné
dopravni sité pro moderni prostfedky individualni dopravy v Ceské republice. Projekt
ma pfispét k tomu, aby se sit budovala a fungovala podobné jako je tomu u Zeleznic nebo
silnic. Tato sit musi: 1) zohlednovat dopravni potfeby obyvatel a zajiStovat vytvoreni
dopravniho prostoru pro aktivni mobilitu uvnitf mést, €i v blizkém jejich okoli; 2) podporovat
multimodalni dopravni systém diky napojeni na zastavky vefejné dopravy; 3) poskytovat
vlastni bezpecny dopravni prostor v urbanisticky silnych smérech z krajskych metropoli do
regionalnich center; 4) vychazet z vedeni patefnich dalkovych cyklotras (uelem je provést
takové upravy, aby dalkova cyklotrasa co nejvice uspokojovala dopravni potfeby obyvatel
daného uzemi). Patefni cyklotrasy definované v jednotlivych krajich predstavuji zakladni
patef pro budouci ucelenou dopravni infrastrukturu pro aktivni dopravu. Jeji realizaci dojde
k vytvofeni odpovidajiciho dopravniho prostoru nejen pro cyklisty, ale pro moderni
prostfedky individualni dopravy obecné.

Na vytvofeni sité pracuje skupina sloZzena ze zastupcl jednotlivych krajd pod
zastitou Asociace kraji CR a spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu. CYKLOVIZE
2030 spolupracuje uzce s Pracovni skupinou Ministerstva dopravy zamérenou
na koordinaci rozvoje infrastruktury pro aktivni mobilitu.

CYKLOVIZE 2030 navazuje na vladni Koncepci méstské a aktivni_mobility pro obdobi
2021-2030, ktera byla pfijata v lednu 2021. Uzitek z ni budou mit nejen cyklisté, ale i fidici.
Vice cyklostezek a cyklisti znamena zrychleni ostatni dopravy, vice bezpeci a méné stresu
na pfeplnénych silnicich, které uz dnes v mnoha mistech kapacitné nestaci.

Pracovni skupina se naposledy potkala ve dnech 27. — 28. 2. 2023 v Praze, aby ve
spolupraci s nizozemskym velvyslanectvim a jejich expertem pojmenovala problémy, které
brani realizaci bezpe&né dopravni sité, navrhla spole¢né ukoly a pfedstavila moznosti, které
maji pfispét k napinéni CYKLOVIZE 2030.

Vv,

zabrany $kod Ceské kancelare pojistitelt

1. POJMENOVANi PROBLEMU

Cyklostezky jsou pozemnimi komunikacemi IV. tfidy na urovni tzv. mistnich komunikaci,
tzn., jedna se o dopravni infrastrukturu vlastnénou samospravou na urovni obci. Pokud
se ma vybudovat ucelena dopravni sit, je nutné odstranit fadu problémd, které brani
vytvoreni této sité. Celkovy vycet je uveden na odkaze: https://www.stavbycyklo.cz/rizika.
Pro tento Clanek byly vybrany alespon Ctyfi pfiklady:

Za vystavbu cyklostezek jsou zodpovédné i malé obce, které nemaji dostatek financi

Obecné plati, Ze za vystavbu cyklistické komunikace jsou zodpovédné obce, a je jedno, zda
se jedna o velka mésta, nebo obec se 111 obyvateli. V pfipadé vétSich mést to obvykle
zadny problém nepfedstavuje, skute¢né malé obce vSak problematika cyklistické dopravy
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velmi Casto nezajima, protoze bud maji jiné priority, nebo nedostateény rozpocet. Kdo tedy
vybuduje problematické uUseky? Pro pochopeni problému mulze pomoci srovnani s
Nizozemskem, které ma podobnou rozlohu jako Cesko, ale jen néco pies 350 obci, zatimco
v Cesku jich lezi pfes 6200. Problém Ize fesit tak, Ze tyto malé obce ziskaji podporu

pfislusného kraje.

Obrazek 1 — Obec Skrchov se svymi 111 obyvateli musi vybudovat cyklostezku. Naklady jsou ale vySSi nez ro¢ni
rozpoCet obce...Zdroj foto: vlastni

Existuji Useky, na které nelze ziskat dotace z evropskych fondd

Pokud chce Cesko vybudovat bezpe&nou dopravni sit pro cyklisty, pak je z praxe
jednoznacné nejvyhodnéjsi vyuZiti starych formanskych cest, lesnich a polnich cest, které
jsou ve vlastnictvi obci. Slabou strankou tohoto postupu je ovSem nemozZnost vyuZziti
stavajicich dotac¢nich programa, které podporuji jen vystavbu cyklostezek. Po cyklostezkach
ale nemuze jezdit zemédélska a lesni technika, ktera zpravidla vyuziva pravé lesni a polni
cesty. Pfi optimalizaci a opravach takovychto usekl Ize vyuzit pouze dotaéni programy
jednotlivych kraju €i vlastni financni prostfedky obci. Problém Ize feSit Upravou narodnich

dotaénich programa.

Obrazek 2 — Priklad cesty, na kterou zatim nelze ziskat dotaci. Zdroj foto: Ing. Radka Zakova, Plzerisko na kole
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Chybné systémové nastaveni podpory cyklistické dopravy

Pfi vystavbé liniovych dopravnich a Zelezni¢nich staveb dochazi k vytvofeni zasadni bariéry
v prostupnosti prostfedi. Tyto bariéry Ize nasledné prekonat pouze za cenu velkych a
dodatecnych nakladu.

Obréazek 3 — Priklad bariéry na cyklistické trase. Zdroj foto: Ing. Radka Zakové, Plzerisko na kole

Napfiklad v Némecku spravce silnic na své naklady vybuduje podél silnice soubéznou
cyklostezku. V Cesku vSak podobné opatieni neexistuje.

A nakonec, pokud chce obec vybudovat cyklostezku podél vodniho toku, musi platit statni
organizaci “Povodi” najem. Organizace vefejné spravy si posilaji finan¢ni prostfedky mezi
sebou s odivodnénim, zZe jako fadny hospodar to musi udélat. Disledkem ovSem je, ze
nékteré obce radé&ji nebuduiji nic. V jinych statech Povodi ptimo zohledriuje cyklisty, v Cesku
ne.

Uprednosthovani aut na ukor dalSich forem méstské dopravy

VétSina Ceskych mést ma jiz definovanou sit' ulic a chodnikd. Jakékoli stavebni upravy
budov v&. vystavby novych objektl vyzaduji pfedepsané budovani parkovacich mist. Pfitom
v fadé evropskych zemi se od budovani povinnych parkovacich mist ustupuje. Velkou Cast
Ceskych ulic dnes zabiraji parkovaci mista pro auta. Uvnitf méstského omezeného prostoru
je treba zvazit, zda skutecné veskery prostor ma byt pro jizdni pruhy a parkovisté. Je tedy
na Case prfehodnotit zakonné limity pro budovani parkovacich mist. Takto uvolnény prostor
Ize vyuzit mj. pro cyklotrasy uvnitf mést.

V8echny Ctyfi pfiklady vyZaduji systémové feSeni, a to na narodni urovni.
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2. NAVRH RESENi PROBLEMU

Pokud se ma vybudovat ucelena dopravni sit pro cyklisty, je nutné FeSit pojmenované
problémy a realizovat konkrétni opatfeni. Zakladni vycCet je uveden na tomto odkaze:
https://www.stavbycyklo.cz/reseni. Jednim z ukolu je napf. dostat sit’ paternich tras
do Politiky uzemniho rozvoje CR. Dale je tfeba odhalit bezpeénostni rizika na patefni
dopravni siti a vytipovat nebezpecné lokality. Nize jsou pak popsany zavéry a ukoly
z pracovniho setkani krajskych cyklokoordinatoru, které probéhlo ve dnech 27. — 28. 2. 2023
v Praze.

2.1. Ridici a organizaéni nastroje
a) Ridici nastroje

Uvodem je nutné si pfiznat, Ze pracovni skupina CYKLOVIZE 2030, ani zadn4 jina komise
neni schopna vyfesit fadu vySe uvedenych problémd. Ty se mohou feSit jen na zakladé
politického rozhodnuti a dale na zakladé iniciativ Ministerstva dopravy CR a dal$ich
zainteresovanych ministerstev. | proto byl projekt CYKLOVIZE 2030 pfedstaven na
Dopravni komisi Asociace krajd CR dne 10. 2. 2023 v Kutné Hofe, aby nasledné& Asociace
kraji CR vznesla pozadavky na Ministerstvo dopravy CR. Mezi né pati tato:

e Vytvofit pfispévek Ministerstva dopravy CR jednotlivym krajim na vystavbu
problematickych dil€ich useku

e Obratit se na Ministerstvo zemédélstvi CR, aby pro své zfizené organizace
(jednotliva povodi a Lesy Ceské republiky), vydalo metodicky pokyn, ktery sjednoti a
upravi postup svych organizaci. Tento pokyn by rovnéz mohl pomoci pfi vyjednavani
se soukromymi vlastniky lesu.

o Nastavit spolupraci s pFislusnymi organy Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) a Sprava
Zeleznic (SZ2).

Je potésujici, Ze komunikace na urovni Ministerstva dopravy CR a Asociace krajti CR jiz
probiha a neCeka se jen na ufedné vznesené pozadavky. Ministerstvo dopravy ovéfuje
moznosti a ministr dopravy Martin Kupka zaroven povéfil svého nameéstka Vaclava
Bernarda, aby provéfil potfebnost tohoto segmentu dopravy u jednotlivych kraju.

Konkrétni kroky vychazeji z jiz zminované vladni Koncepce méstské a aktivni mobility pro
obdobi 2021 — 2030, a jsou rovnéz pribézné konzultovany na Pracovni skupiné Ministerstva
dopravy zaméfenou na koordinaci rozvoje infrastruktury pro aktivni mobilitu, sloZzenou
z klisovych organizaci ovliviiujicich podporu cyklistické dopravy v CR. Hlavnim
koordinatorem této komise je pravé Ministerstvo dopravy CR.

b) Organizaéni nastroje

Narodni uroven.

Uloha statnich organizaci je vyznamna, prestoZe jejich Ukolem neni primarni budovani
cyklostezek. Zasadnim ukolem vSak je podpora legislativni, finan¢ni a organiza¢ni. Co se
tyCe financi, celkovy vyCet moznosti je popsan na https://www.stavbycyklo.cz/finance-22 .
Nejde jen o pfimé dotaCni moznosti z evropské, &i narodni urovné, ale i fada nastroju, které
jsou popsany vyse, nebot jsou spojené s politickym rozhodnutim. V optimalni varianté se
do roku 2030 predpoklada vyclenit ze vSech zdroji az 660 mil. eur. Otazka legislativa je
feSena pomoci tzv. legislativni cykloskupinu.

Statni uroven dale nabizi koordina¢ni a metodickou pomoc, a to prostfednictvim narodniho
cyklokoordinatora, jehoz ukolem je pfedevSim propojovat partnery na statni, regionalni a
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mistni urovni. Cyklokoordinator pracuje externé jako spolek Partnerstvi pro méstskou
mobilitu, z. s.

Do roviny aktivit narodniho cyklokoordinatora spada i vytvofeni mapového portalu
https://mapa.stavbycyklo.cz/, na kterém je prezentovana zakladni sit’ patefnich cyklotras
CR, ktera vznikla na zakladé podkladil ze 14 krajskych cyklokoncepci. Naslednym Ukolem
bude rozdéleni jednotlivych patefnich cyklotras na useky, kterym budou pfifazené atributy,
napf. budou rozdélené dle jejich souCasného a cilového stavu, stupné projektové
pfipravenosti, ¢i stanoveni vhodnych finan€nich nastroju k jeji realizaci. Nasledné je tfeba
tuto sit zaclenit do uzemné analytickych podkladl. Je potfeba vyvolat diskusi na téma
zaFazeni této sité do Politiky izemniho rozvoje CR.

2 oy % 5
PR S B
o , 8
CHEMNITZ o - - LROCLAW
PR

o
~ Ll’“ o> b -
e Wiy Ust).c/ ykra)’ 2 \’k] ‘\
Ny =i LA/~ A
® 3 sl = Ve
NG Mf“jv\.m«—ﬂ’“, S \f\i\":\—
: < . {g—alo\\\mde?kra] o

e \ //':M\ ‘ .
3’""" .“'J/“ f\-\ ! /\.,_: [;\wedocesh kral{kf J A~ o’
b PLZE JPag ‘ ot \‘V\“ \ )' ."": /

‘t" o {A /j< ’.-VQ\.VJ_;' Pard ‘picky kri % '\ A

KATOWICE

3
<
? _) zenisky/i Kra;

(\J ) / "é’\\} i S\

KrajV,:{oéina
ISBURG (/ \Ii ‘} ’J \\
L /
thoce oy kraj g \ 3RNO
.' o I home, Do .k7 Znsky kraj
¥ - 2 *,M"' Some ausey e nsky kraj
L) rff, "l‘\ -~ T\JN (/T\) !
\ § ‘ %
;}\‘.A} o ] Mo Y -\ B | _ﬁ?\_r\/-/“
~ - rCoedl ) o 7= \
} N ol ¢ DN ST Tt W 1Y N
) N, - 1,:V
S "\ \ LS

Obrazek 4 — pateini sit dalkovych cyklotras CR (03/2023), zdroj mapy: https://mapa.stavbycyklo.cz/

Krajska uroven.

Jak jiz bylo napsané vySe, na vytvofeni sité pracuje skupina slozena ze zastupcu
jednotlivych kraji pod zastitou Asociace kraji CR a spolku Partnerstvi pro méstskou
mobilitu. Pracovni skupina zahrnuje 14 krajskych cyklokoordinatoru.
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Obrazek 5 — Ustanoveni pracovni skupiny krajskych cyklokoordinatori na narodni cyklokonferenci (12/2022)
Zdroj foto: Vaclav Bernard, naméstek ministra dopravy

Kazdy kraj ma také moznost si do mapového portalu https://mapa.stavbycyklo.cz/ nahrat
[ ici, viz priklad z Olomouckého kraje:

vSechny své mapové udaje, které ma k dispozici
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Obrazek 6 — cyklistické komunikace na uzemi Olomouckého kraje (12/2022) Zdroj mapy: https llolkr. stavbvcvklo czl/

Ale i v tomto pfipadé Cekaji kraje ukoly. V nékterych pfipadech by mélo dojit k aktualizaci
samotné krajské cyklostrategie, ktera bude mit definovanou svou sit hlavnich a regionalnich

koridoru, které zajistuji propojeni krajskych metropoli s regionalnimi centry
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Obrazek 7 — Priklad navrhu sité narodnich (€ervena barva) a regionalni tras (modra barva) ve Zlinském kraji, zdroj
mapy: www.stavbycyklo.cz

Krajska cyklostrategie by méla nabizet koordinacni, metodickou a finanéni pomoc pfi
realizaci problematickych usekl na této siti. Méla by zahrnovat dotacni titul, ktery pomaha
nejchudSim obcim financovat jejich useky. V nékterych pfipadech by kraj mohl dokonce
vstoupit jako investor vystavby cyklistickych komunikaci, tak jak to napfiklad déla Ustecky
kraj.

Krajska cyklostrategie by také meéla stanovit kompetence, prava a povinnosti svého
krajského cyklokoordinatora. Zatimco nékde je tato pozice velmi silna, jinde je jen okrajova.
Nékde pracuje na odboru cestovniho ruchu, jinde na dopravé nebo na regionalnim rozvoji,
coz také v jeho pozici hraje roli. Bez sjednoceni agendy krajskych cyklokoordinatort bude
jen velmi obtizné prosazovat myslenky CYKLOVIZE 2030.

Prehled krajskych cyklostrategii a kontakty na krajské cyklokoordinatory jsou k nahlédnuti
na tomto odkaze: https://www.stavbycyklo.cz/kraje.

Mistni uroven.

Cilem je zapojit do CYKLOVIZE 2030 i ve vétsSi mife mésta. Pfeci jen hlavni zodpovédnost
za rozvoj cyklistické dopravy maji mésta a obce. Kraje a stat jim v tom maji pomahat.
Prikladem spoluprace na krajské a mistni Urovni je Statutarni mésto Olomouc, které vyuzilo
této aplikace a ve spolupraci s krajskym cyklokoordinatorem jsou zaneseny do mapoveé
aplikace vSechny stavajici a planované cyklistické komunikace.
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tické komunikace na Gzemi mésta Olomouce (12/2022). Zdroj mapy: https:/olkr.stavbycyklo.cz/

Spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s. sdruzuje mésta ve své pracovni skupiné.
Jejim cilem je motivovat a vzdélavat mésta, aby méla svého koordinatora méstské mobility,
ktery vramci planu udrzitelné méstské mobility prosazuje opatfeni na podporu aktivni
mobility. Cilem je, aby mésta zajiStovala vystavbu dopravni sité pro moderni prostiedky
individualni dopravy jak uvnitf mésta, tak i v SirSim okoli, aby zajistila bezpecné spojnice
pro lidi s okolnimi obcemi, ktefi nechtéji vyuzivat automobilovou dopravu.
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Obrézek 9 — Mapa Ceské republiky se zvyraznénim méstskych oblasti. Zdroj mapy: Ministerstvo Zivotniho prostredi

2.2. Bezpeénost spojena s osvétovymi nastroji

Jak ukazuji zavéry jednani Asociace kraji CR i pracovni skupiny Ministerstva dopravy,
zajem je vybudovat bezpe€nou dopravni sit pro moderni prostiedky individualni
dopravy. Zakladni  principy  budovani této  sité  jsou popsany  zde:
https://www.stavbycyklo.cz/bezpecnost.

Prioritou by mélo byt feSeni mist, ktera jsou kriticka z pohledu bezpecnosti. Mame sice
pfesna data o nehodach zaznamenanych Policii CR, ale mnohdy nemame informace o
subjektivnich pocitech bezpedi uzivateli nebo potencialnich uzivatell, a kromé velkych
meést chybi analyzy rizikovych mist a navrhy feSeni. Nabizi se tato feseni:
e Zhotoveni zakladni analyzy rizikovych mist (napf. krajsti koordinatofi BESIP pro
mensi obce)
e Pribézné feSeni rizikovych mist: analyza, navrh zmén, realizace zmén, evaluace
(obce a spravci komunikaci, PCR apod. dle naroénosti zmén)

Zmény musi byt okamzité i za cenu provizorniho feSeni. Nelze se spokojit s formalnim
feSenim pomoci umisténi dopravniho znaceni, jsou nutné zmény infrastruktury.

S rozvojem elektrokol by méla byt pozornost zaméfena na vychovu smérem k osvojeni si
navyku jizdy na kole. Pozornost je take tfeba vénovat lidem, ktefi se na kole boji jezdit, nebo
naposledy jeli v détstvi. Dnes se zaméfujeme jen na déti. V dospivani tato vychova
absentuje. Méli bychom tedy nabizet i Skoleni pro lidi, ktefi chtéji jezdit na kole a moznost
vyzkouSet si kolo ve mésté.

Poslednim paradoxnim problémem pfi tvorbé bezpeéné dopravni sité jsou obCas samotna

dopravni feseni, ktera neodpovidaji odsouhlasenym strategickym dokumentim (napf. planu
udrzitelné méstské mobility), neodpovidaji duchu norem a upfednostiiuji automobilovou
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dopravu pfed ochranou slabSich. Pfiklady nevhodnych feSeni jsou popsana na tomto
odkaze: https://www.stavbycyklo.cz/nedostatky-na-dopravni-siti.
Mozna feSeni jsou tato:
e Pozadovat po projektantech naplnéni norem uz od uvodnich odstavcu.
e Politikim pfipominat cile strategickych dokumentl a ptat se, pro¢ je nedodrzuiji,
nepozaduji v zadani konkrétnich projekt.
¢ Policisty a ufedniky vzdélavat a upozorfiovat na pfekracovani mantinel (vyjadfeni
vs. zamitnuti).
e Politicky prevzit zodpovédnost a zastat se Ufednikd, ktefi odargumentuji
nerelevantnost pfipominek policie.

2.3. Komunikaéni a marketingové nastroje

CYKLOVIZE 2030 ma svého komunikacniho manazera a svou komunikacni strategii. Hlavni
cilovou skupinou jsou vlastné vSichni ucastnici silni€niho provozu, a to jak z pohledu
odborné, tak laické verejnosti.

Smérem k odborné verejnosti je komunikace zaméfena na efektivni rozdéleni penéz na
vystavbu cyklostezek. Na krajich probéhne 14 seminafl a medialnich setkani. Informace
budou dale sdileny na socialnich sitich, na webu projektu https://www.stavbycyklo.cz/ a jeho
mapovém  portale https://mapa.stavbycyklo.cz/ a dale na webech SFDI
https://www.ceskobezbarier.cz a na portdle Akademie  méstské  mobility
https://www.akademiemobility.cz/.

Smérem k laické vefejnosti bude komunikace zaméfena na skutecnost, Ze v Cesku se
investuji penize efektivné do bezpecnosti a budou pfizvani k spolutvorbé bezpecné sité
pro moderni prostredky individualni dopravy. Zakladnim komunikacnim kanalem budou
socialni sité a vyuzivani synergii s komunikacnimi aktivitami BESIPu a dalSimi
organizacemi.  Pfi medializaci se pocita se spolupraci s krajskymi a méstskymi
cyklokoordinatory.

Soucasti je prezentace nejlepSich a nejzajimavéjSich realizovanych a planovanych projektu
na webu https://www.citychangers.eu/. Vysledky projektu budou zviditelnény také
prostfednictvim soutéze Cena Vita Brandy, ktera ocenuje realizace cyklistickych stezek a
dobrych zmén ve vefejném prostoru (https://www.cenavitabrandy.cz/). Bude vydano 12
zpravodaju a 12 tiskovych zprav.

Obrazek 10 — Pfiklad hlavi¢ky zpravodaje CYKLOVIZE 2030. Zdroj: vlastni scan
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3. ZAVEREM

Pokud se podafi vytvofit odpovidajici dopravni sit, ktera svym uzivatelim poskytne
bezpeCny dopravni prostor, pfinese to fadu vyhod pro celou spoleénost
(https://www.stavbycyklo.cz/prinosy).

V celoevropském meéfitku se kazdé euro investic do cyklodopravy vraci nékolikanasobné,
at uz ve zdravotnictvi, rstu podnikud, v dopravé €i v cestovnim ruchu. Na rozdil od mirné
stagnujiciho trhu s auty trh s jizdnimi koly (a pfedevSim elektrokoly) nyni dynamicky roste.
Spolu s nim roste i poCet lidi zaméstnanych v tomto segmentu. V porovnani s ostatnimi
evropskymi zemémi obsadilo Cesko treti pfriéku v podtu lidi zaméstnanych v
cykloprimyslu (v poméru k poctu obyvatel)".

Cyklistika pfispiva k zavadéni Agendy 2030 pro udrzitelny rozvoj a k naplfiovani cilu
udrzitelného rozvoje (SDG).

Podrobné|[T:

e Ekonomické pfinosy: Za kazdy kilometr ujety na kole vydéla spole¢nost nejméné
0,6 EUR. Dobra péSi a cyklisticka dostupnost zvySuje atraktivitu a ekonomicky
potencial obchodu. P&Si a cyklisté utrati mésicné v praméru o 40 % vice penéz nez
ti, ktefi pfijizdéji do obchodu autem.

o Cisty vzduch: Znegistuijici latky v ovzdusi, jako jsou oxidy dusiku (NOx) a pevné
Castice (PM), jsou z velké Easti zpusobeny automobilovou dopravou. V mnoha
méstech jsou lidé vystaveni koncentracim PM a NOx, které prekracuji zdravi
neskodné limity. Jizda na kole, pfi niz nevznikaji emise NOx ani PM, vyrazné
ZlepSuje kvalitu ovzdusi, zejména tam, kde je to nejvice potfeba: ve méstech.
dospélych a 81 % dospivajicich nesplfiuje celosvétova minimalni doporu¢eni WHO
pro fyzickou aktivitu. Pravidelna jizda do prace na kole snizuje celkové riziko umrti
priblizné o 10 %.

e Bezpecnost: Na evropskych silnicich roéné zemie 2160 cyklistd, coz je podobny
pocCet jako pfed 10 lety. Zdravotni pfinosy aktivhiho pohybu stéle pfevazuji nad
souvisejicimi riziky nebo naklady v primérném poméru 9:1. Opatfeni udrzitelné
mobility mohou u&inné prispét k feSeni probléml s bezpecnosti ve méstech a k
dosazeni cile EU snizit do roku 2030 pocet umrti a vaznych zranéni pfi dopravnich
nehodach na polovinu.

e Klima: Cil Pafizské dohody (omezeni rustu teploty vyrazné pod 2 °C) bude
vyzadovat snizeni emisi sklenikovych plynt o 80 az 95 % do roku 2050. Doprava je
jedinym odvétvim, v némz se emise sklenikovych plynt od roku 1990 zvysily.
Nahrazeni cest automobilem jizdou na kole a chlizi snizuje emise sklenikovych
plynu a spotfebu pohonnych hmot.

e Energie: Cyklistika (vedle chlize) je energeticky nejucinnéjSim zpisobem dopravy,
zejména na kratké vzdalenosti. Nahrazenim jizd autem jizdami na kole nebo
ruznymi kombinacemi Bike&Ride mohou vlady jednotlivych statl i jednotlivci snizit
zavislost na fosilnich palivech a dosahnout vyraznych uspor pohonnych hmot.

e Odolnost: Udrzitelna doprava posiluje odolnost mést. Cim integrovanéjsi a
rozmanitéjSi moznosti udrzitelna mobilita ve mésté nabizi, tim u€innéjSi a odolIn&jsi
je cely dopravni systém.

" Evropsky atlas mobility
T Danube Cycling Strategy, 2022, http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/danube-cycle-plans
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e Covid: BEéhem pandemie se cyklistika ukazala jako ucinny zpusob podpory fyzické
vzdalenosti, splnéni minimalniho poZadavku na denni fyzickou aktivitu a efektivni
zpusob dopravy pro nezbytné cesty.
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SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

1. Prispévek byl vytvofen jako zprava z implementace vladniho dokumentu Koncepce
méstské a aktivni mobility 2021 — 2023" a je sloZen ze zapisl ze spole¢nych porad a ze
zavérl z Cyklokonference, ktera se uskutecnila ve dnech 6. — 7. 12. 2022 v Ji¢inét.

2. Webova stranka CykloVize2030: https://www.stavbycyklo.cz/

3. Mapovy portal CykloVize2030: https://mapa.stavbycyklo.cz/.

4. Iniciativa CityChangers: https://www.citychangers.eu/promeny

* https://www.akademiemobility.cz/koncepce
T https://www.dobramesta.cz/novinky/1445/narodni-cyklokonference-vice-nez-stovka-odborniku-si-dala-
schuzku-v-jicine
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