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Otevreni dopis ministrdm k budované silniéni infrastrukture

Vazeny pane Kupko, vdzeny pane RakusSane, vazeni ministti,

obracim se na Vas prostfednictvim otevieného dopisu jako dopravni inzenyr pohybujici se
v oblasti méstské mobility a v oblasti BESIP na Urovni krajského mésta od roku 2007.

Otevieny dopis se tyka pohledu statni organizace a statni spravy na bezpecnost silni¢niho provozu

u ,relativné novych” silni¢nich staveb v obcich, a to zejména s ohledem na bezpecénost
bezmotorovych druh(i dopravy. Pro ilustraci byla vybrana letos zprovoznéna stavba ,Dalnice D56
Frydek-Mistek pfipojeni na D48, konkrétné jeji casti okruzni kfizovatka ulic 17. listopadu a Kvapilova.

Prakticky ihned po otevreni této kfiZovatky a jejich ramen se zde zacali objevovat lidé na jizdnich
kolech ¢i kolobézkach. A to nejen na plvodni stezce pro cyklisty podél ul. Kvapilova, ale zejména

na ul. 17. listopadu. Po této ulici je nejen znacena cyklisticka trasa ¢. 6006 a mistni cyklisticka trasa
Mistecky okruh, ale hlavné jde o pfirozenou spojnici mezi jednotlivymi ¢astmi mésta (LysGvky,
Mistek, rekreacni oblast Olesna atd.). ProtoZe stavba nového ramene kfiZzovatky ulice 17. listopadu
neobsahovala Zadnou infrastrukturu pro cyklisty (cyklistické pruhy ¢i stezky), pohybuji se cyklisté
ve vozovce, ale v mnoha pfipadech i po novém chodniku, resp. skrz ndstupisté autobusové zastavky
(viz fotografie na nasledujici strané).

Ceska technicka norma CSN 73 6110 ve znéni Zmény 1 Projektovani mistnich komunikaci uvadi
v bodech 4.1.1 pro mistni komunikace a 4.1.4 pro prljezdné Useky silnic:

4.1.1 Ulelem projektovdni mistnich komunikaci je zajisténi co nejvétsi bezpecnosti viech ucastnikd

dopravy v obcich, zejména chodcl a cyklistu a vytvoreni takovych podminek, aby prostor mistni

komunikace funkcnich skupin B, C, D plnil v obci ve vzdjemné rovnovdze jak funkci dopravni, tak
obsluZnou a primérené i pobytovou a spolecenskou v zavislosti na vyznamu té které komunikace
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a v zavislosti na prostoru obce, kterym komunikace prochdzi. Pro pInéni téchto funkci mistnich
komunikaci se uplatfiuji principy zklidfiovdni dopravy na mistnich komunikacich jak funkéni skupiny B,
tak zejména C ve smyslu zvidstnich predpisa. ®

4.1.4 Prijezdni useky silnic obcemi jsou zpravidla soucdsti silnicni sité a téZ hlavnimi komunikacemi
v obcich. V ndvrhu prijezdnich tseku silnic musi byt v rovnovdze podminky jednotlivych druht
dopravy (chodcu, cyklistt, verejné hromadné, individudIni automobilové, dynamické, statické).
Rovnovdha podminek znamend prerozdélovdni dopravnich ploch v zdimu bezpecnosti vSech druhi

dopravy, zejména chodcu a cyklisti, v zdjmu preference verejné dopravy a také v zdjmu dopravy

statické. Uspordddni dopravniho prostoru ma byt takové, aby fidice psychologickou motivaci
a stavebnimi opatfenimi vedlo k chovdni z hlediska bezpecnosti Zadoucimu, zejména k volbé

pfiméFené rychlosti (nanejvys rychlosti dovolené) podle zvidstnich prepisi. ¥

8 (1p 85, TP 132, TP 135, TP 145).

Fotografie z provozu pofizené vétsinou v pracovni dny pfi odpolednich cestach doma

Oslovil jsem investora stavby RSD CR a déle dotéené organy statni spravy silniéni spravni urad

ve Frydku-Mistku a Policii CR dopravni inspektorat Frydek-Mistek s dotazy, zda z jejich pohledu tato
kfizovatka znéni normy z roku 2006 naplfiuje. PIné znéni jednotlivych odpovédi prikladam v pfiloze.
Hlavni ¢asti odpovédi:

RSD CR: U &tyF ramen okruzni kfiZovatky z celkovych péti se jednd o silnice Il. a Ill. t¥idy, nikoliv mistni
komunikace. Pohyb chodcu a cyklist byl zohlednén v maximdlni mife, oproti piivodnimu stavu
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se jednd o vyrazné zlepseni s prechody s délicimi ochrannymi ostrtvky a doplnénim o prvky pro osoby
se sniZenou orientaci.”

OD MMFM: ,,Dle naseho ndzoru stavba pétiramenné okruzni kfiZovatky splfiuje normu CSN
73 6110/71 z pohledi bodi 4.1.1 a ¢l. 4.1.4.

PCR DI FM: ,,Z porovndni realizované stavby a predloZené &dsti projektové dokumentace stavby
vyplyvd, Ze provedeni dil¢ich ¢dsti stavby/stavebnich objektt, neodpovidd predloZené projektové
dokumentaci.

OdchylIné provedeni realizované stavby se pfedevsim tykad zfizeni mist pro pfechdzeni, misto
projektovanych prechodt pro chodce.”

Uzemni rozhodnuti stavby bylo vydano v zaFi 2006, stavebni povoleni pak v kvétnu 2010. Jedna se
tedy o pomérné stary projekt, ktery vznikal za jinych podminek a pfedstav o udrzitelné méstské
mobilité. Nenaplnéni (dle mého nazoru) vyse uvedenych bod(l normy tak nelze samotné stavbé, resp.
tehdejSimu projekénimu tymu prakticky vytykat.

Na odpovédich oslovenych instituci a orgdnd Vam ale chci ukazat, Ze ani za tak dlouhou dobu

od vydani zemniho rozhodnuti na tuto stavbu, ani za tolik popsanych koncepci a plant

na udrzitelnou méstskou mobilitu a bohuZel ani za tolik nehod cyklistd s motorovymi vozidly

ve vozovce nebo za tolik stfetl cyklistl s chodci na chodnicich jsme se v premysleni o skutecné
ochrané zranitelnéjsich ucastnik( silniéniho provozu moc neposunuli. Naddle organy statni spravy
zfejmé maji za to, Ze k ochrané chodcl a cyklistd staci platna legislativa. A jak vidmo, stav nezachrani
ani znéni normy a vyslovné uvedeny pozadavek na prerozdéleni dopravnich ploch v zajmu
bezpecnosti zejména chodcl a cyklist(.

Pfritom ze zkuSenosti ze zahranici a z dlouhodobé spolecenské diskuse je zfejmé, Ze fyzické
prerozdéleni dopravnich ploch pro jednotlivé druhy dopravy u takovych staveb ma vétsi vliv

na bezpecnost a atraktivitu udrzitelnych druh( dopravy nez preventivni kampané BESIP a neustalé
upozornovani, zda cyklista mél ¢i nemél v dobé nehody na hlavé helmu.

Na zavér svého dopisu Vas chci poZzadat o zamysleni, na kolik jste si jisti, Ze Vam podfizené nebo
ministerstvy spravované organizace a organy statni spravy berou cyklistickou dopravu hlavné

ve méstech a obcich za plnohodnotny zplsob kazdodenni dopravy. Na kolik tyto instituce usiluji

o skute¢nou ochranu lidi na kole pred fidi¢i motorovych vozidel a zaroven nepfehlizi realitu béznych
dn(l a chrani chodce pred cyklisty, ktefi jezdi po chodnicich, tak aby se vyhnuli spolecnému provozu
s motorovymi vozidly na silnicich a mistnich komunikaci zejména se silnou tranzitni, resp. nakladni
dopravou.

Za V3as Cas vénovany dopisu a pripadnému zamysleni pfedem dékuiji.

S pozdravem

Josef Laza

PS: Pokud souhlasite s vyjadienimi, Ze popisovana stavba je i z dnesniho pohledu postavena
s maximalnim zohlednénim cyklistického provozu, pak si dovoluji dat podnét k Upravé znéni bod
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4.1.1a4.1.4 normy CSN 73 6110 a vymazat véty obsahujici pozadavek ,na bezpe¢nost zejména
chodcl a cyklist(”. V praxi se tim nic do budoucna nezméni a alespon to nebude Zivit nadéje
na bezpecnéjsi pohyb bezmotorové dopravy hlavné v nasich méstech a obcich.

Prilohy
1 — VyjadFeni RSD CR V¢. piilohy
2 — Vyjadreni odboru dopravy Magistratu mésta Frydek-Mistek

3 — Sdéleni Policie CR, dopravni inspektorat Frydek-Mistek

Na védomi:

Reditelstvi silnic a dalnic CR, posta@rsd.cz

Magistrat mésta Frydku-Mistku, podatelna@frydekmistek.cz

DI Frydek-Mistek, Policie Ceské republiky — KRP Moravskoslezského kraje, fm.di@pcr.cz
Sprava silnic Moravskoslezského kraje, stfedisko Frydek-Mistek, fm.podatelna@ssmsk.cz
Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s., info@dobramesta.cz (ndrodni cyklokoordinator)
Moravian-Silesian Tourism, s.r.0., tomas.novak@mstourism.cz (krajsky cyklokoordinator)
Krajsky koordinator BESIP pro Moravskoslezsky kraj, msk.besip@mdecr.cz

Text otevieného dopisu zverejnén na osobnim profilu socialni sité X.
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