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Predmluva

Dokument ,,Optimalizace dopravni sité pro cyklisty” vznikl jako pracovni podklad pro
jednani, které probéhlo dne 21. 2. 2024, a to v navaznosti na fadu kli¢ovych setkani a
porad, ktera probihala uz od roku 2022.

Nasledné byl dokument upraven, a to na zdkladé zavérl z jednani z 21. 2. 2024, D3 se
tedy povazovat za takovy rozsahly zapis z jednani.

Nicméné je i dale uréen pro revizi, diskusi, aby z néj mohla vzniknout metodika, podle
které by se méla budovat dopravni sit pro cyklisty. Metodika by méla byt hotova
koncem letosniho roku, aby byl dostatek prostoru pro navazujici projednani.

Omlouvam se za délku textu, ktera presahuje 120 stranek. Cilem neni vycerpat
¢tenare mnoizstvim textu, ale detailné popsat pomoci priklad( a obrdzkl, co které
opatfeni a princip znamena.

Jak jiz o obsahu plyne, tak dokument je postaven na deviti principech planovani
dopravni sité pro cyklisty, které byly definované vlednu 2024 pracovni skupinou
narodnich cyklokoordinatord WHO — UNECE k pfipravé bezpecné sité pro cyklisty.
Evropska doporuceni pak byla porovnavana s ¢eskou realitou.

Dokument ddle by mél ziskat na vazinosti, a to diky tomu, Ze vramci Belgického
predsednictvi v Radé EU 2024 zacatkem dubna 2024 podepiSou evropsti ministfi
dopravy Evropskou deklaraci na podporu cyklodopravy, ktera mimo jiné hovori o
téchto principech.

Zvlastni podékovani patfi spole¢nosti KPMG, Ceskd republika, s.r.o., kterd byla
zpracovatelem Cyklokoncepce Jihomoravského kraje, a ktera poskytla svou metodiku
terminologie pro tento dokument.

Ing. Jaroslav Martinek, narodni cyklokoordinator
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Na Kralovéhradeckém kraji dne 21. 2. 2024 probéhlo pracovni jednani za ucasti
MMR, MD, krajskych a méstskych cyklokoordinatord, a spolku Partnerstvi pro
meéstskou mobilitu, z. s., které smérovalo ke stanoveni postupu, jakym zptisobem
docilit ambiciézniho planu, a to propojit vSsechny obce s rozsifenou ptlisobnosti
(ORP) bezpecnou siti dopravnich cest vhodnych pro cyklisty.

Vychazi se ze vSedni reality, kdy je na ¢eskych cestach rada nebezpecnych usekd, které
ohroZuji bezpeénost cyklistl a vyZaduji okamzitd opatfeni. Jedete po cyklostezce,
ktera nahle skonci, stezka se proméni v blativé koryto, nebo vyusti na nebezpecnou
silnici. A nejde pfitom jen o celkovy komfort. Na cestach cekaji na cyklisty i vyslovené
nebezpecné adrenalinové situace a useky, kde muze jit o Zivot.

Proto za podpory Fondu zabrany Skod je realizovan projekt Cyklovize 2030
(www.cyklovize2030.cz). Jeho cilem je identifikovat kritické body a spolecné s
obcemi a mésty najit resSeni na jejich odstranéni. Bezpecné cesty jsou klicové nejen
pro pohodli, ale pfedevsim pro snizeni dopravnich nehod a jejich obéti! Nespojita sit
témeér 5000 km cyklostezek se tak ma postupné doplnovat, do roku 2030 by mélo
vzniknout dalSich 700 km. K naplnéni cile pomahaji finance jak z evropskych, tak
narodnich fondd (1).

Nejde prfitom jen o nové cyklostezky, podstatné je vytvofrit souvislou sit tvofenou
rdznymi opatifenimi, kde se budou lidé na kolech citit bezpecné.

Spoluprdce v ramci projektu Cyklovize 2030 tak pomdaha identifikovat Uzkd mista,
upozornovat na systémové problémy a hledat cesty, jak efektivné vynakladat
prostfedky, kde je to nejvice potreba. Nékdy ale staci sednout si k jednomu stolu
a objevi se reseni, které nestoji vic nez ¢as a trochu usili.

Odménou nam budou bezpecné cesty pro bezmotorovou dopravu, které mohou
pomoci snizit obrovskou ekonomickou zatéz z dopravnich nehod, nemluvé o tom
nejdulezitéjsSim — ztraté lidskych Zivotl. Pracovni skupina se shodla na deviti
principech, pomoci kterych Ize realizovat ambiciézni plan:

1. Zakladem je tym. Je tfeba zmobilizovat 205 ORP, aby pfijala zodpovédnost za
své uzemi. Tomu jim pomahaji kraje a stat.

2. Definovani spolecné filozofie a terminologie. Co chceme, pro koho to délame,
co je cyklotrasa, cyklokoridor, dopravni sit pro cyklisty apod.

3. Plan je tvofen zespodu. Dopravni sit pro cyklisty vznika tak, Ze je potreba sloZit
205 dilk( puzzle (ORP) do jednoho celku. Kraje pak koordinuji aktivity ORP
prostiednictvim své krajské cyklostrategie.

4. Konkretizace. Aby vznikla bezpecna dopravni sit pro cyklisty, je nutné, aby
meésta i kraje zaclenila plany na vystavbu bezpecné dopravni infrastruktury do
svého strategického, Uzemniho a dopravniho planovani.

Nacrt metodiky 7
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5. Skladani puzzle. V principu je to jednoduché. SloZi se 205 dilki puzzle a je
vytvoFen ndvrh dopravni sité pro cyklisty Ceské republiky, ktery je zakreslen
v mapové aplikaci Cyklovize2030. Kde se nepodafi najit dilek puzzle, tak toto
bilé misto ma pomoci, zalepit” kraj. Jedna se o prvni navrh, ktery je upresnovan
v navazujicich krocich.

6. Otevienost. Seminare, zpravodaje — mluvit o vizi pro vSechny cilové skupiny je
samoziejmost, ale ziskat davéru k vizi je daleko tézsi.

7. Prace s detailem a kontextem. Kazdd ORP vidi jen svUj svét, ale je tfeba vidét
za hranice ORP, dalsi navaznosti, propojeni s vefejnou dopravou, pocitat se
sdilenou mobilitou. Je tfeba otevrit filozofii znaCeni cyklotras, jejich ruseni,
preznacCovani a tvoreni novych.

8. Schvaleni vize s vazbou na finance. 21. 2. 2024 probéhla pracovni porada, na
které se dohodl| spolecny postup. Ten ale musi byt schvalen politiky. O to
cennéjsi byla ucast hejtmana Kralovéhradeckého kraje, ktery garantoval
pfipravenost Asociace kraji. Na tahu je nyni Ministerstvo dopravy.
Nicméné schvaleni musi byt propojené s financemi, tedy evropské fondy, SFDI
atd.

9. Monitoring. Kazdy plan musi byt spojen s daty. Je potfeba mit stale k dispozici
on-line data, kolik je cyklostezek, jaké jsou plany, kde jezdi cyklisté, jaka je
nehodovost apod.

Stale ale plati. Ambicidzni plan je postaven na aktivitach zespodu. A to je asi
nejnarocnéjsi ukol. Motivovat obce a mésta, aby se pfipojila k tomuto planu.

Nacrt metodiky
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Kontext

Svétovy a evropsky kontext

Svétovy kontext, aneb ohlédnuti za Svétovym silni¢nim kongresem.

XXVII. svétovy silni¢ni kongres se konal v Praze od 2. do 6. fijna 2023. V jeho ramci
probéhlo na padesat seminarl, velkd vystava, fada technickych exkurzi a dalsi
spolecenské akce. Celkova atmosféra ukazovala, Ze infrastruktura muze byt
prezentovdna jako infrastruktura pro viechny. V Cesku ji ale radéji prezentujeme
oddélené. Vidime spiSe dopravni stavby, dopravni prostfedky, ale zapominame na to,
Ze vSe vyuzivaji lidé.

Roads
Are for All

Investments in infrastructure
4 help grow the economy,
“enhance U.S. competitiveness
and security, move people and
nradicts, create good jobs; and
safe, resilient, and
'le transportation system.

7

IS

PIARC. hlavni poradatel Svétového silni¢niho kongresu, vybral pfekvapivé na Uvod dvé
témata Bezpecnost silnicniho provozu a Cyklistika, ve kterych diskutoval i nas ministr
dopravy Martin Kupka. To bylo zejména pro ceské ucastniky velkym prekvapenim.
Bylo zajimavé naslouchat, jakd opatfeni se obecné pfijimaji na podporu cyklistické
dopravy a jak oteviené se hovofi o udrzitelném rozvoji. Za spolek se ucastnil sekce
Jaroslav Vymazal, ktery shrnul blok takto: , Pokud jesté v Cesku nékdo fika, Ze kolo je
jen pro volnocasové aktivity, tak se hluboce myli, protoze ted dikazu z celého svéta o
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jeho rovnocennosti s ostatnl'mi dopravm’mi médyje vice nei zFeij Kolo délé mésta
Vv neposledm rade, je velkym ekonomlckym prinosem!“ V pfiloze je k dispozici shrnutl
vyznamu cyklistiky. Cesky preklad je k dispozici na tomto odkaze. Server Zdopravy.cz
komentoval sekci zase takto: https://zdopravy.cz/cyklistika-je-budoucnost-dopravy-
shodl-se-kongres-v-cesku-ji-dle-kupky-omezuje-pocasi-a-kopce-179136/. Cyklistika a
cile udrzitelného rozvoje  jsou dostupné na  téchto  odkazech:
https://unric.org/en/cycling-for-the-global-goals/ a https://unric.org/en/sustainable-
development-goals-cycling/

KONEC KONEC ZORAVI KVALITNI ROVNOST PITNA VODA,
CHUDOBY HLADU A KVALITNI ZivoT VZDELANI MUZD A ZEN KANALIZACE

Wil o~ M § W

uusmmww " Q) PROMYSL WOvACE 10 MENE |4 UDRIITELNA 1 0DPOVEDNA
A EKONOMICKY ROST |l AINFRASTRUKTURA NEROVNOSTI MESTA A OBCE VYROBA

A SPDIREBA
ﬁi = : g ﬁﬁéﬁ

1 KLIMATICKA 1 zivor avor 1 MR, PARTNERSTVI
OPATRENI VE VODE NA SOUSI SPRAVEDLNOST KE SPLNENI CiLD

A SILNE INSTITUCE

Y, @K

Evropsky kontext

Ve Vidni byla dne 18. kvétna 2021 podepsana tzv. Videnska deklarace, jejiz soucasti
byl i Panevropsky pldn na podporu cyklistické dopravyl. Dokument byl podepsén
na 5. schlizce ministr(i dopravy, zdravotnictvi a Zivotniho prostredi ¢lenskych zemi
UNECE, vcetné zastupclh ceského ministerstva dopravy a ministerstva Zivotniho
prostfedi. Dokument, ktery se stal zakladnim prlivodcem pro rozvoj bezmotorové
dopravy v celé Evropé, vznikl pod hlavickou Panevropského programu pro dopravu,
zdravi a Zivotni prostredi (THE PEP). | kdyZz kazda evropskda zemé ma trochu jiné
zvyklosti i zazemi, véetné Ceské republiky (viz kapitola 2), tak diky spole¢né evropské
strategii je nyni snadnéjsi vyménovat si priklady dobré praxe v radé opatrenich, ktera
vytvareji prostredi pratelska pro cyklistiku na evropské urovni.

V souéasné chvili se také projedndva Evropské prohlaseni o cyklistice?, které
stanovuje ambice a cile pro podporu cyklistiky v ramci EU. Nyni se stanovuiji kroky, jak

1 https://www.dobramesta.cz/paneveropsky-plan-rozvoje-cyklisticke-dopravy
2 https://www.akademiemobility.cz/aktuality/1686/komise-navrhuje-seznam-zasad-pro-podporu-cyklistiky-v-evrope
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prenést tyto ambice do konkrétnich akci a pldnl na ndrodni Urovni, a to zejména

v oblasti infrastruktury a bezpecnosti. Rozvoj infrastruktury pro cyklisty je klicovy pro
rozvoj cyklistiky samotné a Uzce souvisi s bezpecnosti cyklistli. Pro tu je klicova také
osvéta a vzdélavani. Ta by se ale neméla tykat pouze cyklistd, ale vSech ucastnik(
silniéniho provozu. V otazce financovani EK opakované zd(raznuje, Ze financnich
prostredkl pro rozvoj cyklistiky je na unijni Urovni v sou€asnosti dostatek. Dulezité je

ale jeji efektivni vyuzivani a zachovdani objemu prostredkl i pro dalsi obdobi.

Ceska Koncepce méstské a aktivni méstské mobility (viz kapitola 2) a oba evropské
dokumenty tak stanovuji zakladni principy, diky kterym je vytvorena/optimalizovana
ceska dopravni sit pro cyklisty. Podle nich je pak sestavena tato metodika.

Narodni kontext

Cyklisticka doprava sice zaZiva v Ceské republice boom, ale infrastruktura pro cyklisty
tomu stdle nenasvédéuje. Redeni se snaZi najit viadni Koncepce méstské a aktivni
mobility 2021 — 2030, konkrétné jeji kapitola 2.3.4. Podporovat financovani a rozvoj
infrastruktury pro aktivni mobilitu. VIadni dokument byl schvalen 11. 1. 2021.

Cyklostezky jsou pozemnimi komunikacemi na urovni tzv. mistnich komunikaci, tzn.,
jedna se o dopravni infrastrukturu vlastnénou samospravou na urovni obci. Prestoze
je cyklisticka doprava provozovana zejména na kratké az stredni vzdalenosti, je nutné,
aby vznikaly cyklostezky prochazejici vice obcemi. Cilem je pro cyklistickou dopravu
zajistit ploSnou obsluhu Uzemi, tzn. postupné zajistit napojeni vSech obci na
cyklistickou sit. Tento cil se da naplnit nasledujicimi specifickymi cili.

Podpora zapliiovani ,prazdnych mist na cyklistické siti“ ze strany kraju

Ukazuje se, Ze nékteré obce, které lezi na navrhované cyklistické siti, maji velky
katastr a maly pocet obyvatel. PFi jejich relativné malém rozpoctu s nizkymi prijmy
(z rozpoctového urceni dani) nejsou schopny nasvém uzemi vybudovat delSi
bezpecné useky cyklistickych komunikaci. Z legislativy vyplyva, Ze zodpovédnost za
mistni komunikace pfislusi obci. Cyklostezky jsou zarazeny pod tuto kategorii, a€ je
nelze povazovat za mistni komunikace, protoze mnohdy byvaji vedeny mimo
intravildn aslouzi predevsim externim cyklistdm (ob¢anim okolnich obci i
rekreaénim cyklistim) a nikoliv obyvatellim dané obce. Tyto obce pak nemaji ve svych
prioritach zafazenu vystavbu novych cyklostezek ,pro cizi“ a odkladaji je na pozdéjsi
obdobi. Z toho dlvodu se na cyklistické siti objevuji ,,prazdna mista“, ve kterych
se nenachdazi zadna cyklisticka infrastruktura, a cyklisté jsou nuceni uzivat
nebezpecné komunikace vyssich trid, coz rozvoji cyklistické dopravy vyznamné brani.

Pokud se ma budovat nauzemi kraje smysluplnd kontinudlni sit cyklostezek
a cyklotras bez zbytecnych preruseni, které provedou cyklistu bezpecné pres dané
Uzemi, tedy zcela mimo silnice I., Il. a nékde i lll. tfidy (ty s hustym provozem), neni
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mozné se vyhnout tomu, aby se zacalo uvazovat a prosazovat financovani takovych

usekd i z rovné kraje.

Vzhledem k tomu, Ze obecni struktura je v CR znaéné roztFiténa a v fadé regiond jsou
velmi malé a ekonomicky slabé obce, je velmi obtizné zajistit pfislusné projekty.
Koordinacni ulohy se vtakovém pfipadé casto ujima kraj, avSak nejedna se o
systémové reSeni. Nevyhodou malych obci je nedostateéné odborné personalni
zajisténi pro realizaci takovychto projekt(.

Z tohoto pohledu je nutné navrhnout sofistikovany model budovani liniovych staveb
pro cyklodopravu pfimo krajem, a to pfedevsim na Uzemich obci, pres které vedou
vyznamné paterni trasy a které si vystavbu téchto liniovych staveb nemohou dovolit.
Po vybudovani jednotlivych Usekd pak kraj tyto stavby dle dohody s obci majetkové
pravné Cistym zplsobem m{iZze predat dané obci, ptipadné si je ponechat ve svém
majetku jako ucelové komunikace. Financni prostifedky na vystavbu cyklistickych
komunikaci maze kraj ziskat napf. ze SFDI — kraje se totiz nové staly vhodnymi
prijemci.

Doporuceni pro samospravu

e Zpracovat krajsky generel cyklistické infrastruktury a prevzit gesci z obecni
urovneé ve venkovském prostoru pri budovani sité cyklistické infrastruktury.

Podpora odstranovani bariér spravcti komunikaci

Dale se doporucuje vést spravce silnic I, Il. a lll. tfidy ke spoluzodpovédnosti za reseni
dopravni bezpecnosti cyklistd nasilnicich 1., Il. alll. tfidy. Soucasny pfistup
projektovani a pripravy rekonstrukci a novostaveb pozemnich komunikaci je zacilen
predevsim na automobilovou dopravu. Doporucuje se vytvofit podminky pro
koncepcni reseni rozvoje cyklistické dopravy vramci novych dopravnich staveb
financovanych krajem, pfi rekonstrukcich krajskych komunikaci a ostatnich
dopravnich staveb. Obce a dalsi klicové organizace mohou pozadat spravce silnic 1., I1.
alll. tfidy orfeSeni bezpecného vedeni cyklistll nasilnicich 1., Il. alll. ttidy
s preferovanim integrace do hlavniho dopravniho prostoru. Systém spolufinancovani
vlastni realizace i nasledné udrzby jednotlivych Usek( bude vidy stanoven v rdmci
mistnich podminek. Pozadavek na resSeni cyklodopravy na silni¢ni siti musi predné
vzejit ze strany obce, na jejimz Uzemi je rekonstrukce planovana a musi mit konkrétni
podobu a koncepcni ndvaznost

Cilem je predchazet témto problémim:

« Castému opomijeni jiné neZ motorové dopravy.

Nacrt metodiky 12



rn Partnerstvi
pro méstskou

O mobilitu

o Cyklodoprava sereSi jen vevyjimeCnych prfipadech od pocatecnich
provéfrovacich studii zdméru (Uzemni planovani), coz zplsobuje, Ze pozdéji jiz
byva pozdé na odpovidajici plnohodnotné reseni.

o Vicenadklady spojené sdodatecnym casto komplikovanym feSenim
infrastruktury pro cyklistickou dopravu zejména ve stisnénych prostorovych
podminkach v intravilanu obci.

Dale se doporucuje vytvofit podminky pro zamezeni rizika vzniku bariér pro
cyklistickou i pési dopravu prfi novostavbach a rekonstrukcich statnich komunikaci
a pri realizaci velkych zeleznicnich staveb atd. Na zZadost obce, ¢i dalSich klicovych
organizaci bude kraj vstupovat do jednani ve véci projektové pfipravy novostaveb
a rekonstrukci silnic 1. t¥idy, kde je spravcem RSD, pfipadné pf¥i pFipravé velkych
Zelezni¢nich staveb (kde je spravcem Sprava Zeleznic), atd., u kterych by jejich
realizaci mohlo dochazet k bariéram rozvoje cyklistické a pési dopravy. Systém
spolufinancovani jednotlivych Usekl bude vzdy stanoven v ramci mistnich podminek.

« Redeni prostupnosti Uzemi v ndvaznosti navystavbu velkych dopravnich
staveb, zajisténi prlchodnosti pro nemotorovou dopravu.

« ldealni fesit ve fazi studie proveditelnosti nebo DUR.

o Vrdmci audit(l staveb zvaZovat ivliv projektu na prostupnost krajiny a jeho
zasah na mistni vazby.

Podpora odstranovani bariér ze strany Ministerstva zemédélstvi

Na zakladé zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach (vodni zakon) a souvisejicich predpist
dle §58, Ochrana vodnich dél, nesmi byt ochrannd hrdz vodniho dila (tzv.
protipovodnova hraz) projizdéna zadnym vozidlem, mimo vozidel povodi. Jizdni kolo
jako nemotorové vozidlo nesmi jezdit na hrazich a ani dopravni znaceni by mu to
nemélo umozZnovat. Pfi pripravé tohoto zakona se bral v Uvahu pouze provoz
motorovych vozidel, ale bylo opomenuto, Ze cyklisticka doprava ma vyrazné mensi
negativni vlivy nez provoz motorovych vozidel.

K podpore plosné obsluhy dzemi cyklistickou dopravou je mozZné vyuZit procesy
pozemkovych Uprav. Pozemkové Upravy jsou zmény pravniho stavu pozemkd, jimiz se
ve verejném zajmu prostorove a funkéné usporadavaji pozemky, sceluji se nebo déli
a zabezpecuje se jimi pristupnost a vyuziti pozemk( a vyrovnani jejich hranic tak, aby
se vytvofily podminky pro raciondlni hospodareni vlastniki pUdy. Vysledky
pozemkovych Uprav slouzi pro obnovu katastralniho apardtu a jako zavazny podklad
pro Uzemni planovani. Pozemkové uUpravy se fidi zakonem ¢. 139/2002 Sb., o
pozemkovych Upravach a pozemkovych Uradech a o zméné zakona ¢. 229/1991 Sb., o
Upravé vlastnickych vztahl k padé a jinému zemédélskému majetku, ve znéni
pozdéjSich predpisl. Realizace pozemkovych Uprav pak Uzce souvisi i s napliovanim
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programu obnovy venkova, jejichz soucasti je i zajisténi lepSi prostupnosti uzemi
vhodné zvolenou siti polnich cest, které jsou vhodné i pro cyklisty. Doporucenim je,

aby obce a kraje Zadaly Statni pozemkovy uUfad o bezuplatné prevody dotéenych
pozemkd, které leZi na vyznamnych cyklotrasach.

Podpora rozvoje systému BIKE & RIDE v uzlovych bodech IDS

Cilem je podporovat programy, které pomohou propojit cyklistiku s verejnou
hromadnou dopravou v oblasti denniho dojizdéni do prace a do Skol. Je proto nutné
zajistit pristupnost nastupist a zejména moznost odstavovani jizdnich kol v ramci
systém BIKE & RIDE na zastavkach a stanicich Zeleznicni, autobusové a méstské
hromadné dopravy. Na druhé strané je tieba zd(iraznit, Ze tento cil bude fungovat jen
za predpokladu, pokud bude posilen vyznam verejné dopravy, zvlasté zeleznicni.

Doporucuje se financné podporovat realizaci konkrétni infrastruktury BIKE & RIDE.
Dale v ramci budovani dopravnich terminal(l uplatiiovat feseni parkovani jizdnich kol
(spoluprace od zaddani projektové dokumentace). Parkovani jizdnich kol by mélo byt
feSeno primarné jako zastreSena stani, pokud mozno uzamykatelna nebo ve formé
cykloboxu, v pripadé mist s velkou poptavkou a s ohledem na finanéni moznosti s
pouzitim robotickych zakladacu (cyklovéz nebo jiné vhodné usporadani).

Navazujici podpora sité nadfazenych cyklostezek

Sit nadrazenych cyklostezek EuroVelo, Greenways a dalkové sité cyklotras jsou
zalezitosti orientacniho znaceni a produktl cestovniho ruchu, resp. cykloturistiky. Jak
ukazuji zkuSenosti ze vSech stdvajicich vybudovanych usek( na tzv. dalkovych
cyklotrasach (Labska stezka, Moravska stezka, Cyklostezka Becva, Ohre), nové
vybudované useky vidy prednostné slouzi mistnim ob¢anlim, a to jak z pohledu mistni
dopravy, Ci volnocasovych aktivit. | tyto Useky na dalkovych trasach jsou soucasti sité
cyklostezek a bezpecnych cyklotras, ktera zajisti plosSnou obsluhu GUzemi. Narodni sit
dalkovych cyklotras je pak sloZena zjednotlivych krajskych cyklokoncepci, kde
jednotlivé kraje si pfitazuji své priority pfi financovani vybranych projekta.

Opatreni pro statni spravu:
e Navrhnout model budovani liniovych staveb pro cyklodopravu.

e Zajistit soucinnost RSD CR a Spravy Zeleznic pfi realizaci &i rekonstrukci
velkych dopravnich staveb spoptavkou po vystavbé cyklistickych
komunikaci. Pokud napf¥. RSD, nebo krajska sprava silnic planuje vybudovat
obchvat obce, pak s realizaci takové stavby je potfeba soucasné planovat
i zklidiovani, ¢i humanizaci stdvajicich komunikaci, nebo pamatovat na kfizeni
pro bezmotorovou dopravu.
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Koordinace aktivni mobility

Funkci koordinatora je metodické vedeni za ucelem rozvoje a propagace aktivni
mobility. Koordindtor podporuje rozvoj a vyvazenost aktivni mobility v Uzemi,
predava pozitivni priklady z praxe. V pripadé funkci koordinatora bude nutné
rozhodnout o rozsahu kompetenci, a to ve tfech variantach:

e Varianta cyklokoordinatora s kompetencemi k cyklistice, a to jak v ramci
dopravni obsluznosti, tak rekreacni cyklistiky.

e Varianta koordinatora aktivni mobility, ktera rozSifuje kompetence o dalsi
oblasti aktivni mobility, zejména pési.

e Varianta koordinatora mobility s rozSifenim kompetenci i na oblast verejné
hromadné dopravy (alternativni mobilita k IAD).

Z hlediska vertikalni Urovné je nutné rozliSovat:
e Celostatni uroven

Na zdkladé zkusSenosti zjinych statl se doporucuje, aby byl narodni
cyklokoordinator byl soucasti MD nebo jim zfizené organizace. Jeho ukolem
bude spolupracovat s jednotlivymi pracovnimi sekcemi, s pridélenymi ukoly a
zodpovédnosti. Navrhuje se zfidit:

o Sekci pro oblast odborného a metodického zazemi pro podporu aktivni a
méstské mobility bude zastupovat konsorcium Ceské silniéni spoleénosti,
sekce SAMDI, spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu, dopravnich
vysokych Skol a dalSich, na zakladé dohody o spolupraci z 21. 10. 2020.

o Sekci pro oblast koordinace zpracovani legislativnich otazek.

o Sekci pro oblast koordinace mezi jednotlivymi kraji, tak, aby jejich mozny
vyvoj byl srovnatelny a aby podpofil pfenos pozitivnich zkusenosti mezi
kraji a podpofil rozvoj sité dalkovych cyklotras.

o Sekci pro oblast medialni podpory aktivni mobility.
e Krajskou uroven

Soucasna role cyklokoordinatorll je definovdna v ramci jednotlivych krajl
individudIné. Je proto vhodné roli ve spolupraci s kraji definovat tak, aby pfistup
k rozvoji cyklodopravy byl ve vsech krajich srovnatelny. Vyznam funkce
krajského cyklokoordinatora bude rovnéz zdviset na rozdéleni kompetenci
k rozvoji cyklistické infrastruktury mezi obecni a krajskou samospravou.
V pfipadé ponechdani soucasnych kompetenci musi byt role krajského
koordinatora velmi silnd, nebot v podminkach silné decentralizace na obecni
urovni je realizace projektl cyklistické infrastruktury prochdazejici vice obcemi
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velmi slozitd. Z hlediska instituciondlniho pfrichdzeji v dvahu nasledujici
moznosti zajisténi funkce koordinatora krajské urovné:

o Jmenovani osoby, ktera bude plnit funkci krajského zmocnénce pro
cyklodopravu / aktivni mobilitu (varianta nepfichazi v dvahu, pokud by
Slo o fesSeni celé oblasti alternativni mobility).

o Jmenovani instituce plnici roli koordinatora. V soucasnosti vétsina kraj(
zfidila odbornou instituci k reSeni problematiky krajské objednavky VHD
(krajsky organizator). Role tohoto organu by méla byt rozsifena i na
feSeni objednavky MHD jednotlivych mést v kraji, nebot Zakon o
verejnych sluzbach v prfepravé cestujicich nové vymezuje povinnost
dopravniho planovani pro vSechny objednatele VHD. Tato odbornd
instituce by rovnéz mohla prevzit i roli koordinatora cyklistické / aktivni
mobility. Tato varianta je vhodna zejména pro pripad koordinace
alternativni mobility jako celku.

o Koordinacni funkci m(iZe rovnéz prevzit odbor majici na starost dopravu
na krajském uradu.

o V ptipadé reformy spravy a vlastnictvi cyklistické infrastruktury mdze byt
funkce koordinatora resena formou webové aplikace. Spravou této
platformy by byl povéren krajsky urad.

Opatieni pro statni spravu:

e Na zakladé odborné diskuse definovat kompetence a institucionalni zajisténi
krajského a celostatniho koordinatora cyklodopravy / aktivni mobility /
alternativni mobility.

Obecny kontext: stanoveni cili ceské dopravni sité pro cyklisty

Dopravni sit cyklistické infrastruktury by méla byt dlleZitou soucasti spolecné strategie
mobility statu, jednotlivych krajd a obci Ceské republiky. V tomto disledku se musi
Ceska dopravni sit cyklistické infrastruktury stat nedilnou soucasti plant infrastruktury
a mobility.

Planovani ceské dopravni sité pro cyklisty zavisi na prislusné geografické oblasti,
pficemz jsou zohledfiovany viechny jiz existujici sité, v€etné siti na rovni obci a kraju.
Pfirozené tak vnitrostatni sit vznika podrobnym vymezenim spojeni mezi obcemi. Az
teprve na této dopravni siti je ,poloZena” vrstva mezinarodnich cyklotras, at jiz se
jedna o sit UNECE, nebo EuroVelo. Timto zplsobem muze sit slouZit rdznym typim
uzivatell jednak jako celek, jednak na rdznych Usecich. Takova sit podporuje jak
kazdodenni dojizdéni, tak i volnoCasové potreby obyvatelstva, véetné turistické
nabidky statu nebo regionu. Soucasné je tfeba poznamenat, ze cyklotrasy pro dojizdéni
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do zameéstnani a turistické nebo rekreacni trasy jsou na nékterych usecich oddéleny,

aby kazda z nich mohla plnit svou specifickou funkci.

PFivymezovani dopravni sité cyklistické infrastruktury na ¢eské drovni je tak zcela jasné
a srozumitelné definovano nasleduijici:

e typy uZivatell sité,
e potreby a priority jednotlivych typl uZivatel(,
e typy infrastruktury, které jednotlivé skupiny uzivatel( potrebuiji.

Pokud jde o cyklisty, Ize rozliSovat mezi kazdodennimi, rekreaCnimi a turistickymi
cyklisty. Zaroven lze v ramci téchto tfi skupin rozliSovat podskupiny podle jejich
zkusenosti ¢i schopnosti jezdit na kole nebo podle typu kola, které pouzivaji.

V jednotlivych skupinach uzZivatell mohou mit cyklisté cetné a odliSné potreby a
priority. Mezi né patfi napr:

e bezpecnost: cyklisticka trasa musi byt bezpecna jak z hlediska interakce s
motorovou dopravou (vnéjsi interakce), tak s ostatnimi cyklisty (vnitfni
interakce), chodci nebo uzivateli jinych prostfedk( mobility a mezi cyklistou a
infrastrukturou,

e pocit bezpeci: cyklostezka by méla zajistit dostate€nou miru osobni bezpecnosti
tim, Ze poskytne Casté pristupové body, osvétleni a pokud mozino pasivni
dohled,

e primost: cyklisticka trasa by méla umoznovat co nejpriméjsi a nejkratsi spojeni
mezi dvéma misty, pokud neni uriena pro ucely rekreacni cyklistiky nebo
turistiky, v takovém pfipadé by se pfimost méla posuzovat z hlediska atraktivity;
druhd mozZnost plati i v pfipadé, Ze trasa vede geografickym koridorem
(napfiklad udolim feky nebo pres hory),

e kontinuita: cyklotrasa by méla byt neprerusend, dobre propojena a znacenj,
véetné upravenych kfiZzeni s jinymi trasami, atraktivita: cyklotrasa prochazi
doporucenymi zajimavymi misty a malebnym prostfedim, pohodli: cyklotrasa
umoznuje snadné uzivani (zadné prudké svahy, prehledné znaceni, pfistup k
zafizenim, napojeni na vefejnou dopravu, odpocivadla a vybaveni na trase) a
pohodlny provoz.

Existuji rGzné typy cyklistické infrastruktury, které jsou budovany a provozovany podle
specifickych parametrl. V zavislosti na typu infrastruktury a jejich parametrech muze
byt spiSe vhodna pro uspokojeni nékterych potreb uzivatell a jejich priorit nez jinych
z vySe uvedeného seznamu.

Dostupnost stavajici infrastruktury, kterou mohou cyklisté vyuzivat nebo kterou by
bylo tfeba prizplsobit potfebam cyklistl, je dalSim dllezitym aspektem pfi rozvoji
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cyklistické sité a pfi rozhodovani o tom, jaky konkrétni typ infrastruktury (a s jakymi
parametry) by byl pti vytvareni sité nejvhodnéjsi, a to i z hlediska investi¢nich potieb.

Obecné lze rlizné typy cyklistické infrastruktury rozdélit do tfi skupin, jak je uvedeno
nize, aby bylo mozné specifikovat, kdy by cyklisté mohli vyuZivat dostupnou silni¢ni
infrastrukturu v zavislosti na intenzité a rychlosti motorové dopravy.

Jde o tyto tfi nasledujici zjednodusené skupiny:

e cyklostezky (v ceském kontextu do této kategorie patfi samostatnd cyklisticka
stezka, spolecna stezka pro chodce a cyklisty, spolecna stezka pro chodce a
cyklisty, smérové rozdélena, pripadné stezka pro chodce s povolenim vjezdu
cyklist(),

o cyklistické pruhy (véetné pruh( pro autobusy a cyklisty a obousmérnych
cyklistickych pruhl v jednosmérném provozu),

e smiSeny provoz (véetné cyklistickych ulic, ulic s protismérnym provozem
cyklistd, zemédeélskych / lesnich / pramyslovych / vodohospodaiskych
komunikaci, jinych opatreni se smisenym provozem).

Analyzu Ize déle posilit zohlednénim dalSich faktor(, jako je napf. objem cyklistické
dopravy a dalsi.

V situacich, kdy je cyklisticka doprava intenzivni, zatimco provoz motorové dopravy je
nizky, maze byt komunikace dfive vybudovand pro motorovou dopravu v procesu
rozvoje cyklistické sité preklasifikovana napriklad na cyklistickou ulici nebo
cyklostezku. V prvnim pripadé bude komunikace nadale slouzit smiSenému provozu,
avsak cyklisté na ni budou mit prednost pred ostatnimi uzivateli; ve druhém pripadé
bude umoZnén pouze provoz aktivni mobility. Je dilezité, aby se vychdzelo z ¢eskych
technickych podminek a norem, které vyjasnuji, kdy smiseny provoz neni vhodny a
nemeél by byt povolen. Smérnice maji pomoci pfi urcovani prioritnich investi¢nich
potfeb pro modernizaci infrastruktury na planované dopravni siti pro cyklisty.

Jak bylo uvedeno vyse, planovani cyklistické sité je slozity ukol. Mélo by proto probihat
jako komplexni a strukturovany proces. Principy doporucené v tomto procesu jsou
uvedeny a vysvétleny v navazujicich kapitolach.

vewvys

z Fondu zabrany skod, ma pomoci napliovat tuto Koncepci méstské a aktivni mobility
pro obdobi 2021 - 2030. Projekt CYKLOVIZE 2030 je tak soubor opatreni
k tvorbé bezpecné dopravni sité pro moderni prostredky individualni dopravy
v Ceské republice. CYKLOVIZE 2030 ma prispét ktomu, aby sesit budovala
a fungovala podobné jako je tomu u Zeleznic nebo silnic. Tato sit musi:
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1) zohledriovat dopravni potfeby obyvatel a zajistovat vytvoreni dopravniho
prostoru pro aktivni mobilitu uvnitf mést, ¢i v blizkém jejich okoli;
2) podporovat multimodalni dopravni systém diky napojeni na zastavky verejné
dopravy;

3) poskytovat vlastni bezpecny dopravni prostor v urbanisticky silnych smérech
z krajskych metropoli do regionalnich center;

4) vychdazet z vedeni paternich dalkovych cyklotras (Ucelem je provést takové
Upravy, aby ddlkova cyklotrasa co nejvice uspokojovala dopravni potieby
obyvatel daného uUzemi). Paterni cyklotrasy definované v jednotlivych krajich
predstavuji zakladni pater pro budouci ucelenou dopravni infrastrukturu pro
aktivni dopravu. Jeji realizaci dojde k vytvoreni odpovidajiciho dopravniho
prostoru nejen pro cyklisty, ale pro moderni prostredky individualni dopravy
obecné&3.

3 https://www.stavbycyklo.cz/koncepce-a-reseni
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Pro vymezeni narodni dopravni sité pro cyklisty je doporuceno dodrzet nasledujici
principy, které byly definované na evropské drovni*:

Princip 1: Vyhlaste zdmér a sestavte tym

Zameér byl jiz vyhlaSen vroce 2021, ke kterému byl sestaven tym pro vymezeni
dopravni sité pro cyklisty na narodni a krajské urovni. Nicméné je potreba a
mobilizovat vytvoreni sité na mistni drovni a zah3djit neformdlni konzultace s
jednotlivymi zainteresovanymi stranami.

Princip 2: Stanovte cile pro sluzbu sité cyklotras

Rovnéz byly jiz stanoveny cile pro sluzbu sité dopravni sité pro cyklisty. Byly upresnény
definice pro jednotlivé typy uZivatel( této sité, jejich potfeby a zplsoby feSeni pro
jednotlivé cilové skupiny. Rovnéz byly definovany zasady, kterymi se dopravni sit pro
cyklisty Fidi.

Princip 3: Provedte posouzeni stavajicich cyklotras

Provadi se posouzeni dostupnych tras a stavajici infrastruktury s cilem zjistit, jaké
cyklotrasy a jakého typu existuji na rliznych spravnich urovnich, které by mohly tvofit
narodni sit cyklotras podle zdsad definovanych v principu 2. Soucasné se vyhodnocuje
dostupna infrastruktura, kterou lze prizpUsobit cilim dopravni sité pro cyklisty.

Princip 4: Definujte konkrétni typy infrastrukturu pro cyklistickou sit

Byly definovany konkrétni typy infrastruktury pro dopravni sit pro cyklisty a poZzadavky
na jeji kvalitu. Podle této definice (atributl) se postupné upresiuji navrhované
koridory na mistni a krajské urovni.

Princip 5: Provedte ndvrh sité

Postupné je tvoren navrh budouci sité, ktera se postupné zakresluje do mapové
aplikace a podle potfeby uréuje propojeni s jinymi sitémi.

Princip 6: Usporadejte formalni konzultace s verejnosti

Pravidelné se poradaji verejné konzultace s cilem zapojit spravni organy, verejnost,
cyklistické organizace a sdruzeni, aby bylo mozné shromazdit a zvazit jejich zpétnou
vazbu k navrhu sité i k moznostem jeho prepracovani. Je realizovana marketingova
kampan.

4y Cesku byl jiZ tento proces zahajen v roce 2021, a tak v ¢eském kontextu jde o doporudujici seznam, ktery ma pomoci
zkontrolovat, zda jde Ceskd republika spravnym smérem.
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Princip 7: Podrobné rozpracujte sit

Dopravni sit pro cyklisty se rozpracovavd stdle do vétsich detaild, identifikuji se
chybéjici spojeni nebo uUseky sité, ktery je tfeba zlepsit, aby bylo dosazeno kritérii
stanovenych v principech 2, 3 a 4.

Princip 8: Zajistéte schvaleni sité cyklotras a jeji realizaci

Byt jiz probéhla rada jednani, existuje celd rada strategickych dokumentd, je tfeba
oficidlné politicky podpofit tuto dopravni sit pro cyklisty, véetné navrhu akéniho planu,
ktery stanovuje kdy, kdo a z jakych financi se dana sit bude realizovat.

Princip 9: Pravidelné sit monitorujte a dale rozvijejte

Data jsou zakladem vieho. Zatim je jich malo, nebot napfiklad nikdo nevi, kolik je v CR
cyklostezek. Jakékoliv udaje jsou jen odhady. Proto se planuje provadét pravidelné
monitorovani sité, bezpecnosti, navstévnosti, apod.
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1 Princip 1: Definovani zaméru a pracovni skupiny

1.1 Obecna doporuceni na evropské urovni.

PFislusny organ by mél oficialné deklarovat své ambice pred zahajenim realizace
jednotlivych krok( sméfujicich k vytvoreni narodni sité cyklostezek. V zavislosti na
spravnim usporadani zemé by se mélo zvaZit, zda v zdjmu koordinace a dobrého
prehledu o praci provddéné na rlznych drovnich spravy (obce, kraje atd.) neztidit tym
sloZzeny z odbornikd z rGznych Urovni spravy, ktery by zajistoval koordinaci a/nebo
konzultace. Soucdsti tymu mohou byt pokud mozno i odbornici z cyklistickych svazl a
primyslu. Tym by mél urcit zainteresované strany, které nejsou soucdsti tymu, véetné
zastupcu verejnosti, s nimiz by spolupracoval a konzultoval s nimi navrhovanad reseni v
prabéhu celého procesu vymezeni sité. DalSim zplsobem, jak pfistupovat k tomuto
kroku, je zfizeni hlavniho tymu pro ndvrh sité a samostatnych odbornych skupin a
poradni skupiny cyklistickych agentur a primyslu, které budou poskytovat cilené
poradenstvi na podporu prace hlavniho tymu.

1.2 Pracovni skupina na narodni urovni

Konkrétni kroky vychazeji z vladni Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi
2021 — 2030. V roce 2021 vznikla Pracovni skupina Ministerstva dopravy zamérena
na koordinaci rozvoje infrastruktury pro aktivni mobilitu, sloZzenou z kli¢ovych
organizaci ovliviiujicich podporu cyklistické dopravy v CR. Hlavnim koordinatorem
této pracovni skupiny je Ministerstvo dopravy CR.

Uloha statnich organizaci je vyznamnd, pfestoze jejich Ukolem neni primarni budovani
cyklostezek. Zasadnim ukolem je podpora legislativni, finan¢ni a organizacni. Statni
uroven dale nabizi koordinacni a metodickou pomoc, a to prostrednictvim narodniho
cyklokoordinatora, jehoz ukolem je predevSim propojovat partnery na statni,
regionalni a mistni Urovni. Cyklokoordinator pracuje externé jako spolek Partnerstvi
pro méstskou mobilitu, z. s. Do roviny aktivit ndrodniho cyklokoordinatora spada i
vytvoreni mapového portalu https://mapa.stavbycyklo.cz/, na kterém je
prezentovana zakladni dopravni sit pro cyklisty, ktera vznika na zékladé podkladi ze
14 krajskych cyklokoncepci. Naslednym ukolem je rozdéleni jednotlivych paternich
cyklokoridor( na Useky, kterym budou pfifazené atributy, napf. budou rozdélené dle
jejich soucasného a cilového stavu, stupné projektové pfipravenosti, ¢i stanoveni
vhodnych financnich nastrojl k jeji realizaci. Nasledné je tfeba tuto sit zaclenit do
Uzemné analytickych podkladd.

1.3 Pracovni skupina krajskych cyklokoordinatort

Na vytvoreni sité pracuje rovnéz pracovni skupina sloZzena ze zastupcl jednotlivych
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krajdi pod zastitou Asociace kraji CR a spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu.

Pracovni skupina zahrnuje 14 krajskych cyklokoordindtor a byla ustanovena na
narodni Cyklokonferenci dne 6. 12. 2022 v Ji¢iné.
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Obrazek 1 — Ustanoveni pracovni skupiny krajskych cyklokoordinatord na narodni cyklokonferenci (12/2022).

Zdroj foto: Vaclav Bernard, ndméstek ministra dopravy

Ale i v tomto pripadé cekaji kraje ukoly. V nékterych pripadech by mélo dojit k
aktualizaci samotné krajské cyklostrategie, ktera bude mit definovanou svou sit
hlavnich a regionalnich koridort, které zajistuji propojeni krajskych metropoli s
regionalnimi centry.

Krajska cyklostrategie by méla nabizet koordinacni, metodickou a finanéni pomoc pfi
realizaci problematickych usekl na této siti. Méla by zahrnovat dotacni titul, ktery
pomdahd nejchudsim obcim financovat jejich Useky. V nékterych pripadech by kraj
mohl dokonce vstoupit jako investor vystavby cyklistickych komunikaci, tak jak to
naptiklad déla Ustecky kraj.

Krajska cyklostrategie by také méla stanovit kompetence, prava a povinnosti svého
krajského cyklokoordinatora. Zatimco nékde je tato pozice velmi silng, jinde je jen
okrajova. Nékde pracuje na odboru cestovniho ruchu, jinde na dopravé nebo na
regiondlnim rozvoji, coz také v jeho pozici hraje roli. Bez sjednoceni agendy krajskych
cyklokoordinator( bude jen velmi obtiZzné prosazovat myslenky CYKLOVIZE 2030.

Prehled krajskych cyklostrategii a kontakty na krajské cyklokoordinatory jsou k
nahlédnuti na tomto odkaze: https://www.stavbycyklo.cz/kraje.
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JelikoZ hlavni zodpovédnost za rozvoj cyklistické dopravy maji v Ceské republice
mésta a obce, tak bez této Urovné se realizace narodni dopravni sité pro cyklisty
neobejde. Kraje a stat jim v tom maji pomahat.

Na této urovni funguje pracovni skupina, kterou vytvofil spolek Partnerstvi pro
meéstskou mobilitu, z. s. Jejim cilem je motivovat a vzdélavat mésta, aby méla svého
koordinatora meéstské mobility, ktery vramci planu udrzitelné méstské mobility
prosazuje opatreni na podporu aktivni mobility. Cilem je, aby mésta zajistovala
vystavbu dopravni sité pro cyklisty jak uvnitf mésta, tak i v SirSim okoli, aby zajistila
bezpecné spojnice pro lidi s okolnimi obcemi, ktefi nechtéji vyuzivat automobilovou
dopravu.

2 Princip 2: Stanoveni cil( pro sluzbu sité cyklotras

Originalni nazev doporuceni: Stanovte cile pro sluzbu sité cyklotras - definujte cile a
body, které maji byt propojeny, a definujte nutné principy.

V tomto kroku je tfeba zvazit a definovat cile uvedené v predchozi kapitole (Kontext).
Tento krok by mél zahrnovat vymezeni obecnych zasad, které je treba dodrzovat pri
vytvareni narodni dopravni sité pro cyklisty a jejichZ prostrednictvim |ze dosahnout cile
jednotnosti sité. Tyto principy se mohou tykat napf. nadregionalniho aspektu cyklotras
a/nebo jejich minimalni délky pro zajisténi jednotnosti na Urovni narodni sité. Méla by
se také zvazit hustota sité, kterd pokryva zemépisnou oblast jako sit s hlavnimi
koridory, které jsou vzdjemné propojeny vyvazenym zpUsobem, a pfizplsobit obecnou
myslenku zemeépisnému kontextu a potfebam.

Obecné principy je tfeba stanovit pro kazdou zemi zvlast, protoZe neexistuje
univerzalni soubor principu a ¢asto zavisi na spravnim usporadani zemé, jejim Uzemi a
poctu obyvatel. Je tfeba zvazit cile a body zajmu, které by budouci sit méla propojit s
cyklistickymi koridory, aby co nejlépe slouzily svym uzZivateldm. Na Usecich, kde je to
nutné, by mohly byt oddéleny trasy pro dojizdéjici a trasy pro rekreacni a turistické
cyklisty. Sité cyklotras vyssi Urovné, jako jsou mezinarodni sité, napfr. sit EuroVelo, by
mély byt zahrnuty do vnitrostatnich cyklotras zejména proto, aby byla zarucena
preshrani¢ni ndvaznost.

Protoze kazda sit by méla sledovat prioritu bezpecnosti, je tfeba stanovit kritéria pro
dosazeni odpovidajici urovné bezpecnosti s ohledem na vnéjsi interakce (s motorovou
dopravou) a vnitfni interakce (mezi cyklisty), jakoZz i s chodci a uZivateli jinych
prostredk( mobility a interakci cyklisty s infrastrukturou.
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Pokud existuji/plati pravni predpisy a politiky tykajici se klasifikace uZivateld nebo

pozadavkl na oddéleni infrastruktury pro jednotlivé skupiny uZivatel, mize byt nutné

je ddle prezkoumat.

V zasadé je doporucena nasleduijici klasifikace uzZivatel( se tfemi kategoriemi uzivatel(:

e kazdodenni (pravidelni) cyklisté s dobrymi cyklistickymi dovednostmi a drovni
zdatnosti, v dobré fyzické a psychické kondici, pro které by meély byt stanoveny
minimalni pfijatelné hodnoty parametra infrastruktury;®

e pozorni (prilezitostni) cyklisté, ktefi chtéji jezdit na kole bezpecné, protoze
napriklad cestuji s détmi nebo jsou sami méné zdatni Ci si méné véri (zacinajici
cyklisté, starsi cyklisté); maji vyssi naroky na kvalitativni parametry, jako je
oddéleni od motorové dopravy, infrastruktura tolerujici chyby, dobré znaceni a
prehledné krizovatky;

e narocni cyklisté, ktefi maji dalsi potreby souvisejici s jejich postizenim a/nebo
typem kola, které pouzivaji, napriklad handbike, tandem, side-by-side tandem,
rychlostni kolo nebo kolo s nosi¢em/sedackou; ti maji nejvyssi naroky, pokud jde
o kvalitativni parametry.®

Pokud pfijmeme vySe uvedené doporucené kategorie uzivatelli, mGzeme i cyklotrasy
rozdélit do tfi kategorii, kde se zohlednuje cilovd skupina uzivatel(l a predpokladany
objem cyklistické dopravy. Jedna se o tyto kategorie:

e Uroven 1: zdkladni cyklotrasa
e Urovenf 2: hlavni cyklotrasa
e Uroven 3: cyklisticka dalnice

Zatimco skupiny uZzivatel( ovliviuji potfeby jednotlivych uzivatelll, o¢ekavany objem
cyklistické dopravy ma vliv na kvalitativni parametry a Sitku nezbytnou pro bezpecny a
plynuly provoz a miZe ovlivnit socioekonomickou rovnovdhu ndkladid a pfinos(
plynoucich ze zajisténi kvalitnéjsi cyklistické infrastruktury. Orientacni matice je
uvedena v tabulce 1.

Tabulka 1: Doporucena uroven cyklotrasy s ohledem na uZivatelskou kategorii a
predpokliadanou intenzitu cyklistické dopravy

UZivatelska
kategorie/intenzita Do 750 cyklisti/den 500 - 3000 cyklisti/den Vice neZ 2000 cyklisti/den

5 Kategorii " pravidelnych" cyklistl nelze zamériovat se skupinou " silnych a nebojacnych", ktera je v
nékterych klasifikacich uZivatell rozliSovana a kterd je ochotna jezdit na kole bez specialni cyklistické infrastruktury
témér bez ohledu na podminky. Kategorie "silni a nebojacni" neni v prlivodci zahrnuta. ProtoZe nepotrebu;ji specifickou
cyklistickou infrastrukturu, planovani nebo navrhovani cyklistickych siti pro jejich potfeby nevytvari Zddnou pridanou
hodnotu.

6 Ackoli se mlze zdat ponékud nelogické zahrnout do stejné kategorie cyklisty se zdravotnim
postiZzenim a napfiklad uZivatele rychlostnich kol, z hlediska konstrukénich parametrl jsou pozadavky na kvalitu velmi
podobné: obé skupiny potrebuji napfiklad vétsi sitku, i kdyZz z rGznych ddvodd.

Nacrt metodiky

\‘/



C

r] Partnerstvi
pro méstskou

mobilitu

UZivatelskd
kategorie/intenzita

Do 750 cyklisti/den

500 - 3000 cyklisti/den

Vice neZ 2000 cyklisti/den

Pravidelny Zakladni cyklotrasa Z3kladni cyklotrasa Hlavni cyklotrasa
(aroven 1) (aroven 1) (aroven 2)

PrileZitostny Zakladni cyklotrasa Hlavni cyklotrasa Cyklodalnice
(droven 1) (aroven 2) (Grover 3)

Narocény Hlavni cyklotrasa Cyklodalnice Cyklodalnice
(uroven 2) (urover 3) (uroven 3)

Kategorie cyklotras ovliviiuji vybér konkrétniho typu infrastruktury a jejich parametrdq,
véetné parametrd kvality, jak je uvedeno v kroku 4.

2.2 Terminologie dopravni sité pro sité cyklisty v CR

V Ceské republice se vychazi z terminologie TP 179 Navrhovani komunikaci pro
cyklisty a dale z technickych podminek znaceni cyklotras, které se nyni dokoncuji
(navrzeno TP 108).

Terminologie k terminu cyklotrasa definovana v TP 179:

e 8.4 Cyklisticka trasa (cyklotrasa) - liniové vedeni cyklistického provozu Uzemim
ve vybrané vhodné stopé, slouzici cyklistické dopravé, rekreaci, turistice nebo
vice funkcim najednou

e 8.4.1 ve smyslu znaceni v terénu - znaceni dopravnim znacenim usnadnujici
cyklistm orientaci, ale neurcujici dopravni rezim (trasa muaze byt vedena
jakymkoliv uzemim, tj. po vSech pozemnich komunikacich i mimo né, kde je
provoz cyklistll dovolen, resp. kde neni zakazan)

e 84.2 vesmyslu uUzemné-planovacim - koridor se stanovenymi kritérii
a standardy kvality z hlediska cyklistického provozu, které je vdaném udzemi
a vazbé zadouci zajistit

Nicméné od roku 1997 se stale hovofi jen o cyklotrasach, coz ma za nasledek, Ze jsou
cyklotrasy spojovany predevsim s cykloturistikou. Cilem je otocit toto vnimani a zacit
davat dliraz na dopravni vyznam cest. Je ale pochopitelné, Ze nékteré z téchto cest
budou mit i nadale predevsim rekreacni charakter (napf. prihrani¢ni cyklotrasy —
v téchto pripadech se pak nebudou monitorovat useky, které by se mély vybudovat).

Aby termin cyklotrasa nebyla spojena jen s cykloturistikou, tak pro ucely této
metodiky je nutné zavést novy termin, kterym je cyklokoridor. Tento termin, véetné
navazujici filozofie popisu slova cyklokoridor, byl pak prevzat se svolenim KPMG,
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Ceska republika, s.r.o., ktera je zpracovatelem Cyklokoncepce Jihomoravského
kraje.

Cyklokoridor je vniman jako bezpecnd dopravni cesta, kterd je vymezena podle
mistnich dopravnich potifeb s cilem vyfeSit cyklistim nebezpecnd nebo jinak
problémova mista. Cyklokoridor by se tedy mél realizovat formou cyklostezky nebo
jiného vhodného opatieni mimo silnici s béZnym automobilovym provozem.

Naopak cyklotrasa miiZe byt i nadéle vnimana jen jako vyznaéena trasa (navic v CR jde
prakticky vSude o cykloturistickou trasu). Samotny fakt, Ze nékudy vede vyznacena
cyklotrasa, jeSté neznamend, Ze by se vcelé trase méla realizovat jako napf.
cyklostezka. Krdsnym prikladem je cyklotrasa KCT 48 a Greenway Praha-Vider, které
na hranici Jihomoravského a Jihoceského kraje vedou po silnici 11/409. Tato silnice ma
v uvedeném useku oficialné namérenou intenzitu dopravy 237 vozidel (!), jednd se
tedy o jednu z nejméné zatizenych silnic v celé Ceské republice. Jeji kvalitni asfaltovy
povrch a dalsi parametry jsou potfebdm ddlkovych cykloturisti zcela dostacujici,
vyznamnd cyklodoprava zde neexistuje viibec. Zddny cyklokoridor a tedy investice do
cyklostezky zde se zde proto nepldnuje, protoze to neddvad efektivni, ucelny ani
hospoddrny smysl.

Pro potfeby Ceské republiky je proto potieba striktné oddélit uz slovné (cyklokoridor
vs cyklotrasa), jinak se to bude neustdle michat a povede to k ohybani
cykloturistickych a dalkovych cyklotras na cyklodopravni koridory, které nakonec pro
své michané trasovani nevyhovi zadné skupiné cyklist(i a které nebude ucelné ani
efektivni je realizovat jako cyklostezky.

Samoziejmé je mozné vzit tfeba ,dalkové cyklotrasy" a vyznacit je po realizovanych
cyklokoridorech, kazdopadné to je uz jind uloha.

Provoz cykloturistl je v nékterych lokalitdch natolik vyznamny a intenzivni, Ze je
vhodné o zfizeni cyklokoridoru (napf. o oddélené cyklostezce) uvazovat, i kdyz nema
dopravni vyznam. Proto cyklokoridory se dale rozliSuji na cyklodopravni a
cykloturistické. Podle toho mohou mit jiny typ povrchu a taky jinou
frekvenci/sezéonnost pravidelné udrzby. V kaidém pripadé se vsak jednd o
samostatnou bezpeénou dopravni cestu. Proto v kontextu Ceské republiky a této
metodiky se bude hovofit primarné o vytvoreni bezpecné dopravni sité pro cyklisty
(nebo dopravni sité cyklistické infrastruktury/cyklokoridor).

Napfriklad v navrhu cyklokoncepce vlJihomoravském kraji je naprosta vétSina
cyklodopravnich koridoru, ale tfeba v okoli Mikulova a Lednicko-Valtického arealu
mame nékolik cykloturistickych koridor(i, protoZe tam je tfeba resit bezpecnost
sezénnich cykloturist(l a nebezpecné dopravni situace v uzemi.
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2.3 Filozofie dopravni sité pro sité cyklisty v CR, aneb o sluzbé

Tato metodika nechce pracovat jen s terminologii, ale také s filozofii, aneb pro koho
vlastné tuto dopravni sit pro cyklisty pro cyklisty.

2.3.1 Potencial rozvoje dopravni sité pro cyklisty

Cyklisté vyuzivaji komunikace, které maji silny dopravni nebo volnocasovy vyznam.
Potfeby cyklodopravy a cykloturistiky se od sebe odlisuji, a proto je tfeba k nim
pristupovat samostatné.

e Hustota zalidnéni. Lokality s vysokou hustotou zalidnéni generuji vyssi pocet
potencidlnich cild a vyskytuje se v nich vétsi mnozstvi potencialnich cyklista.
vyznamné zastoupeni obyvatel v détské a reprodukéni sloZzce populace) spolu
se socioekonomickou situaci (napf. potfeba dojizdéni za praci) a s regionalni
tradici jizdy na kole zvysuje pocet cyklist v Gzemi.

e Bezpecnost. Zajisténi bezpecnosti cyklistll zejména na komunikacich s vysokou
intenzitou automobilové dopravy (resp. prevedeni cyklistl na samostatnou
cyklostezku) pusobi pozitivné na spolecenské vnimani cyklistiky a zvySuje pocet
cyklistd v zemi.

e Zameéstnani & Skoly. Trasovani komunikaci dle hlavnich dopravnich potreb po
trasach, které se vyuzivaji pravidelné (napf. bydlisté —zaméstnani / skola /
dopravni terminal), zvySuje potencidl cyklodopravy a pozitivné puUsobi na
spolecenské vnimani cyklistiky.

e Sitovy charakter. Vzajemna provazanost cyklistickych komunikaci vytvarejici
ucelenou dopravni sit vede k dalsimu rozvoji cyklistiky. Je Zadouci zvlast rozvijet
dopravni sit a cykloturistické trasy, protoZe jejich uzZivatelé maji rozdilné
potreby.

e Turistika & volnocasové aktivity. Scénické, panoramatické ¢i jinak malebné
trasy maji potencidl pro traveni volného Casu, rekreace a rozvoj cykloturistiky a
spolu s prilehlymi sluzbami (napf. obcerstveni) zvysuji pocet cyklist( v zemi.

2.3.2 Principy stanoveni cyklodopravnich koridori

e Zaméreni cyklokoridoru. Propojeni kazdodenné frekventovanych mist, tzn.
obytnych ctvrti, pfirozenych center mést, komercnich a prlmyslovych zén,
vzdéldvacich zafizeni, sportovnich aredlli s vazbou na zastavky Zeleznice a
verejné dopravy, a to nejpfiméjsi moznou trasou bez odbocek, zavleki a
prodlouzeni.

e Celorocniudrzba. Paterni cyklokoridor musi byt v provozu celoro€né a musi mit
zajiSténou udrzbu v¢. jarniho (zametani posypu), podzimniho (listi) a zimniho
(snih) dklidu.
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e Navigace. Jednotné oznaceni koridoru a prehledny navigacni systém v celé

trase v€. navadéciho znaceni z okoli cyklokoridoru smérového vyznaceni a
znazornéni mistnich a komunalnich cil.

e Parametry trasy. Sirka komunikace, kterd umozni bezpeény prijezd vétsiho
mnozstvi cyklistl a vzajemné predjizdéni cyklistl rdzného véku a vykonnostni
arovne.

e Bezpecnost. Oddéleni cyklistG od automobill ve formé samostatné
cyklostezky, pripadné vyhrazeného cyklopruhu nebo obdobného opatreni.

e Propagace. Marketing rychlého spojeni a vyhod cyklodopravy ve vazbé na
multimodalni dopravu, poradani motivacnich kampani a soutézi, organizace
kurz( jizdy na kole a elektrokole, dopravni vychova.
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Obrazek 2 — Mapa Ceské republiky se zvyraznénim méstskych oblasti. Zdroj mapy: Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Na mapovém cykloportale Cyklovize2030 se jedna o vrstvu hlavni dopravni sité pro
cyklisty, ktera propojuje body zajmu, v ¢eském kontextu se jednd o propojeni ORP.

Vrstva hlavni dopravni sité pro cyklisty by viibec nemusela byt rozliSena barevné,
nebot prioritné se jedna o dopravni sit na kratké a stfedni vzdalenosti, ale aby byla
zachovana vazba na dalkové a regionalni cyklotrasy (viz niZe), je oznacena nasledovné:

e Cervena: hlavni dopravni cesta / cyklokoridor (koresponduje cca z95%
cyklotrasami oznacenymi Cislicemi 1 — 60, a to v Usecich, které maji dopravni
vyznam).

e Modra: vyznamna regionalni dopravni cesta / cyklokoridor (koresponduje cca
z 95% cyklotrasami oznacenymi tfi mistnimi Cislicemi, a to v Usecich, které maji
dopravni vyznam).

e Zelena: méné vyznamna regionalni dopravni cesta / cyklokoridor (viz vyse).
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Pokud se prokaze, Ze stavajici dalkova, Ci regionalni cyklotrasa je zbytecna, pak kraj
mUZe dat podnét k jejimu zruseni, nebo alespon k preznaceni. Napfiklad Olomoucky
kraj dal podnét pro zruseni paterni cyklotrasy €. 52, ktera vede po silnici Il. tfidy, na
které se ani v budoucnu nepredpoklada ,cyklodopravni“ vyznam. Stejny kraj dal
rovnéz podnét k pretrasovani cyklotrasy 511, kterd nyni vede jen po silnicich a mimo
dopravni koridory, na nové cyklostezky, které propojuji jednotlivé ORP (Litovel,
Unicov a Rymarov). Liberecky kraj planuje zrusit dalkovou cyklotrasu ¢. 21, nebot se
planuje vystavby cyklostezky Zdislavy, kterd povede z Chrastavy do Jablonného
v Podjestédi a ddle do Cvikova a kterd bude oznacena cislem 8. AZ bude usek
vybudovan, pak dokonce dojde ke zrusSeni stavajici paterni cyklotrasy 21, ktera dnes
vede nesmysIné jen po silnicich. Cela prace tak sméfuje od kvantity do kvality.

2.3.3 Principy stanoveni cykloturistickych tras

e Jednoznacna identita. JedineCna, s regionem propojena a nezaménitelna
identita (nazev, Ciselné oznaceni, logo, barevné schéma), kterd zajisti jasnou
odliSitelnost od ostatnich cyklotras a obdobnych projekta.

e Zazitek. Parametry trasy mohou zahrnovat clenity profil a nezpevnény povrch,
ale jen tehdy, pokud to odpovida zaméreni trasy dle cilové skupiny. Cyklotrasa
propojuje body zajmu a dalsi turistické atraktivity a méla by byt v néjakém
ohledu vyjimecénd, napf. dirazem na mistni historii nebo kulturu, silny pfibéh
apod.

e Nabidka sluzeb. Potencial pro vygenerovani utraty za souvisejici a navazné
sluzby a produkty cestovniho ruchu. Potencidl pro rozvoj vybavenosti (gastro,
ubytovani, cykloptjcéovny a dalsi).

e Cilova skupina. Jasné zaméreni na konkrétni skupinu, napf.: Rodiny s détmi.
Volnocasové vylety. Volnocasové vylety (elektrokolo). Dalkova cyklistika.
Silni¢ni cyklistika

e Dostupnost. Cyklotrasa ma vymezené vhodné nastupni body, které jsou v
blizkosti zeleznicnich stanic, kapacitniho parkovisté, nebo zastavky cyklobusu.
Cyklotrasa ma zpracovany navrh etapizace dle obvyklych mozZnosti cilové
skupiny.

e Rizeni, koordinace, propagace. Propagalni akce typu otevirani/zavirani
cyklotrasy, organizované tematické vylety, zavody pro Sirokou verejnost apod.
Marketingova a komunikacni strategie s vyuZitim aktudlnich trend(
(digitalizace).

Na mapovém cykloportale Cyklovize2030 se jedna o vrstvy, které jiz jsou spojené
s klasickym cCislovanim cyklotras, které u nas symbolizuji cykloturistiku. Na mapovém
portale jsou tri vrstvy:

e Dalkové cyklotrasy oznacené Cislicemi 1 — 60 (kazda cyklotrasa ma svou barvu).
e Dalkové cyklotrasy nominované do evropské sité UNECE (jsou oznacené Cisly 1
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—-10+ 13).
e Sit EuroVelo.

2.4 Terminologie a filozofie na krajské a mistni urovni.

Tato metodika ddvd volnost v terminologii na krajské a mistni Urovni. Spolecna
terminologie je uréena pro optimalizaci celé dopravni sité pro cyklisty, ktera propojuje
regionalni a mistni dopravni sité pro cyklisty.
V tomto kontextu naptiklad Jihomoravsky kraj ma svou definici cyklokoridort:

e Krajska

e Mikroregionalni

e Lokalni

Krajské cyklokoridory tvofi zakladni pater dopravni cesty pro cyklisty v celém kraji.
Mikroregionalni cyklokoridory navazuji na krajské a propojuji dalsi sidla a cile v uzemi
ORP. Lokalni propojeni doplnuji celou sit cyklokoridor( o potfebné spojnice mistniho
vyznamu, které umoznuiji cyklistim bezpecné dosdhnout mistnich a komunalnich cil{.
Jihomoravsky kraj zamérné nepouzivdme oznaceni ,narodni", ,mezinarodni" nebo
,dalkovy", protoze narodni nebo dalkova cyklodoprava realné neexistuje.
Cyklodoprava se odehrava na kratkych nebo strednich vzdalenostech a tomu musi
odpovidat také oznaceni kategorii cyklokoridora.

Kazda jedna uroven je potfebna a nezastupitelnda. BEhem nékolikamési¢ni analyzy
uzemi bylo zjisténo, Ze mnoho problémovych a nebezpeénych mist ma lokalni vyznam
a bodovy  charakter, ktery  vSak  neprekonatelné brani  rozvoji
cyklodopravy/cykloturistiky. Proto je tfeba kategorie posunout niz a resit redlné
problémy primo v Uzemi.
Koncepce si pracovné navrhla svUj princip Cislovani, ktery koresponduje s dopravni
funkci pro cyklisty. V navrhu vlJihomoravském kraji je napriklad dopravni
cyklokoordinator C2 (Brno — Rousinov — VySkov — Ivanovice na Hané), ze kterého
odbocuji postupné ve sméru z Brna dale do kraje treba:
e (C21: (tedy dopravni cyklokoridor, jednd se o napojeni sidlisté LisSen na C2,
sidlisté Lisen je vyznamnym zdrojem cyklodopravy)
e T22: (tedy cykloturisticky koridor), jedna se o pfipojeni Maridnského udoli,
které je vyznamnou volnocasovou destinaci)

e (23: (tedy dopravni cyklokoridor, jedna se napojeni mésta Slavkov u Brna na
C2) atd.

Na ni navazuj lokalni (tfeti) droven, tfeba ve Vyskoveé se z C2 odpojuji:

e (C205: napojeni priamyslové zony Nouzka jako vyznamného cile cyklodopravy na
C2
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e (C206: napojeni mistni ¢asti Dédice a méstského sportovniho arealu jako
vyznamného cile cyklodopravy na C2 atd.

Na takto navrienou sit se pak teprve navrhuje vrstva Cislovanych cyklotras, ktera ale
bude mit jinou filozofii. Cilem ndvrh( a opatfeni je zajistit prehlednéjsi orientaci
cyklistdm, aby na kole snadno dosahli hlavnich cili kazdodenni cyklodopravy
(centrum mésta, pramyslovou zénu, sportovni aredl atd.). Cykloturistické ¢tyfmistné
znaceni KCT, Partnerstvi nebo tfeba EuroVelo miZe nadale existovat v symbidze.
Cykloturistické trasy mohou byt misty vedeny a vyznaceny po cyklokoridorech. To, Ze
kraje podporuji i orientacni znaceni na EuroVelo, ¢i Greenway, je pridanou hodnotou,
kterou se kraje také zabyvaji. Tuto zalezitost kraje koordinuji s Ministerstvem pro
mistni rozvoj. Koordindtorem této iniciativy je Partnerstvi o.p.s.

Cilem krajli také neni vybudovat ddlkové cyklotrasy, které maji dovést cyklistu
z Ostravy do Décina. Jedna se sice o dopravni cestu pro cyklisty oznacenou Cislem 8,
ale pokud se na trasu podiva odbornik drobnohledem, tak zjisti, Ze krajiim a obcim
nejde prioritné o vyznaceni, ale o postupné budovani problematickych usek(, di
zajisténi bezpecnych variant / prelozek.
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3 Princip 3: Sbér dat o stavajicich cyklotrasach

3.1 Obecné doporuceni na evropské urovni.

Cilem tohoto kroku je ziskat informace o aktudlni situaci stavajici cyklistické
infrastruktury a pfislusnych sluzeb (pfistup k zafizenim, napojeni na vefejnou
dopravu), které jiz existuji a spojuji cile a zajmové body identifikované v principu 2, a
také identifikovat chybéjici spojeni.

V této souvislosti je v rdmci tohoto kroku rovnéz dllezité posoudit dostupnou silniéni
a jinou infrastrukturu, kterou by bylo moziné vyuzit, pfipadné upravit a vyuzit pro
bezpecnou a pohodinou jizdu na kole. To by zahrnovalo posouzeni béznych nebo
ucelovych pozemnich komunikaci, jako jsou obsluzné komunikace, pripadné
posouzeni fiénich udoli, vle€nych kanald nebo dokonce nepouzivanych Zelezni¢nich
trati z hlediska jejich vhodnosti pro umisténi cyklistické infrastruktury. Hodnoceni by
mélo byt zaloZeno na datech a mély by byt vyuZivdny rizné zdroje dat. DllezZitou
soucasti analyzy by méla byt data o intenzitach motorové dopravy a potencialu
cyklistické dopravy, coz jsou klicové faktory ovlivaujici vybér typu infrastruktury pro
cyklisty, a také vzorce mobility. Pokud je to mozné, Ize rovnéz provést prlizkum trhu s
cilem ziskat ndzory na vzorce mobility a potreby od reprezentativniho vzorku
spolecnosti.

Po provedeni analyzy popsané by mélo byt rozhodnuto o typu liniové infrastruktury s
ohledem na vnéjsi faktory dané kombinaci intenzity a rychlosti motorové dopravy.

V ramci tohoto kroku lze zohlednit i takové aspekty, jako je pozadavek na zastinéni
nebo nutnost zastaveni cyklisty. Zastinéni by se tykalo parametr(, které by umoznily
vyuziti tras v horkém podnebi. Minimalizace zastavek nebo preruseni by byla dulezitd
pro zvySeni pohodli, ale i bezpecnosti cyklist(.

Hodnoceni by navic mélo u kazdé cyklotrasy nebo jejiho uUseku zahrnovat typ
infrastruktury a jeji parametry a mélo by byt porovndno s parametry navrzenymi v
této pfrirucce v kroku 4. Doporucuje se, aby tyto informace byly shromazdény a
uloZeny v prostredi geografického informacéniho systému (GIS).
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3.2 Dopad evropskych doporuéeni pro CR

PFi stanoveni hlavni dopravni sité pro cyklisty se vychdzi zjiz existujici dopravni
infrastruktury pro aktivni mobilitu. Podkladem pro stanoveni navrhovanych rfeseni je
nutna mistni znalost navrhovatel(l, ostrd statisticka data o poctu uzivatell, zatizeni
soucasné dopravni sité nakladni a osobni motorovou dopravou a rovnéz
predpokladany rozvoj predmétnych Uzemi. Prioritni jsou predevsim dopravni potfeby
vzniklé v souvislosti s dopravou do Skol a zaméstnani a kazdodenni dojizdka do
lokdlniho centra a zpét. Ulelem je tedy vytvofit patefni sit komunikaci pro aktivni
mobilitu, ktera propoji mistni urbanisticky vyznamna sidla s mistnim centrem, ktera
tak vytvofri bezpecny dopravni prostor pro aktivni mobilitu, diky jehoz existenci dojde
k nardstu podilu aktivni mobility na celkové prepravni praci a vyznamnému snizeni
poctu cyklistl na silnicich.

Principy pfimo vychazi z napliovani Koncepce méstské a aktivni mobility, a to cile
2.1.3.4 - ZlepsSeni podminek pro alternativni mobilitu, bod 8, jakoz i cile 2.3.4.1 -
Podpora zapliovani ,prazdnych mist na cyklistické siti“ ze strany kraja. V tomto
bodé je potreba vytvoreni sité cyklostezek pfimo uvedena a krajlim je doporucovano,
aby navrhly sofistikovany model budovani liniovych staveb pro cyklodopravu, a to
predevSim na uzemi obci, pres které vedou vyznamné paterni trasy, a které si
vystavbu téchto liniovych staveb nemohou dovolit.

Vystavba dopravni sité pro cyklisty je realizovdna nésledujicim zplsobem:

3.3 Zajem o podporu cyklodopravy na mistni Grovni

Zakladnim stavebnim kamenem vystavby sité dopravnich cest pro cyklisty/dopravnich
cyklokoridorl jsou mésta a obce, které maji odpovédnost za rozvoj cyklistické
dopravy, za zajisténi bezpecné cyklistické infrastruktury na kratké vzdalenosti.
Realizace cyklistické dopravy je pfitom reSena propojenim dopravniho, uzemniho a
strategického planovani.

Ptikladem dopravniho planovani je mésto Slany, které ma svij generel cyklodopravy
(03/2024).
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Obrazek 3 — P¥iklad dopravniho planovani pro cyklisty mésta Slany. Zdroj: CVUT FD (02/2024)

Prikladem uzemniho planovani je Statutarni mésto Olomouc, které preklopilo svij
dopravni plan do uzemniho
planu https://portal.nasemapy.cz/app/olomouc/up/view/.

Vpravo v legendé "vrstvy" je nutné zatrhnout "koncepce dopravni infrastruktury" a
tam po pfriblizeni se objevi tenké fialové ¢arkované ¢ary. To jsou koridory cyklistické
dopravy, coz je moziné si potvrdit, kdyZ si vpravo v fadku nahore zatrhnete pojem
"legenda" a tam se zobrazi popis, Ze fialové ¢arky Ci tecky jsou koridory cyklistické
dopravy DC - 01.
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Uzemni plan Olomouc — tipIné znéni k 12.12.2019 Vyhledat adresu nebo parcelu : J
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O Vef'ejné prosp&sné stavby, opateni a asanace (I/3)
Vyrok - schémata
O Vyskova regulace a polycentricky systém (I/51)
O Etapizace (I/S2)
Odivodnéni - vykresy
(O Koordina¢ni vykres (II/1)
Referencni data
O Leteckd mapa (WMS, zdroj CUZK)
O Katastrani mapa (WMS, zdroj CUZK)

f e rx

\ Volitelné vrstvy
A \ st = [ Vef'ejn& prosp&sné stavby, opatieni a asanace
Ay — = k3,
A ” N - Al [ Regulacni plany a izemn studie
> 1 -
[ Vrstevnice

Obrazek 4 — Scan Gzemniho planu Statutarniho mésta Olomouce (02/2024)

Prikladem strategického planovani jsou napriklad Plany udrzitelné méstské mobility,
které maji vsechna meésta s obyvateli nad 40 tis.: viz
https://www.stavbycyklo.cz/mesta.

Priklad mistnich aktivit jsou zverejiovany také na webu CityChnagers. Jako pfiklad Ize
uvést plany mésta Olomouce’, ¢i Jihlavy?®.

3.4 Zajem o podporu cyklodopravy na urovni ORP apod.

Na urovni ORP, mikroregiont, zajmovych sdruzeni obci, pfipadné mistnich akcnich
skupin (MAS).

Cyklisticka doprava se neodehrava jen v uzavienim prostoru mést a obci. Je tfeba
zajistit vzajemné propojeni obci a mést mezi sebou, aby se ¢lovék mohl dostat mezi
nimi bezpecné na kole. Teoreticky je to jednoduché. Kazda obec si zaplati cyklostezku
na svém katastru. V praxi to ale tak jednouché neni. Casto vétsi obec (mésto) pomaha
té mensi. Vtomto kontextu je pak nutna spoluprace mésta a prilehlych obci. Tato
spoluprdace je moznda bud ve formé oboustranné smluvni spoluprace, nebo podporu
cyklodopravy zajistuje mikroregion. V radé pripadl dokonce dojde k propojeni dvou

7 https://www.citychangers.eu/projekty-detail/186/statutarni-mesto-olomouc-plany-na-realizaci-bezpecne-dopravni-site-do-roku-2030

8 https://www.citychangers.eu/promeny?status=&region=&city=8&product=&tag=
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mést a pfilehlych obci. Vtomto pfipadé mliZeme hovofit o vytvoreni regionalni
dopravni cesty pro cyklisty, kterd propojila dvé sidla. Takovych piikladG existuje v CR

celd rada. Jako priklad lze uvést bezpecné cyklistické propojeni v useku Litovel —
Uni¢ov — Rymafov. V tomto pfipadé se jednd o vyznamnou regiondlni trasu 511°.

Kazdopadné tato uroven je dobrovolnd a nedd se vynutit zakonem. Videdlnim
pripadé mésto (ORP) svola jednani s okolnimi obcemi, predstavi jim spolecny ndvrh a
doporucuji jim vloZit navrhované cyklotrasy do uzemniho planu obce a soucasné je
také zakomponovat do strategického planu obce. Tuto metodickou roli mlze taky
zajistit krajsky cyklokoordinator.

3.5 Zajem o podporu cyklodopravy na krajské arovni

Celkovy prehled o uzemi ma kraj, ktery ma povédomi o vSech aktivitach na svém
uzemi. Spolu s mésty a obcemi identifikuje problematickd mista na navrhované
dopravni siti pro cyklisty. Spolecné hledaji reseni pro jejich odstranéni. V prvni fadé
se kraj zaméruje na pomoc malym obcim, ktera nemaji financni prostredky na
vystavbu cyklostezky, i kdyZz jeji obyvatelé musi jezdit napr. po silnici I. tfidy. |
s narodnimi, ¢i statnimi dotacemi se bez pomoci kraje neobejdou.

V druhé radé, na zakladé pozadavku IROP, pak kraje identifikovaly/identifikuji paterni
dopravni sit pro cyklisty I. a Il. kategorie. Ta se praveé sklada z potreb mést a obci pro
dojizdku do prace, do skol. Pokud jsou takové trasy v udoli, ¢i propojuji sidla, pak se
jedna jasné o dopravni funkci. Kraje pak prebiraji roli koordinatora vystavby hlavnich
dopravnich cest pro cyklisty, na kterych se zaméruje na problematicka mista a hleda
finan¢ni mozZnosti na jejich odstranéni.

Jako pfiklad Ize uvést Liberecky kraj a jeho hlavni dopravni cestu pro cyklisty Zdislava,
oznadenou &islem 81°, ¢ hlavni dopravni cestu pro cyklisty Jizera, oznaenou &islem
171, V obou pfikladech kraj pomahd identifikovat problematickd mista, kterd maji
dopravni vyznam a pomaha na nich ziskat dotace.

Hlavni dopravni sit pro cyklisty na narodni Urovni pak vznikla/vznikd spojenim
14 krajskych cyklokoncepci, neboli je tvofena zespodu. Kazdy kraj ma svého krajského
cyklokoordinatora a krajské koncepce jsou prezentovany na tomto odkazu:
https://www.stavbycyklo.cz/kraje.

RovnézZ je rozvijen mapovy portal https://www.stavbycyklo.cz/mapovy-portal, kde
kazdy kraj postupné definuje své problematické Useky a tim se i postupné upresnuje
paterni dopravni sit pro cyklisty. Orientacni znaceni prijde na fadu aZz v zavérecné fazi,

9 https://www.citychangers.eu/projekty-detail/196/pribeh-cyklotrasy-511-litovel---unicov---dlouha-loucka---resov---rymarov

10 https://www.citychangers.eu/projekty-detail/207/dopravni-cesta-pro-cyklisty-c.-8---plany-na-vystavbu-cyklostezky-zdislava

1 https://www.citychangers.eu/projekty-detail/205/dopravni-cesta-pro-cyklisty-c.-17---greenway-jizera-turnov---zelezny-brod

Nacrt metodiky 37


https://www.stavbycyklo.cz/kraje
https://www.stavbycyklo.cz/mapovy-portal
https://www.citychangers.eu/projekty-detail/196/pribeh-cyklotrasy-511-litovel---unicov---dlouha-loucka---resov---rymarov
https://www.citychangers.eu/projekty-detail/207/dopravni-cesta-pro-cyklisty-c.-8---plany-na-vystavbu-cyklostezky-zdislava
https://www.citychangers.eu/projekty-detail/205/dopravni-cesta-pro-cyklisty-c.-17---greenway-jizera-turnov---zelezny-brod

rﬁ Partnerstvi
pro méstskou
Oo mobilitu
kdy bude vybudovana nova cyklisticka infrastruktura.
UzZiti turistickych oznaceni jednotlivych cyklotras vychazi zjiz existujicich nazvl a
vedeni a ma pouze identifikacni charakter. Celkové vedeni jednotlivych cyklotras
vzniklo propojenim jednotlivych dil¢ich Usekl, ktery byly stanoveny podle vyse
popsanych kritérii.

Priklady:
Zlinsky kraj ma definovanou svou dopravni sit pro cyklisty, ktera propojuje vsechny
ORP.
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Liberecky kraj ma rovnéz definovanou svou dopravni sit pro cyklisty, kterad propojuje
vsechny ORP.

STRATEGICKA SiT CYKLODOPRAVY LK !‘-M'm s
SiT PATERNICH DALKOVYCH CYKLOTRAS A USEKU ‘Ni ‘ o sk reszovin
SEGREGOVANYCH BEZPECNYCH CYKLOPROPOJENI

aktudlni verze na kraj-lbc.

o+ Usekjev realizaci

lisek projektové phipraven k realizaci
o—e— lisek je v projekiové piipravé
@& lseky navrhované k realizaci,

nutna projektova priprava

Usek realizovan, vyZaduje opravu
= segregovand bezpeéni cyklopropojeni
s Novd Hiebenovka

“?'.- d»
ard aat
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datum zpracovani: 03/2021 Moravcova

Obrazek 6 - Mapa dopravni sité pro cyklisty Libereckého kraje. Zdroj: podklady poskytl krajsky cyklokoordinator Libereckého kraje

X Nacrt metodiky 39



r Partnefrstvi
O ?m:nbilitut o
4 Princip 4: Definovani konkrétnich typt
infrastrukturu pro cyklistickou sit

4.1 Obecné doporuceni na evropské urovni.

Cely nazev: Definujte konkrétni typy infrastrukturu pro cyklistickou sit a pozadavky
na kvalitu

Cilem tohoto kroku je definovat konkrétni typy infrastruktury pro danou sit (pokud
tak jesté nebylo ucinéno) a jejich parametry. Dale Ize v zavislosti na cilové kategorii
uzivatel(l a predpokladané intenzité cyklistické dopravy uvedené v kroku 2 definovat
parametry pro rGzné kategorie cyklotras (Uroven 1: zakladni cyklotrasa, Uroven 2:
hlavni cyklotrasa, uroven 3: cyklodalnice).

Podle pokyn( uvedenych v pfiloze 1 lze rGzné typy cyklistické infrastruktury tvofici
useky sité cyklotras oznacit bud’ jako cyklostezky (jednosmérné nebo obousmérné,
vCéetné greenways), cyklopruhy, komunikace se smiSenym provozem (vCetné
cyklistickych ulic).

Meély by byt prozkoumany platné pravni predpisy a normy, které jiz definuji parametry
cyklistické infrastruktury. Je tfeba vyvinout Usili o to, aby byl v zemi zaveden jednotny
systém parametr(, které jsou zahrnuty v zdvaznych normach.

Doporucuje se zvazit a stanovit hodnoty alespon pro nasledujici parametry: Sirka,
vzdalenost od prekazek, ndvrhova rychlost, polomér vodorovného oblouku,
rozhledovd vzdalenost pro zastaveni a kvalita povrchu (vice informaci viz pfiloha 1).

4.2 Inspirace prostrednictvim SCRT (Safe Cycling Routes Toolkit)

Mapovy cykloportdl Cyklovize 2030 (viz princip 5) se inspiroval skvélym nastrojem -
tzv. SCRT (Safe Cycling Routes Toolkit). Jedna se o moduldrni interaktivni online
nastroj pro podporu rozhodovani, ktery uZivatele provede procesem definovani
novych cyklistickych tras i vylepSenim téch stavajicich s ohledem na bezpecnost na
kole. SCRT je zaloZen na tfech metodikach hodnoceni bezpecnosti silniéniho provozu
a cyklistickych tras (iRAP, CycleRAP a ECS), jakoZ i na dostupném vyzkumu vlivu
infrastruktury na bezpecnost cyklistd. Moduly hodnoceni poskytované timto
nastrojem NEJSOU nahradou za Zadnou z metodik pouzivanych v ramci SCRT!

Moduly jsou spiSe uréeny k poutziti jako zplsob odhadu vysledk(i bezpeénosti a ceny
za dané usporadani infrastruktury cyklistickych tras bez predchozi znalosti vyse
uvedenych metodik hodnoceni cyklistickych tras.

SCRT byl vyvinut jako soucast projektu Interreg Danube SABRINA. Projekt SABRINA se
zaméruje na bezpecnost silniéni infrastruktury pro cyklisty jako jednoho z
nejzranitelnéjsich ucastnikl silnicniho provozu. Jeho cilem je zlepsit podminky pro
bezpecnost silnicni cyklistické infrastruktury v regionu zvySenim kapacit vsech
relevantnich narodnich, regionalnich a mistnich zainteresovanych stran k budovani a
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zlepSovani cyklistické infrastruktury bezpeénym a udrzitelnym zplsobem. Prioritou

projektu SABRINA je |épe propojeny a energeticky odpovédny Podunaji se specifickym

cilem podporovat ekologické a bezpecné dopravni systémy a vyvazenou dostupnost

méstskych a venkovskych oblasti.

Uvodni okno webu SCRT po pfihlaseni je rozdéleno do 4 sekci:

J Getting started - Navody a materidly

J Document repository - Dokumenty k projektu
. Assessment modules - Moduly pro praci s daty
. Conversion tool - Nastroj pro prevod dat

[} GETTING STARTED ‘

7| DOGUMENT REPOSITORY ‘

ASSESSMENT MODULES ’

CONVERSION TOOL

Obrazek 7 - Priklad: Gvodni strana SCRT (SABRINA)

Sekce Getting started

Obsahuje ndvody a manualy pro praci s moduly. Sekce je rozdélend do 3 ¢asti:
e Video navody
e Manualy
e Casto kladené otazky
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VIDEQO TUTORIALS

FREQUENTLY ASKED
QUESTIONS

interreg

Obrazek 8 - SCRT - Sekce Getting started

Sekce Document repository
V této sekci jsou uloZzeny dokumenty k projektu.

R ]

“interreg N
Rl dod-habrd 2

Obrazek 9 - SCRT - Sekce Document repository

Sekce Assessment modules
Tato sekce obsahuje moduly pro praci s daty. Najdeme zde 5 modult:
e  Cycling Cross sections
e  Route rating/comparison module
e Countermeasure module
e  Safer Cycling Infrastructure Investment plan (SCIIP)
e GIS Module
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interreg @

Obrazek 10 - SCRT - Sekce Assessment modules

Sekce Conversion tool
Tato sekce obsahuje nastroj pro prevod dat mezi formaty iRAP a ECS

ga . .

&y, Safe Cycling ¢\ Conversion tool
# Home # > Conversion ool
Rk Getting started

= File to convert

2] Document repository
File Vybrat soubor | Soubor nevybran

Assessment modules

Direction iRAP conversion to ECS -

Obrazek 11 - SCRT - Sekce Conversion Tool

Conversion tool

Q

Pro ukdzku zde jesté zminime a popiseme jednotlivé moduly sekce Assessment
modules, kde se pfimo se samostatnymi daty pracuje.

Modul Cycling Cross sections
V tomto modulu najdeme databazi typl komunikaci pro cyklisty.

Pomoci zadani atributll (pocet chodcl, aut, kol, rychlost) pak mizZeme vypocitat
informace o dané komunikaci (iRAP hodnoceni, CycleRAP riziko, cena, bezpeénostni
skore atd.).
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Obrazek 12 - SCRT - Sekce Assessment modules, Modul Cycling Cross Sections

Modul Route rating/comparison

Route rating
V tomto modulu pfifazujeme k jednotlivym trasam typy komunikaci, informace o
mnozstvi kol, chodc( a rychlosti.

._-_H':. Bare Cyone © e rafing tomandacn modiin ais fi (M

& P —— P——

b ogns | e ==
: Po—

[P ————

Obrazek 13 - SCRT - Sekce Assessment modules, Modul Cycling Cross Sections, Route rating

.

o ] o Mocte nengionmparniesn o s o 5w

- A= e ==
s Ctmaseciont O Lacamse

Obrdazek 14 - SCRT - Sekce Assessment modules, Modul Cycling Cross Sections, Route rating

Compare routes

Pomoci této ¢asti miZzeme porovnat informace o dvou trasach.
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Obrazek 21 - SCRT - Sekce Assessment modules, Modul Cycling Cross Sections, Compare routes
"; Safe Sychng [ pep—— ais BB s
, — ==
Pt s o, i m

Rizam

Obrazek 15 - SCRT - Sekce Assessment modules, Modul Cycling Cross Sections, Compare routes

Modul Countermeasure

V tomto modulu zaddvame navrhy na vylepseni stavajicich tras.

Ta Safe Cyeh
oy ey

Crows wocion 644 ©

Obrazek 16 - SCRT - Sekce Assessment modules, Modul Cycling Cross Sections, Countermeasure module

Modul Safer Cycling Infrastructure Investment plan (SCIIP)

V tomto modulu se vypliuji dalsi moZné informace (hodnoty a parametry),

ze kterych se pak vypocitava celkovy pohled na danou situaci - bezpeénost, prostredi,
naklady a dalsi.
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Obrazek 17 - SCRT - Sekce Assessment modules, Modul Cycling Cross Sections, SCIIP module
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Obrazek 18 - SCRT - Sekce Assessment modules, Modul Cycling Cross Sections, SCIIP module

GIS Modul

GIS modul je vlastni nastroj na editaci geoprostorovych dat. Prostfedi vypada
nasledovné:

ZJ)= E Y?" i \
Obrazek 19 - SCRT - Sekce Assessment modules, GIS Module

Zapnuti editace — kliknuti pravym na vrstvu a zvolit moZnost Edit geometry, poté se
zobrazi editacni lista:

History Ade Crclon Eat Polygons Operatons Mutti geom. Other
60 LU BQAWRDBBORGAD> BA0T PO P K 9 PP & » D

.
Ned) — - v i i : ~
S " l E 5577 7 e "‘_'-’, Z \ .v"., TR =7 % \\\
D faca s : E = : F 1 / : :

Obrazek 20 - SCRT - Sekce Assessment modules, GIS Module
Zde je ukazka editace linie:
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@ Editgeomety E | ST KV

@ Orsft

@ Moravaka_stezka_original
LinaStrng

@ SCRT route
—

Obrazek 21 - SCRT - Sekce Assessment modules, GIS Module

Pridani nové vrstvy — V Overlays v ¢asti Spatials projects dat moznost Add new layer:

4+ Add new layer

Zobrazi se okno pro pridani nové vektorové vrstvy.

Je mozné vkladat DXF, SHP (v zipu), GPKG, KML, GML soubory.
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Obrazek 22 - SCRT - Sekce Assessment modules, GIS Module

4.3 Dopad evropskych doporuéeni pro CR

Detailni specifikace navrhovanych opatreni pro cyklistickou dopravu by méla byt
stanovena na Urovni mést a kraji v rdmci jejich dopravnich planG. Vétsina z nich ale
maji navrhy jen na drovni liniovych vedeni, bez detailni specifikace. Proto projekt
Cyklovize 2030 jim tuto moznost nabizi, a to prostfednictvim svého mapového
cykloportdlu (vice viz princip 5.). Cilem neni jen vybudovat cyklostezku, ale predevsim
vytvofit bezpecnou dopravni sit pro cyklisty. K tomu se daji vyuZit rlizné druhy
komunikaci.

vIsv

Jiz nyni tuto mozZnost vyuzila mésta Hejnice, Hradec Krdlové, Ji¢in, Krnov, Kroméfiz,
Slany, Tfinec, Vitkov a Znojmo a z krajl Karlovarsky, Liberecky a Olomoucky kraj. Jako
modelovy priklad je uveden Karlovarsky a Liberecky kraj.

LEGENDA - SEGREGACNI OPATRENI - NAVRH LEGENDA - INTEGRACGNI OPATRENI - NAVRH
ZONA
STEZKY PRO CYKLISTY (C &
@ ca ZKLIDNENA KOMUNIKACE - OBYTINA ZONA, ZONA 30
Pozn_: Jednd sa o misini komusikace v zastavinbém (zemi, kenk nevyladu)l
‘opatfen pro bezpetny provoz cykdistd, povrch v fzné kvaiké
o STEZKY PRO !:HCIDDEACTKLIST\' OBOUSMERSIT PROVOZ CYKLISTD ¥
SE SPOLECNYM PROVOZEM (C 9} JEDNOSMERNYCH KOMUNIKACICH (E12)
o —————  STEZKY PRO CHODCE A CYKLISTY oo PRCTOGRAMOVE KORDORY
'S ODDELENYM PROVOZEM (C 10} * PRO CYKLISTY (V20)
]
& — STEZKY PRO CHODCE 5 POVOLENYM VJEZDEM CYKLISTU (C 7 +E 13) l JIZDNI PRUMY (VYMRAZENY | OCHRANNY) PRO
@ Poan.: Specificky 2pdsob vedeni cyklistd phi nizkém poéiu choded a u zatizenjch silnic I CYKLISTY (V14 /1P 20)
@ — KOMUNIKACE $ VYLOUCENIM MOTOROVE DOPRAVY (B 11) — KOMUNIKACE S MINMALNIM DOPRAVNIM ZATIZENiM
Pozn.: Jednd se o polni a lesni cesty, prakiicky byvaji oznateny dodatkovou tabulkou PPozn.: Provoz cykdisti) spolednd s ostatnimi ubivatell po vefejné plistupnd idelové
5 uvedenim vozidel, ktené majl vijimku ze zakazu kormunikaci, mistnd komuniacs, sdnscich il a 1. thoy

— SINGLTRACK

Pozn.: Phinodé blizké vedeni cyklistické a pdsi dopravy, mlatovy povrch, tzké parametry LEGENDA - STAVNiCI STAV
ZREALIZOVANA CYKLISTICKA KOMUNKACE

CYKLOTRASA SYSTEMU KET

HRANICE ORP

Obrazek 23 — Typy cyklistické infrastruktury

N
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4.3.1 Modelovy priklad v Karlovarském kraji

Budovani paterni sité cyklotras Karlovarského kraje vychazi z priority 1: Bezpecné
cyklistické komunikace, ktera je definovana v nové Cyklostrategii Karlovarského kraje
pro obdobi 2023 — 2030. Pro celou prioritu plati, Ze zodpovédnost za realizaci
jednotlivych opatfeni maji obce a mésta. Tato zodpovédnost neni vymahatelna,
nicméné pomoc kraje plijde pravé do téch oblasti, kde jsou aktivni obce, mésta a
mikroregiony, ¢i mistni akéni skupiny. Prvnim cilem je podpora dokonceni vystavby
cyklistickych komunikaci na paterni Cyklostezce Ohre. Druhym cilem je podpora
vystavby cyklistickych komunikaci na dalSich paternich cyklotrasach. Karlovarsky kraj
pak vklada atributy pro vSechny své péteFm’ cyklotrasy.

 —
-
e \ / Cykiodata KVKR (01/2023)

\ [ Cyklodata ULKR (nahled)
\ / Cyklodata SCKR (nahled)
\ [ Cyklodata PZKR (nahled)

\ f“"’\v/r @ (¥ Mistopis

[ Cisla silnic

[ CZ kraje

<) Zakladni mapa
4[] Zakladni mapa (b)
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Obrazek 24 - Priklad pridélovani atributd na paternlch cyklotrasach v Karlovarském kraji

Jak jiz bylo uvedeno, prvni cilem Cyklostrategie Karlovarského kraje je podpofrit
vystavbu bezpecné komunikace pro cyklisty a dalSi ucastniky aktivni mobility
propojujici obce podél feky Ohfe do smysluplného celku. Tuto podminku spliuje
zatim Usek mezi Chebem a Karlovymi Vary v délce 55 km. V jinych dsecich je potreba
se vyporadat ze stisnénymi prostorovymi moznostmi udoli feky obklopené
soukromymi majetky a klasickymi ,chatarskymi“ komunikacemi. Prvnim krokem bylo
stanoveni vSech planovanych opatfeni na Cyklostezce Ohfe. VSechny useky byly
zaneseny do mapové aplikace pomoci atribut(.

Tab. 2: Popis planovanych opatreni na Cyklostezce Ohre a stav jejich opatreni

Popis tseku ‘ Délka (m) Popis problému Stav pripravenosti
Zazitek v pfirodé/Pomezi Cyklotrasa vedena po Projekt ma stavebni povoleni, probiha
nad Ohti — Cheb 4500 frekventované silnici Il. tridy aktualizace projektové dokumentace
Sabina/alternativni Cyklotrasa vedena do prudkého Projekt ma stavebni povoleni, podana
vedeni/kratsi, lepsi profil 2100 stoupani v obou smérech zadost IROP
X Nacrt metodiky 49
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Most Citice

Dopravné nebezpecny a velmi
frekventovany usek

<0

mobilitu

Vedeno po frekventované silnici,

Studie, doplriovani tizemné technickych

Loket Nadrazni 700 pres koleje podkladi
Nevyhovujici povrch,
Napojeni CS Ohre do neprehledny prejezd
arealu KUKK 250 komunikace Studie
vedeno po frekventované silnici, | Stavebni povoleni, schvaleno financovani
Dalovice — VSeborovice 1700 pres obec ITIKA
Stavajici vedeni po
nefrekventované komunikaci je,
a nejspise i bude, objizdéno po
Semnice — Kyselka / silnici s provozem kamiond.
alternativni vedeni po ZVAZIT PIKTOGRAMOVY Je tieba vyvolat jednani KSUSKK, PCR a
11/222 4300 KORIDOR KVK o moznosti vyznaceni
Kyselka - RadosSov — Stavajici vedeni po silnici Il Zadost o Uzemni rozhodnuti
Velichov 5 tridy, nevhodné predpokladano v roce 2023
Stavajici vedeni po silnici lll
Velichov - Vojkovice 2270 tridy, nevhodné Probiha technicka studie
Lavka Bo¢ - nadrazi €D - Havarijni stav Stavebni povoleni
Stavajici vedeni po silnici Il
Bo¢ - hranice KK/UK 2300 tridy, nevhodné, Spatny profil Probiha technicka studie

Soucasné byl i definovan stav pripravenosti jednotlivych usek(, aby bylo mozné hledat

k nim relevantni zdroje.

1) Projekty, které jsou pripraveny na financovani z evropskych fonda.

Cyklostezka Dalovice — VSeborovice (u Karlovych Vari). Tento Usek o délce 1700 m
je jiz prihlasen do ITIKA. Je hotova veskera dokumentace a vydano stavebni povoleni.
Realizace stavby bude probihat v letech 2024-2025. Predpokladané naklady 50 mil.
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Obrazek 25 - Usek cyklostezky Dalovice — Veborovice v Karlovarském kraji, ktery ma vydano stavebni povoleni je zvyraznén
cervenou barvou, a ktery bude vybudovan jako spoleéna stezka pro cyklisty (C9) je oznaden Zlutou prerusovanou ¢arou.

Cyklostezka Pomezi nad Ohf#i — Cheb, nebezpecny usek silnice 606. V minulosti
komunikace I. tfidy v soucasnosti komunikace Il. tridy. Je tedy velmi

; predimenzovana. Bude zde z¢asti
samostatna cyklostezka, z¢dasti
bude vyuzita komunikace, ale
cyklostezka bude oddélena
svodidly. Projekt ma stavebni
povoleni a probiha priprava
podklad( pro podani Zadosti do 35.
vyzvy IROP. Planovana vystavba v
letech 2025-2026. Planované
naklady lehce pres 60 mil. K¢.
Mapa:
https://mapy.cz/s/derucenebu

Lavka v Boci. Projekt obce Straz nad
Ohfi. Je zde hotova dokumentace,
stavebni povoleni a podala se Zadost do
evropskych fondu. Jednd se o dllezité
premosténi, aby se cyklostezka Ohre po
levém brehu mohla napojit do
Usteckého kraje. Mapa:
https://mapy.cz/s/heduzagere

Na dalsi useky ma kraj zpracované studie, ale vzhledem k narocnym majetkopravnim

s

vztahlm neni zfejmé, zda se Usek stihne vybudovat do roku 2030.
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Obrazek 26 - Usek cyklostezky Kyselka - Velichov v Karlovarském kraji, kde je zpracovana studie, je zvyraznén Zlutou barvou, a ktery
bude vybudovan jako spolecna stezka pro cyklisty (C9) je oznacen Zlutou prerusovanou ¢arou.
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2) Projekty, které jsou pfipravené, ale z dlivodti nesplnéni specifickych pravidel
nejsou zpusobilé k podani do evropskych fondu, ani do Statniho fondu dopravni
infrastruktury. V této chvili se hledaji moznosti financovani. Jedna se o tyto useky:

« Dopravni cesta pro cyklisty: Dasnice - Sabina - Hlavno (u Sokolova). Projekt
optimalizace vedeni cyklostezky Ohte, a to pFipojenim obce Sabina na tuto
stezku v délce 2100 m. Mapa: https://mapy.cz/s/cadusorune. Projekt se
stavebnim povolenim hleda dotacni titul, nebot se jednd o ucelovou
komunikaci (oznacenou dopravnim znacenim B11 — Zdkaz vjezdu vSech
motorovych vozidel), na kterou se dotace nevztahuji. V SirSich vztazich je trasa
zde: https://mapy.cz/s/jomuhomeje. Redeni vznikajici cyklostezky je de facto
v souladu s myslenkou feseni dopravniho spojeni, de jure je vloZzenim Useku
B11, ktery slouzi pouze Povodi Ohre, a.s., vyfazeno z moznosti pozadat o
financni podporu.

« Dopravni cesta pro cyklisty: Kyselka - Radosov. Projekt doplnéni paterni
cyklostezky Ohte a odklonéni cyklistické dopravy z frekventovaného pritahu
obci. Projekt postupné zpracovava obec Kyselka. Aktudlné zada o uzemni
souhlas na tuto ¢ast https://mapy.cz/s/heranafeko. Karlovarsky kraj planuje
podporit tuto ¢ast alespon dotaci na projektovou dokumentaci. Kazdopadné i
v tomto pripadé je potreba najit financni prostfedky mimo narodni a evropské
fondy. Mapa celého useku: https://mapy.cz/s/dorafogecu
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Obrazek 27 - Usek cyklostezky Velichov - Vojkovice v Karlovarském kraji, kde je potieba zpracovat teprve studii, je zvyraznén
rGzovou barvou, a ktery bude vybudovan jako komunikace se zakazem vjezdu pro motorova vozidla (B11) je ozna¢en hnédou
pferusovanou ¢arou.

3) Karlovarsky kraj ma zmapované i dalSi problematickd mista na patefnich
cyklotrasach. Jednou za takovou je i cyklotrasa 604, kde je nutné jet po silnici 1/21 u
obce Dolni Zandov. V tomto Useku je nutné vybudovat novou cyklostezku, ktera by
vedla podél 1/21.
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Dalsi bariéra na cyklotrase 604 je tvorena novym obchvatem Marianskych lazni, kdy

Vv

cyklotrasa kfizi silnici 11/230 (presné se jedna o misto zde
https://mapy.cz/s/baporaguna
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4.3.2 Modelovy priklad v Libereckém kraji

Liberecky kraj postupné vklada atributy pro své paterni trasy. Prikladem je ukdazka
vloZzenych atributi u hlavni dopravni cesty pro cyklisty oznacend jako cyklotrasa 17
(Greenway lJizera).

e

~
Realizovana
cyklotrasa

Navrh cyklotrasy
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Obrazek 29 — Piklad vkladani atributli mezi Turnovem a Zeleznym Brodem

Timto zplUsobem budou vloZzené atributy pro vSechny hlavni dopravni
cesty/cyklokoridory.
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5 Princip 5: Tvorba navrhu narodni dopravni site pro
cyklisty a GIS aplikace

5.1 Obecné doporuceni na evropské urovni.
Cilem tohoto kroku je vymezit realizovatelnou sit cyklotras na ndarodni Urovni s
ohledem na:

e definované cile (principy, kategorie a kvalitativni parametry),

e stavajici infrastruktury a v pripadé potreby indikace pro modernizaci,

e novou cyklistickou infrastrukturu tam, kde je to nutné,

e systém Cislovani vnitrostatnich cyklotras se zamérfenim na kompatibilitu
nadnarodni sité cyklotras.

Plan sité by mél byt vypracovan v prostredi GIS.
Pti jeho zakreslovani by mély byt v souvislosti s cili stanovenymi pro sit znovu
analyzovany nasledujici aspekty:
e propojeni s dllezitymi méstskymi, zaméstnaneckymi a vzdélavacimi centry na
celostatni a regionalni Urovni pro splnéni cili kazdodenni mobility dojizdéjicich,
e propojeni s vyznamnymi turisticky atraktivnimi destinacemi,
e atraktivita tras - podél vodnich tok, v ptirodé,
e komfort na trase (sklon),
® napojeni na verejnou dopravu,
e preshranicni propojeni a sladéni s nadnarodnimi sitémi cyklotras, jako je
EuroVelo,

e pozadavky na ochranu Zivotniho prostfedi nebo nutnost posouzeni vlivu na
Zivotni prostredi.

Dalsi informace pro zohlednéni sklonu na trase jsou uvedeny v priloze 1.

5.2 Dopad evropskych doporuéeni pro CR

Cilem tohoto principu je postupna optimalizace hlavni dopravni sité pro cyklisty a jeji
zaneseni do mapové aplikace cyklotras CR. Cilem je propojit viechny obce s
rozsifenou plsobnosti (ORP) bezpecnou siti dopravnich cest vhodnych pro cyklisty.
Optimalizace je provadéna postupné na zakladé jedndni se vSemi kraji a jejich ndvrh(
vedeni cyklotras jednotlivych krajskych cyklokoncepci, které jsou zverejnéné na tomto
odkazu https://www.stavbycyklo.cz/kraje.

Plan narodni sité je vypracovan v prostredi GIS. Mapova aplikace je tvofena od roku
2021 a je postupné aktualizovdna a upresnovana.
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5.2.1 Popis atributl

V kapitole 4.2. byly zjednodusené popsany nastroje SCRT. Je sice Sikovny, ale velmi
obsahly ndstroj, ktery, aby bylo mozné vyuzit, je potreba “nakrmit” mnoha daty, ke
kterym bychom se u nas slozité dostavali za cenu velkého mnoZstvi ¢asu a penéz.

Vevys

a to mapovy portal Cyklovize 2030, ktery v roce 2024 prochazi testovacim obdobim.
Jiz je v ném nahrdno spoustu dat. Nejvice se data a funkénost atributl testuji v
Olomouckém kraj. Ve vysledku pak mapovy portal Cyklovize 2030 bude umét urcit
problematické useky a stanovit strategii financovani (viz. princip 8).
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Obrazek 30 - Priklad dopravni sité pro cyklisty, ktera propojuje viechny ORP Olomouckého kraje, Zdroj: Olomoucky kraj

Doposud velkad pozornost byla vénovana cyklistickym opatfenim v intravilanu mést.
Zde existuje velkd Skala mozZnosti, jak k bezpecénosti cyklistll pfistupovat. Bilym mistem
je ale extravilan, kde je situace komplikovanéjsi. Diky statnim a evropskym dotacim
vznikla fada cyklostezek, presto existuje rada lokalit, kde stale Zadna cyklisticka
propojeni neexistuji. A pravé témto lokalitam je tfeba vénovat pozornost. Je potreba
definovat Useky, u kterych jsou evidovany problémy s jejich realizaci a hledat k nim
odpovidajici zdroje. Vime, Ze je mozné nyni ¢erpat z ndrodnich a evropskych zdroj(,
ale také vime, Ze ne vSechny problematické useky lze z nich financovat.

Bez znalosti skutecnych potfeb se vsak planovat financovani neda. Je tfeba zjistit
skutecnou poptavku a k ni hledat relevantni zdroje.

Nyni je potfeba, aby si kazdy kraj své paterni trasy rozdélil na jednotlivé Useky, kterym
jsou postupné prirazené atributy srozdélenim na useky dle jejich soucasného a
cilového stavu, se stupném projektové pripravenosti, predpokladanymi naklady a
zdroji financovani atd. (viz krok 4.).

Timto postupem budou ziskdny informace o tom, jaky je v iseku dopravni rezim (napfr.
C8, B11, atd), nebo zda jde o realizovanou, ¢i planovanou komunikaci atd. Atributy,
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pomoci kterych jsou monitorovany jednotlivé hlavni dopravni cyklistické koridory
(cyklotrasy, byly definovany pracovni skupinou krajskych cyklokoordinatoru.

Kaidy kraj dostal manudl, podle kterého muZe editovat své cyklotrasy. Skoleni
krajskych cyklokoordinator( probéhlo dne 15. 3. 2023. Dalsi on-line Skoleni probéhne
29. 2. 2024.
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Sada indikator( je popsana na tomto odkaze: https://www.stavbycyklo.cz/atributy.

Cyklotrasy jsou monitorovany pomoci sady atributti:

Atribut 1 - Nazev trasy / useku trasy
[ndzev atributu (sloupce) v atributové/editacni tabulce: nazev_txt]

o Prehled nazvu tras bude postupné upresnén, aby se v nich nasel kazdy kraj

Poznamka: v prvnim sloupci neni Cislo cyklotrasy, ale hodnota atributu.
Cislo cyklotrasy se pfifazuje pod atributem &islem 7

PFr.: 4 - Moravska stezka CT4

Atribut 2 — Stav realizace Useku trasy
[ndzev atributu (sloupce) v atributové/editacni tabulce: stav_real]

Vybérem tohoto atributu se méni téz styl linie a jeji podbarveni, viz slozené zavorky
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« 0-Bezzahajené projekcni pfipravy {prerusovand linie, barva podbarveni:
sedad - grey}
« 1—Nutno provérit studii / invest. zamérem {prerusovand linie, barva
podbarveni: riZovd - pink}
« 2 —Zpracovana studie / investicni zamér {prerusovand linie, barva
podbarveni: Zluta - yellow}
« 3 —DUR v&. vydani Gzemniho rozhodnuti (UR)  {pferusovand linie, barva
podbarveni: _}
e 4 —Stav. dokum. (zahrnuje DSP, DUSP, PDPS) {pferusovand linie, barva
podbarveni:
« 5—Vydano stavebni / spolec¢né povoleni (SP) {prerusovand linie, barva
podbarveni:
« 6—Realizovdno {pInd linie, barva podbarveni: bila - white}
o 7-—KezruSeni-ostatni {teckovand linie, barva podbarveni: _

o 9-—Ke zruseni-kom. s vys. zatiz. {teckovand linie, barva podbarveni: -

Poznamka: Pokud bude zadana hodnota 0, 1, 2, pak:

o V atributu 3 se doporucuje zadat orientacni hodnotu 1 km/10 mil. K¢.

o Pokud obec/kraj ma k dispozici jinou orientacni hodnotu, dosadi svou
castku.

o V atributu 4 se zada nejdrive rok 2026

Atribut 3 — Castka v korunach
[ndzev atributu (sloupce) v atributové/editacni tabulce: cena_kc]

« Castka v korunach, zaddvat v milionech K¢, na 1 desetinné misto
« Plati pro vybrany usek trasy

Pr.: 12,6

Atribut 4. Predpokladany plan realizace
[ndzev atributu (sloupce) v atributové/editacni tabulce: plan_real]

o 0-—Dbezplanu realizace

e 1-2022

e 2-2023

e 3-2024

e 4-2025

« 5-2026
WL Nacrt metodiky 59
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e 6-2027
e 7-2028
« 8-2029
e« 9-2030
Poznamka:

o

o

Diky tomuto atributu bude mozné, aby MD a SFDI mohlo vidy dopredu
planovat odhadované naklady, které by mély jit pres SFDI na kraje.

Pokud projekt ma jiz rozpracovanou projektovou dokumentaci,

pak realizace by mohla byt jiz realizovana v letech 2024 - 2025.

Pokud existuje jen zamér, ¢i studie, pak prvnim rokem pro realizaci muze byt
az rok 2026 a dale.

Tento atribut ma zabranit planovani vzdusnych zamkd.

V pripadé, ze trasa (vybrany usek) je jiz zrealizovana, nechte hodnotu 0

Atribut 5 — Zdroj financi
[ndzev atributu (sloupce) v atributové/editacni tabulce: zdroj_fin]

0 — Bez zdroje

1 — Pouze vlastni zdroje

2 —SFDI

3 — Krajsky pfispévek

4 —IROP 2021-2027

5—IROP - ITI 2021-2027

6 — IROP - CLLD 2021-2027

7 — Evropské fondy 2000-2020

8 — Interreg; prihranicni spoluprace

9 — Usek vybudovan v ramci Komplexnich pozemkovych Gprav (SPU)
10 — Usek vybudovan v ramci jinych staveb (RSD, SZ, Zavody Povod;,...)

Poznamka:
Pokud se predpoklada financovani projektu z nékolika zdroja,
napr. SFDI a krajsky prispévek, tak se zaskrtnou obé moznosti.

Atribut 6 — Stav povrchu z hlediska dopravni obsluznosti
[ndzev atributu (sloupce) v atributové/editacni tabulce: stav_povr]

0 — Neurceno

1 — Vyhovujici

2 — Nevyhovujici

3 —Trasa fyzicky neexistuje
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Poznamka:
Hodnoty 1 a 2 se zaznamenavaji stav stavajici cyklotrasy, u které se nepredpoklada
zmeéna vedeni
neboli cyklotrasa by tudy méla vést i v roce 2030.
Hodnota 3 je spojovana s planovanymi useky, kudy teprve ma cyklotrasa vést.
Kritérium je navic spojeno jen s dopravni funkci cyklotrasy.
Proto se cyklotrasa hodnoti z pohledu silnicniho a méstského kola, kde se vyzaduje
dopravni komfort.

Atribut 7 — Cislo cyklotrasy,

[ndzev atributu (sloupce) v atributové/editacni tabulce: trasa_cis1, trasa_cis2,
trasa_cis3]

pripadné rozliSeni odbocek nebo alternativnich vedeni

[ndzev atributu (sloupce) v atributové/editacni tabulce: trasa_txt1, trasa_txt2,
trasa_txt3]

« Cislo cyklotrasy

« Pokud je dalsi cyklotrasa v soubéhu, pouzijte dalsi atribut pro Cislo této
cyklotrasy (trasa_cis2, pfipadné trasa_cis3)

o Prorozliseni odbocek nebo alternativ pomoci pismen pouzijte atribut
trasa_txtl (trasa_txt2, trasa_txt3)

Poznamka:
V pripadé, ze by vam ve vybéru chybélo pismeno, dejte védét, doplnime.

Atribut 8 — Kategorizace sité cyklotras
[ndzev atributu (sloupce) v atributové/editacni tabulce: trasa_katl1, trasa_kat2,
trasa_kat3]

« 1-—ddlkova (narodni) sit (jednocifernad)

« 2 —dalkova (narodni) sit (dvojciferna)

« 3 —regiondlni sit (trojciferna)

e 4 —mistni sit (Ctyrcifernd)

« 5-—nezafazené - lokdlni sit (péticiferna) - mistni tematické trasy, okruhy atp.

Poznamka:

o Tento atribut se vyplinuje automaticky, a to na zakladé vyplnéného atributu
trasa_cis1 (stejné tak u trasa_cis2 a trasa_cis3)
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o Tento atribut je nutno / Ize zménit, a to v pfipadé zadavani nizsich Cisel nez
100 u regionalnich (trojcifernych) tras,
nebo v pripadé zadavani nizsich Cisel nez 1000 u mistnich (ctyrcifernych)
tras.

o Tyto dvé zminéné kategorie totiz také zacCinaji Cislem 1, ale pro odliseni
od dalkovych tras se odliSuji nulami pred Cislem,
jako napr. 001 (pro trojciferné trasy) nebo 0001 (pro cytrciferné trasy).

Atribut 9 — Kategorizace sité cyklotras EuroVelo

[ndzev atributu (sloupce) v atributové/editacni tabulce: kateg_ev] - pro stavajici
vedeni EV

a [nadzev atributu (sloupce) v atributové/editacni tabulce: ev_navrh] - pro
navrhované vedeni EV

o 0-—neni zarazeno (na cyklotrase nevede 7adna trasa EV)

« 1-EV4
e 2-EV7
« 3—-EV9
e 4-EV13

Atribut 10 — Stav useku trasy
[ndzev atributu (sloupce) v atributové/editacni tabulce: ct1_zrus, ct2_zrus,
ct3_zrus]

e nic

e zrusit

« nechat, zGstane
e navrh (plan)

Poznamka:

Tento atribut je velmi dilezité vyplnit kvili nasledné filtraci dle stavu cyklotrasy.

Atribut 11 — Dopravni rezim pro cyklistu vdaném tseku
[ndzev atributu (sloupce) v atributové/editacni tabulce: dopr_rezim]

Vybérem tohoto atributu urcite zaroven barvu linie daného Useku, viz sloZzené
zavorky
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o 0-—nepfifazeno
« 1-C8, (9, C10, C7 + E13 (vjezd cyklistl povolen) {kordlova - coral}
- slouceni , klasickych” samostatnych cyklistickych komunikaci, pokud
nechcete podrobnéji délit

e 2-C7+E13 - Chodnik (vjezd cyklistd povolen) {_}
o 3—C8 - Stezka pro cyklisty

4

e 4—C9 - Stezka pro chodce a cyklisty - spolecna {zlata - gold}

o 5-C10 - Stezka pro chodce cyklisty - délena  {orchidejova - orchid}
e 6—B11-Zdkaz vjezdu vSsech motorovych vozidel
o 7 —Cesticky, neoznacené cesty, singletrack
o 8—_Opatreniv hlavnim dopravnim prostoru
e 9 -—Zklidnéna zéna (tempo 30, obytna)
e 10-E12 - Cykloobousmérka ({tyrkysova - turquoise}
o 11-V20 - Piktokoridor
o 12 —-V14+4IP20 - Jizdni pruhy pro cyklisty  {Zluta - yellow}

o 13 —-MIN - Komunikace s min. zatizenim (1500 voz./den)
o 14-VYS - Komunikace s vys. zatiZzenim

o 15-—179 - Cyklistickd zéna  {khaki}

o 16-126 - P&Si zona (vjezd cyklistd povolen) {_}
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Obrazek 31 - Ukazka editacniho okna

Dale jsou vypsany ostatni atributy, které jsou obsazeny v tabulce:
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nazev — zkraceny nazev cyklotrasy, nebo jen oznaceni, jako napf. Mor.st., CT04
trasa_naml, trasa_namz2, trasa_nam3 — atributy pro nazvy cyklotras, pokud by bylo
v soubéhu vice tras se jménem

trasa_cis4, trasa_cis5, trasa_cis6 — Cisla dalSich tras v soubéhu (obvykle pro trasy 5.
kategorie - lokalni tématické trasy a okruhy)

trasa_kat4, trasa_kat5, trasa_kat6 — kategorizace dalSich tras v soubéhu
trasa_nam4, trasa_namb5, trasa_nam6 — jména dalSich tras v soubéhu

vyhled — atribut ke zruseni

subkat_id —interni atribut

dopr_text — viz atribut 11, zrkacena textova podoba

In_color — barva linie (viz atribut 11 a barvy ve sloZenych zavorkach), v editacni
tabulce jako "Linie"

In_width — tloustka linie, v editacni tabulce jako "tI."

In_color2 — podbarveni linie (viz atribut 2 a barvy ve sloZzenych zavorkach), v editacni
tabulce jako "Podbar."

In_width2 — tloustka podbarveni linie, v editacni tabulce jako "tl."

In_dash — atribut pro tvoreni "carkované linie" - délka ¢arky, v editacni tabulce jako
"Prerus. I."

In_dash2 — atribut pro tvoreni "¢arkované linie" - délka mezery, v editacni tabulce
jako "Mezera"

In_wdth_h - tloustka linie po prejeti mysi v prohlizecim rezimu, v editacni tabulce
jako "Highlight tl."

In_wdth_h2 - tloustka podbarveni linie po prejeti mysi v prohlizecim rezimu,

v editacni tabulce jako "tl. podbar."

upr_col — vlastni podbarveni linie, v editacni tabulce jako "VI. podbar."

upr_colw — tloustka vlastniho podbarveni linie, v editacni tabulce jako "tl."

pic — obrazek znacky, ktery se zobrazi po najeti mysi na linii v prohlizecim rezimu,

v editacni tabulce jako "pic"

uprava — interni atribut

poznamka — textova poznamka, max. 254 znakd, v editacni tabulce jako "poznamka"
okruhy — ndzev okruh (cyklotras 5. kategorie), napf. YES Cyklo, Moravské vinarské
trasy, atp.

spravce — spravce Useku cyklotrasy (neni prozatim aktivovano)

katastr — kod katastralniho Uzemi, kterym prochazi dany usek trasy (neni prozatim
aktivovano, vyplni se automaticky)

kraj — nazev kraje, kterym prochazi dany usek trasy (neni prozatim aktivovano,
vyplni se automaticky)

point_x —interni atribut

point_y —interni atribut

timechange — ¢as a datum zmény objektu, v editacni tabulce vypsdno nahore
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zelenym textem

userchange — uzivatel, ktery proved| posledni zménu, v editacni tabulce vypsdno
nahore zelenym textem

delka — délka useku cyklotrasy v metrech, pocita se automaticky, neni prozatim
aktivovano (k 19.3.2023)

smazano — uddva jen stav, zda je objekt (Usek trasy) smazany = neni zobrazovany.
Zaznam je stale zachovavan.

cz_colorl — barva linie pro zobrazovani na hlavni prehledové mapé
(mapa.stavbycyklo.cz)

cz_color2 — barva podbarveni linie pro zobrazovani na hlavni prehledové mapé
(mapa.stavbycyklo.cz)

Barvy cyklotras zobrazovanych na mapa.stavbycyklo.cz: Pro barevna odliseni
jednotlivych tras byla zvolena tzv. webova oznaceni barev (web colors). V prvnim
sloupci je Cislo cyklotrasy, v druhém webovy nazev barvy, ve tretim hodnota barvy

v RGB oznaceni. Tyto nazvy by mély byt rozpoznany vétsinou dnesnich webovych

prohlizect.

CTO1 Red 2550 O
CT02 Green 0 1280
CT03 DarkViolet 1480 211
CT04 Blue 0 0 255
CTOS LawnGreen 124 2520
CT06 DimGray 105 105 105
CTO7 SaddleBrown 13969 19
CTO08 Yellow 2552550
CT09 Orange 2551650
CT10 DeepPink 25520 147
CT11 Olive 128 1280
CT12 Crimson 22020 60
CT14 LimeGreen 50 20550
CT15 Purple 1280 128
CT16 DeepSkyBlue 0 191255
CT17 GreenYellow 173 255 47
CT18 DarkGray 169 169 169
CT19 Maroon 1280 O
CT20 Gold 2552150
CT21 Coral 255127 80
CT22 Magenta 2550 255
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CT23 MediumAguamarine
CT24 MediumVioletRed
CT25 SpringGreen

CT26 Firebrick

CT31 Tomato

CT32 DodgerBlue

CT33 Navy

CT34 Goldenrod

CT35 LightSlateGray
CT36 Plum

CT38 DarkOrange

CT46 DarkSlateGray
CT50 SteelBlue

CT59 Brown

CT66 Violet

CT71 Chocolate

102 205 170
19921 133
0 255127
17834 34
25599 71
30 144 255
0 0 128
218 165 32
119136 153
221160 221
2551400
47 79 79
70 130180
16542 42
238 130 238
210105 30

<0
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5.2.2 Jednotlivé vrstvy na mapovém portale

V navaznosti na principy 3. a 4, v ramci kterych jsou definované cyklokoridory na
lokalni a krajské urovni, je mozné definovat narodni sit pro cyklisty (viz krok 5).
Mapovy portal je pak rozdéluje do nékolika vrstev, a to podle principu vyuziti, které
byly popsané v principu 2. VSechny vrstvy jsou dostupné na tomto odkaze:
https://mapa.stavbycyklo.cz/

1) Navrh dopravni sité bezpecnych komunikaci a cyklokoordidor( pro cyklisty

e
i

Vrstvy
[C] Cyklotrasy CR (P)

DRESDEN Hlavni dopravni trasy CR

CHEMNITZ

[ Cykio nehody (2019-2023)

g‘lul‘;l WROCLAW
) [[] zatizeni cyklodopravy
~~ [ Cyklotrasy CR
] Cyklotrasy UNECE
CZEST

[ Cyklotrasy 1-60 (Mapy.cz)

S % '“/ NI SOSNI
L > \"\ ©
'{“/L;“Anorﬁosle \

[ Trasy SRCT1-CT10
KATOWICE @ [ Mistopis

Cisla silnic

[[] Zelezniéni prejezdy
< [ Zavora (UHUL)
S5BURG

] wms SPU (navrh)
BRNO

2 5 ] wms SPU (realizace)
Jihomel-avsayn

[J KU - DKM
[[] CZ RUIAN - Kraje plochy

[] CZ RUIAN - Obce plochy
B

-+

WIEN
SAIZRIRG R amwias avra

Obréazek 32 — rozpracovana mapa, podklad pro jednani dne 21. 2. 2024. Ustecky a Jihomoravsky kraj bude jesté doplnén. Dale
probéhne diskuse ke sladéni a propojeni barev mezi jednotlivymi kraji. Poznamka. Pokud ale napfiklad mezi Olomouckym a
Moravskoslezskym krajem chybi propojeni znacené cervené cyklotrasy Cislo 8. pak se nejedna o chybu. Jen se tim ukazuje, Ze trasa
vede pres Nizky Jesenik a mezi Novym Malinem a Bruntdlem nema dopravni vyznam.

Legenda

e Cervena: hlavni dopravni cesta / cyklokoridor (koresponduje cca z 95%
cyklotrasami oznacenymi Cislicemi 1 — 60, a to v Usecich, které maji dopravni
vyznam).

e Modra: vyznamna regionalni dopravni cesta / cyklokoridor (koresponduje cca
z 95% cyklotrasami oznacenymi tfi mistnimi Cislicemi, a to v Usecich, které maji
dopravni vyznam).

e Zelena: méné vyznamna regionalni dopravni cesta / cyklokoridor (viz vyse).
Jen pro pfipomenuti. Tato sit vznika na zakladé sestaveni 14 krajskych cyklokoncepci,
které jsou zase sestavené z navrhu obci. VSechny krajské sité jsou na mapovém
portale zde: https://www.stavbycyklo.cz/kraje.
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Obrazek 33 — mapa dopravni sité pro cyklisty Olomouckého kraje. Za povSimnuti stoji, Ze nékteré Useky nejsou propojené. Nejedna
se ovéem o chybu. D4 se to ukdzat na piikladu znacené cyklotrasy Sumperk — Kouty nad Desnou — Jesenik. Zatimco z pohledu
cykloturistiky bude trasa vyznaéena v celé délce, tak z hlediska dopravniho vyznamu je tfeba ji vybudovat jen v tGseku Sumperk —
Kouty nad Desnou. A pravé na tyto Useky bude zamérena pozornost z hlediska financovani podpory cyklistické dopravy.
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Obrazek 34 — mapa dopravni sité pro cyklisty Pardubického kraje.
Zakladni sit’ , R Legenda
. . et A\ Ty sizodedho vz
dopravnich cest pro cyklisty 5 1 — v
v Libereckém Kraji. 7 / o I I T
) \\ 4 . s S ©  Méstdo10000 obyvatel
A\ - T T Vi { - @  Misndo20000 cbyvasel
A e o ; § mmm=
/ g i I FRYDLANT NOVE MESTO
¢l VARN?'JURF" 5} -\ POD'SMRKEM
] / ‘ J > RASPENAVA
CESKA S T A i :
NAMENIG S o Naoisou > Lo P
bpSe, iy LS A
¢ e CHRASTAVA S/~ N
; f Q O D A =
- /- KAMENICKY. o> { / b
ey SENOY B L A i 8 —~
ﬁi’,‘f 0 JABLONNEV PODIESTEDI AP
PLOUCNIC s [ N (00 AL
POD RALSKEM RIOVKA ) by B SN
= ‘ RO AT ~
HODKOVICE JABLONECO 5, o) A
< “ MIMOR N. MOHELKOU >3 N. NISOU._ . Havee ROKYTNICE NAD JIZEROU
& JRYCHNOV ~ " 2
‘@] EESKYDUB .~} U JABLONCE y
e ‘ RALSKO 3
DOKSY Y VRCHLABI
I\ MNICHOVO " TURNOV L)
HRADISTE .- . .Y
20 N O
\ BELA POD BEZDEZEM A ;
LOMNICE \ ™S 2 e~

Obrazek 35 — mapa dopravni sité pro cyklisty Libereckého kraje.
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Vybér podle kraju CR
nebo kliknéte do mapy:
Obrazek 36 — dalsi navrhy z krajl jsou k dispozici zde: https://www.stavbycyklo.cz/kraje
2) Stavajici paterni cyklotrasy, které jsou vyznacené Cisly 1- 60 (znaceni pro
cykloturisty)
b ih ~ e
" DRESDEN .
- [ cykiotrasy CR (P)
" CHEMNITZ =
(] Hiavni dopravni trasy CR
] Cykio nehody (2019-2023)
[ zatizeni cyklodopravy
[ CZESTOCHOWA ., -~ []Cykiotrasy CR
‘ [J Cyklotrasy UNECE
SOéNOWIEC Cyklofrasy 1-60 (Mapy.cz)
v 5o [ Trasy SRCT1-CT10
Ki
" @ g Mistopis
[ Cisla silnic
[[] Zelezniéni prejezdy
NSBURG 42 s
& B ! >< [ Zavora (UHUL)
qcy kraj \ % R a
L : o U
~“£fw-‘ ‘"‘°‘ aky draj sky ki o | [Jwms SPU (navrh)
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Obrazek 37 - Mapa stdvajicich paternich cyklotras v GIS. Je mozné ji také najit i na www.mapy.cz , ale cilem této vrstvy je ukazat,

jaky je rozdil mezi dopravni a cykloturistickou siti, tak jak to bylo definované v principu 2.

3) Navrhované vedeni dalkovych cyklotras, slouZici primarné pro cykloturistiku

Nacrt metodiky 70


https://www.stavbycyklo.cz/kraje
http://www.mapy.cz/

rn Partnerstvi
pro méstskou
O mobilitu

Vrstvy

-]
]

Cyklotrasy CR (P)
] Cykiotrasy CR
WROCLAW
[ Trasy SRCT1-CT10
@ [ Mistopis.

CZESTOCHOWA Cisla silnic

(“ 5 () Zelezniéni piejezdy
\ ‘-\\1 < [ Zavora (UHUL)
R P\ W?*“ o) & = L]
| % i "@kn ~ ; R it SOSNOWIEC
2 53 ] ~/\’(Ja L’S\J /“‘:l{/\’: 4 /Dﬁ{ KATOWICE (] WMS SPU (névrh)
)/-/ Cu"‘ ‘j\‘\\‘{-rjﬁlcky’ kryt f ~ AL
sl \_§ 3
J g ke KO- DKM

;
S 2 N 3 3 ) €z RUIAN - Kraje plochy
REGENSBURG g\/r:) : \_
/ (f(/’){\ \\ . m\-\f )/f""‘ (] CZ RUIAN - Obee plochy
Q 2 ihogeqy kr.j\\f» B i b CZ krale
\ frn ome o 2k kra) P /—/

o

[ wms SPU (realizace)

KR

Woravs oste. {o kra
4 A

7 Zékladni mapa
;—\.f"j~ : [ Zékiadni mapa (éb)
\f:>/ () Turisticka mapa

] Ortofoto (WMTS)
LINZ LI~

;\., 2.
R\
A

=3

Obrazek 38 - Mapa navrhovanych pétefnich cyklotras v GIS. Zakladem je budovat dopravni sit pro cyklisty (viz obrazek 32), ale kdyz
uz se buduje tato sit, tak ma i vliv na aktualizaci patefni sité cyklotras)

4) Navrhované vedeni dalkovych cyklotras CR, které jsou souéasti evropské sité
cyklotras WHO - UNECE

] Cykiotrasy CR (P)
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Obrazek 39 - Mapa navrhovanych pétefnich cyklotras pro UNECE v GIS. Tato vrstva vznikla na zakladé poZadavk( na evropské
rovni, tak jak jsou popsany v predchozich kapitoldch. Mapu celé sité UNECE, véetné CR je moiné si prohlédnout zde:
https://gis.unece.org/portal/apps/webappviewer/index.htm|?id=f067e8c0443945528e82b65c257377c4
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5) Vedeni EuroVelo v CR
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[] zatizeni cyklodopravy

CZESTOCHOWA ~~[] Cyklotrasy CR

[ Cyklotrasy UNECE
& [ EuroVelo
SOSNOWIEC ] Cyklofrasy 1-60 (Mapy.cz)
KATOWICE
5 i [] Trasy SRCT1-CT10
k\l} W - Mistopis
2 RQVA Cisla silnic
Kraj Vysoéina ‘\\ [[] Zelezniéni prejezdy
[— >« [ Zavora (UHUL)

Jihodegy kraj
[J wms SPU (navrh)

[ wms spU (realizace)

] KO - DKM
[[] CZ RUIAN - Kraje plochy
] CZ RUIAN - Obce plochy
Obrazek 40 - Mapa EuroVelo v GIS. Jedna se o sit, kterou koordinuje nevladni evropska organizace European Cycling Federation
(ECF). V ceském kontextu je navrZena na Ceskych cyklotrasach. Jedna se o ryze cykloturisticky produkt, ktery je popsan zde:
https://en.eurovelo.com/ . Za Ceskou republiku je koordinatorem Partnerstvi 0.p.s. https://www.eurovelo.cz/

Dalsi vrstvy jsou popsané v dalSich principech.
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6 Princip 6: Plan je konzultovan a propagovan

6.1 Obecné doporuceni na evropské urovni.

Zatimco neformdlni konzultace by se mély, pokud mozno konat v kazdém kroku
procesu planovani sité, formalni verejné konzultace jsou dlleZzitym krokem ke
shromazdéni zpétné vazby, ale také ke korekci jejiho navrhu od budoucich uzivateld,
Siroké verejnosti z tuzemska i sousednich zemi a dalSich duleZitych zainteresovanych
stran, véetné mistnich komunit a spravnich Utvard, jimiz by sit prochazela. V pripadé
preshranicni konektivity by mély byt konzultovany také spravni organy sousednich
zemi.
Verejné konzultace a ucast verejnosti mohou byt v kazdém pripadé pozadavkem
podle platnych vnitrostatnich pravnich predpisd, zejména pro zemé, jez jsou smluvni
strany Aarhuské umluvy.
Prostrednictvim verejné konzultace by mély byt potvrzeny nasledujici skutecnosti:

e zda sit spliuje ocekavani a poZzadavky zucastnénych stran,

e zda podporuje cyklistickou dopravu pro dojizdéni do zaméstnani,

e zda podporuje cyklistiku pro ucely volného ¢asu nebo cestovniho ruchu,

e zda podporuje rozvoj cyklistiky,

e adalsi.

6.2 Priklad konzultaci planu v roce 2023

Jako priklad je uveden seznam vSech akci a konzultaci za rok 2023. V podobném duchu
budou probihat akce i v roce 2024 a i v dalSich letech.

6.2.1 Priabéiné verejné konzultace s mésty

S mésty, kterym bylo poskytovano poradenstvi, se diskutovalo o jejich stavajicich a
planovanych bezpecnych dopravnich cest pro cyklisty (aneb cyklotras). Jejich navrh by
mohl byt zakreslen do mapového portalu Cyklovize2030, a to do mapové vrstvy
prislusného kraje.

Mésta se zajimala predevsim o podrobnosti podpory z evropskych fond(, zkusenosti
ohledné spoluprace a synchronizace pfi pfipravé tras svedenim Zeleznicnich Ci
dalni¢nich koridor(, a také o koordinacni roli v oblasti cyklodopravy na narodni
arovni.

Konzultace pomahala ktomu, aby bylo mozné nové definovat hlavni bezpecnou
dopravni sit pro cyklisty v CR. Tento vybér vychazi pravé z potteb jednotlivych ORP. A
prave i této oblasti se tykalo poradenstvi. Aby bylo mozné |épe planovat potfeby na
vystavbu cyklistickych komunikacich v nasledujicim obdobi, tak je potreba, aby se
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jednotlivé dopravni cesty pro cyklisty rozdélily na jednotlivé Useky, kterym jsou
postupné prifazené atributy s rozdélenim na useky dle jejich soucasného a cilového
stavu, se stupném projektové pripravenosti, predpokladanymi ndklady a zdroji
financovani atd. Timto postupem budou ziskané informace, jaky je v Useku dopravni
rezim (napf. C8, B11, atd), nebo zda jde o realizovanou, ¢i planovanou komunikaci atd.
Atributy, pomoci kterych jsou monitorovany jednotlivé hlavni dopravni cyklistické
koridory byly definovany pracovni skupinou krajskych cyklokoordinator(.

Poradenstvi s mésty probihala predevSim v radmci seminarl a navazujicich dotaz(.
Separatné je pak mozné vyzvednout téchto 10 konzultaci.

1) Senice na Hané. Jednani probéhlo 20. 3. 2023 se zastupiteli obce o propojeni
na sousedni obce Namést na Hané a Loucany. Vystupem jednani bylo
zapracovani jejich navrhi do mapové aplikace Cyklovize2030.

2) Mésto Znojmo. Dne 22. 3. 2023 dopoledne probéhlo jedndni s novym
cyklokoordinatorem mésta o dotacnich moZnostech. Nasledné se schizka
opakovala dne 2. 11. 2023 v Brné v ramci RegioTour.

3) Mikroregion Ivancicko (Jihomoravsky kraj). Jednani probéhlo 29. 8. 2023 se
zastupci regionu a jeho tématem byla rozvoj cyklostezek v Uzemi ve vazbé na
dotacni moznosti, zejména ve vazbé na cyklotrasu 9. Vystupem jednani bylo
zapracovani jejich navrhll do mapové aplikace Cyklovize2030.

4) Dvar Krédlové. Jednani probéhlo 21. 9. 2023 s vedenim mésta a jeho tématem
byla elektrokola a rozvoj cyklostezek v Uzemi ve vazbé na dotacni moznosti.

5) Mésto Lomnice nad LuZnici. 25. 9. 2023 probéhla on-line porada s vedenim
meésta o moznostech vystavby cyklistické infrastruktury v Lomnici nad Luznici a
v okoli. Pfredndaska je prilozena v pfiloze 11. Jedna se o ptiklad, jakym zplsobem
se komunikovalo s obcemi.

6) SdruZeniRUze (JihocCesky kraj). Jednani probéhlo 3. 10. 2023 se zastupci regionu
a jeho tématem byla elektrokola a rozvoj cyklostezek v zemi ve vazbé na
dotacni moznosti.

7) Mésto Slany. Jednani probéhlo 31. 10. 2023 s vedenim mésta a jeho tématem
bylo propojeni pravé zpracovavané Cyklostrategie mésta s Cyklovizi 2030.
Vystupem jednani bylo zapracovani jejich ndvrhi do mapové aplikace
Cyklovize2030.

8) Mésto Vitkov. Jednani probé&hlo 16. 11. 2023 s Mgr. Martinem Srubou.
mistostarostou mésta Vitkova o rozvoji mikroregionu v oblasti cyklodopravy.
Vystupem jednani bylo zapracovani jejich ndvrhi do mapové aplikace
Cyklovize2030. V soucasné chvili mésto pripravuje svou interni strategii.

9) Mésto Hejnice (Liberecky kraj). Jedndni probéhlo 22. 11. 2023 se starostou
mésta a jeho tématem bylo propojeni prave zpracovavané Cyklostrategie kraje,
s ndvrhy mésta a s Cyklovizi 2030. Vystupem jednani bylo zapracovani jejich
navrhi do mapové aplikace Cyklovize2030.

10) Mésto Kromériz. Jednani probéhlo 21. 12. 2023 s vedenim mésta a jeho
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tématem byla elektrokola a rozvoj cyklostezek v Uzemi ve vazbé na dotacni
moznosti. Konkrétné se jednalo o Usek Kroméfriz — Kojetin.

6.2.2 Workshop 27. - 28. 2. 2023, Praha

Workshop prvni den prob&hl na Ministerstvu dopravy CR a druhy den na
nizozemském velvyslanectvi. Workshop resil otazku, které priority a opatreni by se
mély resit prvni radé? Ve spolupraci s nizozemskym velvyslanectvim byly definovany
tyto tfi oblasti:

1) Ddraz na méstskou mobilitu. Cilem je motivovat a vzdélavat mésta, aby méla
svého cyklokoordinatora, ktery vramci Planu udrzitelné méstské mobility
prosazuje opatreni na podporu cyklistiky. Mésta zajistuji vystavbu dopravni sité
pro cyklisty nejen na svém Uzemi, ale i v SirSim okoli, s cilem zajistit bezpeéné
spojnice pro cyklisty z okolnich obci.

2) Duraz na osvétu. V ramci osvéty dochazi k rozvoji nékolika medialnich znacek.
V souvislosti s podporou cyklistiky se bude pracovat s medialni znackou
CykloVize2030; jejim cilem je predstavit plan na vystavbu bezpecné cyklistické
infrastruktury do roku 2030, a dale predstavit cyklistiku jako atraktivni nastroj
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dopravy. Priklady dobré praxe budou prezentovany prostrednictvim iniciativy
CityChangers®2.

3) Ddraz na vytvoreni bezpeéné dopravni sité pro cyklisty. Ceskd republika je asi
jedind zemé, kterd pouziva tento termin. Cilem je umozZnit cyklistiim, aby se
dostali na kole bezpe&né kamkoliv v Cesku, tzn. aby v co nejmensi mife museli
vyuzivat silni¢ni sit se stale rostouci intenzitou provozu motorovych vozidel.

K dosazeni cile se budou pouzivat tfi nastroje: legislativni, finan¢ni a organizacni.
Oblast legislativy se zaméruje na odstranéni specifickych ¢eskych problém{. Oblast
financovani se zaméruje na vhodné propojovani evropskych, narodnich a krajskych
dotacnich tituld. Organizacni nastroje jsou spojené s koordinacni ¢innosti na narodni,
regionalni a mistni Urovni. Na narodni Urovni tuto roli zajistuje jiz zminovana Komise
pro rozvoj cyklodopravy v CR. Na regiondlni Grovni kli¢ovou roli hraje pracovni skupina
14 krajskych cyklokoordindtord, kdy kazdy z nich koordinuje svou vlastni krajskou
cyklostrategii, ze kterych je tvofena narodni bezpecna dopravni sit pro cyklisty. Na
urovni mést a prilehlych obci pomaha s implementaci pracovni skupina slozena ze
zastupcu méstskych cyklokoordinatora.

6.2.3 Odborny workshop 22. - 23. 5. 2023, Znojmo

Spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu usporadal pracovni workshop, ktery se
konal ve dnech 22. a 23. kvétna ve Znojmé. Workshop poskytl ucastnikim z celé
republiky nejen inspiraci, ale také cenné zkuSenosti od odbornikl. Akce se zucastnilo
44 zastupcu cCeskych mést, kraji a dvou ministerstev, ktefi intenzivné jednali o
moznostech, jak ovlivnit vnimani a chovani lidi v oblasti dopravy. Zprava z akce je
dostupnd na tomto odkaze: https://www.dobramesta.cz/novinky/1473/workshop-
akademie-mestske-mobility

Pozvanka, zapis a prezencni listina jsou uvedené v samostatné pfiloze 1.

12 https://www.citychangers.eu/
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6.2.4 Konference Cyklodoprava a cykloturistika 26. — 27. 9. 2023, Litomérice

Ustecky kraj, Partnerstvi 0.p.s., Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s. byly pofadatelé
mezinarodni cyklokonference Cykloturistika a Labska stezka 2023, ktera probéhla ve
dnech 26.-27. 9. 2023 v Litoméficich. Spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu,
z.s. prezentoval téma CYKLOVIZE 2030, bezpecné cyklistické infrastruktury.
Informace v pisemné podobé jsou dostupné na webové strance
https://www.stavbycyklo.cz/.

Predstaveni projektu na narodni cyklokonferenci, ktera probéhla v Litoméficich ve dnech 26.-27. 9. 2023
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6.2.5 Prezentace na Svétovém kongresu v Praze a na dalSich akcich.

Svétovy silni¢ni kongres se konal ve dnech 2. — 6. 10, 2023
v Praze. Hned prvni den se v odpolednim bloku vénoval
cyklistice, a to i za ucasti ministra dopravy Ing. Martina
Kupky, ktery bude jednim z diskutujicich. Diskutovalo se o
tom, jaka opatfeni se obecné pfijimaji na podporu
cyklistické dopravy, jak zajistit synergie v ramci konceptu
mikromobility a s ostatnimi druhy dopravy. Prvni
zkusenosti z tohoto Svétového silni¢niho kongresu byly jiz
uplatnéné v této prezentaci. Vychazelo se totiz z ¢lanku,
ktery je oficidlné ke stazeni na webu Svétové silnicni
konference a PIARC. Rozhodné za pozornost stoji, Ze
cyklisticka doprava je propojovana s cili udrzitelného
rozvoje, coz by se cCeska spoleCnost méla neustale
pfipominat  (https://unric.org/en/cycling-for-the-global-
goals/ a https://unric.org/en/sustainable-development-goals-cycling/). Eva Stérbova
pak prezentovala dne 5. 10. 2023 cdeskou Cyklovizi2030 pravé na tomto XXVII.
svétovém silnicnim kongrese.

Rovnéz probéhla prezentace na dalSich odbornych akcich, na kterych byla
prezentovana Cyklovize2030 se zamérenim na odbornou komunitu, a to na Dopravné
inZenyrskych dnech (24.—-25. 5. 2023) a na Silni¢ni konferenci v Ostravé ve dnech 13.—
14. 6. 2023 (https://www.silnicnikonference.eu)

6.2.6 Prezentace na veletrhu GO a Regiontour v Brné, 2.— 3. 11. 2023

Workshop se zaméroval na diskusi kolem sbéru podklad(i pro vytvoreni unikatni mapy
dopravni sité pro cyklisty a dalSich podklad(, které se tykaly udajl o spolupracujicich
organizacich, dale o problémech a jejich feSeni pfi realizaci dopravni sité pro cyklisty
a v neposledni fadé o planech jednotlivych kraji na vystavbu cyklostezek. Informace
byly ndsledné umisténé na web www.stavbycyklo.cz.
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6.2.7 Pét regionalnich seminard.
V ramci regionalnich seminarl byla projednavana stejna problematika, ktera byla jiz

popsana v kapitole ,poradenstvi pro mésta“. V kazdém kraji se ale vychazelo
z krajskych specifik. Jednani probéhla v téchto terminech a v téchto krajich:

20. 7. 2023 Olomoucky kraj

Ddraz workshopu byl ddn na predstaveni unikdtniho webového mapového
portalu https://olkr.stavbycyklo.cz, na kterém jsou zanesené vsechny planované a
realizované cyklistické komunikace v Olomouckém kraji, véetné ndvrh( na zruseni, ¢i
na preznaceni nékterych cyklotras. Portal vznikl jako soucast narodniho projektu
Cyklovize2030, ktery je koordinovan spolkem Partnerstvi pro meéstskou mobilitu, z.s.
a také Asociaci kraji CR a je financovén z fondu mrEmmEss SO \'ﬁé}\\ aw——
zabrany $kod Ceské kancelafe pojistitel(l. Zavéry & L=
workshopu byly nasleduijici: :

1. Cilem je zmapovat vSechny stavajici a
planované komunikace, které jsou vhodné
pro bezpecnou jizdu na kole a vybudovat
bezpecnou dopravni sit pro cyklisty. Mésta
a mikroregiony se sezndami s mapovym
portdlem, aby se mohl na zakladé :
spoluprace s nimi postupné dale upresnovat a dopliovat, aby byl stale aktualni.
Pro Olomoucky kraj je velmi dalezita soucinnost s obcemi, aby s predloZzenymi
navrhy souhlasily. Pfipominky Ize zasilat e-mailem. Od zafi bude probihat série
jednani v regionech nad konkrétnimi plany.

2. Postupné se bude preznacovat sit cyklotras v Olomouckém kraji, aby cyklisté,

pokud moZno vlibec, nemuseli vyuzit silni¢ni sité a pokud ano, tak jen

s minimalnim provozem. Bude potfeba promyslet princip udrzby znaceni.

Mésta, ktera provozuji dopravni htisté, maji moznost si koupit kola z dotace.

4. Olomoucky kraj bude apelovat na Ministerstvo dopravy, aby dle predbéiné
dohody mezi MD a Asociaci kraji kazdy kraj dostal ro¢né cca 30 mil. K¢ na
opravu Ucelovych komunikaci, které lezi na paterni siti cyklotras. Jedna se o
cesty, které jsou oznacovany dopravnim znacenim B11l — Zakaz vjezdu vSech
motorovych vozidel. Pravé na tento druh komunikaci totiz nelze ¢erpat dotaci
ani z narodnich, ani z evropskych zdrojli, pfitom pravé tento dopravni rezim je
v nékterych pripadech jedinou moznosti.

5. Je tfeba upravit tzv. bezbariérovou vyhlasku, aby se nevztahovala na spolecné
stezky pro chodce a cyklisty v extravilanu. Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. se rusi
novym stavebnim zakonem. Nahrazena bude novym predpisem, ktery je nyni v
pripominkovani: https://nrzp.cz/2023/07/19/informace-c-57-2023-
bezbarierova-vyhlaska-ke-stavebnimu-zakonu/

w
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14. 9. 2023 Ustecky kraj

Ve ¢tvrtek 14. zafi se konalo setkdni mést, obci a dalich organizaci Usteckého kraje,
které se vénuji podpore cyklistické dopravy a budovani cykloinfrastruktury. Akci
poradal Ustecky kraj ve spolupraci se spolkem Partnerstvi pro méstskou mobilitu.
Cilem setkani, které probéhlo pod hlavi¢ckou projektu Cyklovize 2030, bylo diskutovat
o aktualnich problémech a najit spolecné reseni pro rozvoj cyklistické dopravy v kraji.
Béhem tfihodinového jednani mésta predstavila celou fadu problému, se kterymi se
potykaji pfi podpore cyklistické dopravy a vystavbé cykloinfrastruktury. SpiSe nez
nedostatek financi problémy pfinasi slozitd projednavani zamérq, kdy je ¢asto nutné
sladit celou fadu zajm( a koordinaci mnoha zucastnénych stran. Dopravni sit pro
cyklisty je u nas nespojita a béhem cesty jsou tak jeji uzivatelé vystaveni nebezpecnym
situacim. Uc¢astnici setkani zdGraznili, ze je ddleZité Fesit tyto problémy spoleéné a
koordinované, aby bylo mozné dosahnout zlepSeni a nabidnout cyklistim sluzby
srovnatelné sjinymi rozvinutymi evropskymi zemémi. Setkani zahajil narodni
koordinator cyklistické dopravy Ing. Jaroslav Martinek. Ve svém vystoupeni predstavil
vladni koncepci méstské a aktivni mobility, ktera je zakladnim dokumentem pro rozvoj
cyklistické dopravy v Ceské republice a poskytuje smér pro budouci investice a
projekty. Systémové otdzky, které nastinil, souvisi s vyuZitelnosti financi ze Statniho
fondu dopravni infrastruktury i z evropskych fond( v programu IROP a aktualnimi
potfebami kraji a mést. Projekt Cyklovize 2030 proto chce zmapovat nebezpecné a
chybéjici useky a hledat zplUsoby pro zvySeni bezpecnosti na cestach. K tomu patfi i
informace pro uzivatele a prezentace Uspésné dokoncenych usek(. DalsSim dulezitym
bodem byla prezentace Mgr. Michala Horacka, ktery ukazal paterni dalkové cyklotrasy
Usteckého kraje a jejich vyznam pro rozvoj cyklistické dopravy. Mezi kli¢ové patfi
Labska stezka, Cyklostezka Ohre, Cyklostezka Plouc¢nice, Severni magistrala a Panevni
cyklotrasa. VSechny trasy definované v krajském cyklogenerelu propojuji hlavni
regiony, zlepsuji jejich dostupnost, podporuiji turisticky ruch a zvysuiji atraktivitu kraje.
Ze mé Ustecky kraj co nabidnout jiz dnes, bylo jasné z nasledné Zivé diskuse a stejné
tak i fakt, Ze zdjem o dalsi rozvoj i moznosti podpory ze strany kraje je velky.
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20. 11. 2023 Liberecky kraj

V pondéli 20. listopadu 2023 se konal v Libereckém kraji vyznamny workshop, ktery
pfivital zhruba 30 zastupcll obci, mést a krajského feditelstvi Policie Ceské republiky
(PCR). Akce nesla nazev , Koncepce rozvoje cyklodopravy Libereckého kraje 2030 a
Cyklovize 2030” a méla za cil diskutovat o zvySeni bezpecnosti pro zranitelné ucastniky
provozu v regionu. Worshopu se ucastnili zdstupci mistnich samosprdv, kraje,
odbornd vefejnost i zastupci krajského feditelstvi PCR, co? zajistilo komplexni pohled
na problematiku a mozné reseni.

Hlavnim cilem workshopu bylo
diskutovat o zakladnich dopravnich
smérech pro rozvoj cyklistické
infrastruktury, v navaznosti na
aktudlni platnou Strategii rozvoje §
cyklodopravy v Libereckém kraji pro
obdobi 2021+. Hlavnim smyslem sité
je slouzit predevSim pro mistni
obyvatele a jejich kazdodenni |
dopravni potreby. Trasy by mély

propojit  residencni  oblasti s
pracovisti,  Skolami, nakupnimi y
centry, zdravotnickymi zafizenimi a dalSi obanskou vybavenosti. Cilem je podporovat
udrzitelnou a komfortni méstskou mobilitu, poskytujici obyvatelim bezpecné a
pristupné moznosti pohybu v ramci jejich komunity. Soucasti debaty byla také
moznost financovani pro jednotliva dopravni opatreni, jejich parametry a nutné
podminky, véetné kfizeni nebo soubéhu s ostatnimi dopravnimi tahy, at uz slo o
7eleznice, silnice nebo vodni toky. U&astnici diskutovali o moZnostech vytvoreni
novych cyklostezek, propojeni stavajicich tras a vylepSeni bezpecnosti cyklistll na
siInicich DGraz byl kIaden na to, jak mohou obce a mésta spqupracovat s krajskymi

Vevys
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27. 11. 2023 Moravskoslezsky kraj

V pfipadé Moravskoslezského kraje byl dan ddrazu predevsim na cykloturistiku. Kraj
nabizi finance na rozvoj sité cyklostezek
a doprovodné infrastruktury. Méstim
a obcim nabizi celkem
20,5 milionu korun. Finance jsou uréené
na pofizeni projektové dokumentace,
samotné budovani cyklostezek a nové
i na realizaci doprovodné infrastruktury,
jako jsou odpocivadla, znaceni a dalsi
mobiliaf. Zadosti bude krajsky ufad
prijimat pribéiné od 2. ledna 2024 az
do konce =za¥ 2025. Do tohoto —_— —
dvouletého programu ma kraj pfipraveno 20,5 milionu korun. Kraj podporuje rozvoj
cykloturistiky v souladu s Koncepci rozvoje cyklistické dopravy v Moravskoslezskem
kraji Cyklovize 2030+, kterou v ¢ervnu tohoto roku schvalilo zastupitelstvo kraje. Jejim
smyslem je analyzovat stav a potrfeby cyklodopravy a cykloturistiky na izemi regionu
a navrhnout kratkodobd a dlouhodobda fesSeni, kterd povedou kjejimu zlepSeni
a dalSimu posilovani.

12. 12. 2023 Kralovéhradecky kraj

Kraj ma Cerstvé schvalenou Strategii v oblasti cyklistické dopravy do roku 2035, podle
které k hlavnim bariéram patfi nedostatek bezpecné infrastruktury. Proto se
Kralovéhradecky region pfipojil k projektu Cyklovize 2030, jehozZ cilem je budovat
bezpecné cesty pro cyklisty. Na mapovém portale www.cyklovize2030.cz jsou proto
jiz dnes knahlédnuti paterni dopravni cyklotrasy a také prehled chybéjici
infrastruktury pro cyklisty v Kralovéhradeckém kraji. Cilem je vytvofit dopravni
spojeni a propojit jednotliva ORP (obce s rozsSifenou pusobnosti) a mésta nad 3.000
obyvatel.

Strategii Kralovéhradeckého kraje v oblasti cyklistické dopravy do roku 2035 schvalilo
zastupitelstvo na svém zasedani 4. 12. 2023. Mezi hlavni strategické cile patfi pravé
vytvoreni bezpecnych dopravnich cyklotras. Mista s nejvyssi nehodovosti ¢i chybéjici
infrastrukturu ukazuje online mapa kraje. V navaznosti na schvdlenou cyklostrategii
se nyni pripravuje akéni plan s konkrétnimi opatrenimi, ktera by se méla realizovat v
letech 2025-2027. Za tim ucelem budou krajsti cyklokoordinatofi vyjizdét do regionu,
aby se mohli blize seznamit s konkrétnimi plany na vystavbu cyklistické infrastruktury.
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https://www.msk.cz/cs/temata/cestovni_ruch/koncepce-rozvoje-cyklisticke-dopravy-v-moravskoslezskem-kraji-cyklovize-2030-16514/
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https://www.khk.cz/cz/krajsky-urad/regionalni-rozvoj/cyklodoprava/nova-cyklostrategie-396506/
http://www.cyklovize2030.cz/
http://www.cyklovize2030.cz/
https://mapa.stavbycyklo.cz/
https://khkr.stavbycyklo.cz/
https://www.khk.cz/cz/krajsky-urad/regionalni-rozvoj/cyklodoprava/nova-cyklostrategie-396506/
https://cdv.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=677027533c604b578e0307ffe9151464
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Pfestoze kraj pravidelné nabizi
financni podporu pro obce, mésta
a DSO, zdsadni je zdjem zjejich
strany a pfipravenost
jednotlivych  projektll.  Pravé
otevreny je dotacni titul Rozvoj a
budovani cyklostezek a cyklotras
v Kralovéhradeckém kraji, kde se
zadosti mohou podavat aZz do 10.
ledna 2024. Finance mohou obce, = ,
mésta a DSO vyuzit napfiklad na projektovou dokumentaci, vykupy pozemkd i na
stavebni prace v souvislosti s vystavbou cyklostezek a cyklotras.

6.2.8 Pracovni setkani

Dne 15. 11. 2023 byla svolana Komise pro rozvoj cyklistické dopravy na Ministerstvu
dopravy, které smérovalo ke stanoveni postupu, jakym zpusobem docilit
ambicidzniho planu, a to propojit vSechny obce s rozsifenou pisobnosti bezpecnou
siti dopravnich cest vhodnych pro cyklisty. Na jednani bude v roce 2024 navazovat
fada workshop( se zdstupci mést a obci v kazdém ze 14 krajli, aby fesSeni byla
postavena na skuteCnych potrebach. Jednani budou koordinovana spolkem
Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.

Dne 19. 12. 2023 se v Plzeriském kraji uskutecnil seminar, ktery se zaméroval na
prezentaci sbéru podkladd pro vytvoreni unikdtni mapy dopravni sité pro cyklisty.
Jednani zahdjil pan Ing. Pavel Cizek, nAméstek hejtmana pro oblast dopravy. U¢elem
jedndni bylo hledat prichody vétsich sidel a ORP a stanovit zakladni dopravni sméry
v rdmci jednotlivych krajl a spojeni mezi kraji, tzn. urcit a vymezit zakladni vedeni
dopravniho koridoru pro aktivni mobilitu - dopravni smér, ve kterém je po takovéto
infrastrukture poptdvka nebo ji Ize vzhledem k planované urbanistické Cinnosti v
uzemi predpokladat.
Definované sméry maji byt prioritné odlisSeny barevné:
e Cervené — narodniho vyznamu (mezinarodni a mezikrajské cyklotrasy spojujici
urbanisticky vyznamna sidla kraje)
e modre — nadregionalniho vyznamu (spojujici urbanisticky vyznamna sidla kraje,
ktera nejsou propojena)
e zelené — regionalniho vyznamu (mistni cyklotrasy v dopravné silnych smérech,
které nejsou propojena zadnym z vysSe uvedenych zpUsobl
Kazdy kraj urci, které cyklotrasy jsou pro néj nejvyznamnéjsi a spojuji mésta a mista s
nejvétsi dopravni vazbou. Cilem neni rusit stavajici cyklotrasy a jejich znaceni, ale
vybrat v celé republice z mnoha cyklotras a stezek ty, které maji dopravni vyznam a
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nasledné se vénovat jejich realizaci. V této fazi neni nutné situovat tyto trasy na
konkrétni pozemky, jde pouze o stanoveni koridor(. Trasu bude moiné pozdéji
upravovat a konkretizovat.

6.3 Priklad propagace planu v roce 2023

Jako pfiklad je uveden seznam vSech akci a konzultaci za rok 2023. V podobném duchu
budou probihat akce i v roce 2024 a i v dalSich letech.

Pribézné informovani o aktivitdch projektu probihalo prostfednictvim nasledujicich
komunikacnich kanal(:

e Webové stranky projektu www.cyklovize2030.cz
e Tiskové zpravy, komunikace s médii

e Zpravodaje projektu

e Databaze priklad(i dobré praxe Citychangers

e \ystupy ve spolupraci s krajskymi koordinatory
e Akce/verejna vystoupeni/osobni prezentace

e Socialni sité

6.3.1 Webové stranky projektu www.cyklovize2030.cz

Webové stranky projektu se staly zakladnim komunikacnim kanalem, kde jsou
zverejnovany vsechny aktualni informace o déni v krajich a kde Ize najit mapovy
portal.

KONCEPCE A RESEN/

Pro vSechny hlavni systémové problémy a rizika existuji systémova reseni. To je
zakladem projektu Cyklovize 2030. Webové stranky prinaseji prehled obojiho, v€etné
inspirace ze zahranici a prinosu, které ma cyklistickd doprava.

MAPA PATERNICH TRAS

Tato mapa rozliSuje rlzné Useky podle jejich souasného stavu a toho, jak by mély
vypadat v budoucnosti. Skupina ziskava informace od jednotlivych krajl, véetné pland
na vystavbu cyklostezek a pfedpoklddanych finanénich naklad(. Podrobnd mapa je
dostupna na samostatném mapovém portalu, v€etné detailnich prezentaci na déni
v jednotlivych krajich.
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C«
(QO:;O KONCEPCE A RESENIi v | MAPOVY PORTAL v | ROLE KRAJU A INSTITUCI v | KONTAKT v
- ) 4 s ) RS,

Chceme pro vas pripravit

bezpecnou dopravni sit pro
- moderni prostredky
&' "individualni dopravy, na
T Kkterou se nebudete bat

J pustit své déti.

6.3.2 Tiskové zpravy, komunikace s médii

Média jsou klicovym prvkem pro uspéch projektu z dlvodu jejich schopnosti
zviditelnit projekt a Sifit informace o ném. Kvalitné pfipravené tiskové zpravy a
medidlni komunikace hraji klicovou roli v budovani dlvéry verejnosti, vnimani
projektu. Soucasti projektu proto bylo i nastaveni medialni komunikace a pravidelné
vydavani tiskovych zprav.

Zakladnim narativem projektu byla vysvétleni, pro¢ je kvalitni infrastruktura pro
cyklistickou dopravu tak dlleZita pro celkovou bezpecnost, a to tu vnimanou i
skute€nou. Zaroven projekt ukazuje, co znamena tvorba sité bezpecnych cyklotras a
jaké podminky jsou k tomu potreba.

Projekt Cyklovize 2030 se zaméruje na zlepSeni bezpecnosti dopravy na jizdnim kole
v Ceské republice. NarGst cyklistické dopravy v poslednich desetiletich stale
zpUsobuje vyzvy spojené s nespojitosti sité cyklotras a nebezpeénymi situacemi,
kterym jsou cyklisté vystaveni, napfiklad pri nahlém konci trasy nebo prechodu na
rusné silnice. Cilem projektu je vytvorit bezpecnou a propojenou sit dopravnich
cyklotras.

Z jednani s Asociaci krajd Ceské republiky vyplynulo, 7e plvodné nastavend sit
identifikovana v prvnim kroku krajskymi cyklokoordinatory by méla mit podobu
zamérenou na zajisténi zakladni mobility mezi obcemi s rozsitenou ptsobnosti (ORP).
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TISKOVA ZPRAVA

Nepotiebujeme cyklostezky, ale bezpeéné cesty pro
vSechny. Projekt Cyklovize 2030 reSi kriticka mista

15. listopadu 2023

Nebezpecné lseky na €eskych cestach ohroZuji bezpeénost cyklisti a vyZaduji okamZita
opatfeni. Nespojita sit 4.640 km cyklostezek se postupné dopliiuje, do roku 2030 by mélo
vzniknout dalSich 700 km. Projekt Cyklovize 2030 identifikuje kritické body a snaiZi se
spolecné s obcemi a mésty najit feSeni. Bezpecné cesty jsou klicové nejen pro pohodli, ale
také pro sniZeni dopravnich nehod a ztraty lidskych Zivota.

© Prihlaseni

Z

numa | Roam Sweet Roam

DOPRAVY.CZ -

ZELEZNICE SILNICE LETECTVI VODA

Nova mobilita ® Podcast Testy pro strojve

INFRASTRUKTURA * MESTO

Cyklostezky maji tvorit sit jako
silnice Ci Zzeleznice. V planu je
dalsich 500 kilometri

® 03.07 2023 9:45

Cykloturistika na vinafskych stezkéch. Foto: CzechTourism

Obrazek 41 - Ukazka vystupd medialni komunikace, internetovy portal Zdopravy.cz

6.3.3 Zpravodaje projektu

Celkem bylo rozeslano $est zpravodajl. Ctenafi zpravodajll jsou zastupci mést, kraj
a odborné komunity:

#05/2023 - 2. fijna 2023
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PRO CLENY_CYKLOVIZE #05/2023  Sent

Regular - Partnerstvi pro méstskou
mobilitu
Segment: All_PMM

Sent po, fijna 2nd, 2023 1:11 PM to 913

recipients by you

#06/2023 — 20. prosince 2023

PRO CLENY_CYKLOVIZE #06/2023  Sent

Regular - Partnerstvi pro méstskou
mobilitu
Segment: All_PMM

Sent st, prosince 20th, 2023 9:15 AM to
921 recipients by you

33.8%
Opens

33.9%
Opens

6.3.4 Vkladani prikladi dobré praxe na www.citychangers.eu

Zpravodaje CYKLOVIZE 2030
AKTUALNI CisLO
Zpravodaj Cyklovize 2030 #06|2023

propojeni Geskych sidel siti dopravnich cyklotras | Setkani v krajich pokraéuji | v
pristim roce 2024

©

Chci dostavat zpravodaje

Registrace k odbéru zpravodajd Partnerstvi pro méstskou mobilitu

i) 7 @Hovize

2030

Obrazek 43 — Sekce odbornych zpravodaji na webu Cyklovize 2030
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1.7%
Clicks

3.5%
Clicks

Soucasti vystupl byla i prezentace dobrych zmén ve smyslu vyssi bezpecnosti pod
hlavickou Ceny Vita Brandy 2024. Vyhlaseni soutéZe bylo odloZzeno, nicméné

komunikacni manaZer prubéiné doplnoval priklady dobré praxe, které byly

nominovany do soutéze.

Monitoring obsahuje k 31. 12. 2023 celkem 152 novych a pripravovanych projektd,
které zvysi bezpecnost cyklistické dopravy.

V roce 2023 byla uvedena do provozu fada bezpecnych usekl pro cyklisty, dalsi
desitky mist na své otevieni teprve cekaji.
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Detailni popisy vybranych projektd byly zvefejnény na webu citychangers.eu. Ve
druhém pololeti roku 2023 bylo vlozeno 22 vybranych projektt, které ukazuji nové
bezpecné cesty klicové pro vytvoreni paterni sité dopravnich cyklotras:
1. https://www.citychangers.eu/projekty-detail /199

https://www.citychangers.eu/projekty-detail /200

https://www.citychangers.eu/projekty-detail /212

https://www.citychangers.eu/projekty-detail /213

https://www.citychangers.eu/projekty-detail /214

https://www.citychangers.eu/projekty-detail /215

https://www.citychangers.eu/projekty-detail /216

https://www.citychangers.eu/projekty-detail /217

© 0NV A WN

. https://www.citychangers.eu/projekty-detail /218

10.https://www.citychangers.eu/projekty-detail /219

11.https://www.citychangers.eu/projekty-detail /220

12.https://www.citychangers.eu/projekty-detail /221

13.https://www.citychangers.eu/projekty-detail /222

14.https://www.citychangers.eu/projekty-detail /223

15.https://www.citychangers.eu/projekty-detail /224

16.https://www.citychangers.eu/projekty-detail /226

17.https://www.citychangers.eu/projekty-detail /227

18.https://www.citychangers.eu/projekty-detail /228

19.https://www.citychangers.eu/projekty-detail /229

20.https://www.citychangers.eu/projekty-detail /230

21.https://www.citychangers.eu/projekty-detail /231

22.https://www.citychangers.eu/projekty-detail /232

6.3.5 Prubéziné medialni vystupy ve spolupraci s krajskymi cykloordinatory
Distribuce tiskovych zprav zahrnovala také SirSi pracovni skupinu krajskych
koordinator(, ktefi informace déle Sifili prostrednictvim vlastnich kanald.

Vzajemna podpora a vyména informaci probihd nejen prostrednictvim webu projektu
www.cyklovize2030.cz, kde jsou k dispozici podrobné informace o aktivitach
v jednotlivych krajich: https://www.stavbycyklo.cz/kraje.

6.3.6 Socialni sité — komunikace s verejnosti

Co se tyce socidlnich siti, vramci znacky Citychangers zverejiiuje nositel projektu
aktuality v rdmci nékolika kanalG:

a) Facebook stranka => http://facebook.com/dobramesta.cz
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b) Facebook skupina => https://www.facebook.com/groups/1424590734358268/

c) Instagram => https://www.instagram.com/citychangers cz/

d) Linkedin => https://www.linkedin.com/company/citychangers-cz/

Ménime mésta.
Jsme CITYChangeny

CityChangers Cesko

1,4 tis. To se mi libi - sledujici (1,5 tis.)

Ménime mésta.

i,:_ Jsme CITYChwyen,

I

ngers Cesko
Moderni { &k & i mobilita

Non-profit Organizations - Prague - 91 followers

i Lucie & 4 other connections follow this page

Home About Posts Jobs People Events

citychangers_cz Sleduiji v Zprdva 4R eee

Prispévky (282) Sledujici (240) Sleduji (49)

CityChangers Cesko

Komunita

_'Ménime mésta. Jsme CityChangers.
Moderni { &k &% i mobilita

& www.citychangers.cz

Sleduji to lucie.hrb, honzavyvoda, simi717 a 4 dalsich
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@%, CityChangers Cesko
W33® Zvefejnéno Ondiejem Bénkem @ - 18. listopadu 2023 - Q

#Nebezpecné Useky na ceskych cestach ohrozuji bezpecnost Js, cyklistd a vyZaduji okamzita
opatreni. Nespojita sit’ 4.640 km cyklostezek se postupné doplfiuje, do roku 2030 by mélo
vzniknout daldich 700 km. Projekt #Cyklovize2030 identifikuje 1. kritické body a snaZi se spole¢né
s obcemi a mésty hledat vhodna re3eni. Bezpecné cesty jsou kli€ové nejen pro pohodli, ale také
pro snizeni dopravnich nehod a ztraty lidskych Zivotd.

4 https://www.dobramesta.cz/.../nepotrebujeme-cyklostezky...
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7 Princip 7: Podrobné rozpracujte sit

7.1 Obecné doporuceni na evropské urovni.

Cilem tohoto kroku je ptiprava podrobného planu rozvoje a udriby sité, véetné
zajisténi financovani. Ve fazi rozvoje je tfeba se zamérit na zavedeni realizovatelného
planu budovani chybéjicich spojnic a modernizace dostupné, avsak nedostatecné
infrastruktury. Plan vystavby by mél podrobné popsat useky sité, které jsou pro rozvoj
prioritni, tj. stanovit priority rozvoje v navaznosti na kazidoroc¢ni poskytovani
financnich prostredkl, a mél by také urcit odpovédné organy a sdilené odpovédnosti
za realizaci. Useky siti, které maji obsluhovat nejvy$si intenzitu dopravy nebo zvy$ovat
bezpecnost cyklistl, by mély byt rozvijeny pfednostné.

Pri podrobném planovani sité je treba vénovat potrebnou pozornost kfizeni cyklotras
s komunikacemi pro motorovou dopravu. Doporucuje se pfi navrhovani typu krizeni
zohlednit faktory jako: intenzita motorové dopravy, intenzita tézké dopravy, rychlost
dopravy, pocet jizdnich pruhQ pro kfizeni, pritomnost pfipojovacich nebo
odbocovacich pruht, délka prechodu, Sitka, sdileni prostoru s chodci, uhel kfizeni a
rozptyl viditelnosti. Z téchto faktor( jsou pro volbu typu kfizeni mezi cyklisty a
motorovou dopravou klicové intenzita a rychlost motorové dopravy. Pri vysokych
intenzitdch a rychlostech motorové dopravy by mély byt jedinou moznosti
mimourovnové kfizeni nebo kfiZzeni fizené svételnou signalizaci. Mimourovriové
krizeni mGze byt také spravnou volbou, kterd sniZzuje pocet preruseni, a tim zpozdéni
na cyklostezce (vice informaci naleznete v pfiloze 3).

Pti podrobném planovani sité je tfeba také zvazit, za jakych podminek muze dojit ke
smiseni cyklistické a pési dopravy. Podminky pro smiseni cyklistické a pési dopravy
jsou podrobnéji popsany v priloze 3.

Soucasti tohoto kroku by méla byt i pfiprava legislativnich predpisi pro zavedeni
zavaznych norem, pokud v zemi jesté nejsou k dispozici.

Plan by mél byt podporen informacemi a analyzou pfinos( investic do cyklistické
dopravy a jeji sité pro spolecnost.
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7.2 Prace v terénu
Plan narodni sité dopravnich cest pro cyklisty byl navrzen na zdkladé prvnich dat od
obci a krajl. Je ale potfebovat jej dale upfesiiovat, a to dle stejnych kritérii, které byly

popsany v principech 3 — 5. Je tfeba dalSich konzultaci s ORP a vedeni workshopt na
krajich pro ORP. Model takového workshopu je popsan v priloze 5.

Obrazek 44 — Mapa ORP CR

7.3 Propojeni verejné a cyklistické dopravy (aktivni mobility)

DalSim krokem je vénovani se opatfeni v oblasti osobni dopravy, ktera se zaméruji
na podporu multimodalniho prechodu k aktivni a verejné dopravé. Jizda na kole
a chlize jsou nejefektivnéjsi a jediné skutec¢né bezemisni zplsoby dopravy, vhodné
zejména na kratké vzdalenosti. LepSi propojeni aktivni a verejné dopravy pomlze
zajistit atraktivni alternativy i pro cesty autem na stfedni a deli vzdalenosti. Reseni
vyvinutd atestovand vramci projektu pomohou zaplnit stdvajici mezery
v multimodalnim dopravnim systému a budou zahrnovat vSechny formy aktivni
mobility na jakoukoli stanici verejné dopravy. To zahrnuje parkovani, prepravu kola
v autobuse nebo vlaku nebo odjezd od stanice MHD, napft. s vyuZitim sdilenych kol.
V tomto kontextu projekt Cyklovize 2030 bude Uzce navazovat na evropsky projekt
Active2Public Transport. Vice o aktivitdAch projektu se doctete zde:
https://www.dobramesta.cz/active2public-transport
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Obrazek 45 — Mapovy portal v Olomouckém kraji uz nab|2| propojeni verejné a cyklistické dopravy, ato zobrazenlm zastavek
verejné dopravy.

~

7.4 Revidovani systému orientacniho znaceni cyklotras

Orientacni znaceni cyklotras ma sice vyznam predevsim cykloturisticky, to ale
nevylucuje, Ze jednotlivé dil¢i useky maji i dopravni charakter. Az na vyjimky jakakoliv
bezpecna cyklisticka komunikace plni roli jak dopravni, tak cykloturistikou.

Mapova aplikace pak dokaze pfiradit jednotlivym Useklm i Cislo cyklotrasy a dokaze
urcit stavajici i vyhledové vedeni cyklotrasy, ¢i dopravni cesty pro cyklisty. Prikladem
je napriklad dopravni cesta pro cyklisty 17, kterd nese i nazev cykloturistického
produktu Greeenway lizera. Prvni snimek ukazuje stavajici stav, druhy snimek
budouci.
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Obrazek 41 — stavajici a budouci stav vedeni dopravni cesty pro cyklisty ¢.17
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Obrazek 46 — Detailni vedeni cyklotrasy 14 v Libereckém kraji, s prevazné cykloturistikou funkci
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Obrazek 47 — Detailni vedeni cyklotrasy 17 v Libereckém kraji, prevazné s dopravnim charakterem, ktera propojuje z hlediska
dopravy jednotlivé ORP.

Olomoucky kraj diky vystavbé novych cyklistickych komunikaci v soucasné chuvili
planuje vyznaceni novych dopravnich cyklokoridord. Prikladem je regionalni
cyklotrasa 519, ktera vede jen po samostatnych cyklostezkach a plni jak dopravni, tak
cykloturistickou funkci.
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Obrézek 48 — Navrh vedeni regionalni dopravni cesty ¢. 519 Unicov — Sternberk.

Dusledek

Narodni znaceni cyklotras v soucasné chvili neoficidlné sice spravuje KCT, znaéeni je
zameérené na cykloturistiku a ¢asto se jedna i o nebezpecné cyklotrasy. Proto je nutné
se na znaceni cyklotras divat v novém kontextu, a to jako na souvislé dopravni cesty,
které zarucuji bezpecnost. Proto je nutné, aby stavajici pracovni skupina krajskych
cyklokoordinatord, ve spolupréci s dalSimi partnery, odborniky, spravci dadlkovych tras
a KCT, dbala na postupné znaéeni, &i preznacovani hlavni dopravni sité pro cyklisty.
Prikladem je podnét pro nové znacené cyklotrasy 8 a 9. Je vhodné definovat takové
oznaceni, které bude srozumitelné pro cyklisty, zvyrazni uroven cyklokoridoru, bude
na sebe logicky navazovat atd.

Ve vztahu ke znaceni EuroVelo a Greenways plati to, co je napsano v Koncepci
méstské a aktivni mobility 2021 — 2030: ,Sit nadrazenych cyklostezek EuroVelo,
Greenways a ddlkové sité cyklotras jsou zdleZitosti orientacniho znaceni a produkti
cestovniho ruchu, resp. cykloturistiky. Jak ukazuji zkusenosti ze vsSech stdvajicich
vybudovanych useku na tzv. ddlkovych cyklotrasdch (Labska stezka, Moravska stezka,
Cyklostezka Becva, Ohre), nové vybudované useky vZdy prednostné slouzi mistnim
obcanim, a to jak z pohledu mistni dopravy, ¢i volno¢asovych aktivit. | tyto useky na
ddlkovych trasdch jsou soucdsti sité cyklostezek a bezpecnych cyklotras, kterd zajisti
plosnou obsluhu tuzemi. Narodni sit dalkovych cyklotras je pak sloZena z jednotlivych
krajskych cyklokoncepci, kde jednotlivé kraje si prirazuji své priority pri financovani
vybranych projektu.“
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Na mapovém portale Cyklovize2030 je rovnéz prezentované vrstva znacenych
cyklotras v CR, a to pro identifikaci nebezpeénych mist pro cyklisty.
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Obréazek 49 — Cyklotrasy CR v GIS

V tomto pripadé nejde primarné prezentovat znacené cyklotrasy, aby po nich jezdila
verejnost. Pro né je nejlepSim mapovym nastrojem www.mapy.cz. Smyslem této
vrstvy je primarné pfipominat méstlim, krajlim a Klubu ¢eskych turistll, aby provéfily
smysluplnost nékterych stavajicich znacenych cyklotras, zda zbyte¢né nevedou po
frekventovanych silnicich.
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8 Princip 8: Schvaleni dopravni sité pro cyklisty

8.1 Obecné doporuceni na evropské urovni.

Cilem tohoto kroku je schvdleni planu na rozvoj sité na vladni Urovni a zajisténi
finan¢nich prostfedk( na jeho realizaci. Dale je cilem pfijeti pravnich predpist a
norem a jejich zverejnéni.

8.2 Politicka zodpovednost

Plan dopravni sité pro cyklisty se pripravuje jiz dva roky. Hlavnimi politickymi garanty,
ktefi vyjednavaji podobu této sité je Ministerstvo dopravy a Asociace krajd. Koncem
roku 2023 bylo dohodnuto, Ze Asociace krajli predloZi Ministerstvu dopravy do konce
bfezna navrh dopravni sité pro cyklisty. Dne 21. 2. 2024 v Hradci Kralové byly
prezentovany prabéziné vystupy, se kterymi Ministerstvo dopravy souhlasilo.
Soucasné se diskutovalo o finan¢nich moznostech na realizaci této sité, které jsou
popsany v navazujicich kapitolach.

Nasledné zacatkem dubna ministr dopravy podepiSe v Bruselu Evropskou deklaraci na
podporu cyklistiky, kde budou nastinéné dalsi moznosti podpory cyklistiky. Oficialni
podpora této sité by méla byt vyjadfena do konce ¢ervna 2024.

8.3 Hledani financnich nastrojti pro chybéjici useky

Klicovym krokem je definovani problematickych tuseku a hledani k nim relevantnich
financnich zdroju. Vime, Ze je moZné nyni Cerpat z narodnich a evropskych zdroju, ale
také vime, Ze ne vSechny problematické useky z nich lze financovat.

Neni cilem této kapitoly vyjmenovavat vSechny finanéni moZnosti budovani
cyklistickych komunikaci, nebot vychazi ze vSeobecné znamych skutecnosti.
Informace jsou popsany ve vladni koncepci, ze které vychazime. Nicméné pfi realizaci
dopravni sité pro cyklisty jsme narazili na urcité problémy s financovanim, na které
zatim chceme jen upozornit a hledat k nim reseni.

8.3.1 Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Vsichni vime, Ze podpora ze SFDI je vici cyklostezkam opravdu stédrd. Kraje a mésta
ji také plIné vyuzivaji - https://www.stavbycyklo.cz/sfdi. A pocita se, Ze tento trend
bude pokracovat i v dalSich letech.
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Prehled schvalenych prispévktl z rozpoctu SFDI v letech 2015 - 2022

Pocet prispévki Schvaleny objem prispévki

381 3,184 mid. K¢

= Druhy prispévk... castka celkem

D Kfizeni 1,997 mid.

,:"Jm“

Cyklostezky 3,184 mld.

D Bezpedné chodniky 5,994 mid.

3 I

Rok schvélen| @=—— Vybrat jen pfispévky v rozmezi jejich vyse: @
2015 2022 0,00 K& 183 544 494,00 KE

Urcitou prekazkou mohou byt neuznatelné naklady, které zna¢né zvysuji naroky na
spolufinancovani ze strany mést a kraja.
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8.3.2 Evropské fondy 2021 - 2027
Vsichni vime, Ze podpora z evropskych fond( je vici cyklostezkdm opravdu Stédra.
Pfehled vSech mozZnosti je zde - https://www.stavbycyklo.cz/evropske fondy.
Aktualni stav k 15. 2. 2024.

Vystavba cyklostezek v IROP 2021-2027 je primarné podporovana v aktivité
Infrastruktura pro cyklistickou dopravu specifického cile 6.1. K dispozici jsou zde
celkem 4,7 mld. K¢ z EFRR, a to prostfednictvim 3 vyzev.

V 35. vyzve IROP, s alokaci 1,845 mld. K¢ a zamérenim na tzv. méné rozvinuté regiony
(KVK, ULK, LBK, KHK, PAK, OLK, ZLK, MSK), je v soucasnosti v pozitivnhim stavu celkem
96 projektli za 2 mld. K¢. Z toho bylo zatim podporeno 70 projektt za 1,368 mld. K¢
(jsou ukonceny, ve fazi realizace, nebo maji vydany pravni akt), zbyvajici projekty jsou
predmétem hodnoceni. Projekty, které projdou Uspésné procesem hodnoceni, ale dle
data podani Zadosti budou mimo alokaci vyzvy, budou zafazeny na seznam
nahradnich projektl a ¢ekat na pfipadné uvolnéni financénich prostfedk( v budoucnu.
Prijem zadosti o podporu do vyzvy byl ukoncen 26. ledna 2024.

V 36. vyzvé IROP, s alokaci 1,152 mld. K¢ a zamérenim na tzv. prechodové regiony
(SCK, JCK, PLK, VYS, JMK), je v soucasnosti v pozitivnhim stavu celkem 48 projektl za
753 mil. KE. Z toho bylo ve vyzvé zatim podporeno 39 projektl za 585 mil. K&, ostatni
jsou predmétem hodnoceni. 36. vyzva je stdle oteviend, ukoncéeni prijmu zZadosti o
podporu je planovano na 29. brezna 2024.

V 66. vyzvé IROP, s alokaci 1,730 mld. K¢ a zamérfenim na metropolitni oblasti a
aglomerace ITl, je v soucasnosti v pozitivnim stavu celkem 16 projektt za 344 mil. K.
Z toho zde zatim byly podporeny 4 projekty za 137 mil. K¢, ostatni jsou predmeétem
hodnoceni. 66. vyzva bude vzhledem k vazbé na integrovany nastroj a pfislusné
strategie ITl oteviena az do konce roku 2027.

Nicméné fada pfedlozenych projektd naznadily podobné problémy, jako u SFDI. Ceska
krajina je totiz propojena hustou siti polnich a lesnich cest a v nékterych pripadech je
prosté vybudovani cyklostezky nevhodné, nebot vice je vhodné dopravni znaceni B11
— zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel. V nékterych pripadech se da jesté problém
vyFesit tim, e zde obce vybuduji Cyklistickou zénu, napf. v Zatci podél Feky Ohre®?,
tak jak se to povedlo v listopadu 2023, nebo v pfipadé trasy Konice — Prostéjov®>.

13 https://www.citychangers.eu/projekty-detail/93/ustecky-kraj---plany-na-vystavbu-cyklostezek

14 https://mestemnakole.cz/2023/11/zatec-dokoncil-cyklozonu-podel-ohre/?cn-reloaded=1

15 https://www.citychangers.eu/projekty-detail/170/dopravni-cesta-pro-cyklisty-c.-523---prostejov---konice-udolim-reky-romze
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Nicméné v mikroregionu lvancicko uz zbyva jen jedno reseni, kterym je B11, na které
v3ak nelze ziskat dotaci'®. Podobné je na tom napfiklad i Karlovarsky kraj, ktery chce
budovat ve spolupraci s mésty a obcemi dalSi problematické useky na paterni
cyklotrase €. 6 (cyklostezka Ohte), ale z péti planovanych projektd bude moci podat
jen trit’.

Je nutné k tomu hledat reseni.

16 https://www.citychangers.eu/projekty-detail/201/dopravni-cesta-pro-cyklisty-c.-9---prujezd-kanonoviteho-udoli-reky-oslavy-ze-senorad-do-
ketkovic
17 https://www.citychangers.eu/projekty-detail/206/dopravni-cesta-pro-cyklisty-c.-6---plany-na-realizaci-v-karlovarskem-kraji-podel-reky-ohre
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8.3.3 Socialné klimaticky fond 2026 - 2032
Socidlni klimaticky fond v obdobi od r. 2026 do 2032 poskytne ¢lenskym statim
financni prostfedky na podporu politik zaméfenych na feseni socidlnich dopadl na
zranitelné domacnosti, zranitelné mikropodniky a zranitelné uzivatele dopravy pod
podminkou implementace ETS2.
Navrh na vznik SKF predlozila v podobé nafizeni o zfizeni SKF Evropska komise
Evropskému parlamentu a Radé dne 14. Cervence 2021 v ramci balicku "Fit for 55".
Vyjednavani nafizeni bylo ukonceno a k finalnimu schvaleni na plénu Evropského
parlamentu doSlo 18. dubna 2023 a Rady 25. 4. 2023 a 10. kvétna 2023 bylo
uvefejnéno v Ufednim véstniku EU1. SKF napf. pfisp&je k plnéni zavazk(i Pafizské
dohody, k plnéni cild udrzitelného rozvoje OSN a zajisténi socidlné spravedlivého
prechodu ke klimatické neutralité.
Spusténi EU ETS2 se planuje k roku 2027 (v pfipadé pretrvavani sou¢asné energetické
krize je mozny odklad o jeden rok, nasledné by doslo ke snizeni alokace fondu).
Vynosy z emisnich povolenek budou od téhoz roku vyuzity pro ucely SKF. Do té doby
bude fond financovan z EU ETS1.
Zpusobilost dle nafizeni o SKF:
e Pobidky k vyuzivani verejné dopravy a dalSich moznosti mobility: Opatfeni by
méla motivovat k vyuzivani cenoveé dostupné a pristupné verejné dopravy spolu
s rozvojem a poskytovanim udrzitelné mobility na vyzadani (MoD), sluzeb
sdilené mobility (napf. sdileni automobild a spolujizda/e-carsharing, car-
pooling) a moZnosti aktivni mobility.

8.3.4 Dalsi nepfimé finanéni zdroje: spoluprace s RSD a SZ

Kvitujeme vasi poznamku, Ze je nutné odstranovat bariéry pfi novostavbach a
rekonstrukcich statnich komunikaci a pfi realizaci velkych Zelezni¢nich staveb.
Nicméné tento poZadavek se opakované objevuje ve strategickych vladnich
dokumentech, ale realita je jina. Potfebujeme, aby byl z pozice MD vydan metodicky
pokyn, aby se podfizené organizace timto doporucenim skute¢né Ffidily a
spolupracovaly s kraji a obcemi.

Informace staci jen prevzit z Koncepce:

e Spoluprace se spravci komunikaci®®.

18 https://www.stavbycyklo.cz/spravci-komunikaci
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[[] Obce CR (pocet obyv. 2023)

Cyklodata SCKR (2024)
[[] Cyklodata ULKR (nahled)
Cyklodata KHKR (nahled)
Cyklodata PHA (nahled)
Cyklodata KRVYS (nahled)
Cyklodata JCKR (nahled)

Cyklodata PZKR (nahled)

_____ NS Cyklodata PUKR (nahled)
Cyklodata LBKR (nahled)
[ Patefni cyklodata SCKR
= @ 4 Mistopis

Cisla silnic

CZ kraje

Zakladni mapa

| 45 ] zakladni mapa (b)

N == - SRR o . Jemniky .7 SR ! | ; [ >
Obrazek 50 — Navrh dopravni sité pro cyklisty ve Slaném a okoli. V soucasné chvili se za¢ind budovat déIni¢ni obchvat mésta a je
otazkou, nakolik tato velkd stavba mizZze pomoci cyklistické dopravé ve Slaném.

e Spolupréce se Spravou Zeleznic®.

e Spoluprace pfi vystavbé vysokorychlostnich tratiZ.

[ Cyklotrasy CR (P)
(] Hiavni dopravni trasy CR
(] Cykio nehody (2019-2023)

] zatizeni cyklodopravy

[ Cyklotrasy UNECE

5[] EuroVelo

[ Cyklotrasy 1-60 (Mapy.cz)
&[] Cyklotrasy (20240)

[ Trasy SRCT1-CT10
;B Mistopis

[ Cisla silnic

[] Zelezniéni prejezdy

< [ Zévora (JHUL)

BVRT-Momsk,ibm'nal

. [Jwms SPU (navrh)
[ wMs SPU (realizace)
| ZABAGED

[ KO - DKM

[] CZ RUIAN - Kraje plochy
B ncznﬁwo-owew
~pgdleen. |R

A NA S T N a9

Obr6zek 51 a — Ndkres projektové dokumentace VRT Moravska bréna

1

13 https://www.stavbycyklo.cz/sprava-zeleznic

20 hitps://www.stavbycyklo.cz/vrt
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Obrazek 51 b — Ndkres projektové dokumentace VRT Moravska brdna a jeji vazba na hlavni dopravni cestu pro cyklisty 5

V tomto kontextu je nutné zminit rozdil pfistupu vlastnika pozemk( CR s pravem
hospodareni SZ a spoleénosti CD a.s. Rozdil v pFistupu je zasadni. | kdyz je vieobecné
znamo, ze stavét cyklostezky podél drahy na drazinich pozemcich je jedna z velmi
vhodnych koncepci. Jsou-li tam pozemky ve vlastnictvi CD a.s. (nikoliv CR s pravem
hospodareni SZ), je to pro investora komplikace, kterd mdze vést a7 k opusténi takové
varianty. Dalsi informace se tykaji jen nejrozsitenéjSich pripadd, kdy konecnym
vlastnikem cyklostezky (komunikace IV. tfidy) je obec.

Rozdily:

e s pozemky ve vlastnictvi CR s prdvem hospodafit SZ se pracuje tak, Ze po dobu
stavby se zabrané pozemky investorovi pronajmou, pfipadné zapujéi a po
realizaci stavby se pozemky pod cyklostezkou bud’ bezuplatné prevedou na
obec, nebo se sjedna bfemeno sluzebnosti. Pfi prevodu je podminka, Ze musi
jit o "zbytné" pozemky SZ a Ze obec si musi odkoupit i pozemky SZ, které
oddélenim cyklostezky prestanou byt spojeny s pozemky télesa drahy. Tento
postup je oSetren zakonem o statnim podniku.

e s pozemky ve vlastnictvi CD a.s. se pracuje jinak. CD a.s. je ochotna souhlasit se
stavbou, ale je ochotna sjednat pouze ndjemni smlouvu po dobu stavby a dale
po dobu existence cyklostezky. Pfi jednani v roce 2014 se odkazovali na to, Ze
jsou obchodni spolecnost, ale protoze nékteré jejich pozemky jsou urceny k
delimitaci na CR s prdvem hospodafeni SZ, nemohou jiné smlouvy neZ najemni
sjednavat. TudiZ ani bfemeno, ani prodej, o bezlplatném prevodu nemluvé.
Tyto informace platily v roce 2014, mozna plati i nyni.

Pro obce by bylo samoziejmé nejvyhodnéji postup jako u SZ. To by viak umoznila aZ

Nacért metodiky 104



rn Partnerstvi
pro méstskou
Oo mobilitu
diskutovana delimitace pozemk, které jsou ve vlastnictvi CD a.s., na stat s pravem
hospodafit SZ.
Pokud by se podafilo najit n&jaké FeSeni u pozemki ve vlastnictvi CD a.s., které by
nekomplikovalo obcim rozvoj cyklostezek, odstranila by se dalSi bariéra pro rozvoj
cyklostezek. Za minimalni variantu je mozné povazovat moznost sjednani bfemene
sluZzebnosti, podobné to délaji spravci vodnich toku.

8.3.5 Dalsi neprimé financni zdroje: spoluprace s Ministerstvem zemédélstvi.
Pokud neni moziné z evropskych a narodnich fond( podporovat vystavbu usek(
oznacenych dopravni znackou B11l, pak se jesté otevira moZnost spoluprace s
Ministerstvem zemédélstvi. Je velmi potésujici, Ze ministr zemédélstvi jiz kvitoval
navrh ke spolupraci na realizaci CYKLOVIZE 2030, a to dopisem zde 26. 7. 2023.
Konkrétné by se mélo jednat o tyto okruhy spoluprace:

e Vramci komplexnich pozemkovych uUprav?: napfiklad dojde k vyuZiti
cest mezi Rudou na Moravé, Postrelmovem a Zabrehem, kam bude
prelozena paterni cyklotrasa ¢. 4 (Moravské stezce), ze silnice vedouci
pres Bludov.

v . - N -y
= & WL
. N Cyklotrasy UNECE
w - o35 D\ ¢ BERK
{ @ R NG ) [ Cyklotrasy 1-60 (Mapy.cz)

[] Trasy SRCT1-CT10

. @ [ Mistopis
Cisla silnic
[] Zelezniéni prejezdy
S - <% Zavora (UHUL)
WMS SPU (navrh)

WMS SPU (realizace)

/. BOSKoVICE f
J [] KU - DKM
(] CZ RUIAN - Kraje plochy
[J cz RUIAN - Obce plochy
CZ kraje

Zakladni mapa

au‘ 4

@

_ KURIM

] Zakladni mapa (Eb)
[] Turisticka mapa

[] Ortofoto (WMTS)

Obrazek 52 Zakres realizovanych a planovanych pozemkovych Uprav, kt;re mohotlJ byt i vyuZzité pro cykllsty
e Vyuziti lesni sité: napfiklad byla vyuZzita lesni cesta u Karlovych Var(i na
cyklostezce Ohfe??, &i se planuje vyuZit lesni cesta mezi Konici a

21 https://www.stavbycyklo.cz/statni-pozemkovy-urad

22 https://www.citychangers.eu/projekty-detail/204/dopravni-cesta-pro-cyklisty-c.-6---cyklostezka-ohre-v-karlovarskem-kraji
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Prostéjovem. RovnéZ doslo k dohodé s Lesy CR na pateini cyklotrase €. 2
(Labska stezka) u Dvora Kralové nad Labem?3. Nicméné v tomto pfipadé
se oCekava usek oznacit dopravni znackou B11, takze opét bude potreba
najit nastroj pro financovani tohoto useku. Na druhou stranu jsou ale
stale pfiklady, kdy se nedafi sLesy CR komunikovat, nékdy zase se
soukromymi vlastniky lest (napt. Arcibiskupské lesy)

e \yuiZiti protipovodiovych opatfeni a spoluprace s jednotlivymi
Povodimi®*. Ale i vtomto pfipadé existuji jak pozitivni, tak negativni
zkuSenosti se spravci komunikaci.

23 https://www.citychangers.eu/projekty-detail/203/dopravni-cesta-pro-cyklisty-c.-2---usek-prehrada-les-kralovstvi---debrne

24 https://www.stavbycyklo.cz/povodi
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9 Princip 9: Pravidelné sit monitorujte a dale rozvijejte

9.1 Obecné doporuceni na evropské urovni.

Cilem tohoto kroku je definovat rémec pro budouci monitorovani a vyvoj sité v case.
Mél by zohlednovat principy definované v principu 2 a brat v dvahu vedeni stanovené
v principu 1. Realizace a vyvoj narodni sité cyklotras by mély vychazet z udaji GIS

podle principu 5.

9.2 Dostupna data v CR

Existuje sice mnoho dat o cyklistické infastrukture, ale v podstaté neexistuje jediny
konkrétni udaj, ktery by fekl, kolik jich ve skutecnosti je. Soucasti monitoringu bude
tak i rozsahla analyza dat podle ORP, které upresni pocCet realizovanych a planovanych
cyklistickych opatteni v jednotlivych krajich. Zatim tento udaj je znam jen

z Olomouckého kraje.

e o
......
Cy::myu:ama-\ i Cernotin, k. 3. Usti- #taps 2 R
oA S T o
[Cykistickd hormunikacs Lubinice - Luti v trase polaicash g, Simek
Py :
.
s
= e
e o
; =
e e v i i —— e e -
. ———
E——— s T e
Jl:usmps

/55 _pripich

Biikacy, ki Serbed

buse 1 13/2001 g, Ludik rba
g
/2020

[Gen.Ellase -k basérar

[Emiens Loutka Paseks

USti_ ctapa 1 Lavka ples Betvu

Qbeovice -

st Klencusce - nbitoy

sy Hvbzdna

NovE DEGuNs; 56k na k. 0. Lazce u TrouBeic

ul_Postisimonts

[v restizaci
[zrealizavins, Zhatouitel Strabog

g, xidsak
g, Mg, Kathitavd

152funitoe
163(Patroy nad Desrou

[Eumpert

otomaue

Obrazek 53 — Tabulka prezentujici jednotlivé stavajici cyklostezky v Olomouckém kraji
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Obrazek 54 —Ta

bulka prezentu

jici jednotlivé planované cyklostezky v Olomouckém kraj
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CT15 (pouze vyhledovy stav) |CT 8 (pouze vyhledovy stav) |[CT 14 CT 17 nech CT17 plan |CT17 zrusi
C7+E13 47 191 47 305 1132 0
C8 6122 565 0 548 0 0
Cc9 19426 24111 0 4977 45869 0
C10 0 341 0 0 0 0
B11 16004 14018 385 14162 14170 4131
Cesticky 984 9173 1024 82 0 836
max 30 2486 1923 2413 3854 0 1062
E12 0 0 0 0 0 0
V20 0 0 0 184 0 0
V14+P20 3669 0 0 0 0 0
MIN 42320 77310 66113 14951 2004 30535
VYS 197 2650 7267 1242 0 13111
Celkem 91255 130282 77259 40305 63175 49675
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Obrazek 55 — Priklad monitoringu hlavni dopravni cesty 17 (Greenway lJizera)

JiZz nyni je na mapovém portale Cyklovize 2030 prfipravena i vrstva, ktera upozornuje
na nehodové lokality cyklistl v letech 2019 — 2023 (viz nizZe).

e
]

[ cykiotrasy CR (P)

() Mavni dopravni trasy CR

{2 Cykio nenody (2018-2023)

(] Zatizeni cykiodopravy
CZESTOCHOWA () Cymotrasy ER

] Cykiotrasy UNECE
SOSNOWIEC [ Cykdotrasy 1.60 (Mapy.cz)

[ Trasy SRCT1.CT10
4 @ (@ Mistopis.

Cista siltnic
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>« [ Zwora (OHOL)

[ wms SPi (névih)
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) %0 - DKM
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Obrazek 56 — nehodové lokality s Ucasti cyklistd v letech 2019 — 2023.

Dale je mozZné porovnavat stavajici znacené cyklotrasy, po kterych tfeba nikdo
nejezdi, s udaji, kudy cyklisté skutecné jezdi, a to v ramci kampané Do prace na kole.
NiZe je uvedenad vrstva ziskana od spolku Automat. Podobna data Ize také ziskat

z aplikace strava.
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Obrazek 57 — Kudy jezdi cyklisté v ramci kampané Do prace na kole. Zdroj: Automat, 2023.

V ramci monitoringu cyklotras je nutné realizovat také systematicky a dlouhodoby
kvantitativni a kvalitativni monitoring navstévnosti. Kvantitativni monitoring zahrnuje
sbér a analyzu dat o poctech cyklist(i v ¢ase a to napf. pomoci automatickych scitacu.
Z téchto dat je moiné vyhodnocovat preferované cyklotrasy, nejfrekventovanéjsi
hodiny a dny i dlouhodobé trendy. Viz. napf. www.mereninavstevnosti.cz. V ramci
kvalitativniho monitoringu jsou sledovany dalsSi charakteristiky navstévnosti jako
napr. ucel cest, frekvence vyuzivani, spokojenost, vydaje atd.
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Obrazek 58 — Systematicky, kvantitativni a kvalitativni monitoring ndvstévnosti, www.mereninavstevnosti.cz. Vefejné dostupna
data z monitoringu navstévnosti dalkovych cyklotras. Zdroj: Partnerstvi, o.p.s., 2023
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Zaverem

Realizace CYKLOVIZE 2030 je velmi dobfe nastavena, ale neni mozné usnout na

vavfinech. Proto zavér upozoriuje na problémy s vystavbou cyklistické infrastruktury,

které jsou popsany na webu CYKLOVIZE 2030, v odkazu RIZIKA?>.

nasledujici problémy:

e Pfi planovani vedeni jednotlivych dil¢ich usekl tohoto dopravniho prostoru je
z praxe jednoznacné nejvyhodnéjsi vyuziti starych uvozovych cest, lesnich a
polnich cest predevsim ve vlastnictvi obci. Vedeni téchto cest bylo zpravidla
vytvoreno plvodnimi obyvateli Uzemi v dobé, kde se jesté k dopravé uzivalo
prevazné vlastni Ci zvireci sily. Cesta je tedy z hlediska smérovych a vyskovych
parametrl idedlnim vedenim v daném prostiedi. TaktéZz jsou tyto cesty
vétSinou v majetku obci. Z dlivodu narustu velikosti zemeédélské a lesni techniky
jiz vesmés nejsou ani touto technikou vyuzivany, nebot se do Uvozu nevejde.
Jedna o stavajici cestu, kterou lze za pomérné malé ndklady opravit. Vyuzitim
tohoto postupu dochdzi k vyraznym Usporam naklad.
e Slabou strankou tohoto postupu je nemoznost vyuziti dotacnich programut SFDI

a IROP, nebot zpravidla se na cesté nachazeji rekreacni objekty (Casto nelegalné
celoro¢né obyvané), u kterych musi byt zachovana dopravni obsluznost. Taktéz
mUZe byt cesta vyuzivana k dopravni obsluze zemédélské, ¢i lesni ¢innosti. Dané
skuteénosti jsou v rozporu s pravidly jak dotacnich program( SFDI tak IROP. Pfi
optimalizaci a opravach takovychto Usek( Ize vyuzit pouze dotacni programy
jednotlivych kraja &i viastni finanéni prostredky obci. VyuzZiti tohoto postupu
vSak vede k podstatnému zrychleni optimalizace celé dopravni sité pro cyklisty
a k Usporam oproti projektu vytvoreni novostavby az 60% celkovych naklad(
projektu. Dale mlze byt realizace projektu zpUsobilého pro dotacni programy
SFDI a IROP z dGvodu majetkovych zcela vyloucena.

2 https://www.stavbycyklo.cz/rizika
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Prilohy

Priloha 1 Pozadavky na kvalitu cyklistické infrastruktury

Doporuceni na kvalitu cyklistické infrastruktury jsou navriena pracovni skupinou
WHO-UNECE (2024). V tabulce 3 je uvedena matice, ktera funguje jako voditko pro
rozhodovani. V ptipadé, Ze je pro urcitou kombinaci intenzity a rychlosti uvedeno vice
typu infrastruktury, Cisla v zadvorce uvedend za typem infrastruktury oznacuji Uroven
kategorie cyklotrasy, pro kterou je dany typ infrastruktury vhodny pro kombinaci
intenzity a rychlosti motorové dopravy.

Tabulka 3: Zvazovany typ infrastruktury a stupen cyklostezky s ohledem na intenzitu a rychlost
motorové dopravy

Do 30 km/h 31-50 km/h 51-65 km/h 70+ km/h
1-500 pcu/den Smiseny provoz (1, Smiseny provoz(1, 2) SmiSeny provoz(1, 2) Smiseny provoz (1)
2) Cyklostezka (3) Cyklopruh (2, 3) Cyklopruh (2)
g;/inStiCké ulice (2, Cyklostezka (3) Cyklostezka (2, 3)
500-2000 pcu SmiSeny provoz (1, Smiseny provoz (1) SmiSeny provoz (1) Smiseny provoz (1)
/den 2) Cyklopruh (2) Cyklopruh (1, 2) Cyklopruh (1)
g;/k“StiCké ulice (2, Cyklostezka (3) Cyklostezka (2, 3) Cyklostezka (1, 2, 3)
2000-4000 Smiseny provoz (1, Cyklopruh (1, 2) Cyklopruh (1, 2) Cyklopruh (1)
pcu/den 2) Cyklostezka (2, 3) Cyklostezka (2, 3) Cyklostezka (1, 2, 3)
Cyklopruh (2)
Cyklostezka (3)
4000-10000 Cyklopruh (1, 2) Cyklopruh (1) Cyklopruh (1) Cyklostezka
pcu/den Cyklostezka (1, 2, 3) Cyklostezka (2, 3) Cyklostezka (2, 3)
> 10000 pcu/den Cyklopruh (1) Cyklostezka Cyklostezka Cyklostezka

Cyklostezka (1, 2, 3)

V Uvahu je treba vzit i podil tézké dopravy (tézka ndkladni vozidla, autobusy atd.). Za
timto ucelem se doporucuje zohlednit objem motorové dopravy vyjadreny v
ekvivalentu osobniho automobilu nebo v jednotkach osobniho automobilu (pcu) za
den. EuroVelo "Evropska certifikacni norma - Pfirucka pro tratové inspektory" (ECF,
2022) uvadi konkrétni faktory ekvivalence pcu vyladéné pro ucely urceni vhodnosti
cyklistické dopravy ve smiseném provozu.

Mnohé prirucky pro projektovani doporucuji zohlednit skuteéné rychlosti (85.
percentil rychlosti). V praxi jsou vSak spolehlivé Udaje o rozloZeni rychlosti na mistnich
komunikacich s malym provozem (nejvhodnéjSich pro smiSenou cyklistickou a
motorovou dopravu) vzacné a jejich sbér pro rozsahlé hodnoceni (napfriklad pro ucely
navrhovani tras ndrodnich cyklotras) by byl finanéné narocny. Proto se navrhuje
pouzit omezeni rychlosti jako pfibliZznou hodnotu.
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Pokud jde o Sifku cyklistické infrastruktury, doporucuje se stanovit ji na zakladé
predpokladaného objemu cyklistické dopravy a kategorii jizdnich kol a uZivatel(, ktefi
budou infrastrukturu vyuZivat. Parametry uvedené v tabulce 3 vychdzeji z téchto
predpokladi:
e vétsina jizdnich kol (béZnych uzivatel() nepresdhne Sitku 0,75 m,
e 7adné standardni jizdni kolo (bézni a pfilezitostni uzivatelé) nepresahuje Sirku
1,0 m,
e mimoradné Sirokd kola (tandemy po strandch, SirSi ndkladni kola - narocni
uzivatelé) nepresahuiji Sifku 1,5 m.
Tabulka 4: Minimalni $ifka s ohledem na kategorii cyklotrasy a typ cyklistické infrastruktury

Minimdilni Sitka Zdkladni cyklotrasa Hlavni cyklotrasa Cykloddlnice
Jednosmérna cyklostezka 1,5m 2,0m 3,0m
Obousmérna cyklostezka 2,5m

(2,0m?) 3,0m 4,0m
Cyklopruh 1,5m 2,0m 2,25m
Jednosmérnd stezka pro chodce a
cyklisty 2,0m N/A N/A
Obousmérna cyklostezka pro chodce a
cyklisty 3,0m N/A N/A
Cyklisticka ulice N/A 4,5m 45m

Doporucené Sirky plati jen za predpokladu, Ze cyklisticka infrastruktura dodrzi
bezpecné vzdalenosti od prekazek a ostatnich ¢asti vozovky, jak je uvedeno v tabulce
5. Pokud tyto vzdalenosti nejsou dodrieny, je treba to kompenzovat Sirkou
infrastruktury (a nejlépe také vodorovnym znacenim vymezujicim okraj bezpecné
zény). Naptriklad pokud se ve vzddlenosti 0,3 m od okraje cyklostezky nachazi zed

nebo plot, Sitrka cyklostezky se fakticky zmensi o 0,2 m.

Tabulka 5 Doporucené vzdalenosti mezi prekazkami a cyklistickou infrastrukturou

Vzddlenost mezi: Cyklostezka Cyklopruh
Fyzické prekazky (zdi, ploty, sloupy verejného osvétleni atd.) 0,5m 0,5m
Silnice s maximalni rychlosti 50 km/h 0,35m 0,0m
Silnice s maximalni rychlosti vys$si nez 50 km/h 0,75 m 0,5m
Parkujici automobily 0,75m 0,75m

V tabulce 6 jsou uvedeny dalsi doporucené geometrické pozadavky pro cyklistickou
dopravu. Jejich pouzitelnost neni zavisla na typu infrastruktury, ale v praxi je vétSinou
tfeba je ovérit pro cyklostezky (a stezky pro cyklisty a chodce). Hodnoty polomér( jsou
uvedeny pro Cisté asfaltové povrchy. Neasfaltované nebo Spatné udrzované povrchy
vyzaduji zhruba 1,5-2krat vétsi poloméry obloukl kvuli nizSimu koeficientu treni.
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Tabulka 6 Doporuéené geometrické pozadavky pro cyklistickou dopravu s ohledem na kategorii

cyklotrasy

Zdkladni cyklotrasa Hlavni cyklotrasa Cykloddlnice
Konstrukéni rychlost 20 km/h 30 km/h 40 km/h
Minimalni polomér horizontalni kfivky 10m 22m 45m
Minimalni dohledova vzddlenost pfri
zastaveni 15m 35m 57 m

Hodnoty uvedené v principu 4 jsou vysledkem revize nejbézinéjsich pozadavkl v jiz
existujicich vnitrostatnich a regionalnich predpisech a pokynech. Je vsak treba
poznamenat, Ze existuji i hlubsSi, nenormativni modely, které umoznuji jemné
doladéni geometrického navrhu cyklistické infrastruktury. Napr:

e "Geactualiseerde aanbevelingen voor de breedte van fietspaden 2022"
poskytuje podrobnéjsi metodiku pro odhad potfebné Sirky cyklostezek a
hodnoceni Sifky stavajicich cyklostezek, pficemz zohlednuje také podil riznych
typua uzivatel(l a poskytuje jemnéjsi intervaly pro intenzity cyklistické dopravy.

e "Analytical Geometric Design of Bicycle Paths" (Zain Ul-Abdin, Sarmad Zaman
Rajper, Ken Schotte, Pieter De Winne a Hans De Backer, 2020) zohlednuje také
pomér zakriveni pro nadchazejici a predchozi Useky silnic a prechodové
oblouky.

Co se tyCe povrchu, neexistuje zadna zavedena norma, ktera by stanovila, jakym
zpUsobem by méla byt provadéna méreni kvality povrchu cyklistické infrastruktury a
jak by mély byt vysledky kvantifikovany. Vysledky ziskané v rliznych zemich ¢i obcich
z rGznych typ0 méficich vozidel vyuZivajicich laserové senzory nebo akcelerometry
nejsou v soucasné dobé srovnatelné. Pro motorova vozidla byly vyvinuty metody
kalibrace a zpracovani dat, jejichZ cilem je vytvofit mezindrodni index drsnosti (IRI).
IRl se vSak vypocitava na zdkladé modelu pro automobil, ktery odrazi hmotnost,
velikost pneumatik a vlastnosti odpruzeni motorového vozidla, a proto nemusi dobre
popisovat vliv povrchu na bezpecénost a pohodli cyklist(l. Vzhledem k tomu, Ze modely
pro cyklisty sice existuji, ale jsou specifické pro jednotlivé zemé nebo regiony, bylo by
prinosné provést podobny vyzkumny projekt s cilem stanovit obecna standardni
méreni kvality povrchu pro cyklisty.

Proto Ize k orientacnimu posouzeni kvality povrchu poutzit kvalitativni hodnoceni. V
tabulce 7 je uveden klasifikacni ramec zaloZzeny na dokumentu EuroVelo "Evropska
certifikacni norma - Pfirucka pro tratové inspektory". Tabulka 8 jej porovnava s
rdmcem pouzivanym v "Projektovani cyklistické infrastruktury" (LTN 1/20) a se
schématem klasifikace hladkosti povrchu OpenStreetMap. Tabulka 9 wvyuziva
klasifikaci k formulovani pozadavkd na kvalitu povrchu pro rdzné kategorie tras.
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Tabulka 7 Ramcova klasifikace povrchi cyklistické infrastruktury

Kvalita povrchu  Sjizdné na Priklady povrchi
Perfektné silni¢nim, skladacim nebo hladky asfalt nebo beton s nizkym valivym odporem.
sjizdné détském kole za kazdého pocasi;

koleckovych bruslich;

skateboardu.

Dobre sjizdné  trekingovém kole za kazdého surovy granulovany nebo mirné hrbolaty asfalt; kvalitné
pocasi. polozené dlazebni kostky nebo desky; dobfe udrzovany a
neposkozeny stabilizovany stérk.

Primérné robustnim cestovnim kole za zaplatovany, nerovny asfalt s obcasnymi vymoly; nerovné
sjizdné vétsiny povétrnostnich podminek. dlazebni kostky nebo desky; hladky Stérk, ani pisCity, ani
blativy.

Spatné sjizdné horském kole a podobnych typech ¢&etné vymoly a kaluZe, velké praskliny nebo podélné trhliny;
kol chybéjici kostky, rozbité desky, dlazebni kostky; uvolnéné
kameny nebo koreny strom(; ponékud piscité nebo blativé

Stérkové cesty.

Nesjizdné - hlubsi pisek, hlubsi bahno, velké kameny, hlubsi diry.

Tabulka 8 Srovnani riznych klasifika¢nich ramca povrchi cyklistické infrastruktury

Kvalita povrchu LTN 1/20 Cycling Level of Service OSM hladkost/plynulost
Perfektné sjizdné 2 (zelend) Vynikajici
Dobfe sjizdné Dobra

1 (zlutd) Primérna

Primérné sjizdné
Spatné sjizdné 0 (Cervena) Spatna

Velmi Spatna
Nesjizdné Désna

Vic nez désnd

Neprijezdna

Tabulka 9 Piehled kvality povrchu cyklistické infrastruktury s ohledem na kategorii

cyklistické trasy
Zdkladni cyklotrasa Hlavni cyklotrasa Cykloddlnice
Nova infrastruktura Dobre sjizdna Perfektné Perfektné
sjizdna sjizdna
Infrastruktura jiz v provozu Primérné sjizdna Dobre sjizdna Dobre sjizdna

V ptipadé, Ze vySe uvedenych parametrud kvality nelze z rlznych dlvodl dosahnout,
je tfeba hledat jina reseni. Pokud napfriklad na cyklostezce neni mozné zajistit Sirku
nebo rozhledové poméry odpovidajici kategorii trasy, lze pouzit alternativni reseni,

jako napr:
e povzbudit (tim, Ze cyklostezka nebude povinna) nebo primét (zvlastnimi panely
nebo jejich absenci pod znackou cyklostezky) uZivatele SirSich a/nebo
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rychlejSich jizdnich kol k pouziti silnice, aby se snizil o¢ekavany objem cyklistické
dopravy na cyklostezce, nebo

e snizit na silnici rychlost pro motorovou dopravu a/nebo presmérovat ¢ast

motorové dopravy na jinou komunikaci, aby byla jizda na kole ve smiSeném
provozu proveditelna.

Tabulka 11 Doporuceni ohledné poétu pieruseni s ohledem na kategorii cyklotrasy a
maximalni oéekdvanou ¢asovou ztratu

Maximdlni hodnota

Zdkladni Hlavni
Parametr Jednotka cyklotrasa cyklotrasa Cykloddlnice
Preruseni na kilometr zastaveni/k 1,5 1 0,4
m
Zpozdéni na kilometr sekunda/k 40 20 15
m
Wiy Nacért metodiky 117
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Priloha 2 Doporuceni tykajici se sklonu cyklotras

Doporuceni tykajici se sklonu cyklotras jsou navrzena pracovni skupinou WHO-UNECE
(2024). Sklon terénu ma dopad na dva faktory: fyzické schopnosti cyklisty prekondvat
stoupani a jeho bezpecnost pti sjezdu. Zatimco kratky prudky sklon muze byt
prijatelny, delsi stoupani nebo sjezd vyzaduje mirnéjsi sklon. Proto se doporucuje
vyjadfit maximalni pfijatelny sklon v zavislosti na vysSkovém rozdilu, ktery je treba
prekonat, jak je stanoveno v tabulce 12

Tabulka 12

Vyskovy rozdil k prekondni Zdkladni cyklotrasa Hlavni cyklotrasa Cykloddlnice
*1m 10,0% 8,0% 6,0%
2m 10,0% 7,0% 4,5%
3m 7,0% 6,0% 4,0%
5m 5,5% 5,0% 3,5%
7.5m 4,5% 4,0% 3,0%
10 m 4,5% 3,0% 2,5%
15m 4,0% 3,0% 2,5%
100 m a vic 3,0% 3,0% 2,0%

Pro cyklostezky se sklonem vétSim nez 3 % se navic doporucuje:

(a) Sitka infrastruktury by méla byt nejméné o [hodnota] m vétsi,

(b) je treba predpokladat konstrukéni rychlost alespori 40 km/h a odpovidajicim
zplsobem navysit vSechny souvisejici geometrické parametry, tj. poloméry oblouk( a
rozhledové vzdalenosti.

(c) casové intervaly semafor(l pro cyklisty jedouci ve sméru do kopce by mély byt
prodlouzeny.

V Uvahu je tfeba vzit také nasledujici doporuceni:

(a) uprostred svahu nebo v jeho dolni ¢asti by nemély byt umistény ostré zatacky,
prekdazky nebo kfizeni bez prednosti; pro bezpecné snizeni rychlosti po sjezdu ze svahu
je nutny usek rovné, pfimé cyklostezky.

(b) Rovné useky lze pouzit i mezi stoupanimi, aby byla zajisténa moznost odpocinku
nebo snizeni rychlosti, zejména pokud vyskovy rozdil presahuje 5 m. Doporucena
délka takového rovného Useku se pohybuje mezi 5 a 25 m.

(c) Nemélo by dochazet k ndhlym zméndm sklonu, které mohou zpUlsobit " skoky" a
nehody. Pfechody mezi rovnymi Useky a svahy nebo mezi svahy s rliznym sklonem by
mély byt navrzeny s vyuzitim svislych obloukd. Konkrétni parametry viz bod 4
"Parametry geometrického ndvrhu cyklistické infrastruktury".
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Priloha 3 Doporuceni tykajici se kfizeni na cyklistické
infrastrukture

Doporuceni tykajici se krizeni na cyklistické infrastrukture jsou navrzena pracovni
skupinou WHO-UNECE (2024).

Obecné parametry pro kiiZeni cyklotras s ohledem na jejich kategorii

V tabulce 13 jsou uvedeny parametry pro rozsah pouzZitelnosti Urovriovych
neregulovanych kfizeni, které maji pomoci pfi rozhodovani o zfizeni regulovaného a
neregulovaného prejezdu. Jsou rozliSeny pro tfi kategorie tras definované v ramci
kroku 2: zakladni cyklotrasa, hlavni cyklotrasa a cyklodalnice.

Tabulka 13
Zdkladni Hlavni

cyklotrasa cyklotrasa Cykloddlnice
Max. rychlost k¥izujici se dopravy [km/h] 80 70 50
Max. intenzita kfiZujici se dopravy — bez
centralniho ostrtvku [PCU/den] 8 000 5000 3000
Max. intenzita kfizujici se dopravy -
s centralnim ostrivkem [PCU/den] 16 000 12 000 8 000
Max. pocet pruht ke k¥izeni [pruhy] 1/direction 1/direction 1/manoeuvre
Max. délka krizeni [m] - 8,0 7,0
Min. Sitka ostrivku [m] 2,5 3,0 4,0

Doporuceni pro cyklistické ki'izeni na k¥rizovatkach

(a) Prednost na kfiZzovatce s kfizenim pro cyklistickou infrastrukturu by méla byt
zajisténa vhodnym dopravnim znacenim; neni vhodné pouzivat pfednost stanovenou
obecnym pravidlem prfednosti v jizdé (napf. "dej pfednost vozidlu zprava").
(b) Na silnici s pfednosti v jizdé se doporucuje nedélat zadné zatacky.
(c) Prednost na prejezdu pro cyklisty by méla byt sladéna s pfednosti na kfiZzovatce.
To znamena:
e Cyklostezka podél silnice s prednosti v jizdé bude mit prednost pred silnici, na
které je umisténa znacka "dej prednost v jizdé" nebo "stop",
o cyklisté, ktefi kfizuji silnici s prednosti v jizdé, daji prednost vozidlim jedoucim
po této silnici.
(d) Cyklostezka muze byt pred kfizenim odklonéna, pokud vede v blizkosti vozovky
hlavni silnice; to se déla proto, aby se mezi vozovkou a kfizenim vytvoril prostor pro
zastaveni odbocujiciho automobilu - viz obrazek
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Obrazek I
Dalsi parametry pro odklon cyklostezky béhem ki'iZeni

kde:

d — Vzdalenost mezi vozovkou a mistem krizeni =5 m; mimo zastavéné oblasti az 8 m;
r1 — Polomér vodorovného oblouku pro vyboceni cyklostezky > 20 m

s — Délka primého useku cyklostezky pred mistem kfizeni 25 m

Doporuceni pro kfizeni cyklistické infrastruktury mimo kfizovatky

Prednost by méla byt urcena vhodnym dopravnim znacenim s pfihlédnutim k tomu,
jakou roli ma cyklotrasa a jakou krizovana komunikace.

Doporuceni pro zvyseni viditelnosti na mistech kriZzeni cyklistt a aut.

Na krizovatkach by mély byt zajistény dostatecné rozhledové poméry - viz obrazek Il.
Rozhledové pole se skldda z trojuhelnik( definovanych hodnotami Lcycle (vzdalenost
na cyklostezce) a Lcar (vzdalenost na kfizované dopravni komunikaci). Pocet a
rozmisténi trojuhelnik( zavisi na tom, zda jsou cyklostezka a silnice jednosmérné nebo
obousmérné. Hodnoty Lcycle a Lcar jsou ovlivnény tim, jaky druh dopravy ma na
kfizovatce prednost, rychlosti motorovych vozidel a tfidou cyklostezky (z ¢ehoz
neprimo vyplyva i rychlost jizdnich kol).
Obrazek 11

Rozhledové pole na kiiZeni obousmérné cyklostezky a obousmérné dopravni
komunikace v provozu, kde plati pravidlo pravé ruky
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Zdroj: Interreg, North-West Europe, CHIPS, ECF
V tabulce 14 jsou uvedeny doporucené minimalni hodnoty Lcycle a Lcar pro prejezdy
s pravem prednosti v jizdé pro cyklisty a v tabulce 15 pro prejezdy, kde maji cyklisté
povinnost dat prednost.

Tabulka 14
Zdkladni cyklotrasa Hlavni cyklotrasa Cykloddlnice
Lcycle 14 22 48
Lcar 4 10 15
Tabulka 15
Zdkladni cyklotrasa Hlavni cyklotrasa Cykloddlnice
Lcycle 2 4 8
Lcar 30 km/h 23 33 48
50 km/h 45 63 84
60 km/h 59 83 99
70 km/h 97 105 120
80 km/h 120 140 145
Dalsi doporuceni

(a) Zvyseni mista prejezdu pro cyklisty zlepsuje jeho rozpoznatelnost a snizuje rychlost
motorovych vozidel v potencidlné kolizni oblasti.

(b) Na ktizovatce mlze byt vedlejsi rameno usporddano do podoby tzv. vyjezdu s
navaznosti cyklostezky a chodniku pres celou kfiZzovatku.

(c) Pokud je cyklisticky prejezd obousmérny, mélo by znaceni upozoriiovat ptijizdéjici
fidice, Ze maji ocekdvat cyklisty z obou sméra.

Nacért metodiky 121



5)

C

Partnerstvi
pro méstskou
mobilitu

O

Priloha 4 Podminky pro smiseny provoz cyklistli a chodcti

Doporuceni tykajici se podminek pro smiSeny provoz cyklistl a chodcl jsou

pracovni skupinou WHO-UNECE (2024).
1.Pro cyklisty a chodce sdilejici stejny povrch lze uvazovat o trech hlavnich typech

infrastruktury:
(a) cyklostezky,

(b) stezky pro cyklisty a chodce a

(c) chodniky (v€etné pésich zén) s povolenou jizdou cyklista.

navrzena

2.Tabulka 16 uvadi vyuZitelnost téchto typl infrastruktury na rlznych kategoriich
cyklotras. Tabulka 17 uvadi maximalni hustotu pési dopravy (za hodinu a na metr

bezbariérové Sirky) a

dalsi aspekty.

Tabulka 16
Hlavni Cyklodal
Zdkladni cyklotrasa cyklotrasa nice
Cyklostezka + + +
Stezka pro + Vyjimecné, -
chodce a cyklisty napr. na
mostech

Chodnik
s povolenou
jizdou cyklistd

Vyjimec¢né napf. na mostech nebo jako - -
pristup k cili cesty, napf. na ndkupni ulici

Klicovym parametrem je v tomto pripadé maximalni pocet chodcli za hodinu na 1 m
prGfezu, ktery umoziuje smiSeny provoz cyklistd a chodcl na spole¢ném povrchu. V
tabulce 17 jsou uvedeny navrhované prahové hodnoty tohoto parametru a rlizné typy

reseni.
Tabulka 17
Maximdlini hustota pési
dopravy [chodci/m/h] Dalsi zvaZované aspekty
Cyklostezka 25 Pokud neni mozné pouzit chodniky nebo krajnice, nebo
pokud nejsou k dispozici, mohou chodci chodit po
cyklostezce v souladu s ¢lankem 20 odst. 3 Umluvy o
silni¢nim provozu.
Stezka  pro 100 Je tfeba, aby byly v noci osvétlené, aby si cyklisté mohli
chodce a chodcl vSimnout vcéas. Je treba zajistit kvalitni
cyklisty parametry, jako je rozhledova vzdalenost pro zastaveni

oL
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nebo vzdalenost od prekazek.

www.dobramesta.cz

6 00D

Nacrt metodiky 122



rn Partnerstvi
pro méstskou

OO mobilitu

Maximdini hustota pési

dopravy [chodci/m/h] Dalsi zvaZované aspekty
Chodnik 200 Pouzivani cyklisty neni povinné. Zahrnuje pési zény v
s povolenou centrech mést, parcich atd.26
jizdou
cyklistl

Je tfeba také poznamenat, Ze cyklisticka doprava je vysoce samoregulacni. Pokud je jizda
na kole ztizena hustotou chodcu, cyklisté hledaji alternativni trasu. NejlepSim zpUsobem,
jak se vyhnout kolizim mezi chodci a cyklisty v preplnéné oblasti, je zajistit kvalitni
cyklostezku, ktera danou oblast obchazi.

26 , ’ vy

vyssi odpoledne a vecer), bylo by mozné povolit provoz cyklistd pouze ve vybranych hodinach (napfiklad do 10 hodin nebo
poledne).
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Priloha 5 Priklad oslovovani ORP pomoci workshopu

Modelovy priklad vedeni workshopu na téma optimalizace dopravni sité pro cyklisty.

V Libereckém kraji na téma optimalizace dopravni sité pro cyklisty probéhl dne 20. 11.
2023 workshop, na kterém se diskutovalo o zakladnich dopravnich smérech pro rozvoj
cyklistické infrastruktury, v ndvaznosti na aktudlni platnou Strategii rozvoje cyklodopravy
v Libereckém kraji pro obdobi 2021+. Hlavnim smyslem sité je, aby slouzila predevsim pro
mistni obyvatele a jejich kazdodenni dopravni potreby. Trasy by mély propojit residencni
oblasti s pracovisti, Skolami, nakupnimi centry, zdravotnickymi zafizenimi a dalSi
obcanskou vybavenosti. Cilem je podporovat udrzitelnou a pohodlnou méstskou mobilitu,
poskytujici obyvatellim bezpecéné a pristupné moznosti pohybu v ramci jejich komunity.
Ucastnici diskutovali o moZnostech vytvofeni novych cyklostezek, propojeni stavajicich
tras a vylepsSeni bezpecnosti cyklistli na silnicich. Dlraz byl kladen na to, jak mohou obce
cyklisty.

Liberecky kraj pro optimalizaci dopravni sité pro cyklisty pouziva specialni pojem, a to
Segregované bezpecné cyklopropojeni. Jedna se o zaméry prioritné resici bezpecné
cyklokoridory pro vyuziti kola jako dopravniho prostfedku, zahrnuje cyklistickou dopravu
feSenou v pridruzeném dopravnim prostoru pozemni komunikace, nebo samostatné.

Cyklisticka doprava v segregované podobé uvnitf obci a mezi obcemi tvofi vyznamnou
oblast, ktera spolu s verejnou dopravou predstavuje vyznamny regulator individualni
automobilové dopravy a mize tak prispét ke zlepsSeni Zivotniho prostiedi ve méstech.

Cilem je vybudovani systému bezpecnych komunikaci, pokud mozno v pfimém sméru a
bez vétsich prevyseni, které jsou urceny pro rychlou, pohodlnou a bezpecnou jizdu za
praci, zaméstnanim a do Skol. V souCasné dobé se vSak tyto systémy, az na vyjimky,
nachazi pouze ve stadiu zdmérd nebo v pocatecni fazi projektové pfipravy.

Zavérem workshopu pak bylo navrieno, aby obce v ramci jednotlivych svych ORP si
upresnily své navrhy.

ORP Ceska Lipa

1. Propojeni Novy Bor — Ceskd Lipa (moZné vedeni dopravni cesty pro cyklisty €. 8)

2. Propojeni Ceska Lipa — Zahradky — oddé&leni soub&hu se sil. 1/9, épe vyuZit trasy
pres Skalici

3. Propojeni Zahradky — Doksy — nalézt a vyznacit trasu s lokdlnimi stavebnimi
Upravami cest

4. Propojeni Ceskd Lipa—Mimon. Provéfeni moZnosti zUZeni stavajici nebezpeéné,
rychlé komunikace a vytrasovani oddéleného pasu
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Propojeni Mimon — Ralsko — hranice kraje — vyhledat trasu kopirujici dnesni sil.
11/268.
Propojeni hranice kraje Duba — Doksy — vyhledani trasy v soubéhu se sil. 11/270
Propojeni Jablonné v Podjestédi — Mimon — vyhledani trasy v soubéhu se sil. 11/270

Redeni nebezpednych mist na dopravni cesté €. 15 (cyklostezka Plouénice)
Redeni nebezpe¢nych mist na znacené cyklotrase €. 25

ORP Frydlant

1.

vk w

Propojeni Frydlant — Liberec (Usek Liberec — Mnisek — pretrasovani ze silnice 1/13
Castecné zrealizovano) dale vyhledani minimalné energeticky zatizené trasy
Propojeni hranice kraje Hefmanice — Frydlant — zamér zbudovani Hefmanicky po
télese byvalé Zeleznice

Propojeni hranice PL — ViSnova — Frydlant

Propojeni Frydlant - Hejnice

Propojeni Frydlant — Jindfichovice pod Smrkem — hranice PL

Propojeni Rasnice — Nové Mésto pod Smrkem — hranice PL

ORP Jablonec nad Nisou

1.

Propojeni Liberec — Jablonec pres sidlisté Kunraticka a Rynovice — zamér vyuziti
staré silnice a vybudovani nové cyklostezky

. Propojeni Jablonec nad Nisou — Tanvald — Korenov — Harrachov — Vyhledani

bezkonfliktni trasy, nejlépe v kombinaci s pésim provozem — kopirovani silnice I/14
Propojeni Hodkovice nad Mohelkou — Jablonec nad Nisou — feSeni oblasti Radelsky
mlyn

. Redeni nebezpednych mist na dopravni cesté pro cyklisty 20
. Redeni nebezpednych mist na znacené cyklotrase 22

Jablonec nad Nisou reSi cyklodopravu samostatné v ramci svého SUMP

ORP lJilemnice

1.

Propojeni Vichova nad Jizerou — Jilemnice — Horka u Staré Paky — vyhledat trasu
kopirujici silnici 11/293

. Propojeni Jilemnice — Horni Branna hranice kraje — vyhledat trasu kopirujici silnici
I/14, nutné resit ndvaznost na Kralovéhradecky kraj

Redeni nebezpe&nych mist na dopravni cesté ¢&. 17 (Greenway Jizera)

Redeni nebezpednych mist na znacené cyklotrase ¢. 22

ORP Liberec
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1. Propojeni Jablonné v Podjestédi — Bily Kostel nad Nisou (dopravni cesta pro cyklisty .
8)

2. Propojeni Liberec — Hodkovice nad Mohelkou (dopravni cesta pro cyklisty €. 8)

3. Propojeni Hodkovice nad Mohelkou — Turnov — vyhledani a vyznaceni nové casti
cyklotrasy (dopravni cesta pro cyklisty €. 8)

4. Propojeni Liberec — Jablonec pres sidlisté Kunraticka a Rynovice — zamér vyuZiti staré
silnice a vybudovani nové cyklostezky (dopravni cesta pro cyklisty ¢. 20)

5. Propojeni Jablonné v Podjestédi — Mimon — vyhledani trasy v soubéhu se sil. 11/270

6. Propojeni hranice kraje Petrovice — Jablonné v Podjestédi — preznaceni trasy a
mimourovnové krizeni sil. 1/13

7. Propojeni Ose¢na — Cesky Dub — Hodkovice nad Mohelkou — vyhledani trasy
v soubéhu se silnicemi 11/278 a 111/2787

8. Propojeni Hodkovice nad Mohelkou — Jablonec nad Nisou — reSeni oblasti Radelsky
mlyn

9. Re$eni nebezpeénych mist na dopravni cesté pro cyklisty &. 20

10. Re$eni nebezpe&nych mist na znagenych cyklotrasach ¢&. 14, 22, 25

11. Liberec resi cyklodopravu samostatné v ramci svého SUMP

ORP Novy Bor

1. Propojeni Novy Bor — Ceska Lipa (moZné vedeni dopravni cesty pro cyklisty €. 8)

2. Propojeni hranice kraje — Nova Hut — Svor — Novy Bor véetné bezpecného
mimouroviiové pievedeni trasy pFes sil. 1/9 na Sébru + vybudovani pfistupovych
komunikaci (soubéh s dopravni cestou pro cyklisty €. 8)

3. Propojeni Ceska Kamenice (Ustecky kraj) — Kamenicky Senov (Liberecky kraj) —
Novy Bor (nebo varianta Propojeni Ceskd Kamenice (Ustecky kraj) — Kamenicky
Senov (Liberecky kraj) — Ceska Lipa — budouci vedeni dopravni cesty pro cyklisty ¢.
8)

ORP Semily

1. Propojeni Semily — Kostalov — Libstat — nalézt nizkoenergetické spojeni v soubéhu
se silnici 11/286
2. Redeni nebezpeénych mist na dopravni cesté pro cyklisty €. 17 (Greenway Jizera)

ORP Tanvald

1. PropojeniJablonec nad Nisou — Tanvald — Korenov — Harrachov — vyhledani
bezkonfliktni trasy, nejlépe v kombinaci s pésim provozem — kopirovani silnice 1/14
2. Propojeni Tanvald — Velké Hamry
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3. Redeni nebezpeénych mist na znagené cyklotrase €. 22

ORP Turnov

1. Propojeni Hodkovice nad Mohelkou — Turnov — vyhledani a vyznaceni nové casti
cyklotrasy (dopravni cesta pro cyklisty €. 8)

2. Propojeni Turnov — Karlovice — Ktova hranice kraje — vyhledani trasy v soubéhu se
sil. I/35 (dopravni cesta pro cyklisty €. 8)

3. Propojeni Karlovice — Radostna pod Kozakovem — Lomnice nad Popelkou — navazat
propojeni cyklostezky v Radostné na trasu z Lestkova do Lomnice nad Popelkou a
z Radostné smér Turnov

4. Redeni nebezpeénych mist na dopravni cesté ¢, 17 (Greenway lJizera), véetné
napojeni na Stfedocesky kraj

Hlavni dopravni sit pro cyklisty

V mnoha pfipadech useky, které jsou reSené na Uzemi jednotlivych ORP, patfi do hlavni
dopravni sité pro cyklisty, kterou si stanovil Liberecky kraj. Cilem je vytvofrit bezpecnou sit
hlavnich dopravnich cest pro cyklisty na uzemi Libereckého kraje, kterou doplnuji
vyznamné mistni trasy zajistujici lepsi dostupnost navazujiciho tzemi. Cilem této sité je
pokryt cely Liberecky kraj, pficemz je zohlednovana rovnomeérnost pokryti s ohledem na
charakter uzemi.

» Cyklostezka Svaté Zdislavy, KCT ¢&. 8 (dFive KCT €. 3105) — Arnultovice u Nového Boru
— Svor — Cvikov — Kunratice u Cvikova — Jablonné v Podjestédi — Rynoltice — Jitrava —
Bily Kostel nad Nisou (napojeni na cyklotrasu Odra — Nisa, KCT ¢.20). Trasa dale
pokracuje ve sméru na Kralovéhradecky kraj. Soucasné se nyni resSi propojeni na
Ustecky kraj. Rovnéz se bude provérovat, zda stavajici cyklostezka Varhany (po télese
zrudené trati Ceska Lipa — Ceska Kamenice) nebude sou¢asti nové dopravni cesty pro
cyklisty €. 8.
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CYKLOSTEZKA SVATE ZDISLAVY - KCT ¢€.8, STEZKA PODEL SILNICE 1/13 (E442) NOVY BOR — BILY KOSTEL NAD NISOU

S P ey g R I | ]~ W .—;zf & B
AKTUALN{ STAV PRIPRAVY A REALIZACE ZAMERU r. 2023 AT i m R T ) — S

= Zelena cyklomagistrala Plouénice, KCT €. 15 — podél feky Plouénice: Semerink —
Druzcov — Oseénd (pramen Ploudnice) — Straz pod Ralskem — Mimor — Ceskd Lipa —
StruZnice — Horni Police — Zandov — dale Bene$ov nad Plouénici — Dé¢&in, napojeni na
Labskou stezku (KCT €. 2),

» Greenway Jizera, KCT €. 17 — podél toku Jizery: osada Jizerka — Kofenov — Paseky nad
Jizerou — Héje nad Jizerou — Semily — Zelezny Brod — Mald Skéla — Turnov — Svijany —
dale Mnichovo Hradisté — Mlada Boleslav — Benatky nad Jizerou — Lazné Tousen
(napojeni na Labskou stezku, KCT €. 2) — Praha, Horni Po&ernice,

» Cyklotrasa Odra-Nisa, KCT €. 20 — podél feky Nisy: Hradek nad Nisou — Bily Kostel
nad Nisou — Chrastava — Liberec — Vratislavice nad Nisou — Jablonec nad Nisou —
Lu¢any nad Nisou — Nova Ves nad Nisou (pramen Nisy),

Dalsi paterni dalkové cyklotrasy, které maji prevainé charakter cykloturisticky, jsou
cyklotrasy 14, 22 a 25:

e Cyklotrasu 14 — v této dopravni siti by viibec nebyla
e Cyklotrasa 22 — jako regionalni (modra)
e Cyklotrasa 25 jako regiondlni (modra)

V rdmci optimalizace bylo potreba sladit zejména sty¢né body na hranicich kraji, aby
paterni dopravni cesty pro cyklisty na sebe navazovaly. Takto definovana patefni sit
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komunikaci uréenych pro aktivni mobilitu by méla byt zahrnuta do Uzemnich planovacich

podkladd na narodni a krajské Urovni a stat se soucasti politiky Gzemniho rozvoje a zasad
uzemniho rozvoje.

oL

<
= h

www.dobramesta.cz ﬁ @ & Naért metodiky 129



