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Predmluva

Zprava o implementaci Cyklovize 2030 od roku 2025 navrhuje postup pro reseni
principialnich problémG vcetné navrhl na odstranéni konfliktnich mist. Navrhy

vevys

infrastruktura - https://www.cyklovize.cz/, ktery byl realizovan diky Ceské kancelafi
pojistitelG z Fondu zabrany skod v letech 2023 - 2024.

Hlavni vystupy projektu v letech 2023 — 2024 byly:

e Metodika Zhodnoceni bezpecnosti komunikaci pro cyklisty. Praktické kroky
k vytvoreni bezpecné dopravni sité pro cyklisty.
® Mapovy portal - https://www.cyklovize.cz/mapovy-portal

e Optimalizace paterni dopravni sité pro cyklisty prostfednictvim mapového portalu,
vCetné monitoringu paternich cyklotras narodniho vyznamu
® Zprava o medialnich vystupech

Vystupy projektu vzesly ze série jednani se vSemi zainteresovanymi stranami, at uz se
jedna o Ministerstvo dopravy, Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ministerstvo Zivotniho
prostiedi, Ci zadstupce vsech kraju.

Vystupy projektu a tato zprava vychazi z Evropské deklarace na podporu cyklodopravy,
kterou podepsali evropsti ministfi dopravy v ramci Belgického prfedsednictvi v Radé EU
2024 zacatkem dubna 2024.

Zprava o implementaci Cyklovize 2030 od roku 2025 je postavena na deviti principech
planovani dopravni sité pro cyklisty, které byly definované v roce 2024 pracovni skupinou
narodnich cyklokoordinatori WHO — UNECE k pfipravé bezpecné sité pro cyklisty.

Ing. Jaroslav Martinek,
jednatel spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s. a narodni cyklokoordinator


https://www.cyklovize.cz/mapovy-portal

Shrnuti

Zprava predstavuje postup, jakym zplisobem docilit ambiciézniho planu, a to propojit
vSechny obce s rozsifenou plisobnosti (ORP) bezpecnou siti dopravnich cest vhodnych
pro cyklisty. Postup a udrzitelnost iniciativy Cyklovize2030 je dilem pracovni skupiny
fizené narodnim cyklokoordinatorem Ing. Jaroslavem Martinkem. Je postavena na deviti
principech, na kterych se pracovni skupina shodla:

1.

Definovani spolecného cile - vybudovani bezpecnych cest pro lidi, ktefi jezdi na
kole. Cil odpovida na otdzku, co chceme, pro koho to délame.

. Koordinace a spoluprace - na zakladé spoluprace pracovniho tymu budovat

liniové stavby pomoci sofistikovaného modelu

. Plan - tvofit takzvané zdola nahoru. Dopravni sit pro cyklisty vznika jako celek z 205

dilk( puzzle (jeden dilek = jedna obec s rozsitenou plsobnosti - ORP). Pomoci musi
kraje a stat. Kraje mohou koordinovat aktivity ORP prostfednictvim své krajské
cyklostrategie.

Cyklisticka sit, nikoliv cyklostezky. Pro vznik bezpecéné dopravni sité pro cyklisty je
nutnd integrace planl vystavby dopravni infrastruktury mést a krajd v rdmci
strategického, uzemniho a dopravniho planovani. Cilem neni jen vybudovat
cyklostezku, ale predevsim vytvofit bezpeénou dopravni sit pro cyklisty. K tomu Ize
vyuzit rizné druhy dopravnich komunikaci.

. Skladani puzzle pomoci mapového portalu. Princip je jednoduchy - slozit 205

jednotlivych dilk(i puzzle a vytvofit navrh dopravni sité pro cyklisty v Ceské republice
a nasledné jej zakreslit v mapové aplikaci Cyklovize2030. Prazdny dilek puzzle
pomuUze vyplnit kraj.

Plan - konzultovat a propagovat. Pomoci seminaf(, zpravodaji a medializace
mluvit o vizi, ale predevsim ziskat dvéru vSech cilovych skupin.

Postupné preznacovani cyklotras. Nutnost vidét nejen "svij svét," ale i za hranice
ORP, hledat dalsi ndvaznosti a propojeni s verejnou dopravou a pocitat i se sdilenou
mobilitou. Je tfeba otevfit téma znaceni cyklotras a zvazit ruseni, preznacovani a
budovani novych cyklotras.

Nekoncici proces - hledani financi. Nejde jen o vyuzivani evropskych, narodnich a
krajskych fondd, ale také o moznosti nepfimého financovani.

. Sit pro cyklisty - pravidelny monitoring. Nutno propojit plan s on-line daty. Znat

pocty cyklostezek, znat plany, védét, kudy jezdi cyklisté, jakd je nehodovost aj.



Princip 1: Definovani spolecného cile

Pri definovani spolecného cile je nutno vychazet ze vsedni reality, kdy je na ceskych
cestach rada nebezpecnych usekd, které ohrozuji bezpecnost cyklistl a vyZzaduji okam?zita
opatreni. Cyklostezka, kterd nahle konci, stezka proménéna v blativé koryto ¢i vyusténd
na nebezpecnou silnici. A nejde pfitom jen o celkovy komfort. Na cestach ¢ekaji na cyklisty
i vyslovené nebezpecné adrenalinové situace a Useky, kde mUze jit o Zivot. Bezpec€né cesty
jsou klicové nejen pro pohodli, ale predevsSim pro snizeni dopravnich nehod a jejich
obéti!

Proto je navrZzen ambicidzni plan propojit vSechny obce s rozsifenou plisobnosti (ORP)
bezpecnou siti dopravnich cest vhodnych pro cyklisty.

Pro dosazeni tohoto cile je nutné porozumét vychozimu stavu a terminologii, ktera je
popsana v prvni kapitole metodiky Cyklovize2030. Praxe totiz ukazuje, Ze nékteré obce,
které lezi na navrhované cyklistické siti, maji velky katastr a maly pocet obyvatel. P¥i jejich
relativné malém rozpoctu s nizkymi prijmy (z rozpoctového urceni dani) nejsou schopny
na svém uzemi vybudovat delSi bezpecné useky cyklistickych komunikaci, a to i presto,
Ze z legislativy vyplyva, Ze zodpovédnost za mistni komunikace pfFislusi obci. Cyklostezky
jsou zarazeny pod stejnou kategorii, a€ je nelze povazovat za mistni komunikace, protoze
mnohdy byvaji vedeny mimo intravildn a slouzi predevsim externim cyklistim (ob¢anim
okolnich obci ¢i rekreaénim cyklistim) a nikoliv obyvatellim dané obce. Tyto obce pak
nemaji ve svych prioritach zarazenu vystavbu novych cyklostezek ,,pro cizi“ a odkladaji je
na pozdé;jsi obdobi. Z vySe uvedeného divodu se na planované cyklistické siti objevuji
»prazdna mista“, ve kterych se nenachazi zadna cyklisticka infrastruktura, a cyklisté jsou
nuceni uzivat nebezpecné komunikace vyssich trid. Tento stav vyznamné brani rozvoji
cyklistické dopravy.

Vzhledem k faktu znaéné roztfisténosti obecni struktury v CR je v Fadé regionti mnoho
malych a ekonomicky slabych obci. Je tak velmi obtizné zajistit zde prislusné projekty.
Koordinacni ulohy se v takovych pripadech ujima kraj, jehoz hlavnim Ukolem je pomoc
malym obcim s realizaci projektd z ddvodu nedostatecného odborného i personalniho
zajisténi.

Z tohoto pohledu iniciativa Cyklovize2030 navrhuje sofistikovany model koordinovani
budovani liniovych staveb pro cyklodopravu krajem, a to predevsim na tzemich obci,
pres které vedou vyznamné paterni trasy a které si vystavbu téchto liniovych staveb
nemohou dovolit.



Princip 2: Koordinace a spoluprace

Redeni problém(i pomaha vladni Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 —
2030. Cesko méa svou narodni koordinaéni komisi podpory cyklistické dopravy, sloZzenou
z klicovych organizaci ovliviiujicich podporu cyklistické dopravy v CR. Hlavnim
koordinatorem této komise je Ministerstvo dopravy CR. Komise ma k dispozici narodniho
cyklokoordinatora, jehoz ukolem je predevsim propojovat partnery na statni, regionalni a
mistni Urovni. Cyklokoordinator pracuje externé pod organizaci spolek Partnerstvi pro
méstskou mobilitu. Dale ma k dispozici dvé pracovni cykloskupiny. Jedna je sloZena ze
zastupcu méstskych cyklokoordindtord a vede ji spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu,
druha ze zastupcd 14 krajskych cyklokoordinatorll. Obé pracovni skupiny pfindseji
konkrétni podnéty pro narodni koordinacni komisi, které jsou nasledné reSeny z pozice
Ministerstva dopravy.

Ddraz je kladen na tti oblasti:

1) Duraz na méstskou mobilitu. Cilem je motivovat a vzdélavat mésta, aby méla svého
cyklokoordinatora, ktery vramci Planu udrzitelné méstské mobility prosazuje
opatieni na podporu cyklistiky. Mésta zajistuji vystavbu dopravni sité pro cyklisty
nejen na svém uzemi, ale i v SirSim okoli, s cilem zajistit bezpecné spojnice pro
cyklisty z okolnich obci.

2) Dliraz na osvétu. Vramci osvéty dochazi k rozvoji nékolika medialnich znacek.
V souvislosti s podporou cyklistiky se pracuje s medialni znackou CykloVize2030,
jejimz cilem je predstavit plan na vystavbu bezpecéné cyklistické infrastruktury do
roku 2030 a dale a dale predstavit cyklistiku jako atraktivni nastroj dopravy. Pfiklady
dobré praxe jsou prezentovany prostfednictvim iniciativy CityChangers?.

3) Dtiraz na vytvoreni bezpecné dopravni sité pro cyklisty. Cilem je umoznit cyklistdm
dostat se na jizdnim kole bezpe¢né na jakékoliv misto v Ceské republice pfi vyuZiti
minimalni silni¢ni sité se stale rostouci intenzitou provozu motorovych vozidel.
DosazZeni cile je moiné pomoci tfi nastroji - legislativniho, financniho a
organizacniho. Legislativa se zaméfuje na odstranéni problémU popsanych v
pfedchozi &asti. Z hlediska financovani je v Ceské republice alokovano dostatek
finan¢nich prostfedkd na cyklostezky - pozornost je zaméfena na problémové
useky, kde neni mozné a vhodné budovat cyklostezky.

1 https://www.citychangers.eu/



https://www.citychangers.eu/

Princip spoluprace je popsan v druhé kapitole metodiky Cyklovize2030, jakozto princip
Good governance - Siroce mezinarodné uznavany koncept vztahujici se v nejobecngjsim
slova smyslu ke snaze o nalezeni praktického reSeni v oblasti fizeni, zdrojli, pfedstav a
nazorlG®. Jednd se o nalezeni souborl pravidel podmifiuji rozvoj cyklistické dopravy a
intermodality pro budoucnost?.

Good governance predklada fadu prvkl souborl pravidel, jako je rozdéleni pravomoci a
kompetenci, uloha vladnich subjektd, centrdlnich a decentralizovanych zucastnénych
stran a Uloha governance pti koordinaci rozmanitych potfeb mnoha rliznych zicastnénych
stran.

Governance neni ale jen o cyklistice*. Co vlastné chceme? Mésto vhodné pro Zivot, kvalitu
Zivota, mista pro setkavani s lidmi, socidlni soudrznost, ekonomiku, planovani mésta, byt
zdravi a Stastni. Je dobré neustale pripominat ekonomické vyhody cyklistd (a chodct) jako
zdkaznikd a jak se divat na Governance z jejich pohledu. Governance se zaméfuje na
trvalé, siroké a ucinné zapojeni zucastnénych stran. Je dulezité dobré vyvazeni znalosti,
odvahy, zkusenosti, vyzkumu, marketingu, vytrvalosti...

Jde o politiku, ambice, ucast, vSe je integrovany ukol s jasnym cilem. Nejedna se jen o
dopravni oddéleni, nybrz o zapojeni vsech oddéleni s cilem vyresit ukol, hodné
komunikovat, organizovat, otevirat dialogy, srovnavat se srovnatelnym a zapojovat (i
zdanlivé nezapojitelné).

Navic je treba resit vic nez cyklistiku, a to na vSech organizacnich Urovnich. Spojovat lidi a
nespéchat. Samotné Nizozemi potrebovalo 40 let automobilového rozvoje, aby si
uvédomilo: “Tudy ne, pratelé” a zacalo pracovat na trvale udrzitelné dopravé. Nicméné i
presto je tfeba byt upfimni a zacit hned.

Zacit hned — s marketingem a komunikaci, zapojenim obcand, planovanim, financovanim,
zapojovanim zainteresovanych stran (i kdyz se Vam nelibi) a pocitat s dostatkem c¢asu.

Governance vtlibec neni o cyklistice, ale je o lidech. O méstech pfijemnych pro Zivot; o
mistech v nich, kde se lidé mohou setkavat, byt zdravi a $tastni, s dostatecnou
ekonomikou, socialni soudrznosti... Princip 2 je dale rozvinut v principu 3.

2 https://cs.wikipedia.org/

3 Podkladem pro tuto kapitolu se stal recenzovany ¢lanek: Governance, mobilita a podoba mésta, Wijnand Veeneman, from
the book Urban Form and Accessibility Social, Economic, and Environment Impacts 2021, Pages 45-61. Clanek v ¢estiné je zde:
https://www.akademiemobility.cz/aktuality/2021/governance-mobilita-a-podoba-mesta

4 podkladem pro tuto kapitolu se stala také predndska na téma Governance - jak ovliviiuje cyklistiku, nizozemského experta
Rubena Loenderloot na cyklistické konferenci (8.-10.Fijna 2024).


https://cs.wikipedia.org/
https://www.sciencedirect.com/science/book/9780128198223
https://www.akademiemobility.cz/aktuality/2021/governance-mobilita-a-podoba-mesta

Princip 3: Plan - tvorit zespodu

CYKLOVIZE 2030 je postavena na faktu, Ze pravé mésta a obce maji zodpovédnost za
rozvoj cyklistické dopravy, za vytvareni podminek pro zajisténi vystavby dopravni sité
urcené pro moderni prostiredky individudlni dopravy, za vytvoreni bezpecnych spojnic
s okolnimi obcemi pro obyvatele, ktefi nechtéji vyuzivat automobilovou dopravu.
Zjednodusené je podpora cyklistické dopravy ve méstech (ORP) postavena na trech
pilirich:

1. Regionalni (mistni) propojeni mésta do okoli,

2. Realizaci mistnich bezpecnych a pohodlnych cyklokoridord uvnitf mésta,

3. Zony pro zklidnéni dopravy, tj. vymezeni ulic se snizenou nejvyssi povolenou

rychlosti, kde se nejvice prolina funkce dopravni s funkci pobytovou.

Druhym vyznamnym , hracem” je kraj, ktery ma celkovy prehled o uzemi a ma povédomi
o vsech aktivitach na svém uzemi. Spolu s mésty a obcemi identifikuje problematicka
mista na navrhované dopravni siti pro cyklisty. Spolecné hledaji reSeni pro jejich
odstranéni.
Kraje identifikuji patefni dopravni sit pro cyklisty pro potfeby mést a obci jako dojizdéni
do Skol a zaméstnani. V pripadeé tras vedoucich udolim ¢i tras propojujici sidla, se jedna o
jasné dopravni funkci. Kraje zde prebiraji roli koordinatora vystavby hlavnich dopravnich
cest pro cyklisty a zaméruji se na problematicka mista s hledanim finan¢nich moznosti na
jejich odstranéni.
V dalSim pripadé se kraj zaméruje na pomoc malym obcim, které nemaji finan¢ni
prostfedky na vystavbu cyklostezky, i kdyz jeji obyvatelé musi jezdit napr. po silnici I. tfidy.
| s narodnimi Ci statnimi dotacemi se bez pomoci kraje neobejdou.
Tretim vyznamnym ,hracem” jsou statni organizace, prestoze jejich ukolem neni primarni
budovani cyklostezek. Zasadnim ukolem je podpora legislativni, finan¢ni a organizacni.
Statni uroven dale nabizi koordinacni a metodickou pomoc, a to prostfednictvim
narodniho cyklokoordinatora, jehoz ukolem je pfedevsim propojovat partnery na statni,
regiondlni a mistni Urovni. Do roviny aktivit narodniho cyklokoordinatora spada zachovani
udrzitelnosti mapového portalu https://www.cyklovize.cz/mapovy-portal, na kterém je
prezentovana zakladni dopravni sit pro cyklisty, ktera vznika na zakladé podkladl ze 14
krajskych cyklokoncepci. Ddle komunikace se zainteresovanymi partnery a podpora
synergického financovani cyklistickych staveb. Mezi dalsi aktivity patfi koordinace znaceni
dopravni sité pro cyklisty, monitoring a osvéta, propagace a marketing.



https://www.cyklovize.cz/mapovy-portal

Princip 4: Cyklisticka sit, nikoliv cyklostezky

Pfedné je nutné zd(iraznit, Ze cilem neni jen vybudovat cyklostezku, ale pfedevsim vytvorit
bezpecnou dopravni sit pro cyklisty. K tomu je mozné vyuzit riizné druhy komunikaci.

LEGENDA - SEGREGACNI OPATRENI - NAVRH LEGENDA - INTEGRACN] OPATRENI - NAVRH
ZONA
—————  STEZKY PRO CYKLISTY (C §] a
@ ©a ZKLIDNENA KOMUNIKACE - OBYTNA ZONA, ZONA 30
Pozn : Jednd se 0 méstni komuniace v Zastavinbém uzemi, kieré nevytadu
| cpateni pro bezpedng provoz Cyklistl, povrch v iz kvaith
e STEZKY PRO CHODCE A CYKLISTY n — CBOUSMERNY PROVOZCYKLSTOY
SE SPOLECNYM PROVOZEM (C 9) JETNCSMERNICH KOMUNIACICH (1)
@ = STEZKY PRO CHODCE A CYKLISTY oo PRCTOGRAMOVE KORIDORY
S ODDELENYM PROVOZEM (C 10) A PRO CYKLISTY (v20)
[}
@ — STEZKY PRO CHODCE S POVOLENYM VJEZDEM CYKLISTU (C T +E 13) l l:} JIZDNI PRUMY (VYMRAZENY | OCHRANNY) PRO
= Pozn.: Specificky 2pdsch vedeni cyklistd pfi nizkém poftu choded a u zatizenjch silnic ' CYRLISTY (VI411P20)
@ =—————  KOMUNIKACE S VYLOUCENIM MOTOROVE DOPRAVY (B 11) — KOMUNIKAGE 5 MINMALNIM DOPRAVNIM ZATIZENIM
Pozn.: Jedné sa o polni a lesni cesty, prakiicky byvaji oznafeny dodatkovou tabulkou Pon.: Provoz cykdisti) spoiednd s ostatnimi ulivatel po vedejnd pristupnd teiovd
5 uvedenim vozidel, kterd maji vijimky ze z4kazu Kormunikaci, mistni komundac, sincich Il a lll. thdy

— §INGLTRACK
Pozn.: Plirodd blizké vedeni cyklistické a pési dopravy, miatovy povrch, dzké parametry LEGENDA - STAVMiCI STAV
ZREALIZOVANA CYKLISTICKA KOMUNKACE
CYKLOTRASA SYSTEMU KCT

HRANICE ORP

V rdmci dopravnich planu krajl a mést jsou stanoveny navrhy opatfeni pfevazné na urovni
liniovych vedeni, avSak bez detailni specifikace. VSechny stavajici ¢i planované cyklistické
komunikace a cyklotrasy mohou byt zaznaceny pomoci metodiky Cyklovize 2030
prostiednictvim mapového cykloportalu (viz. princip 5). Na portdle Ize také najit mozné
navrhy na zruSeni Ci preznaceni nékterych cyklotras. Kraje skrze své krajské
cyklokoordinatory poradaji pravidelné workshopy a vyjezdy do terénu, véetné konzultaci
ke vSem ndvrham.

Kraje mohou mit své paterni trasy rozdélené na jednotlivé Useky, kterym jsou postupné
pfifazené atributy s rozdélenim na useky dle jejich sou¢asného a cilového stavu, se
stupném projektové pripravenosti, predpokladanymi naklady a zdroji financovani atd.

Timto postupem jsou ziskany informace o tom, jaky je v Useku dopravni rezim (napf. C8,
B11, atd), nebo zda jde o realizovanou, ¢i planovanou komunikaci atd. Pracovni skupina
krajskych cyklokoordinator( definovala atributy pro monitorovani jednotlivych hlavnich
cyklistickych koridor( (cyklotras).

Cilem je tedy vytvofit bezpecnou dopravni sit pro cyklisty jakoZto plnohodnotnou soucdst
dopravniho systému. Spole¢né s obcemi a mésty identifikovat kritické body a nachazet
fesSeni na jejich odstranéni. Bezpecnost pro cyklisty do skol, zaméstnani Ci za turistikou je
klicova - jde predevsim o sniZzeni nehod a jejich obéti!



Princip 5: Skladani puzzle pomoci mapového portalu

Princip je jednoduchy - sloZit 205 jednotlivych dilk( puzzle a vytvofit ndvrh dopravni sité
pro cyklisty v Ceské republice a nasledné jej zakreslit v mapové aplikaci Cyklovize 2030.
Prazdny dilek puzzle ma pomoci "zalepit" kraj. Priklad osloveni ORP je uveden v pfiloze
této zpravy.

Cyklisticky on-line mapovy portdl je soucasti narodni iniciativy Cyklovize2030°, kter3
vychazi z vladni Koncepce méstské a aktivni mobility 2021 — 2030 schvalené 11. 1. 2021.
Cyklisticky on-line mapovy portal je rozvijen a pilotné testovan v Olomouckém kraji, avsak
na zakladé spoluprace s Ministerstvem dopravy, Ministerstvem pro mistni rozvoj a
s Asociaci kraja CR je terminologie definovana pro celou Ceskou republiku s moznosti
implementace do vSech kraja.

Cyklisticky on-line mapovy portadl ma pomoci propojit vétsinu obci s rozsifenou pasobnosti
(ORP) bezpecnou siti dopravnich cest vhodnych pro cyklisty. Ma pomociidentifikovat Uizka
mista a hledat rfeSeni na jejich odstranovani. Nachazet cesty efektivniho nakladani
s prostredky vytipovanim potrebnych mist a upozornovat na systémové problémy.

Dokument pfindsi smysl cyklistického on-line mapového portdlu cilovym skupindm
s moznostmi vyuziti. Cyklisticky on-line mapovy portal ma pomoci:
e |épe strategicky planovat pfi rozvijeni myslenek principu Good Governance,
® prinaset podnéty Uuzemnimu planovani - vybrané atributy mapového portalu jsou
zarazené do jednotného standardu databaze uzemné analytickych podkladd,
e ddvat podnéty k Upravé znaceni cyklotras, hledat r(izné moznosti financovani
cyklistické infrastruktury.

Cyklisticky on-line mapovy portal je popsan v treti kapitole metodiky Cyklovize2030 a dale
je predstaven vsamostatné priloze, pfipadné zde: https://www.cyklovize.cz/mapovy-
portal.

5 .
www.cyklovize.cz
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Princip 6: Plan - konzultovat a propagovat

Jak jiz bylo naznaceno drive, je tfeba diskutovat spolecné s meésty a kraji o stavajicich i
pldnovanych dopravnich cestdch pro cyklisty (cyklotrasy) a navrhy zakreslovat do
mapového portalu Cyklovize2030, do konkrétni vrstvy pfislusného kraje.

Veskeré konzultace a diskuze vedou k definovani hlavni bezpecné dopravni sité pro
cyklisty v Ceské republice a vychazi z potFeb jednotlivych ORP. Jak bylo popséno v principu
4, je treba rozdélit dopravni tepny na jednotlivé Useky a priradit jim konkrétni atributy dle
souCasného a cilového stavu, se stupném projektové pripravenosti, predpokladanymi
naklady a zdroji financovani. Cely proces tak neni mozné uskutecnit bez konzultaci,
pracovnich jednani, workshop( a konferenci.

Dopravni sit pro cyklisty v Ceské republice je propagovéna ve spolupraci s aplikaci
www.mapy.cz pomoci vyznacené aktudlni mapy dalkovych cyklotras na jejich portale
https://mapy.cz/s/barunuzeda.

Dale cyklotrasy jsou importované do datové sady na https://www.openstreetmap.org.

Je nutné fici, Ze projekt Cyklovize2030 natolik strategicky pro mapové portaly napric celym
internetem (mapy.cz, cykloserver.cz a jiné), Ze jsou tvlrci soucasti tymu pro poskytovani
mapovych podklad( zdarma. Tyto datové sady jsou poté distribuovany firmam pro tvorbu
mapovych podkladd a map. Portdl Cyklovize2030 jim tedy poskytuje aktudlni cyklotrasy.

Z hlediska propagace je potieba o Cyklovizi 2030 pribéziné informovat pomoci
komunikacnich kanal{:

e Webové stranky projektu www.cyklovize2030.cz
Tiskové zpravy, komunikace s médii

Zpravodaje

Databaze priklad(i dobré praxe Citychangers
Odborné znalosti na Akademii méstské mobility
Vystupy ve spolupraci s krajskymi koordinatory
Akce/verejna vystoupeni/osobni prezentace

Socialni sité

Cyklovize2030 je také prezentovana skrze nové vybudované cyklostezky. Ve spolupraci
s krajskymi cyklokoordinatory je pribézné tvorena TOP nabidka - seznam tip( cyklostezek,
na kterych se rodi¢e nemusi bat o své déti.

"Tipy nasi mamy na kole": https://www.cyklovize.cz/nase-tipy.
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Princip 7: Postupné preznaceni cyklotras

Pro pochopeni nutnosti preznaceni cyklotras je nutné pohlédnout do historie. Prvni ndvrh
znaceni cyklotrasy byl zpracovan v roce 1996. Prvni cyklotrasy (Moravska stezka a
Greenway Praha - Viden) byly vyznaceny azZ v roce 1998. Nasledujiciho roku, 1999, byly z
programu PHARE vyznaceny prvni regionalni a mistni cyklotrasy. Mezi lety 2000 - 2020
bylo za podpory okresnich a krajskych uradd vyznaceno kolem 40 000 km cyklotras.

Diky rlGznym dotacnim titullm ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) a
evropskych a krajskych fond( pokracovala vystavba cyklostezek i po roce 2001. Nyni je v
Ceské republice na 5 000 km cyklistickych komunikaci.

Zde vSak nardZzime na problém, nebot cyklotrasy jsou stale vyznacovany dle mysleni z
pocatku 21. stol., avsak pozice cyklistické dopravy a jizdniho kola je v roce 2024 zcela jina.

Soucasnou potrebou je propojit vSsechny obce s rozsifenou ptisobnosti (ORP) bezpecnou
siti dopravnich cest vhodnych pro cyklisty.

Z vySe uvedeného nelze tedy jen stale upravovat jiz vzniklou sit cyklotras z roku 2001.

Neni dostatecné, aby dnes cyklotrasy plnily pouze funkci cykloturistickou. Je tfeba vnimat
i dalSi rozmér a to funkci cyklodopravni. Samotné vyznaceni cyklotras je realizovano
pomoci dopravnich znacek pro cyklisty, a to I1S19, 1S20 a IS21. Velkou ambici je, aby
vSechny jedno, dvou a triciferné cyklotrasy byly vnimané jako cyklotrasy plnici nejen
funkci cykloturistickou, ale predevsim cyklodopravni.
Vsem krajim je doporucovano, aby si v soucasné chvili zmapovaly vSechny stdvajici i
planované komunikace pro bezpecnou jizdu na jizdnim kole. Snahou je, aby se u
znacenych cyklotras vyuzilo nové vybudovanych bezpecnych cyklostezek s ambici svést
cyklistickou dopravu z frekventovanych a nebezpecnych, silnic Il. a lll. tfidy. VSechny tyto
navrhy mohou byt zaneseny do webového mapového portalu pfislusného kraje:
https://www.cyklovize.cz/mapovy-portal

Mapovy portdl se tak muaze stat vyznamnym strategickym ndstrojem kraji pro
zaznamenavani jednotlivych navrhi, které lze jednoduse upresfiovat a dopliovat na
zakladé jednani se vSemi klicovymi aktéry. Diky tomu je mapovy portal stale aktualni a
Zivy.

Projekt Cyklovize2030, ma umoznit spravcim cyklotras prehodnotit cyklotrasy a jejich
vedeni na svém Uzemi. Mapovy portdl jim umoznuje planovat, ménit cyklotrasy. Cilem
Cyklovize2030 je snizit a tim zkvalitnit sit cyklotras na Uzemi ¢eské republiky. Jednotlivym
aktértm cyklodopravy a cykloturistiky, nabidnout bezpecénou a kvalitni sit cyklotras. SniZit
ekonomickou zatéZ na obnovu znaceni jednotlivym krajiim, obcim (celé municipalité).

Systém preznacovani je popsan v Sesté kapitole metodiky Cyklovize2030.
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Princip 8: Nekoncici proces - hledani financi

Diky iniciativé Cyklovize2030 se ukazalo, Ze obce a kraje projevuji zajem o vystavbu
cyklistickych komunikaci. Je tedy tfeba stale hledat nové financéni prostfedky na realizaci
bezpecné dopravni sité pro cyklisty, pfipadné usilovat o legislativni zmény prinasejici dalsi
zdroje financi. Samozrejmosti je pfiprava projektové dokumentace jednotlivymi kraji.

Klicovym krokem je pribéiné definovani problematickych usekii a hledani k nim
relevantnich financnich zdroja. Aktudlné je mozné nyni Cerpat finance z narodnich i
evropskych zdroju, ovsem ne vSechny problematické useky z nich Ize financovat.

Moznosti financovani:
Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)
® Evropské fondy
e Socidlné klimaticky fond 2026 — 2032
e Spoluprice se spravci komunikaci, se SZ a spolupriace pfi vystavbé
vysokorychlostnich trati. Pravé tato spoluprace bude v dokumentu ddle rozvedena.

® Spoluprace s Ministerstvem zemédélstvi pri vyuziti lesnich a polnich cest,
pozemkovych Uprav, vyuziti protipovodnovych opatreni.

Novinkou pro podporu vystavby problematickych Usekd na paterni dopravni siti pro
cyklisty je vyzva Ministerstva pro mistni rozvoj, a to z Program Podpora obnovy a rozvoje
regionl, podprogram Oziveni cestovniho ruchu podporou infrastruktury CR ¢.
1/2025/117D7640 na podporu verejné a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu. Pro
rok 2025 jsou blizSi podrobnosti popsané zde: https://www.mmr.gov.cz/cs/narodni-
dotace/cestovni-ruch/oziveni-cestovniho-ruchu-podporou-infrastruktury/oziveni-
cestovniho-ruchu-podporou-infrastruktury.

VyuZziti této vyzvy je zejména pro uUseky, u kterych se velmi tézko obhajuje dopravni
vyznam. Pfikladem je regiondlni cyklotrasa 515 Olomouc — Konice, na které je potreba
vybudovat dvé cyklolavky, a to v zalesnéné oblasti.

Systém preznacovani je popsan v paté kapitole metodiky Cyklovize2030.
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Princip 9: Sit pro cyklisty - pravidelny monitoring

V soucasné dobé existuje velké mnozstvi dat o cyklistické infrastruktufe, avSak bez
jediného konkrétniho udaje, ktery dokdze sdélit jejich aktudlni pocet. Je tedy nutné
provést rozsahlou analyzu dat podle ORP, kterd upresni pocet realizovanych a
pldnovanych cyklistickych opatfeni v jednotlivych krajich. Analyza bude soucasti
monitoringu.

Na mapovém portale https://mapa.stavbycyklo.cz/ je mozné filtrovat fadu dalSich vrstev,
které mohou pomoci pfi optimalizaci dopravni sité pro cyklisty, napt. nehodovost cyklist(l
2019 —2023.

Je mozné také vyuzit kampané Do prace na kole k porovnani stavajicich nevyuzivanych
znacenych cyklotras s témi, které cyklisté skute¢né vyuzivaji.

V ramci monitoringu cyklotras je nutné realizovat také systematicky a dlouhodoby
kvantitativni a kvalitativni monitoring ndvstévnosti. Kvantitativni monitoring zahrnuje
sbér a analyzu dat o poctech cyklistl v ¢ase napf. pomoci automatickych scitaca. Z téchto
dat je mozné vyhodnocovat preferované cyklotrasy, nejfrekventovanéjsi hodiny a dny i
dlouhodobé trendy, napr. www.mereninavstevnosti.cz, scitac.machovsky.cz. V ramci
kvalitativniho monitoringu jsou sledovany dalsi charakteristiky navstévnosti jako ucel cest,
frekvence vyuzivani, spokojenost, vydaje atd.

Jednou z nejvyznamnéjsich funkci na mapovém cyklistickém portdle je zobrazeni soubéhu
cyklotras se silnicemi I. az lll. tfidy. Tyto informace jsou jedny z nejpodstatnéjsich v ramci
celého smyslu bezpecnosti cyklodopravy.

Postupné se provadi analyza jednotlivych cyklotras. Cyklotrasy nevedou jen po
cyklostezkach, ale vyuzivaji i jiné typy cyklistické infrastruktury. Chybi vsak data o vysoké
zatizenosti cyklotras. Tato data prinese projekt Cyklovize2030.

Data budou poskytnuta Evropské komisi - The European Commission, Directorate General
for Mobility and Transport (DG MOVE).

Samostatna pfiloha pfinai monitoring patefnich cyklotras CR narodniho vyznamu.
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Zaverem

Realizace CYKLOVIZE 2030 je velmi dobfe nastavena, je vSak nutné v realizaci pokracovat.
Zaveér prinasi stézejni problémy s vystavbou cyklistické infrastruktury, jez jsou dale
popsany na webu Cyklovize 2030 v sekci RIZIKA®. A cilem je rizika odstrariovat.

Jako nejzavaznéjsi byly identifikovany nasledujici problémy:

e Jako jednoznacéné nejvyhodnéjsi vyuziti pri planovani jednotlivych dil¢ich Usek
cyklistické infrastruktury se jevi staré Uvozové cesty Ci lesni a polni cesty predevsim
ve vlastnictvi obci. PGvodni vyuZiti téchto cest jiz nelze v dnesSni dobé predvidat,
nebot zemédélska a lesni technika se na cesty mnohdy nevleze. Cesty jsou tak z
hlediska smérovych a vysSkovych parametr(l idedlnim vedenim v daném prostredi.
Za vyuziti malych naklad( je mozné tyto cesty opravit a uspofit nemalé vydaje na
vystavbu novych dsekd.

e Slabou strankou vyuziti starych Uvozovych cest je nemoznost vyuziti dotacnich
program( SFDI a IROP. Na cestach se mnohdy nachazeji rekreacni objekty (Casto
nelegalné celoro¢né obyvané) a musi k nim byt dodrzena dopravni obsluznost.
Dalsim problémem muze byt vyuziti cesty k dopravni obsluze zemédélské ¢i lesni
c¢innosti. Tyto skuteCnosti jsou v rozporu s pravidly poskytovani uvedenych
dotacnich program(. Pro opravy Usekl je moZné vyuzit pouze dotacni programy
jednotlivych kraja ¢i vlastni finanéni prostfedky obci. Vyuzitim starych dvozovych
cest vSak dochdzi k podstatnému zrychleni optimalizace celé dopravni sité pro
cyklisty a k Usporam oproti projektu pro vytvoreni nového useku cyklotrasy az 60%
celkovych nakladl projektu.

https://www.stavbycyklo.cz/rizika
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Priloha: priklad oslovovani ORP pomoci workshopu

Modelovy priklad vedeni workshopu na téma optimalizace dopravni sité pro cyklisty.

V Libereckém kraji na téma optimalizace dopravni sité pro cyklisty probéhl dne 20. 11.
2023 workshop, na kterém se diskutovalo o zakladnich dopravnich smérech pro rozvoj
cyklistické infrastruktury, v ndvaznosti na aktudlni platnou Strategii rozvoje cyklodopravy
v Libereckém kraji pro obdobi 2021+. Hlavnim smyslem sité je, aby slouzZila pfedevsim pro
mistni obyvatele a jejich kazdodenni dopravni potieby. Trasy by mély propojit residencni
oblasti s pracovisti, Skolami, nakupnimi centry, zdravotnickymi zafizenimi a dalsi
obcanskou vybavenosti. Cilem je podporovat udrzitelnou a pohodInou méstskou mobilitu,
poskytujici obyvatelim bezpecné a pfistupné moznosti pohybu v rdmci jejich komunity.
U&astnici diskutovali o moZnostech vytvofeni novych cyklostezek, propojeni stavajicich
tras a vylepsSeni bezpecénosti cyklistli na silnicich. Dlraz byl kladen na to, jak mohou obce
cyklisty.

Liberecky kraj pro optimalizaci dopravni sité pro cyklisty pouziva specialni pojem, a to
Segregované bezpecné cyklopropojeni. Jedna se o zaméry prioritné resici bezpecné
cyklokoridory pro vyuziti kola jako dopravniho prostfedku, zahrnuje cyklistickou dopravu
feSenou v pridruzeném dopravnim prostoru pozemni komunikace, nebo samostatné.

Cyklisticka doprava v segregované podobé uvnitf obci a mezi obcemi tvofi vyznamnou
oblast, ktera spolu s verejnou dopravou predstavuje vyznamny regulator individualni
automobilové dopravy a muze tak prispét ke zlepSeni Zivotniho prostifedi ve méstech.

Cilem je vybudovani systému bezpecnych komunikaci, pokud mozno v pfimém smeéru a
bez vétSich prevyseni, které jsou urceny pro rychlou, pohodlnou a bezpeénou jizdu za
praci, zaméstnanim a do Skol. V soucasné dobé se vSak tyto systémy, az na vyjimky,
nachazi pouze ve stadiu zdmérd nebo v pocatecni fazi projektové pripravy.

Zavérem workshopu pak bylo navrieno, aby obce v ramci jednotlivych svych ORP si
upresnily své navrhy.

ORP Ceska Lipa

1. Propojeni Novy Bor — Ceskd Lipa (moZné vedeni dopravni cesty pro cyklisty €. 8)

2. Propojeni Ceska Lipa — Zahradky — oddéleni soub&hu se sil. 1/9, [épe vyuZit trasy
pres Skalici

3. Propojeni Zahradky — Doksy — nalézt a vyznacit trasu s lokdlnimi stavebnimi
Upravami cest

4. Propojeni Ceskd Lipa — Mimon. Provéfeni moZnosti zUZeni stavajici nebezpeéné,
rychlé komunikace a vytrasovani oddéleného pasu

5. Propojeni Mimon — Ralsko — hranice kraje — vyhledat trasu kopirujici dnesni sil.
11/268.



Propojeni hranice kraje Dubd — Doksy — vyhledani trasy v soubéhu se sil. 11/270
Propojeni Jablonné v Podjestédi — Mimon — vyhledani trasy v soubéhu se sil. 11/270
Redeni nebezpe¢nych mist na dopravni cesté ¢. 15 (cyklostezka Plouénice)

9. ReSeni nebezpeénych mist na znacené cyklotrase &. 25

® N

ORP Frydlant

1. Propojeni Frydlant — Liberec (Usek Liberec — Mnisek — pretrasovani ze silnice 1/13
Castecné zrealizovano) dale vyhledani minimalné energeticky zatiZzené trasy

2. Propojeni hranice kraje Hefmanice — Frydlant — zamér zbudovani Hermanicky po

télese byvalé Zeleznice

Propojeni hranice PL — Visriova — Frydlant

Propojeni Frydlant - Hejnice

Propojeni Frydlant — Jindfichovice pod Smrkem — hranice PL

6. Propojeni Rasnice — Nové Mésto pod Smrkem — hranice PL

vk w

ORP Jablonec nad Nisou

1. Propojeni Liberec — Jablonec pres sidlisté Kunraticka a Rynovice — zamér vyuziti
staré silnice a vybudovani nové cyklostezky

2. Propojeni Jablonec nad Nisou — Tanvald — Kofenov — Harrachov — Vyhledani
bezkonfliktni trasy, nejlépe v kombinaci s pésim provozem — kopirovani silnice |/14

3. Propojeni Hodkovice nad Mohelkou — Jablonec nad Nisou — feSeni oblasti Radelsky
mlyn

4. Redeni nebezpelnych mist na dopravni cesté pro cyklisty 20

5. Redeni nebezpeénych mist na znacené cyklotrase 22

6. Jablonec nad Nisou resi cyklodopravu samostatné v ramci svého SUMP

ORP lJilemnice

1. Propojeni Vichova nad Jizerou — Jilemnice — Horka u Staré Paky — vyhledat trasu
kopirujici silnici 11/293

2. Propojeni Jilemnice — Horni Branna hranice kraje — vyhledat trasu kopirujici silnici
I/14, nutné fesit ndvaznost na Kralovéhradecky kraj

3. Redeni nebezpeénych mist na dopravni cesté €. 17 (Greenway Jizera)

4. Redeni nebezpecnych mist na znacené cyklotrase ¢. 22

ORP Liberec

1. Propojeni Jablonné v Podjestédi — Bily Kostel nad Nisou (dopravni cesta pro cyklisty €.
8)

2. Propojeni Liberec — Hodkovice nad Mohelkou (dopravni cesta pro cyklisty €. 8)

3. Propojeni Hodkovice nad Mohelkou — Turnov — vyhledani a vyznaceni nové casti
cyklotrasy (dopravni cesta pro cyklisty €. 8)



4. Propojeni Liberec — Jablonec pres sidlisté Kunraticka a Rynovice — zamér vyuZiti staré
silnice a vybudovani nové cyklostezky (dopravni cesta pro cyklisty €. 20)

5. Propojeni Jablonné v Podjestédi — Mimon — vyhledani trasy v soubéhu se sil. 11/270

6. Propojeni hranice kraje Petrovice — Jablonné v Podjestédi — preznaceni trasy a
mimourovnové krizeni sil. 1/13

7. Propojeni Ose¢na — Cesky Dub — Hodkovice nad Mohelkou — vyhledani trasy
v soubéhu se silnicemi 11/278 a Il1/2787

8. Propojeni Hodkovice nad Mohelkou — Jablonec nad Nisou — feseni oblasti Radelsky
mlyn

9. Re$eni nebezpeénych mist na dopravni cesté pro cyklisty &. 20

10. Redeni nebezpe&nych mist na znagenych cyklotrasach &. 14, 22, 25

11. Liberec resi cyklodopravu samostatné v ramci svého SUMP

ORP Novy Bor

1. Propojeni Novy Bor — Ceska Lipa (moZné vedeni dopravni cesty pro cyklisty €. 8)

2. Propojeni hranice kraje — Nova Hut — Svor — Novy Bor véetné bezpecného
mimouroviiové pievedeni trasy pres sil. 1/9 na Sébru + vybudovani pfistupovych
komunikaci (soubéh s dopravni cestou pro cyklisty €. 8)

3. Propojeni Ceska Kamenice (Ustecky kraj) — Kamenicky Senov (Liberecky kraj) —
Novy Bor (nebo varianta Propojeni Ceskd Kamenice (Ustecky kraj) — Kamenicky
Senov (Liberecky kraj) — Ceska Lipa — budouci vedeni dopravni cesty pro cyklisty ¢.
8)

ORP Semily

1. Propojeni Semily — Kostalov — Libstat — nalézt nizkoenergetické spojeni v soubéhu
se silnici 11/286
2. Redeni nebezpeénych mist na dopravni cesté pro cyklisty ¢. 17 (Greenway Jizera)

ORP Tanvald

1. PropojenilJablonec nad Nisou — Tanvald — Korenov — Harrachov — vyhledani
bezkonfliktni trasy, nejlépe v kombinaci s pésim provozem — kopirovani silnice 1/14

2. Propojeni Tanvald — Velké Hamry

3. Redeni nebezpeénych mist na znagené cyklotrase ¢&. 22

ORP Turnov

1. Propojeni Hodkovice nad Mohelkou — Turnov — vyhledani a vyznaceni nové casti
cyklotrasy (dopravni cesta pro cyklisty €. 8)

2. Propojeni Turnov — Karlovice — Ktova hranice kraje — vyhledani trasy v soubéhu se
sil. I/35 (dopravni cesta pro cyklisty ¢. 8)



3. Propojeni Karlovice — Radostna pod Kozakovem — Lomnice nad Popelkou — navazat
propojeni cyklostezky v Radostné na trasu z Lestkova do Lomnice nad Popelkou a
z Radostné smér Turnov

4. Redeni nebezpednych mist na dopravni cesté ¢, 17 (Greenway Jizera), véetné
napojeni na Stfedocesky kraj

Hlavni dopravni sit pro cyklisty

V mnoha pripadech useky, které jsou resené na uzemi jednotlivych ORP, patfi do hlavni
dopravni sité pro cyklisty, kterou si stanovil Liberecky kraj. Cilem je vytvofit bezpecnou sit
hlavnich dopravnich cest pro cyklisty na uUzemi Libereckého kraje, kterou dopliuji
vyznamné mistni trasy zajistujici lepsi dostupnost navazujiciho Uzemi. Cilem této sité je
pokryt cely Liberecky kraj, pficemz je zohlednovana rovnomeérnost pokryti s ohledem na
charakter uzemi.

= Cyklostezka Svaté Zdislavy, KCT €. 8 (dFive KCT €. 3105) — Arnultovice u Nového Boru
— Svor — Cvikov — Kunratice u Cvikova — Jablonné v Podjestédi — Rynoltice — Jitrava —
Bily Kostel nad Nisou (napojeni na cyklotrasu Odra — Nisa, KCT ¢.20). Trasa dale
pokracuje ve sméru na Kralovéhradecky kraj. SouCasné se nyni resSi propojeni na
Ustecky kraj. RovnéZ se bude provérovat, zda stavajici cyklostezka Varhany (po télese
zrudené trati Ceska Lipa — Ceskd Kamenice) nebude sou¢asti nové dopravni cesty pro
cyklisty €. 8.

= Zelenad cyklomagistrala Plouénice, KCT €. 15 — podél feky Plouénice: Semerink —
Druzcov — Oseénd (pramen Plou¢nice) — Straz pod Ralskem — Mimor — Ceska Lipa —




Struznice — Horni Police — Zandov — dale Bene3ov nad Plouénici — D&¢in, napojeni na
Labskou stezku (KCT €. 2),

= Greenway lJizera, KCT €. 17 — podél toku Jizery: osada Jizerka — Kofenov — Paseky nad
Jizerou — Héje nad Jizerou — Semily — Zelezny Brod — Mald Skéla — Turnov — Svijany —
dale Mnichovo Hradisté — Mlada Boleslav — Benatky nad Jizerou — Lazné Tousen
(napojeni na Labskou stezku, KCT €. 2) — Praha, Horni Po&ernice,

= Cyklotrasa Odra-Nisa, KCT &. 20 — podél Feky Nisy: Hradek nad Nisou — Bily Kostel
nad Nisou — Chrastava — Liberec — Vratislavice nad Nisou — Jablonec nad Nisou —
Lu¢any nad Nisou — Nova Ves nad Nisou (pramen Nisy),

Dalsi paterni dalkové cyklotrasy, které maji prevazné charakter cykloturisticky, jsou
cyklotrasy 14, 22 a 25:

e Cyklotrasu 14 — v této dopravni siti by viilbec nebyla

e Cyklotrasa 22 — jako regiondlni (modra)

e Cyklotrasa 25 jako regionalni (modra)

V rdmci optimalizace bylo potreba sladit zejména sty¢né body na hranicich krajt, aby
paterni dopravni cesty pro cyklisty na sebe navazovaly. Takto definovana patefni sit
komunikaci uréenych pro aktivni mobilitu by méla byt zahrnuta do Uzemnich planovacich
podkladl na narodni a krajské Urovni a stat se soucasti politiky Gzemniho rozvoje a zdsad
uzemniho rozvoje.



