Vize rozvoje mesta

Vize mésta je chapana jako urcity stav v budoucnosti (cca 10-15 let), kterého chce mésto svymi
rozvojovymi aktivitami dosahnout. Vize je zaloZena na kliCovych pfijimanych hodnotach, aby bylo
mozné se s ni ztotoznit a aby posilila integritu strategického planu. Je formulovana s ohledem na
silné a slabé stranky mésta i s ohledem na pfilezitosti a hrozby, které mohou rozvoj mésta ovlivnit.
Obsahuje hlavni témata a zakladni strategické smeéry feSené strategickym planem a je vyjadrena
jednoduchymi vyroky charakterizujicimi z rdznych pohledd to, jak mésto Ji¢in vidime v
budoucnosti.

Vize tedy stru¢nou, jednoznac¢nou formou vyjadfuje hlavni cile a hodnoty fizeného rozvoje mésta,
¢imz prezentuje pfistup mésta k rozhodovani.

Jicin je méstem v krajiné

Rozvoj mésta vychazi z toho, co €ini Ji€in jedineénym — miry provazanosti mésta s okolni unikatni
krajinou. Jsou zde zachovany jedinecné pfirodni koridory, kterymi je moZné bez bariér vstoupit
z okolni volné krajiny pfimo do centra licina. Mésto, usazené v malebné kopcovité krajing, je
kompaktni, prostupné, ma zdravé Zivotni prostfedi, chova se ekologicky zodpovédné a udriitelné
rozviji kvalitni podminky pro Zivot. Mésto na svém Uzemi uspésné zabezpeduje vyvaiené podminky
pro individualni automobilovou, vefejnou, cyklistickou i p&3i dopravu.

Ji¢in je méstem prib&h

Mésto je hrdé na svou bohatou historii a uchovava ji a rozviji pro dalsi generace. Mistni aktivni
spolky, stavici na dlouhé tradici pestrého vefejného déni, jsou vyznamnymi €initeli v kulturnim,
sportovnim a spolefenském Zivoté a spoleéné s méstskymi institucemi spoluvytvari skvélé
podminky pro aktivni traveni volného casu. Mésto rozviji odkaz vyznamnych osobnosti spjatych s
méstem, jakymi byli Albrecht z Valditejna, Véclav Ctvrtek a mnozi dalgi.

Ji¢in je centrem regionu

Mésto Jicin je regionalnim centrem pro okolni mésta a obce. Mésto zna a propaguje své jedineéné
hodnoty a strategicky Fidi jejich udrfitelny rozvoj. Ji¢in je nejkrasnéjii brinou do Ceského rije.
Meésto je aktivni v navazovani mezinarodni spoluprace a vztahi a je pripravené flexibilné reagovat
na budouci vyzvy a zmény.

Ji¢in je méstem pro Zivot

Mésto je atraktivni pro rodinny Zivot, je klidné, cisté a ma lidské méfitko. Mésto zodpovédné
hospodafi se svym majetkem. Je informované, vstficné, bezpeéné a komfortni. Verejny,
podnikatelsky a obfansky sektor zde spolupracuji kultivované a se vzajemnou dilvérou. Vyspély
prumysl a kvalitni vzdélavaci instituce ve mésté iniciuji ekonomicky rozvoj, ktery probiha vyvaiené
a trvale udrZitelné,




Vize mobility

Vize mobility mésta Ji¢ina, vychazejici ze Strategie rozvoje mésta z roku 2018, se zaméfuje na
zajisténi udrzitelné a efektivni dopravy s dirazem na ochranu Zivotniho prostfedi a kvalitni Zivot
obyvatel. Cilem je postupné omezovani automobilové dopravy, pficemz hlavni ddraz je kladen na
podporu ekologickych zplisobl pFepravy, jako je chlze, cyklistika, vefejna doprava a sdilené
dopravni prostredky.

Vize mobility napliiuje vramci strategie rozvoje Prioritni oblast I. Zivotni prostiedi a
infrastruktura

A. Rizeny rozvoj dopravy

B. Rozvoj technickeé infrastruktury

C. Zatraktivhovani vefejnych prostranstvi
D. ZlepSovani podminek pro bydleni

E. ZvySovani kvality Zivotniho prostredi

V ramci této vize je planovano, Ze historické centrum Ji€ina se stane oblasti, ktera nebude dale
prijezdna pro osobni automobily. Tento krok je soudasti SirSiho zaméru zlepsit kvalitu Zivota
obyvatel a navstévnikl mésta tim, Ze centrum bude slouzit pfedev§im chodctim, cyklistiim a
verejné dopravé. Cilem je vytvofit pfijemné a bezpecné prostiedi pro pési pohyb a podporovat
mistni obchod a turistiku.

Celkovym cilem této vize je pretvofit mésto Ji¢in na pfiklad moderniho, udrzitelného a lidsky
privétiveho méstského prostoru, kde hlavni slovo bude mit mobilita Setrna k pfirodé a kvalitni
Zivotni prostiedi pro vSechny jeho obyvatele.



Vize mobility mésta Ji¢in: Plynula, chytra a zelena
doprava pro vSechny

Mobilita v Jiciné je navrzena tak, aby spojovala tradici s modernimi pfistupy k dopravée. Mésto vytvari
bezpecné, plynulé a ekologické dopravni feseni, které podporuje kvalitu zivota mistnich obyvatel a
zaroven respektuje historicky raz a jedinec¢né propojeni s okolni krajinou.

Mésto, kde to mate kousek: Pesi a cyklisticka doprava jako pfirozena volba

Chceme, aby byl pohyb po Ji¢iné jednoduchy, pohodlny a bezpecny. P&si zény v centru budou
prehledné, atraktivni a pfivétivé pro vSechny generace. Investice mifi do rozvoje vyhrazené
cyklistické infrastruktury, kterou vyuzivaji také pési, abychom podpofili zdravy a ekologicky zplsob
pfepravy. Pfechody pro chodce budou prehledné, bariéry pro pé€sSi minimalizované a mésto bude
doslova vybizet k chUizi i jizdé na kole.

Chytra a dostupna MHD: PohodIna volba pro kazdého

Verejna doprava v Ji¢iné bude pfizplisobena potfebam obyvatel i navstévnikd. Mensi, ale efektivni
sit autobusovych linek zajisti spojeni klicovych ¢asti mésta — sidlist, centra, zdravotnickych zafizeni
i pramyslové zény. Zaméfime se na lepS$i koordinaci spojd s meziméstskou dopravou, aby lidé
snadno prestupovali z regionalnich autobusl a vlakl. Zjednodusime orientaci v jizdnich fadech,
vylepSime zastavky a nabidneme moderni zplsoby platby za jizdné. Cilem je, aby MHD byla
spolehliva, dostupna a pohodlna alternativa k autu — idedlni pro kazdodenni cesty po mésté.

Méné aut, vice pohody: Reseni pro plynulou dopravu

Ulice Jicina nesmi byt pfeplnéné auty, ale pfitom musi umozniovat pohodlnou jizdu tém, ktefi ji
potfebuji. Chytra dopravni signalizace, moderni systém parkovani a promyslena dopravni feSeni
pomohou zkratit ¢as straveny na cesté a snizit stres fidicl. Budeme pracovat na odstranéni
dopravnich uzld, kde se tvofi zacpy, a vytvofime parkovaci domy a zachytna parkovisté na
strategickych mistech.

Mésto v harmonii s prirodou: Mobilita, ktera respektuje krajinu

Jiéin je méstem v krajiné, a proto klademe d(iraz na zachovani pfirozenych cest a propojeni mésta s
okolni pfirodou. Turisté i mistni obyvatelé budou moci vyuzivat rekreacni cyklotrasy, pohodlné pési
stezky a ekologické formy dopravy, které umozni snadny pfistup do pfirody, aniz by narusily jeji krasu
arovnovahu.

Diky témto kroklm se Ji¢in stane nejen krasnym a historickym méstem, ale také modernim a
inovativnim mistem, kde je radost se pohybovat.




Vize mobility — scénare mobility

"Zname spolecnou vizi pro mobilitu, potfebujeme vsak znat
cestu, jak ji dosahnout. Ktery smeér je z vaseho pohledu ten
spravny?"

Kazdy scénar je popsan pomoci:

¢ souhrnné slovni charakteristiky;

e uziti nastroja dopravni politiky CR;

¢ fAdovym odhadem financ¢ni a ¢asové naro¢nosti;
¢ vyéislenim alespon nékterych specifickych cild.

Scénar 1: Zachovani statutu Quo

Mésto se v oblasti dopravy chova jako doposud. Rozvoj dopravnich systémf( je viceméné nahodily

nebo kritizovany. Projekty jsou feSeny co nejdfive, bez vétSich SirSich navaznosti a vize.

Tento scénafF neni vzhledem k dokumentu Strategie rozvoje mésta mozZny, protoze je
v rozporu se zakladnimi hodnotami vize rozvoje.



Scénar 2: Vyvazeny rozvoj aneb: PRO KAZDEHO TROCHU

Tento scénar klade diraz na vyvazeny rozvoj véech zplisobt dopravy. To znamena, Ze Zadny druh
dopravy neni zasadné upfednostiiovan ani omezovan na ukor jiného. VSechny dopravni projekty
jsou peclivé koordinovany, ale jejich realizace zavisi pfedevsim na tom, jak rychle je mozné je
pfipravit a financovat.

Hlavnim tématem je bezpe€nost na cestach, pficemz zvlastni pozornost je vénovana
nejzranitelnéj$im Ucastnikim dopravy — détem, seniorlim a osobam s hendikepem.

Motorova doprava z(stava téméi beze zmén a omezeni jsou pouze minimalni. Hlavnim
problémem, ktery se fesi, je parkovani. Na zakladé prani verejnosti mésto buduje dalsi parkovaci
kapacity ve volném vefejném prostoru. Pfipadna vystavba parkovaciho domu je v§ak stamilionova
investice, kterou mésto nedokaze samo financovat.

Verejna doprava se do ur€ité miry modernizuje, pfiCemz hlavni podpora sméfuje k autobusové
dopravé a souvisejici infrastruktufe Vznikd nové autobusové nadrazi, které odpovida
nejmodernéjSim standardldm a nabizi pfijemné prostfedi pro cestujici. Méstskd hromadna
doprava je lépe propojena s regionalni autobusovou dopravou. V dopravnich Spickach se snazi
byt konkurenceschopngjsi a efektivngjsi.

Cyklisticka doprava se postupné rozviji, pficemz hlavni cile mésta jsou propojeny kvalitnéjsi

Planované akce jsou s lidmi pribézné komunikovany.

e Bezpecnost dopravy je hlavnim tématem napfi¢ dopravnimi médy

e Motorova doprava je ve srovnani se soucasnym stavem omezena pouze minimalné.
Reseno je predevsim téma parkovéni. Mésto dostavuje na préani verejnosti dalsi kapacity
ve volném vefejném prostoru.

e Vefejna doprava doznava uréitych zmén, je podporovana predevsim autobusova doprava
a navazna infrastruktura.

e Méstska hromadnéd doprava je vice propojena sregionalni autobusovou dopravou.
V dopravnich Spi¢kach je posilena konkurenceschopnost a zrychleno vedeni linek.

e Voblasti cyklistické dopravy projekty propojuji hlavni méstskeé cile a postupné zahustuji a
propojuji stavajici infrastrukturu.

Obtiznost implementace: velmi naro¢na
Finanéni naroénost: vyssi stovky miliond

Casova naroénost: sttednédoba aZ dlouhodoba realizace



Scénar 3: Udrzitelné centrum aneb: Z AUTA SI CENTRA NEUZIJES

Tento scénéf stavi na principech vyvazeného rozvoje, ale klade vétsi dliraz na udrZitelnou dopravu
v centru mésta. Hlavnim cilem je pfeména historického centra na pfivétivéjsi misto pro lidi. Toho
je dosazeno regulaci automobilové dopravy, ale bez jejiho uplného zakazu.

V historickém centru se vyrazné omezuje pocet parkovacich mist, zvySuji se ceny za parkovani a
zavadi se Casova omezeni stani. Diky témto opatfenim postupné klesa pocet aut, ktera do centra
zajizd&ji. Zaroven se zavadi opatfeni, kterd zabrafiuji tranzitni dopravé projet pres Zizkovo i
Valdstejnovo namésti (vyjma MHD) a vznika zde péSi nebo smiSena zéna.

Centrum se stava predevSim mistem setkavani, pohybu a traveni volného Casu. Lidé vSech
generaci sem pfichazeji za kulturou, nakupy nebo relaxaci. P&Si a cyklisticka doprava v centru
nardista a mésto zavadi komplexni bezpeénostni opatfeni pro ochranu vSech tGcastnikl provozu.

Automobilova doprava je regulovana nejen v centru, ale i v SirSi ¢asti mésta. Podil aut na celkové
dopravé klesd a mésto podporuje jiné zplsoby mobility.

Verejna doprava se zlepSuje — predevSim autobusova doprava, ktera je rychlejsi a lépe propojena
s regiondlnimi spoji. V dopravnich Spi¢kach se snazi byt konkurenceschopngjsi a efektivnéjsi.
Vznika nové autobusové nadrazi, které odpovida nejmodernéj$im standarddm a nabizi pfijemné
prostfedi pro cestujici. Spoje jsou provazany svlakovymi spoji a zmény jsou navazany na
planované rychlé spojeni do Prahy.

Cyklisticka infrastruktura se dale rozSifuje a vznikaji chranéné cyklo koridory, které propojuji
centrum mésta s ostatnimi ¢astmi. Nékteré koridory jsou budovany jako smiSené a nabizi komfort
také pro pési.

Kromé dopravnich opatfeni se centrum mésta do urcité miry ozeleni a vytvofi se pfijemné;si
prostory pro pobyt lidi. Planované akce jsou s lidmi priibézné komunikovany.

e Motorova doprava je ve srovnani se souc¢asnym stavem regulovana. Tranzit centrem neni
mozny. Parkovani v centru mésta je regulovano.

e Vefejna doprava doznava uréitych zmén, je podporovana predevsim autobusova doprava
a navazna infrastruktura.

e Méstska hromadnéd doprava je vice propojena sregionalni autobusovou dopravou.
V dopravnich Spi¢kach je posilena konkurenceschopnost a zrychleno vedeni linek.

e Voblasti cyklistické dopravy projekty propojuji hlavni méstské cile a vznikaji chranéné
koridory napojujici centrum mésta.

e Vhistorickém centru je vytvofena kompaktni pési/smiSend zéna s podporou pobytové
funkce.

e Dochazi k ¢asteCnému ozelenéni centra a zvySeni pobytové funkce.

e Bezpecfnost dopravy je tématem napfi¢ vSemi dopravnimi médy

Obtiznost implementace: naro¢na
Finanéni naroénost: stovky milion0

Casova naroénost: vétsina aktivit je kratkodobého a stiednédobého horizontu realizace



Scénaf 4: Aktivni mobilita aneb: 15 MIN POHYBU POMAHA LIDEM |
MESTU

Tento scénar posouva myslenku udrzitelné mobility jeSté dale a stavi na podpofe aktivnich forem
dopravy, zejména chtize a cyklistiky. Cilem je vytvofit mésto, ve kterém se lidé snadno a rychle
pohybuji bez auta a kde je kazdy dulezity bod dosazitelny do 15 minut pésky nebo na kole.

Klicovou zménou je rozsahla vystavba chranénych cyklistickych a pésich koridor(, které propojuji
vSechny vyznamné méstské zdroje a cile. Chodci a cyklisté maji v ulicich absolutni prioritu. Celé
meésto je postupné pretvareno tak, aby poskytovalo bezpecné a pohodlné podminky pro pohyb
bez aut. Ulice se méni, pfibyva zelené a vefejné prostory ziskavaji novou podobu. Motorova
doprava témto zménam ustupuje, ale neni zcela zakazana — auta mohou ulicemi projizdét, ale
parkovani je vyrazné regulovano.

Nové parkovaci politika dava pfednost obyvateldm mésta a podporuje kratkodobé stani misto
okrajich mésta a centra. Dalsi pohyb po mésté pak probihd pésky, na kole nebo vefejnou
dopravou.

Vefejna doprava prochazi modernizaci. Vznika nové autobusové nadraZzi, které odpovida
nejmodernéjsim standarddim a nabizi pfijemné prostiedi pro cestujici. Mé&stskd hromadna
doprava uz neslouzi jen jako socialni sluzba, ale stava se skuteé¢nou alternativou k individualni
automobilové dopravé, zejména v dopravnich Spi¢kach. Spoje jsou plné provazany s vlakovymi
Spoji a zmeény jsou navazany na planované rychlé spojeni do Prahy.

Historické centrum se proménuje v kompaktni pési a smiSenou zénu s ddrazem na pobytovou
funkci. Tranzitni prdjezd motorovych vozidel (vyjma MHD) skrze Zizkovo i Vald$tejnovo namésti
neni mozny. Mésto se stava atraktivnim mistem pro Zivot a traveni volného ¢asu.

DullezZitou soucasti tohoto scénare je také efektivni komunikace s vefejnosti. Mésto aktivné
vysvétluje své kroky a zapojuje obyvatele do rozhodovacich procesU.

e Motorova doprava je ve srovnani se souCasnym stavem silné regulovana. Tranzit
historickym centrem neni mozny. Parkovaci politika ve mésté doznava zmeén a parkovani
v celém SirSim centru je silné regulovano.

e \efejnd doprava doznava vyznamnych zmeén. Je podporovana predevSim autobusova
doprava a navazna infrastruktura. Mésto ma nové moderni autobusové nadrazi, které je
kompaktni, srozumitelné a bezpec&né pro vSechny. Pfilehly vefejny prostor nabizi sluzby i
pfijemny prostor pro ¢ekani.

e Méstska hromadnéd doprava je vice propojena sregionalni autobusovou dopravou.
V dopravnich $pi¢kach je posilena konkurenceschopnost a zrychleno vedeni linek.

e Cyklistickd a pési doprava hraji primarni roli vpohybu po mésté. Uliéni prostor je
uzpusoben pro vytvofeni ucelené siti chranénych koridord, které propojuji vSéechny
vyznamné meéstské zdroje a cile.

e Dochazi k ozelenéni centra a zvySeni pobytové funkce

e V historickém centru je vytvofena kompaktni p&Si/smiSena zéna s podporou pobytové
funkce

o ,Mésto vyviji vyznamné Usili pfi komunikaci projekt( a vysvétlovani koncepce mobility
vefejnosti.



Obtiznost implementace: velmi naro¢na
Finanéni naroc¢nost: nizsi stovky miliond

Casova naroénost: vétsina aktivit je kratkodobého a stfednédobého horizontu realizace



Srovhani scénaru - narocénost

Stredni
1. Status Quo X (vy$Si desitky Stfednédoba
mil. K&)

Velmi vysoka

2. Konzervativni Velmi naroéna (vy$8i stovky Dlouhodoba
mil. K&)
e . ... Vysoka . . )
3. Odvazna Naroéna Y . Stiednédoba
(stovky mil. K¢)
Vysoka
4. Ambiciozni Velmi naroéna (niz8i stovky mil. Stifedné&doba

K¢)



Srovnani scéna

w O

ru — specifickeé cile

Modal split

Pocet nehod se
zranénim

Délka vyhrazené
cyklo infrastruktury

Pocet parkovacich
stani

Pocet pasazéru
MHD

Emise v ulicnim
prostoru

Hluk v uliénim
prostoru

Zelen v uliéni
prostoru

cyklo a pési
neklesa

vznikaji nové
koridory

vyrazné
narusta

stavajici stav

roste

roste

neménny
stav

IAD neroste

propojeni
stdvajicich
usekd

narusta

+(5-10) %

neménny

neménny

plocha roste

cyklo 20 %

propojeni
centra s
hlavnimi zdroji
acili

klesa v centru

+(10-15) %

klesajici

klesajici

plocha roste

cyklo 25 %

propojeni
vSech zdrojui a
cild

vyznamné
klesa v centru

+(15-20) %
vyznamné
klesajici

vyznamné
klesajici

plocha
vyznamné
roste



