NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2024/1679
ze dne 13. Cervna 2024

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, o zméné nafizeni (EU)
2021/1153 a (EU) €. 913/2010 a o zruSeni nafizeni (EU) ¢. 1315/2013

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 172 této
smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodarského a socialniho vyboru (1),
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (2),

v souladu s fadnym legislativnim postupem (3),

vzhledem k témto ddvodim:

(1)

Sdéleni Komise ze dne 11. prosince 2019 nazvané ,,Zelena dohoda pro Evropu® stanovi
cil klimatické neutrality, kterého ma Unie dosahnout do roku 2050, jakoZ i jasny cil snizit
do roku 2030 cisté emise sklenikovych plynt nejméné o 55 % ve srovnani s irovnémi
roku 1990. Tyto cile jsou stanoveny v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/1119 (4).

(2)

Emise z dopravy predstavuji pfiblizné 25 % celkovych emisi sklenikovych plynd v Uniiav
poslednich letech se zvySily. Zelena dohoda pro Evropu proto pozaduje 90 % snizeni
emisi sklenikovych plyn( z dopravy, aby se Unie stala do roku 2050 klimaticky neutralni
ekonomikou, a zaroven usiluje o dosazeni cile nulového znecisténi, jenz je vyjadien ve
sdéleni Komise ze dne 12. kvétna 2021 s nazvem ,,Cesta ke zdravé planeté pro vSechny —
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Akéni plan EU: Vstfic nulovému znecisténi ovzdusi, vod a pady*“.

(3)

Ve sdéleni Komise ze dne 9. prosince 2020 s nazvem ,,Strategie pro udrzitelnou a
inteligentni mobilitu — nasmeérovani evropské dopravy do budoucnosti“ (dale jen



»sdéleni Komise o strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu“) jsou stanoveny
milniky, které maji ukazat cestu evropského dopravniho systému k dosazeni cila
udrzitelné, inteligentni a odolné mobility. Pfedpoklada, Ze Zelezni¢ni nakladni doprava by
meéla do roku 2030 zvysit svij podil na trhu 0 50 % a do roku 2050 jej zdvojnasobit,
zatimco doprava po vnitrozemskych vodnich cestach a pobfezni plavba by méla do roku
2030 zvysit svij podil na trhu 0 25 % a do roku 2050 o0 50 % a doprava na
vysokorychlostni Zeleznici by se méla do roku 2030 zdvojnasobit a do roku 2050
ztrojnasobit. Na pozemnich komunikacich Unie by také mélo byt do roku 2030 v provozu
nejméné 30 miliond automobill s nulovymi emisemi a 80 000 nakladnich vozidel s
nulovymi emisemi a témér vSechny osobni automobily, dodévky a autobusy a nova tézka
nakladni vozidla by mély mit do roku 2050 nulové emise. Kromé toho by planovana
hromadna doprava do vzdalenosti 500 km méla byt do roku 2030 v ramci Unie uhlikové
neutralni a do roku 2030 by v Evropé& mélo byt nejméné 100 klimaticky neutralnich mést.

(4)

Provadeéni transevropské dopravni sité vytvafi pfiznivé podminky ve smyslu zakladni
infrastruktury, ktera umozni, aby vSechny druhy dopravy byly udrzitelnéjsi, cenové
dostupnéjsi a inkluzivnéjsi, aby byly udrzitelné alternativy Siroce dostupné v
multimodalnim dopravnim systému a aby byly zavedeny spravné pobidky na podporu
transformace, zejména zajisténim spravedlivé transformace, a to v souladu s cili
uvedenymi v doporuceni Rady ze dne 16. Cervna 2022 o zajiSténi spravedlivé
transformace na klimatickou neutralitu (5).

(5)

Planovani, rozvoj a provoz transevropské dopravni sité by mél umoznit udrzitelné formy
dopravy, zajistit lepSi multimodalni a interoperabilni dopravni feSeni a posilit
intermodalni integraci celého logistického fetézce, a pfispét tak k hladkému fungovani
vnitfniho trhu vytvorenim podminek, které jsou nezbytné pro plynulé toky osobni a
nakladni dopravy v celé Unii, a vytvofenim bezproblémovych dopravnich spojeni se
sousednimi zemémi. Kromeé toho by se sit méla zaméfit na posileni hospodarské,
socialni a Uzemni soudrznosti zajisténim pristupnosti a propojeni vSech regionl Unie,
véetné lepsiho propojeni nejvzdalenéjsich regionl a dalSich odlehlych, venkovskych,
ostrovnich, okrajovych a horskych regiond, jakoz i fidce osidlenych oblasti. Rozvoj
transevropské dopravni sité by mél rovnéz umoznit bezproblémovou, bezpecnou a
udrzitelnou mobilitu zboZi a osob v celé jejich rozmanitosti a pfispét k dalSimu
hospodarskému rlistu a konkurenceschopnosti z globalniho hlediska tim, Ze vytvofi
propojeni a interoperabilitu mezi vnitrostatnimi dopravnimi sitémi udrzitelnym
zptsobem ucinné vyuzivajicim zdroje.



(6)

Narlstem provozu dochazi ke kongescim v mezinarodni dopravé. Pro zajisténi
mezinarodni mobility zboZi a cestujicich je tfeba optimalizovat kapacitu transevropské
dopravni sité i vyuziti této kapacity a pfipadné je rozsifit odstranénim uzkych mistv
infrastruktufe a doplnénim chybéjicich spojeni infrastruktury v jednotlivych ¢lenskych
statech a mezi nimi, pfipadné i se sousednimi zemémi, a s ohledem na probihajici

jednani s kandidatskymi a potencialnimi kandidatskymi zemémi.

(7)

Transevropska dopravni sit sestava ve znacné mire ze stavajici infrastruktury. Za icelem
plného dosazeni cild nové politiky transevropské dopravni sité by mély byt stanoveny
jednotné pozadavky na infrastrukturu.

(8)

Projekty spole¢ného zajmu by mély pfispivat k rozvoji transevropské dopravni sité
budovanim nové dopravni infrastruktury, idrzbou a modernizaci stavajici infrastruktury a
opatfenimi na podporu jejiho vyuZivani zplsobem uc¢inné vyuzivajicim zdroje a jeji
odolnosti. Projekty spole¢ného zajmu by mély prokazat evropskou pfidanou hodnotu. A
mély by byt také ekonomicky Zivotaschopné. Projekty v fidce osidlenych oblastech nebo
projekty, které maiji zasadni vyznam pro dvoji uziti infrastruktury, u kterych muze byt
obtizné prokazat hospodarskou Zivotaschopnost, ale jejich pfinosy v oblasti socialni a
Uuzemni soudrznosti mohou byt vySSi hodnoty, by mély mit alespon pozitivni pfinos k
rozvoji sité na zakladé socioekonomické analyzy nakladu a pfinosU s prihlédnutim ke
zvlastnim charakteristikdm a omezenim dané oblasti.

©)

Pri realizaci projektli spole¢ného zajmu by se méla vénovat nalezitd pozornost zvlastnim
okolnostem kazdého jednotliveho dotéeného projektu. Pokud je to mozné, mély by se
vyuzivat synergie s dalSimi politikami, napfiklad s transevropskymi energetickymi nebo
telekomunika¢nimi sitémi nebo s dvojim uzitim infrastruktury pro vojenské ucely, jakoz i
s aspekty cestovniho ruchu, a to za¢lenénim infrastruktury cyklistickych stezek, véetné
tras EuroVelo, do inzenyrskych staveb, jako jsou mosty nebo tunely, nebo s
bezpecnostnimi aspekty zaclenénim novych technologii, jako jsou senzory v mostech.

(10)

Za ucelem dosazeni vysoce kvalitni, u¢inné a odolné dopravni infrastruktury u vSech
druht dopravy by se pfi rozvoji transevropské dopravni sité mélo pfihlizet k zabezpeceni
a bezpecénosti pohybu cestujicich a zbozZi, pfinosu z hlediska zmény klimatu a dopadu
zmény klimatu a potencialnich pfirodnich rizik a ¢lovékem zplsobenych katastrof na
infrastrukturu a dostupnost pro vSechny uzivatele dopravy, zejména v regionech, které
jsou obzvlasté postizeny negativnimi dopady zmény klimatu.



(11)

Transevropska dopravni sit by méla pfispivat ke zlepSeni kvality sluzeb, socialnich
podminek pracovnik(l v dopraveé a pristupnosti pro v§echny uZivatele, véetné osob se
zdravotnim postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dalSich osob
ve zranitelném postaveni, jakoz i k prevenci a zmirfiovani dopravni chudoby. Zvlastni
pozornost by méla byt vénovana genderovému rozméru, aby byl zajiStén rovny pfistup ke
sluzbam a infrastrukture.

(12)

Clenské staty a jini navrhovatelé projekttl by p¥i planovani infrastruktury méli fadné
zohledriovat posouzeni rizik a adaptacni opatfeni, jejichz cilem je zlepSit odolnost,
napfiklad vac¢i zméné klimatu, pfirodnim rizikim a katastrofam zplisobenym ¢lovékem.
Provadéni transevropské dopravni sité podpofi zasadu ,,vyznamné neposkozovat” ve
smyslu ¢lanku 17 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/852 o taxonomii (6)
tim, ze poskytne dalSi pobidky k rozvoji udrzitelnych forem dopravy a zavede vysoké
standardy pro ekologickou dopravni infrastrukturu.

(13)

Vzhledem k vyvoji potreb infrastruktury Unie a cillim dekarbonizace a k zavéram
Evropskeé rady z Cervence 2020, podle nichz by vydaje Unie mély byt v souladu s cili
Pafizské dohody a zasadou ,vyznamné neposkozovat®, by projekty spole¢ného zajmu
mély byt posuzovany s cilem zajistit, aby politika v oblasti transevropské dopravni sité
byla v souladu s cili politiky Unie v oblasti dopravy, Zivotniho prostfedi a klimatu.
Clenské staty a jini predkladatelé projekt(i by méli provadét posouzeni vlivil plant a
projektl na zivotni prostredi, jejichz soucasti by u projektd, u kterych ke dni vstupu
tohoto nafizeni v platnost jesSté nebyl zahajen proces zadavani verejnych zakazek v ramci
posouzeni vlivll na Zivotni prostiedi, mélo byt posouzeni souladu se zasadou ,vyznamné
neposkozovat® na zakladé nejnovéjSich dostupnych pokynt a osvédcéenych postup.

(14)

Projekty infrastruktury v rdmci tohoto nafizeni by mély byt odolné v(ic¢i potencidlnim
nepfiznivym dopadldim zmeény klimatu prostfednictvim posouzeni klimatické
zranitelnosti a rizik, mimo jiné prostfednictvim pfislusnych adaptacnich opatfeni.
Projekty, u nichZ musi byt provedeno posouzeni vlivli na Zivotni prostiedi, by mély
podléhat provéreni z hlediska klimatického dopadu a analyza jejich naklad( a pfinosl by
méla zahrnovat naklady emisi sklenikovych plyn( a pozitivni i¢inky opatieni ke zmirnéni
zmeény klimatu. Provéfovani z hlediska klimatického dopadu by se mélo provadét na
zakladé nejnovéjsich dostupnych osvédcéenych postupl a pokynu. Prispéje se tim k
tomu, aby se pfi investi¢nich rozhodnutich Unie a jejim rozpoCtovém planovani pfihlizelo
k posouzenim rizik souvisejicich se zménou klimatu, jakoz i zranitelnosti vii¢i zméné
klimatu a adaptace na ni. Aniz jsou dotceny jiné pravni akty Unie, zejména provadéci



akty tykajici se podminek pridélovani finanéni podpory Unie na projekty spole€ného
zajmu v ramci nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 (7), poZzadavek
identifikace a minimalizace rizik z hlediska zmény klimatu by se mél vztahovat pouze na
projekty, u kterych ke dni vstupu tohoto nafizeni v platnost jeSté nebyl zahajen proces
posouzeni vlivll na Zivotni prostiedi.

(19)

Clenské staty a jini predkladatelé projekt(l by méli provadét posouzeni vlivil plant a
projektl na zivotni prostredi v souladu s pfislusnymi pravnimi predpisy, aby se zabranilo
negativnim dopadUlm na Zivotni prostiedi, jako je fragmentace krajiny, utuzeni pldy a
znecisténi ovzdusi a vody, jakozZ i hlukova zatéz, nebo aby se tyto dopady zmirnily nebo
kompenzovaly a aby byla u¢inné chranéna biologicka rozmanitost.

(16)

Pfi planovani a vystavbé projektl spolecného zajmu je tieba dostate¢né zohlednit zajmy
regionalnich a mistnich organ(, jakoz i vefejnosti, jiZ se projekt tyka.

(17)

Definice transevropské dopravni sité by méla vychazet ze spoleCné a transparentni
metodiky a méla by pfedstavovat nejvySsi uroven planovani infrastruktury v ramci Unie.
Méla by byt multimodalni, tedy zahrnovat vSechny druhy dopravy a jejich propojeni i
pfislusné systémy spravy informaci o doprave a cestovani.

(18)

Transevropska dopravni sit by méla byt postupné rozvijena ve tfech etapach s celkovym
cilem vytvofit multimodalni a interoperabilni celoevropskou sit spliujici normy vysoké
kvality pfi sou¢asném dodrzeni celkovych cild Unie v oblasti klimatické neutrality a
Zivotniho prostredi: dokonceni hlavni sité do roku 2030, rozSifené hlavni sité do roku
2040 a globalni sité do roku 2050, neni-li vtomto nafizeni stanoveno jinak.

(19)

Kromé Lh{t pro roky 2030 a 2050, které jiz byly zavedeny podle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 (8), by pro rozS§ifenou hlavni sit, ktera je soucasti
evropskych dopravnich koridor(, méla byt doplnéna prechodna lhta do roku 2040 k
zajisténi souladu sité s timto nafizenim. Stejna pfechodna Lh(ita by se méla vztahovat i
na nové normy tykajici se hlavni sité, které byly zavedeny nad ramec pozadavku nafizeni
(EU) €. 1315/2013, aby bylo mozné v€as provést nezbytné investice.



(20)

Dopravni infrastruktura funguje jako sit, a proto mUtze nesoulad nebo nefunkénost
malého segmentu omezit ucinnost a konkurenceschopnost systému jako celku a branit
vyuzivani vSech vyhod sité.

(21)

Transevropska dopravni sit by méla byt celoevropskou dopravni siti, ktera bude
zajistovat dostupnost a propojeni vSech region( v Unii, véetné nejvzdalenéjsich region(
a dalSich odlehlych, venkovskych, ostrovnich, okrajovych a horskych region(, jakoZ i
fidce osidlenych oblasti, a posilovat socialni, hospodafskou a Uzemni soudrznost mezi
nimi. Mély by byt stanoveny pozZzadavky na infrastrukturu transevropské dopravni sité s
cilem podpofit rozvoj vysoce kvalitni sité v celé Unii.

(22)

Transevropska dopravni sit by méla byt dostatecné vybavena infrastrukturou pro
alternativni paliva v souladu se lhitami stanovenymi v nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2023/1804 (9), aby se zajistilo, ze ucinné podpofi pfechod na mobilitu s
nulovymi a nizkymi emisemi.

(23)

Kromeé hlavni sité by méla byt vymezena rozS§ifena hlavni sit vychazejici z prioritnich
usekl globalni sité, které jsou soucasti evropskych dopravnich koridord.

(24)

Hlavni sit byla vytyCena na zakladé objektivni metodiky planovani. Tato metodika urcila
nejvyznamneéjsi mestskeé uzly, pfistavy a letisté, jakoz i hrani¢ni pfechody. Tam, kde je to
ekonomicky mozné a proveditelné, jsou tyto uzly pokud moZzno vSude propojeny
Zeleznic¢ni nebo silni¢ni transevropskou dopravni siti, nebo obéma. Pouzitda metodika
zajistila propojeni vSech ¢lenskych statl a zaclenéni nejvyznamnéjsich ostrovl do
hlavni sité.

(25)

Hlavni sit se lh(tou do roku 2030 a rozSifena hlavni sit se lhdtou do roku 2040, neni-li v
tomto nafizeni stanoveno jinak, by mély tvofit zaklad udrzitelné multimodalni dopravni
sité v souladu s dopravnimi potfebami. Mély by podporovat rozvoj celé globalni sité a
umoznit, aby se ¢innost Unie soustfedila na ty ¢asti transevropské dopravni sité s
nejvyssi evropskou pfidanou hodnotou, zejména na preshrani¢ni useky, chybgjici
spojeni, multimodalni spojovaci body a nejzavaznéjsi uzka mista.



(26)

Nékteré stavajici normy hlavni sité by mély byt rozSifeny na rozSifenou hlavni sit a
globalni sit, aby bylo mozné plné vyuzivat vyhod sité, zvysit interoperabilitu mezi typy siti
a umoznit vétsi provoz prostrfednictvim udrzitelnéjSich forem dopravy, mimo jiné
prostfednictvim vySSi miry digitalizace a dalSich technologickych feSeni.

(27)

Vyjimky z pozadavk{ na infrastrukturu, které se vztahuji na hlavni sit, rozsifenou hlavni
sit a globalni sit, by mély byt mozné pouze v fddné odlvodnénych pfipadech a za
uréitych podminek. Ty by mély zahrnovat pfipady, kdy investice nelze odlvodnit nebo
kdy existuji zvlastni zemeépisna ¢i znacna fyzickd omezeni, napfiklad v nejvzdalenéjSich
regionech a jinych odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych regionech nebo v fidce
osidlenych oblastech, ¢i v husté osidlenych oblastech, nebo pokud existuji vyznamné
nepfiznivé dopady na Zivotni prostfedi Ci biologickou rozmanitost. Pfi posuzovani zadosti
¢lenskych statd o vyjimky by Komise méla nalezité zohlednit mozné dopady na
interoperabilitu a kontinuitu sité a také jejich dopad na propojené uUseky v sousednich
¢lenskych statech.

(28)

Na Zeleznicni sit Clenského statu nebo jeji ¢ast s rozchodem koleji odliSnym od
evropského standardniho jmenovitého rozchodu koleje 1 435 mm (dale jen ,,izolovana
sit“ pro ucely tohoto nafizeni) by se nemély vztahovat urcité normy a pozadavky tohoto
narizeni, nebot by to vzhledem ke zvlastnostem izolovanych siti nebylo oddvodnéno z
ekonomického hlediska nakladt a prinosU. Tyto zvlastnosti vyplyvaji z oddéleni
izolovanych siti od jinych siti s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleje 1
435 mm. Krome toho by ¢lenské staty meély vynalozit veskeré mozné usili, aby umoznily
pfidéleni minimalniho poctu vlakovych tras pro nakladni vlaky o délce nejméné 740
metra v celé siti, mohou nicméné pfi posuzovani tohoto Usili zohlednit zvlastni
vlastnosti a problémy izolovanych siti a skute¢nost, ze na téchto sitich by takové
pridéleni nebylo vzdy od({ivodnéno ze socioekonomického hlediska.

(29)

Sit pozemni infrastruktury vytvofena prostfednictvim hlavni sité, rozSifené hlavni sité a
globalni sité by méla byt integrovana s namofnim rozmérem transevropské dopravni sité.
Za timto ucelem by mél byt v uzké spolupraci s evropskymi makroregionalnimi
strategiemi a strategiemi pro pfimorské oblasti vytvofen skute¢né udrzitelny,
inteligentni, bezproblémovy a odolny evropsky namoftni prostor, ktery by mél zahrnovat
transevropské dopravni sité. Pfi podpofe projekt spoleéného zajmu je tfeba vénovat
pozornost zejména podpore lepSiho pfistupu k nejvzdalenéjs$im a jinym vzdalenym,
ostrovnim a okrajovym regiontm.



(30)

Koridory pro Zelezni¢ni nakladni dopravu zfizené na zakladé nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 (10) a koridory hlavni sité vymezené v nafizeni (EU)
¢. 1315/2013 jsou doplinkovymi politickymi nastroji, které sleduji Uzce souvisejici cile,
zejména s cilem podpofit udrzitelné, ucinné a bezpecéné dopravni sluzby. Ackoli
spoluprace byla v mnoha ohledech pfinosna, v nékterych pfipadech bylo zjisténo
prekryvani ¢innosti a potieba lepSi vymeény informaci. Koridory pro Zelezni¢ni nakladni
dopravu a koridory hlavni sité navic nejsou zcela geograficky sladény, coz omezuje
moznost koordinace, napfiklad v otazkach, jako je provadéni poZzadavku na
infrastrukturu transevropské dopravni sité nebo zlepSovani kvality Zelezni¢nich sluzeb.
Existuje proto vyznamny nevyuzity potencial pro zefektivnéni, vétsi u€innost a synergie.

(31)

Jak je uvedeno ve sdéleni Komise o Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu,
koridory hlavni sité a koridory pro zelezni¢ni nakladni dopravu je tfeba zaclenit do
»evropskych dopravnich koridor(*, aby se zvysily synergie mezi planovanim
infrastruktury a provozem dopravy. Evropské dopravni koridory by se mély stat nastrojem
pro rozvoj udrZitelnych a multimodalnich tokd nakladni a osobni dopravy v Evropé a pro
rozvoj interoperabilni vysoce kvalitni infrastruktury a provozni vykonnosti. Jako takoveé by
mély byt rovnéz nastrojem k realizaci vize vytvoreni vysoce konkurenceschopné
Zeleznicni sité v celé Unii.

(32)

Za Ucelem zajiSténi vysoké kvality sluzeb by mély byt na evropské dopravni koridory
uplatfiovany nové provozni priority. Sprava zelezni¢ni nakladni dopravy by zejména méla
vynalozit veSkeré mozné usili o zajisténi toho, aby doba prodlevy u nakladnich vlakd
prekracujicich hranici mezi dvéma ¢lenskymi staty neprekrocila priimérné 25 minut a
aby vétsina vlakl prekracujicich alespon jednu hranici evropského dopravniho koridoru
dorazila do svého mista urCeni nebo na vnéjsi hranici Unie v Case podle jizdniho fadu
nebo se zpozdénim kratSim nez 30 minut. Stanovena délka doby prodlevy by neméla byt
uplatfiovanav pfipadech, kdy dochazi ke zméné rozchodu koleji. Tato délka doby
prodlevy by neméla byt uplatfiovana ani na hranicich mezi dvéma ¢lenskymi staty, na
kterych jesté nebyly zruSeny kontroly podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/399 (11), jez uklada zejména povinnost provadeét kontroly cestujicich i
zaméstnancU Zeleznic v osobnich a nakladnich vlacich prekracujicich vnéjsi hranice, a
kde kontroly provadéné ve vlacich podle uvedeného nafizeni neumoznuiji, aby byla
stanovena délka prodlevy dodrzena. Uvedené zmény rozchodu koleji a kontroly ve
vlacich mohou vést ke kongesci a delsi Eekaci dobé na hranicich. Méla by byt také
zohlednéna zpozdéni, k nimz doSlo ve tfetich zemich, kterymi nakladni vlaky projizdéji,
za néz nesou takové treti zemé odpovédnost.



(33)

Podle nafizeni (EU) ¢. 913/2010 plvodné nemély ¢lenské staty se Zeleznicni siti s
rozchodem koleji odliSnym od rozchodu hlavni zelezni¢ni sité v rdmci Unie povinnost
podilet se na zfizeni koridor( pro nakladni dopravu nebo prodlouzeni jiz existujicich
koridor(l podle uvedeného nafizeni. Tyto ¢lenské staty by mély mit po pfechodnou dobu
nejvySe 10 let moznost rozhodnout, Ze provozovatel nebo provozovatelé infrastruktury
odpovidajici za zelezniéni infrastrukturu na jejich Uzemi se neucastni ¢innosti spravni
rady koridor( pro nakladni dopravu na jejich izemi.

(34)

Cilem nafizeni (EU) €. 913/2010 je zejména organizace a fizeni mezinarodnich
Zeleznic¢nich koridorl pro konkurenceschopnou nakladni Zelezni¢ni dopravu. Vzhledem
ke své ostrovni povaze neni Irsko propojeno Zeleznici s jinymi ¢lenskymi staty. Podle
uvedeného nafizeni navic nemély ¢lenské staty se Zeleznicni siti s rozchodem koleji
odliSnym od rozchodu hlavni Zzelezni¢ni sité v ramci Unie povinnost u¢astnit se zfizeni
koridor(l pro nakladni dopravu nebo prodlouzeni jiz existujicich koridor(. Irsko této
moznosti vyuzilo. V dlsledku toho nebyl na Gzemi Irska zfizen zadny koridor pro
Zelezni¢ni ndkladni dopravu. Za téchto okolnosti a vzhledem k tomu, jak malou pfidanou
hodnotu ma pro irské organy a jejich provozovatele infrastruktury ic¢ast na spravée
nakladnich koridord podle nafizeni (EU) ¢. 913/2010, by Irsko mélo mit moznost
rozhodnout, Ze zastupci jeho orgdnu a provozovatelé infrastruktury odpovidajici za
Zelezni¢ni infrastrukturu na jeho uzemi se neucastni ¢innosti vykonné rady nebo spravni
rady pro nakladni koridory na jeho uzemi, Ci ani jedné z nich.

(35)

by se skladat z klicové evropské multimodalni osy zalozené na ¢astech transevropské
dopravni sité, mély by byt pfeshrani¢ni, multimodalni a oteviené zahrnuti vSech druht
dopravy, na néz se vztahuje toto nafizeni, a mohou rovnéz zahrnovat sousedni zeme.

(36)

Ma-li byt transevropska dopravni sit vytvorena koordinované a v€as, coz umozni
maximalizovat sitové ucinky, mély by dotéené Clenské staty zajistit pfijeti vhodnych
opatreni za ic¢elem dokonceni projektd spole¢ného zajmu hlavni sité do roku 2030,
rozSifené hlavni sité do roku 2040 a globalni sité do roku 2050, neni-li vtomto nafizeni
stanoveno jinak. Clenské stéty by proto mély zajistit soudrznost vnitrostatnich
dopravnich a investi¢nich plana s prioritami stanovenymi v tomto nafizeni. Mély by také
zohlednit mimo jiné priority stanovené v pracovnich planech evropskych koordinator( a
v provadécich aktech pfijatych v souladu s timto nafizenim. Oblast pisobnosti,
metodika nebo ¢asovy ramec vnitrostatnich plana a program vSak z(stava zcela v
pravomoci ¢lenskych stata.



(37)

Je tfeba urcit projekty spoleéného zajmu, které pfispéji k dokon&eni transevropské
dopravni sité, pfispivaji k dosazZeni cilll a odpovidaji prioritdm stanovenym v tomto
narizeni. Realizace projekt spole¢ného zajmu by méla zaviset na jejich stupni
vyzralosti, jejich souladu s unijnimi a vnitrostatnimi pravnimi postupy a dostupnosti
finan¢nich prostredkd, aniz by tim byly dotéeny finan¢ni zavazky ¢lenského statu nebo
Unie.

(38)

Projekty spoleéného zdjmu na rozvoj transevropské dopravni sité v souladu s pozadavky
stanovenymi v tomto nafizeni maji evropskou pfidanou hodnotu, nebot pfispivaji k
vysoce kvalitni, odolné, interoperabilni a multimodalni evropskeé siti, zvySuji udrzitelnost,
soudrznost a efektivitu nebo pfinosy pro uzivatele. Evropska pfidana hodnota se zvySuje,
pokud kromé potencialni hodnoty pro dany ¢lensky stat vede k vyznamnému zlepSeni
dopravnich spojeni nebo dopravnich tokdl mezi ¢lenskymi staty nebo mezi ¢lenskym
statem a tieti zemi. Témto preshrani¢nim projektim by se mélo dostat pfednostniho
zajmu ze strany Unie s cilem zajistit jejich realizaci.

(39)

S cilem splnit pozadavky tohoto nafizeni by ¢lenské staty a jini predkladatelé projektt
méli zajistit, aby posuzovani projektl spoleéného zajmu bylo provadéno efektivné, aby
nedochazelo ke zbyte¢nym prodlevam, a pfipadné v souladu se smérnici Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2021/1187 (12) vynalozit veSkeré mozné usili k zajisténi
véasného a ucinného provadéni téchto projekt(.

(40)

Pri provadéni socioekonomické analyzy nakladt a pfinosU by se ¢lenské staty mély fidit
uznavanym a harmonizovanym pfistupem, ktery umozni transparentni a srovnavaci
hodnoceni projektll spole¢ného zajmu. Analyza naklad( a pfinost souvisejicich s
klimatem a Zivotnim prostfedim by méla vychéazet z posouzeni vlivll na Zivotni prostredi
provedeného podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU (13).

(41)

K zajiSténi propojeni a interoperability mezi sitémi infrastruktury Unie a danych zemi je
nezbytna spoluprace se tifetimi zemémi, véetné sousednich zemi. Unie by mélav
pfipadé potreby prosazovat projekty spoleného zajmu s uvedenymi zemémi a zajistit,
aby byly cile transevropské dopravni sité a jeji pozadavky na interoperabilitu dodrzovany.
Takové projekty by mély byt rovnéz v souladu s cilem dosazeni klimatické neutrality v
Unii do roku 2050, a mély by zajiStovat rovné podminky v odvétvi dopravy, zejména
predchazenim unikdm uhliku.



(42)

Odolnost evropské dopravni sité byla zpochybnéna a podrobena zkousce v dlisledku
ni¢ivého dopadu utocné valky Ruska proti Ukrajiné. Touto agresi se noveé vymezilo
geopolitické prostiedi, coZ upozornilo na zranitelnost Unie vic¢i nepfedvidanym rusivym
udalostem za jejimi hranicemi. Vyznamné dopady na svétové trhy, napfiklad na
celosvétovou potravinovou bezpecnost, zdlraznily skutec¢nost, Ze vnitini trh Unie a jeji
dopravni sit nelze pfi utvareni politiky Unie vnimat izolované. LepSi spojeni se
sousednimi partnerskymi zemémi Unie je zapotfebi vice nez kdy jindy.

(43)

Vzhledem k novému geopolitickému kontextu je ve sdéleni Komise ze dne 12. kvétna
2022 nazvaném ,AkEni plan pro trasy solidarity mezi EU a Ukrajinou, které maji usnadnit
ukrajinsky vyvoz zemédeélskych produktl a dvoustranny obchod s EU“ uvedeno nékolik
vyznamnych problémua v oblasti dopravni infrastruktury, které musi Unie a jeji sousedni
zeme vyresit, aby podpofily ukrajinskou ekonomiku a jeji obnovu, umoznily pfepravu
zemeédélského a jiného zbozi do Unie a na svétové trhy a zajistily vyrazné zlepSeni
propojeni s Unii pro vyvoz i dovoz. Za ucelem lepSiho propojeni s Unii navrhla Komise
posoudit rozsiteni evropskych dopravnich koridort na Ukrajinu a do Moldavské
republiky.

(44)

Vzhledem k utoc¢né valce Ruska proti Ukrajiné a postoji, ktery Bélorusko vtomto
konfliktu zaujalo, neni spoluprace mezi Unii a Ruskem a Béloruskem v oblasti politiky
transevropské dopravni sité ani vhodna, ani v zajmu Unie. Proto by méla byt
transevropska dopravni sit v téchto dvou tfetich zemich zruSena. ZlepSeni
pfeshrani¢niho spojeni s Ruskem a Béloruskem proto jiz nema na izemi ¢lenskych statd
vysokou prioritu. V souc¢asné dobé existuje spojeni do téchto dvou tfetich zemi z Finska,
Estonska, LotySska, Litvy a Polska. Aby se zohlednila mensSi priorita budovani a
modernizace téchto spojeni, mély by byt posledni kilometry v§ech pfeshrani¢nich
spojeni s Ruskem a Béloruskem, které jsou v soucasnosti zahrnuty do hlavni sité,
pfefazeny na mapach uvedenych v tomto nafizeni z hlavni sité do globalni sité, pro
kterou je stanoven az pozdéjsi termin realizace do roku 2050. V pfipadé pfechodu k
demokracii v Bélorusku by v§ak budovani a modernizace preshrani¢nich spojeni zemé s
Unii v souladu s komplexnim hospodarskym planem pro demokratické Bélorusko mélo
vysokou prioritu, a to i prostfednictvim opétovného zaclenéni zemé do nafizeni.

(45)

Novy geopoliticky kontext, ktery nastal v disledku Uto¢né valky Ruska proti Ukrajiné,
ukazal, jak daleZité je bezproblémové dopravni spojeni na Uzemi Unie a se sousednimi
zemeémi. Jiny rozchod koleji nez evropsky standardni jmenovity rozchod koleji 1 435 mm
vazné narusuje interoperabilitu zelezni¢nich siti v celé Unii a dokonce ovliviiuje



konkurenceschopnost téchto izolovanych Zelezni¢nich siti. Nové zelezni¢ni traté hlavni
nebo rozSifené hlavni sité by proto mély byt budovany v evropském standardnim
jmenovitém rozchodu koleji 1 435 mm. Navic by ¢lenské staty, které maji sit s jinym
rozchodem koleji, nez je evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm, mély
posoudit pfechod stavajicich trati evropskych dopravnich koridord na evropsky
standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm. Tato povinnost by se neméla vztahovat
na ostrovy a nejvzdalengjsi regiony, nebot s ohledem na jejich zemépisnou situaci je
jejich sit zcela oddélena od veSkerého pozemniho spojeni na uzemi Unie.

(46)

Aby se dosahlo transformace odvétvi dopravy na skuteéné multimodalni systém
udrzitelnych a inteligentnich sluzeb mobility, méla by Unie vybudovat vysoce kvalitni
dopravni sit umoziujici provoz Zelezni¢ni osobni i nakladni dopravy za minimalnich
rychlosti. Unie by rovnéz méla pfi podpore projektll spoleéného zajmu vénovat néaleZitou
pozornost zavadéni dvoukolejné infrastruktury pro zZelezni¢ni infrastrukturu, ktera se
potyka s nedostatecnou kapacitou. Konkurenceschopna vysokorychlostni osobni
Zelezni¢ni doprava ma velky potencial pfi dekarbonizaci dopravy. Je tfeba vytvofit
soudrznou a interoperabilni evropskou vysokorychlostni zelezni¢ni sit spojujici hlavni a
velka mésta. Doplnéni stavajicich vysokorychlostnich trati o traté navrzené pro rychlost
nejméné 160 km/h by mélo vést k sitovym Gcinkiim, soudrzné;jsi siti a vétSimu poctu
cestujicich na Zeleznici. Pozadavky na navrzenou tratovou rychlost pro osobni a nakladni
dopravu by vSak mély byt omezeny na urcity procentni podil dotCenych Zeleznicnich
usekd, aby se zohlednila potfeba flexibility na Zelezni¢nich Usecich se zvlastnimi
charakteristikami v dusledku topografickych, terénnich nebo urbanistickych omezeni,
jimz je tfeba rychlost v kazdém pfipadé prizplsobit, mimo jiné véetné propojeni trati,
trati projizdéjicich stanicemi, pfistupd k terminalim a zafizenim sluZzeb nebo dep.
Komise by méla na navrh pfislusného ¢lenského statu udélovat vyjimky s cilem umoznit
dalsi flexibilitu nad ramec konkrétnich procentnich hodnot stanovenych v tomto
natizeni, je-li to potfebné a od(ivodné&né. Clenské staty se vyzyvaji, aby pfi modernizaci
infrastruktury prozkoumaly moznosti navrha umoznujicich vyssi rychlost, jak je
stanoveno v pfiloze | smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (14). No¢ni
vlaky, jez dopliuji vysokorychlostni vlaky, predstavuji udrzitelny zptisob dalkového
cestovani po celé Unii.

(47)

Méla by byt vytvofena udrzitelngjsi, odolnéjsi a spolehlivéjsi sit zelezni¢ni nakladni
dopravy v celé Evropé, ktera by pfispéla ke konkurenceschopnosti multimodalni a
kombinované dopravy. Infrastruktura pro kombinovanou zelezni¢ni dopravu a terminaly
by méla byt modernizovéna s cilem zajistit, aby intermodalni doprava probihala
pfedevsim po Zeleznici, vnitrozemskych vodnich cestach nebo pobfezni plavbou a aby



v8echny pocatecni nebo konecné Useky vedené po pozemnich komunikacich byly co
nejkratsi.

(48)

Intermodalni doprava predstavuje pfiblizné polovinu zZelezni¢nich nakladnich
tunokilometr( v Evropé a jeji podil se zvySuje. Aby bylo dosazeno ciltl stanovenych ve
sdéleni Komise o Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu za ucelem
zdvojnasobeni podilu nakladni dopravy po zeleznici, je tfeba vénovat zvlastni pozornost
dopravé, ktera kombinuje Zeleznici po hlavni ¢ast cesty a nakladni automobil pro prvni a
posledni kilometr. S cilem pfispét ke zvySeni intermodalni dopravy by infrastruktura
méla umoznit provoz nakladnich vlak( prepravujicich standardni navésy o vySce az4 m
nalozené ve vySce nejméné 27 cm nad vrcholem Zeleznic¢ni trati, pficemz by méla byt
podporovana minimalni vySka 33 cm. Vyhovét tomuto pozadavku vSak znamena Cetné a
¢asto nakladné Upravy. Je proto dalezité pristupovat k tomuto poZzadavku vyvazenym
zplisobem a zajistit, aby jeho provadéni bylo nakladové efektivni. V tomto ohledu by
¢lenské staty mély zajistit, aby byl tento poZzadavek provadén zplsobem, ktery zajisti
alespon jednu vnitrostatni pfimou trat, jedno pfimé spojeni po nakladni zelezni¢ni trati
se sousednim ¢lenskym statem nebo ¢lenskymi staty a jedno spojeni s alespon jednim
kombinovanym terminalem Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy nebo jednim terminalem
multimodalni nakladni pfepravy nachazejicim se v namofnim pfistavu, ktery je soucasti
evropského dopravniho koridoru, nebo v jeho blizkosti na uzemi ¢lenského statu.Pokud
se dale nachazi jeden nebo vice koncovych bodU koridoru na tizemi ¢lenského statu,
méla by existovat alespon jedna pfima trat spliujici uvedeny pozadavek alespon do
jednoho z téchto koncovych bodu. Pfivybéru pfislusnych trati by ¢lenské staty mély
zohlednit stavajici a budouci dopravni toky v oblasti Zelezni¢ni nakladni dopravy. P¥i
posuzovani Zadosti o vyjimky z poZadavku tykajiciho se prepravy navésu stanoveného v
tomto nafizeni by Komise méla vzit v Uvahu zejména vysledky socioekonomické analyzy
naklad( a pfinosu, jakoZ i mozné naruseni sluzeb zplsobené nezbytnymi pracemi
potfebnymi ke splnéni této normy. Kromé toho by Komise pfi posuzovani zadosti o
vyjimky z pozadavkl vztahujicich se na Zelezni¢ni infrastrukturu rozsifené hlavni sité
méla vzit v Uvahu zejména veskeré vyznamné investice uskuteé¢néné dotenym
Clenskym statem na paralelni trati v tésné blizkosti nové vybudovanych trati.

(49)

Vzhledem k tomu, Ze zavadéni evropského systému fizeni zelezni¢niho provozu (ERTMS)
v Evropé se zrychluje a nékolik ¢lenskych statl jiz pfijalo plany na urychlené zavedeni
ERTMS ve vSech svych vnitrostatnich zelezni¢nich sitich, je tfeba tuto zménu
paradigmatu zohlednit a stanovit ambiciézné;si pfistup pro zavedeni systému ERTMS pro
globalni sit.



(50)

Clenské staty by mély zajistit, aby byl systém ERTMS zaveden na globalni siti do roku
2050, na rozSifené hlavni siti do roku 2040 a na hlavni siti do roku 2030. Pfi zavadéni
systému ERTMS do globalni sité by mély byt z hlediska nacasovani upfednostnény trate,
které mohou pfispét k bezpe&né a efektivni pfeshrani¢ni mezinarodni zelezni¢ni
dopravé. Vzhledem k tomu, Ze zavedeni radiového systému ERTMS dale prispiva k
odstranéni vnitrostatnich pravidel ovliviujicich provoz, mély by ¢lenskeé staty zajistit, aby
byl od roku 2030 na novych tratich zaveden radiovy systém ERTMS, nebo od roku 2040 v
pfipadé modernizace signalizaéniho systému na stavajicich tratich, a aby do roku 2050
byla cela transevropska dopravni sit vybavena radiovym systémem ERTMS.

(51)

Vyrazovani systémd tfidy B z provozu pfinasi provozovatellim infrastruktury zna¢né
uspory pfi udrzbé vzhledem k nakladim a sloZitosti zavadéni systému ERTMS a
dlouhodobého udrzovani dalsich tratovych systémul. Clenské staty by mély s vyjimkou
urcitych pripadu zajistit vyfazeni systémd tfidy B z provozu do roku 2040 v hlavni siti, do
roku 2045 v rozSifené hlavni siti a do roku 2050 v globalni siti za podminky, Ze je zaru€ena
odpovidajici uroven bezpecnosti, a zaroven zajistit vEasné informovani vSech dotéenych
stran o tomto vyfazeni z provozu a zavedeni ERTMS.

(52)

Vnitrozemskeé vodni cesty v Evropé se vyznacuji heterogenni hydromorfologii, ktera brani
soudrzné vykonnosti v§ech Usekl vodnich cest. Vnitrozemské vodni cesty, zejména
volné tekouci useky, mohou byt silné ovlivnény klimatickymi a povétrnostnimi
podminkami. Za Ui¢elem zajiSténi spolehlivé mezinarodni dopravy a pfi sou¢asném
respektovani hydromorfologie a platnych pravnich predpist v oblasti Zivotniho prostredi
by pozadavky transevropské dopravni sité mély zohlednovat specifickou hydromorfologii
jednotlivych vodnich cest (napfiklad volné tekouci nebo regulované feky), jakoz i cile
politik v oblasti Zivotniho prostfedi a biologické rozmanitosti. Pro tento ucel by méla byt
stanovena referencni hladina vod pro kazdy evropsky dopravni koridor a pro kazdou
vodni cestu nebo Usek vodni cesty, pficemz se zohledni dopad zmény klimatu. PFi
stanovovani referen¢ni hladiny vod by méla Komise Uzce spolupracovat s dotCenymi
Clenskymi staty a evropskymi koordinatory a s dot€enymi komisemi pro fi¢ni plavbu
zfizenymi mezinarodnimi dohodami, aby byl zajiStén soudrzny pfistup k pozadavkiim na
infrastrukturu vnitrozemskych vodnich cest za U¢elem prosazovani tohoto druhu
dopravy.

(53)

PFi budovani nebo modernizaci infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest je tfeba
vénovat zvlastni pozornost tomu, aby se zamezilo vzniku pfipadnych pfekazek branicich
propojenivolné tekoucich fek.



(54)

Vzhledem k tomu, Ze namof¥ni pfistavy jsou vstupnimi a vystupnimi body pro pozemni
infrastrukturu transevropské dopravni sité, maji dtleZitou geostrategickou Ulohu jako
pfeshrani¢ni multimodalni uzly, které slouzi nejen jako dopravni uzly, ale mohou byt také
branami obchodu, primyslovymi klastry, centry vojenské mobility a energetickymi
centry. Jak je zdliraznéno ve sdéleni Komise ze dne 18. kvétna 2022 s nazvem ,,Plan
RePowerEU, je tfeba diverzifikovat dodavky energie a urychlit zavadéni energie z
obnovitelnych zdrojd. Namofrni pfistavy mohou k tomuto cili pfispét zavadénim vétrnych
elektraren na mofi, vyrobou zeleného vodiku a pfepravou a skladovanim zkapalnéného
zemniho plynu. Za u€elem posileni synergii mezi odvétvim dopravy a energetiky v ramci
usili o dekarbonizaci ekonomiky Unie by namoftni pfistavy mohly rovnéz hrat urcitou
Ulohu pfi pfepravé oxidu uhli¢itého potrubim nebo jinymi druhy dopravy.

(55)

Namorni doprava na kratké vzdalenosti mize vyznamné prispét k dekarbonizaci dopravy
tim, Ze se na mofre presune vice nakladu a cestujicich, mimo jiné s cilem snizit pretizeni
silnic na tzemi Unie a zlep$it pfistup k okrajovym a ostrovnim regioniim a statim. Je
v8ak tfeba lépe integrovat spojeni této dopravy, ktera tvofi ndamorni rozmér
transevropské dopravni sité, s pozemni siti a klast vétsi dliraz na cely dopravni a
logisticky Fetézec, a to na mofi i ve vnitrozemi. Nova zastfesujici koncepce evropského
namofrniho prostoru by méla byt podporovana vytvarenim nebo modernizaci tras
namofni dopravy na kratké vzdalenosti a rozvojem namornich pfistavl a jejich napojeni
na vnitrozemi, aby byla zajisténa ucinna a udrzitelna integrace s dalSimi druhy dopravy.
Tato nova koncepce by navic méla podpofit udrzitelna spojeni pobfezni plavby s cilem
soustredit toky nakladni dopravy na namotni logistické trasy tak, aby se zlepSila stavajici
namorni spojeni nebo aby se vytvofila nova Zivotaschopna, pravidelna a ¢asta namorni
spojeni.

(56)

Silni¢ni doprava v Unii pfedstavuje tfi Ctvrtiny celkové vnitrozemské nakladni dopravy
(podle uskute¢nénych tunokilometr(l) a priblizné 90 % celkové vnitrozemské osobni
dopravy (podle celkového poc¢tu osobokilometr(l). Vzhledem k vyznamu silniéni dopravy
a zavazku zlepSit bezpecnost silni¢niho provozu v souladu s milnikem sdéleni Komise o
Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu je tfeba posilit bezpe&nost silni¢ni
infrastruktury. Clenské staty by mély zejména zajistit bezpe&nost infrastruktury silniéni
dopravy, a to, aby byla uvedena infrastruktura monitorovana a podle potfeby zlepSovana
v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES (15). V tomto ohledu
uvedena smérnice zmocnuje Komisi k pfijimani provadécich aktll za i¢elem stanoveni



spoleénych specifikaci s cilem zajistit opera¢ni uzivani dopravniho zna¢eni a dopravnich
znacek poté, co skupina odbornikll posoudi moZnost stanoveni téchto specifikaci.

(57)

Aby byl zarucen pfistup k odpovidajicim odpocinkovym zafizenim, zejména pro fidiCe z
povolani, méla by byt na celé transevropské dopravni siti podél hlavni sité a rozSifené
hlavni sité vybudovana odpocivadla a bezpe&na a chranéna parkovaci mista.

(58)

S cilem poskytnout alternativy k letdim na kratké vzdalenosti by ¢lenské staty mély, s
vyjimkou ptipadU, kdy takovému spojeni brani zvlastni zemépisna nebo vyznamna
fyzicka omezeni, zajistit pfipojeni letiSt transevropské dopravni sité o objemu dopravy
vice nez 12 milionl cestujicich k transevropské Zelezni¢ni siti umoziujici dalkovou
dopravu, pokud mozno véetné vysokorychlostni Zelezni¢ni sité, nebo v pfipadé letist s
celkovym ro¢nim objemem osobni dopravy vy$Sim nez 4 miliony a méné nez 12 miliond
cestujicich umisténych v méstském uzlu transevropské Zeleznic¢ni sité nebo v jeho
blizkosti pfipojeni k tomuto uzlu zeleznici, metrem, méstskou kolejovou drahou,
tramvajemi, lanovkou nebo vyjimecné jinymi feSenimi vefejné dopravy s nulovymi
emisemi. U letiSt s celkovym ro¢nim objemem prepravy cestujicich niz§im nez 4 miliony
cestujicich by uvedena spojeni méla byt podporovana.

(59)

Za Uucelem podpory inovaci v oblasti letecké dopravy by na seznam slozek infrastruktury
letecké dopravy mély byt zafazeny kosmodromy. Timto za¢lenénim by vSak neméla byt
dotéena pravomoc Unie v oblasti vesmiru podle ¢l. 4 odst. 3 Smlouvy o fungovani
Evropské unie a ¢lanku 189 Smlouvy o fungovani EU, ktery vyluCuje jakoukoli
harmonizaci pravnich a spravnich predpist ¢lenskych statl. Zarazeni kosmodrom( na
seznam slozek infrastruktury letecké dopravy podle tohoto nafizeni by navic nemélo vést
k uplatnovani stavajicich nebo budoucich pravnich predpist Unie tykajicich se
infrastruktury letecké dopravy na kosmodromy, pokud tak tyto pravni pfedpisy vyslovné
nestanovi.

(60)

P¥i rozvoji transevropské dopravni sité by Komise a ¢lenské staty mély vénovat zvlastni
pozornost opatfenim zajiStujicim efektivni pfekracovani hranic pro nakladni dopravu s
prihlédnutim k ¢ekacim dobam a prerusenim na hranicich zpisobenym napfiklad
odbavenim a kontrolami vozidel a ve vlaku na hranicich Unie nebo z administrativnich,
provoznich, bezpecénostnich, technickych divodd nebo z diivodU interoperability.



(61)

Transevropska dopravni sit by méla zajistit efektivni multimodalitu, aby u prepravy
cestujicich i zbozi nabizela lepSi a udrzitelnéjsi volbu mezi druhy dopravy a umoznila
konsolidaci velkych objem( pro pfepravu na dlouhé vzdalenosti. KliGovou roli pfi plnéni
uvedeného cile by mély mit multimodalni terminaly.

(62)

Clenské staty by mély provadét analyzu trhu a vyhledovou analyzu terminal(
multimodalni nakladni pfepravy na svém Uzemi a vypracovat akéni plan pro rozvoj sité
terminall multimodalni nakladni pfepravy. Za timto U¢elem by mohly odkazovat na
stavajici studie a plany. Akéni plan vypracovany ¢lenskymi staty by mél podporovat
rozvoj terminall multimodalni nakladni pfepravy. Akéni plan by v§ak nemél ukladat
soukromému sektoru povinnost investovat do terminall a nemél by podléhat
strategickému posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi.

(63)

Dulezitou roli v transevropské dopravni siti hraji méstské uzly jako vychozi nebo
cilova mista (,,posledni kilometr“) pro cestujici a naklad prepravovany v
transevropské dopravni siti, a jsou prestupnimi body v ramci jednotlivych druht
dopravy nebo mezi nimi. Mélo by byt zajiSténo, aby kapacitné Gzka mista a
nedostatecné propojeni siti vramci méstskych uzli jiz nebranily multimodalité v
ramci transevropské dopravni sité. Politika transevropské dopravni sité by se méla
zaméfit na prosazovani plynulych dopravnich tokii z méstskych uzlt sité, do nich a
mezi nimi. Propojenim siti vramci méstskych uzli by se mély zabyvat pfislusné
mistni, regionalni nebo celostatni organy, zejména prostrednictvim pfislusnych
opatfeni planul udrzitelné méstské mobility.

(64)

Jako u¢inny jednotny ramec pro feSeni problému méstské mobility by mél byt pro
kazdy méstsky uzel pfijat plan udrzitelné méstské mobility, coz je dlouhodoby
komplexni integrovany plan nakladni a osobni mobility pro celou funkéni méstskou
oblast. Tento plan by mohl zahrnovat cile, zameéry a ukazatele, na nichz je zalozena
soucéasna i budouci vykonnost systému méstské dopravy. Clenské staty by mély
zajistit shromazdovani udaji o méstské mobilité podle méstskych uzll v oblasti
udrzitelnosti, bezpecnosti a pristupnosti s cilem podpofrit soucasné i budouci
vysledky transevropské dopravni sité. Za ucelem monitorovani pristupnosti pro
v§echny uzivatele by mélo byt podporovano rozélenéni idaji na zakladé véku,
genderu a zdravotniho postizeni, je-li to mozné a v souladu s vnitrostatnim pravem.



(65)

Clenské staty by mély prosazovat zavadéni plant udrzitelné méstské mobility za
ucelem zlepsSeni koordinace mezi regiony a mésty. Za timto tucelem by élenské staty
mély vytvofrit vnitrostatni program plana udrzitelné méstské mobility s cilem
podpofit mistni organy pfi vytvareni kvalitnich plana udrzitelné méstské mobility a
posilovani monitorovani a hodnoceni provadéni téchto plant prostfednictvim
vhodnych opatfeni, pokyntl, budovani kapacit, pomoci a pfipadné finanéni podpory.
Clenské staty by rovnéz mély uréit vnitrostatni kontaktni misto pro plany udrzitelné
méstské mobility, které bude poskytovat pomoc pfi pripravé a provadéni téchto
plant v souladu s pokyny stanovenymi v tomto nafizeni.

(66)

Podpora aktivnich druh( dopravy, zejména v méstskych uzlech, pfispiva k dosazeni
cilil Unie v oblasti klimatu, zlep$uje vefejné zdravi, sniZzuje kongesci, nabizi
cestujicim feSeni pro posledni kilometr a pfinasi ekonomické vyhody. Pri planovani
nebo modernizaci dopravni infrastruktury by méla byt nalezité zohlednéna

v v s

infrastruktura pro aktivni druhy dopravy, véetné pési a cyklistické infrastruktury.
(67)

Cilem mise v oblasti klimaticky neutralnich a inteligentnich mést, zfizené podle
ramcového programu Horizont Evropa stanoveného narizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2021/695 (16) (dale jen ,,Horizont Evropa*), je mit do roku
2030 v Unii sto klimaticky neutralnich mést. Mésta zapojena do této mise budou
pusobit jako experimentalni a inovacni centra, ktera budou do roku 2050 nasledovat
ostatni.

(68)

Sluzby multimodalni digitalni mobility pomahaji posilit integraci rdznych druh
dopravy spojenim nékolika zpusobt dopravy do jedné nabidky. Jejich dalsi rozvoj by
mél pfispét k propagovani nejudrzitelnéjsich druht dopravy, vefejné dopravy a
aktivnich druhti dopravy, jako je chtize a jizda na kole, a k vyuziti vSech vyhod feseni
»smobility jako sluzby*,

(69)

Systémy informacnich a komunikacénich technologii (IKT) pro dopravu jsou nezbytné
jakozto zaklad optimalizace provozu a dopravy, bezpecnosti provozu a zlepSeni
souvisejicich sluzeb. Usnadnény by mély byt informacni toky v siti dopravy a
mobility, mimo jiné prostifednictvim zavadéni datového prostoru Unie pro mobilitu.
Mély by byt k dispozici a zdokonalovany informace pro cestujici a provozovatele
nakladni dopravy, véetné informaci o multimodalnich systémech prodeje jizdenek a



rezervacnich systémech, s cilem vytvorit evropské digitalni a interoperabilni
informacni systémy.

(70)

Mélo by byt podporovano vyuzivani systému IKT umoznujicich inteligentni prosazovani
prava zalozené na vymeéné Udajd v realném ¢ase mezi hospodarskymi subjekty a
donucovacimi organy, které jsou nezbytné pro kontrolu souladu s platnymi regulacnimi
pozadavky, a to i tehdy, pokud jsou vozidla v pohybu.

(71)

Inteligentni dopravni systémy a sluzby, jakoz i nové vznikajici technologie by mély slouzit
jako katalyzator zavadéni inteligentnich dopravnich systémU a sluzeb na vSech
pozemnich komunikacich transevropské dopravni sité.

(72)

Je nutné odpovidajici planovani transevropské dopravni sité. To rovnéz zahrnuje
provadeéni zvlastnich pozadavk( v celé siti, pokud jde o infrastrukturu, systémy IKT,
vybaveni a sluzby, véetné pozadavkl na zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva
vymezena nafizeni (EU) 2023/1804. Je proto nutné zajistit odpovidajici a koordinované
zavadeéni takovych pozadavku v celé Evropé pro kazdy druh dopravy a pro jejich
vzajemné propojeni v ramci transevropské dopravni sité i mimo ni, aby bylo vyuZzito
sitového ucinku a umoznéna ucinna dalkova transevropska doprava. Aby se zajistilo
zavedeni alternativnich paliv v celé silni¢ni siti transevropské dopravni sité v souladu s
cili stanovenymi v nafizeni (EU) 2023/1804, mély by byt odkazy na ,,hlavni sit“ v
uvedeném nafizeni chapany jako odkazy na ,hlavni sit“ vymezena v tomto nafizeni.
Odkazy na ,,komplexni sit“ v nafizeni (EU) 2023/1804 by mély byt vykladany jako odkazy
na ,rozSifenou hlavni sit“ a ,,globalni sit“ vymezena v tomto nafizeni.

(73)

Transevropska dopravni sit by méla poskytnout zaklad pro rozsahlé zavadéni novych
technologii a inovaci, které mohou umoznit vyménu dat a informaci v redlném Case a
mohou pomoci zvySit celkovou efektivitu evropského odvétvi dopravy a kapacitu
umoznujici bezpecny pohyb cestujicich za pouZziti U¢innych prostiedkd, zvysit atraktivitu
dosazeni cilll Zelené dohody pro Evropu a zaroven prispéje k cili zvysit energetickou
bezpecnost Unie. K dosazeni téchto cill by méla byt zlepSena dostupnost alternativnich
paliv a souvisejici infrastruktury v celé transevropské dopravni siti.

(74)

Aby transevropska dopravni sit udrzela krok s inovativnim technologickym vyvojem a
zavadénim technologii, mély by ¢lenské staty a Komise podporovat projekty spolecného



zajmu, jejichz cilem je prosazovat a zavadét udrzitelné vznikajici technologie, které
zlepsSuji a usnadnuji dopravu a mobilitu cestujicich a nakladu. Ty by mohly mimo jiné
zahrnovat automatizovany provoz vlakl, autonomni vozidla, pokrocila feSeni v oblasti
letecké mobility, véetné osobnich a nakladnich drond, rovnéz provozovanych na
poslednim kilometru ve mésteg, a nové zelezni¢ni technologie, jako je hyperloop.

(79)

V ramci transevropské dopravni sité by mél byt zaveden dostatecny pocet vefejné
pfistupnych rychlych dobijecich stanic a vydejnich stojan(l pro lehka a tézka nakladni
vozidla. Tento cil by mél zajistit plnou pfeshrani¢ni konektivitu. Cile pro transevropskou
dopravni sit tykajici se vzdalenosti, jak jsou vymezeny v nafizeni (EU) 2023/1804, maji
zajistit minimalni dostate¢né rozmisténi elektrickych dobijecich stanic a vodikovych
vydejnich stojan( podél hlavnich silni¢nich siti Unie.

(76)

Verejné pristupna infrastruktura pro dobijeni a pro Cerpani paliva v ramci transevropské
dopravni sité, jak je vymezena v nafizeni (EU) 2023/1804, by méla byt doplnéna
pozadavky na zavedeni odpovidajici dobijeci infrastruktury a pfipadné infrastruktury pro
¢erpanivodiku v terminalech multimodalni nakladni dopravy nebo v jejich blizkosti s
cilem poskytnout moznosti dobijeni a Eerpani vodiku pro nakladni vozidla na dlouhé
vzdalenosti pfi nakladce nebo vykladce. Clenské staty by rovnéz mély zajistit zavedeni
dobijeci infrastruktury a prozkoumat rozvoj vodikovych ¢erpacich stanic v
multimodalnich uzlech osobni dopravy, aby bylo mozné nabijet a doplhovat vodik v
dobé, kdy fidi¢ odpociva, nebo pro autobusy. Za u¢elem zajisténi volného obéhu v
pfipadech, kdy terminaly nebo uzly osobni dopravy obdrzi podporu Unie nebo vefejnou
podporu, by mél byt pfistup pro ucely dobijeni a doplhovani vodiku spravedlivy, cenové
dostupny, transparentni a nediskriminujici, aby se zabranilo trzni zavislosti na
konkrétnich podnicich nebo moznému naruseni hospodarské soutéze.

(77)

Zavaznym problémem pro efektivitu a fungovani transevropské dopravni sité je
nedostatec¢na bezpecnost, zabezpeceni a spolehlivost infrastruktury, ktera je zplsobena
pfirodnimi riziky, véetné udalosti souvisejicich s klimatem a jinych mimoradnych
udalosti, jako jsou pandemie, katastrofy zplisobené ¢lovékem, nehody nebo Umyslna
naruseni, jako je terorismus a kybernetické utoky. Dopravni toky byly v poslednich letech
vyrazné naruseny napfiklad nehodami zplsobenymi nékolika pfirodnimi katastrofami,
které byly disledkem extrémnich povétrnostnich jevi. Méla by se proto zlepsit odolnost
dopravni sité vici zméné klimatu, pfirodnim rizikim, katastrofam zplsobenym
¢lovékem a dal§im naruSenim, a to s ohledem na posouzeni rizik a opatfeni ke zvySeni
odolnosti pfijata kritickymi subjekty pro odvétvi dopravy podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2022/2557 (17).



(78)

Komise by méla v uzké spolupraci s dot€enymi clenskymi staty provést posouzeni
odolnosti a zranitelnosti hlavni sité vic¢i disledkiim zmény klimatu.

(79)

S ohledem na zkuSenosti s fizenim krizi béhem pandemie COVID-19 a s cilem zabranit
naruSeni dopravy a nepfedvidanym udalostem v budoucnu by ¢lenské staty mély pfi
planovaniinfrastruktury zohlednit bezpecnost a odolnost dopravni infrastruktury vagci
zmeéné klimatu, pfirodnim rizik(m, katastrofam zplsobenym ¢lovékem a dalsim
narusenim fungovani dopravniho systému Unie. K dosazeni uvedeného cile je tfeba
odstranit stavajici Uzka mista a evropské dopravni koridory by mély rovnéz zahrnovat
dllezité objizdkové traté, které lze vyuzit v pfipadé kongesce nebo jinych problému na
hlavnich trasach. Diky jejich multimodalni povaze mUZze byt navic v pfipadé
mimoradnych udalosti jeden rezim nahrazen druhym.

(80)

Dopravni infrastruktura je patefi ekonomiky i spoleénosti jako celku. Cést dopravni
infrastruktury ma zésadni vyznam pro zajisténi fddného fungovani zivotné dllezZitych
spolecenskych funkci, a je proto pilifem strategické autonomie Unie. ZvySuji se
investice, zajmy a pfitomnost podnikll ze tietich zemi v oblasti evropské strategické — a
nékdy dokonce vojenské — infrastruktury, jako jsou pfistavy, letisté a kontejnerové
terminaly. V této souvislosti mlZe Ucast podnik( tfeti zemé urychlit realizaci
transevropské dopravni sité. Za urcitych okolnosti by vSak uc¢ast téchto podnikd nebo
prispévek téchto podnikl k projektim spole¢ného zajmu mohly ohrozit bezpecénost
nebo vefejny pofadek v Unii. Takova rostouci zahrani¢ni pfitomnost v ramci evropské
strategické infrastruktury by mohla ohrozit odolnost Unie. Ma proto zasadni vyznam
zabranit pfitomnosti tfetich zemi, ktera by pravdépodobné méla vliv na bezpecnost nebo
vefejny pofadek v Unii. Aniz je dotéen mechanismus spoluprace podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/452 (18) a kromé tohoto mechanismu, je
nezbytné zvySit povédomi o takové Ucasti nebo pfispévku, aby mohly organy verejné
spravy zasahnout, pokud by se zdalo, ze by takova Ucast nebo pfispévek podniku ze tfeti
zeme na projektu spole¢ného zajmu pravdépodobné mély vliv na bezpecnost nebo
vefejny poradek v Unii a nespadaji do oblasti plsobnosti nafizeni (EU) 2019/452.

(81)

Ackoli udrzba je a zGstane hlavni odpovédnosti ¢lenskych statli a aniZ je dotéena
odpovédnost ¢lenskych statll, zejména pokud jde o planovani, financovani a fizeni
udrzby, je dulezité, aby — az bude vybudovana - byla transevropska dopravni sit fadné
udrzovana s cilem zajistit vysokou kvalitu sluzeb, a to na zakladé pristupu zohlednujiciho
cely Zivotni cyklus pfi planovani infrastrukturnich projektl a vyhlasovani vybérovych
fizeni na né. Clenské staty by mély zejména vynalozit veskeré mozné Gsili k zajisténi



toho, aby bylo zavedeno dlouhodobé planovani udrzby silnic a pfipadné infrastruktury
vnitrozemskych vodnich cest.

(82)

Za Uucelem realizace nejvice strategicky duleZitych usek! transevropské dopravni sité v
daném ¢asovém ramci by meél byt pouzit pfistup zalozeny na koridorech jako nastroj ke
koordinaci rliznych projektl na nadnarodni Grovni a k synchronizaci rozvoje koridoru,
¢imz by se maximalizoval pfinos sité.

(83)

Evropské dopravni koridory by mély napomoci takovému rozvoji infrastruktury
transevropské dopravni sité, které se zaméfi na feSeni uzkych mist, zlepSeni
prfeshrani¢nich propojeni a zlepSeni efektivity a udrzitelnosti. Prostfednictvim lepSi
uzemni spoluprace by mély uvedené koridory pfispét k soudrznosti, mimo jiné se
sousednimi zemémi. Mély by rovnéz zohlednovat SirSi cile dopravni politiky a usnadnit
interoperabilitu, integraci riznych druh( dopravy a multimodalni provoz. Pfistup
spocivajici v budovani koridord by mél byt transparentni a jednoznacny a sprava téchto
koridor(l by neméla vytvaret dodate¢né administrativni naklady nebo zatéz. Komise by
méla mit moznost doporudit zfizeni jednotnych subjektl pro koordinaci, vystavbu nebo
fizeni preshranicnich infrastrukturnich projektt spole¢ného zajmu s cilem usnadnit
realizaci rozsahlych a slozZitych pfeshrani¢nich infrastrukturnich projektd a pfipadné
doporucit spolupraci mezi pfeshrani¢nimi regiony, ktera bude fesit vyzvy v oblasti
mobility.

(84)

Komise by pro usnadnéni koordinovaného provadéni evropskych dopravnich koridort a
dvou horizontalnich priorit, jimiz jsou ERTMS a evropsky namofni prostor, méla po
dohodé s dot¢enymi Clenskymi staty a po konzultaci s Evropskym parlamentem a Radou
a popfipadé dotéenymi sousednimi zemémi jmenovat evropské koordinatory. Evropsti
koordinatofi by méli dale usnadfovat opatfeni k navrzeni spravné struktury fizeni a
zajisténi soudrzného stanovovani priorit pro planovani infrastruktury a investic v ramci
evropskych dopravnich koridor( a dvou horizontalnich priorit.

(85)

Evropskeé a vnitrostatni ramce pro planovani a provadéni dopravni infrastruktury, jakoz i
pracovni plany vypracované evropskymi koordinatory by mély pfispivat k véasnému
harmonogramu a planovani investic nezbytnych k dosaZeni cil(l tohoto nafizeni.

(86)

Pracovni plany evropskych koordinatort by mély byt vyuzivany k podpore spoluprace
mezi vSemi pfislusnymi zicastnénymi stranami, pfipadné véetné relevantnich



zucastnénych stran ze sousednich zemi. Mély by posilit doplfikovost s opatfenimi
¢lenskych statl a provozovatell infrastruktury, a zejména stanovit orienta¢ni milniky.

(87)

Evropsky koordinator evropského dopravniho koridoru nebo horizontalni priority, ktera
zahrnuje konkrétni sousedni zeme, by mél byt opravnén spolupracovat s témito zemémi
a zapojit je do relevantnich ¢innosti koridoru.

(88)

Technicky zaklad map specifikujicich transevropskou dopravni sit poskytuje interaktivni
geograficky a technicky informacni systém pro transevropskou dopravni sit (TENtec).

(89)

S ohledem na sdéleni Komise o akénim planu Unie o vojenské mobilité z bfezna 2018
Komise posoudila, zda je tfeba pfizpUsobit transevropskou dopravni sit tak, aby odrazela
vojenské vyuziti infrastruktury. Na zakladé dokumentu nazvaného ,Vojenské pozadavky
na vojenskou mobilitu v rdmci EU i mimo ni“ ktery schvalila Rada ve dnech 26. Cervna
2023 a 23. fijna 2023 (19), byly do transevropskeé sité zaclenény dalsi silnice a zZeleznice s
cilem posilit synergie mezi civilnimi a vojenskymi dopravnimi sitémi.

(90)

Utoé&na valka Ruska proti Ukrajin& a novy geopoliticky kontext, ktery vytvofila, a jak
zdUraznuje Strategicky kompas EU pro bezpecnost a obranu pfijaty Radou dne 21.
bfezna 2022, s podtitulem ,,Za Evropskou unii, ktera chrani své ob&any, hodnoty a zajmy
a pfispiva k mezinarodnimu miru a bezpecnosti“, musi Unie posilit dopravni
infrastrukturu dvojiho uziti napfic¢ transevropskou dopravni siti, aby podpofila rychly a
plynuly pohyb vojenského personalu, materialu a vybaveni pro opera¢ni nasazeni a
cviceni.

(91)

Za ucelem dosazeni maximalniho souladu mezi hlavnimi sméry a programovanim
prislusnych finan¢nich nastrojl, které jsou dostupné na urovni Unie, by mélo byt
financovani transevropské dopravni sité v souladu s timto nafizenim a mélo by byt
zaloZzeno zejména na nafizeni (EU) 2021/1153. Kromeé toho by financovani sité mélo
rovnéz vychazet z fondl a finan¢nich nastrojl stanovenych jinymi pravnimi pfedpisy
Unie, véetné Programu InvestEU zfizeného nafizenim Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2021/523 (20), Nastroje pro oZiveni a odolnost zfizeného nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2021/241 (21), politiky soudrZznosti stanovené ¢lankem 174
Smlouvy o fungovani EU, programu Horizont Evropa, Inova¢niho fondu zfizeného
smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES (22) a dalsich finan¢nich nastrojt
zfizenych Evropskou investi¢ni bankou. Aby bylo mozné financovat projekty spoleé¢ného



zajmu, mély by se odkazy na ,,multimodalni logistické platformy®, ,mofské dalnice“ a
»telematické aplikace“ v nafizeni (EU) 2021/1153 vykladat jako odkazy na ,terminaly
multimodalni nakladni prepravy®, ,,evropsky namofini prostor® a ,,systémy IKT pro
dopravu“ vymezené v tomto nafizeni. Za stejnym ucelem by odkazy na , hlavni sit“ v
nafizeni (EU) 2021/1153 mély byt vykladany tak, ze zahrnuji ,,rozSifenou hlavni sit“ jak je
specifikovana v tomto nafizeni.

(92)

Dosazeni cill transevropské dopravni sité, zejména pokud jde o dekarbonizaci a
digitalizaci dopravniho systému v Unii, vyZaduje pevny regulaéni ramec. Clenské staty by
mély provést ambicidzni reformy s cilem feSit vyzvy udrzitelné dopravy uvedené v
evropském semestru. Nastroj pro oziveni a odolnost podporuje reformy i investice s
cilem zvysit udrzitelnost dopravy, snizit emise a zlepSit bezpecnost a efektivitu.
Prislusna opatfeni za timto Ucelem jsou zahrnuta do schvalenych plant na podporu
oziveni a odolnosti.

(93)

Za Ucelem aktualizace map a seznamu pfistav(, letist, terminal( a méstskych uzlu
uvedenych v pfilohach | a Il tohoto nafizeni s cilem zohlednit mozné zmény vyplyvajici
zejména ze skute¢ného vyuzivani urcitych prvkl dopravni infrastruktury analyzovanych
na zékladé pfedem stanovenych kvantitativnich limitl a zménit vytyceni tras evropskych
dopravnich koridor( v pfiloze Il tohoto nafizeni by méla byt na Komisi pfenesena
pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o
fungovani EU, pokud jde o zmény pfiloh |, Il a lll tohoto nafizeni. Je obzvlasté dllezité,
aby Komise vedla v ramci pfipravné ¢innosti odpovidajici konzultace, a to i na odborné
drovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zasadami stanovenymi v
interinstitucionalni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich
predpist (23). Pro zajiSténi rovné Ucasti na vypracovavani aktl v pfenesené pravomoci
obdrzi Evropsky parlament a Rada veSkeré dokumenty souc¢asné s odborniky z
¢lenskych statl a jejich odbornici maji automaticky pfistup na setkani skupin odbornik
Komise, jez se vénuji pfipravé aktl v prenesené pravomoci.

(94)

Za Ucelem zajisténi pravni jistoty a umoznéni dlouhodobého strategického planovani je
nezbytné udrzet transevropskou dopravni sit co nejstabilngjsi a omezit pfipadné
aktualizace sité na objektivni a transparentni kritéria stanovena timto nafizenim.

(99)

Provozovateli nékterych ¢asti sité jsou jiné subjekty nez ¢lenské staty. Za zajisténi
fadného uplatiovani pravidel tykajicich se sité vS§ak v ramci svého Gzemi odpovidaji
¢lenskeé staty.



(96)

Za ucelem zajisténi plynulého a uc¢inného plnéni povinnosti stanovenych vtomto
nafizeni podporuje Komise ¢lenské staty prostfednictvim Nastroje pro technickou
podporu zfizeného nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/240 (24), ktery
poskytuje individualné prizplsobené odborné technické znalosti k navrhovani a
provadéni reforem, v€etneé téch, které podporuji rozvoj transevropské dopravni sité.

(97)

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto nafizeni by mély byt Komisi
svéfeny provadéci pravomoci ohledné udéleni vyjimek z nékterych pozadavk( tohoto
nafizeni, jakoZ i ohledné prijeti provadécich aktd, kterymi se upfesni referenéni hladiny
vod a kterymi se stanovi metodika pro shromazdovani idaji o méstské mobilité
¢lenskymi staty, a ohledné prijeti provadécich aktd pro realizaci evropskych dopravnich
koridor(, pro realizaci pfeshrani¢nich Usekl a pro dvé horizontalni priority. Stanovi-li tak
toto nafizeni, mély by byt uvedené pravomoci vykonavany v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (25).

(98)

Ustanoveni tykajici se Zeleznic, zejména veskeré pozadavky na napojeni letist a pfistav(
na Zeleznice, jakoZ i ustanoveni tykajici se multimodalnich terminal( nakladni prepravy
by se neméla vztahovat na Kypr, Maltu, ostrovy a nejvzdalené;jSi regiony, dokud nebude
na jejich uzemizaveden Zelezni¢ni systém. Na uvedené ¢lenské staty, ostrovy a
nejvzdalenéjsi regiony by se neméla vztahovat ani ustanoveni tykajici se bezpecného a
chranéného parkovani, nebot takova parkovaci mista nejsou pfi absenci tranzitni silni¢ni
nakladni dopravy na jejich Uzemi nezbytna.

(99)

Jelikoz cill tohoto nafizeni, zejména koordinovaného zfizeni a rozvoje transevropské
dopravni sité, nemuUze byt uspokojivé dosazeno na urovni ¢lenskych statl, z ddvodu
nutnosti tyto cile koordinovat jich vS§ak muze byt lépe dosaZeno na Urovni Unie, mlze
Unie pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5
Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném
¢lanku neprekracuje toto nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cild.

(100)

Je nezbytné zménit naftizeni (EU) 2021/1153 a jeho ustanoveni pfizpUsobit tak, aby mohly
byt koridory hlavni sité za¢lenény do evropskych dopravnich koridor(. Definice a

vytyceni tras evropskych dopravnich koridor by mély byt vymezeny v tomto nafizeni a
mély nahradit koridory hlavni sité vymezené v nafizeni (EU) 2021/1153.



(101)

Je nezbytné zménit nafizeni (EU) ¢. 913/2010 a jeho ustanoveni pfizpUsobit tak, aby
mohly byt koridory pro Zelezni¢ni nakladni dopravu zac¢lenény do evropskych dopravnich
koridorud.

(102)

Nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 by mélo byt zruSeno,



PRIJALY TOTO NARIZENI:
KAPITOLA |

OBECNE ZASADY
Clanek 1

Predmét

1. Toto nafizeni stanovi hlavni smeéry pro rozvoj transevropské dopravni sité skladajici se
z globalni sité a z hlavni sité a rozSitené hlavni sité, pficemz hlavni sit a rozSifena hlavni
sit jsou zfizeny na zakladé globalni sité.

2. Toto nafizeni uréuje evropské dopravni koridory nejvyssiho strategického vyznamu na
zakladé prioritnich Usekt transevropské dopravni sité a projektl spole¢ného zajmu a
upfesnuje pozadavky, které je tfeba splnit pro rozvoj a realizaci infrastruktury
transevropské dopravni sité.

3. Toto nafizeni stanovi priority pro rozvoj transevropské dopravni sité a opatfeni pro
realizaci transevropské dopravni sité.

Clanek 2
Oblast plisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na transevropskou dopravni sit, jak je specifikovana na
mapach uvedenych v pfiloze | av seznamech uvedenych v pfiloze Il. Transevropska
dopravni sit zahrnuje dopravni infrastrukturu, véetné infrastruktury pro zavadéni
alternativnich paliv, systému IKT pro dopravu a opatieni podporujicich efektivni fizeni a
vyuzivani této infrastruktury a umoznujicich vytvofeni a provoz udrzitelnych a efektivnich
dopravnich sluzeb.

2. Infrastrukturu transevropské dopravni sité tvofi infrastruktura pro zelezni¢ni dopravu,
vnitrozemskou vodni dopravu, namorni dopravu, silni¢ni dopravu, leteckou dopravu a
multimodalni dopravu, mimo jiné v méstskych uzlech, jak je stanoveno v pfislusnych
oddilech kapitoll, lll a IV.

Clanek 3

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi:
1)

»projektem spole¢ného zajmu*“ jakykoli projekt provadény podle tohoto nafizent;



2)

»sousedni zemi“ tieti zemé spadajici do oblasti plisobnosti evropské politiky sousedstvi,
politiky rozSifeni a Evropského hospodarského prostoru, Evropského sdruzenivolného
obchodu nebo Dohody o obchodu a spolupraci mezi Evropskou unii a Evropskym
spolecenstvim pro atomovou energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim Velké
Britanie a Severniho Irska na strané druhé (26);

3)

»regionem NUTS* region zfizeny nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
1059/2003 (27) a klasifikovany v pfiloze | uvedeného nafizent;

4)

»preshraniénim Usekem* Usek zajistujici kontinuitu projektu spoleéného zajmu na obou
stranach hranice, nachazejici se mezi nejbliz§imi méstskymi uzly na obou stranach
hranice dvou ¢lenskych statll nebo mezi ¢lenskym statem a sousedni zemi;

3)

»Uzkym mistem*“ fyzicka, technicka, funkeni, provozni nebo administrativni pfekazka,
ktera vede k naruseni systému, vCetné systematické kongesce nebo zastaveni provozu,
ovliviiujicimu kontinuitu dalkovych nebo pfeshrani¢nich dopravnich tokd;

6)

smeéstskym uzlem* méstska oblast, v niz se prvky dopravni infrastruktury
transevropské dopravni sité pro cestujici a naklad, jako jsou pristavy véetné
terminalll osobni dopravy, letisté, Zelezni¢ni stanice, autobusové terminaly a
multimodalni nakladni terminaly umisténé v méstské oblasti a jejim okoli, napojuji
na jiné prvky této infrastruktury a na infrastrukturu regionalni a mistni dopravy,
véetneé infrastruktury pro aktivni druhy mobility;

7)

»izolovanou siti“ Zelezni¢ni sit ¢lenského statu nebo jeji ¢ast s rozchodem koleji
odliSnym od evropského standardniho jmenovitého rozchodu koleji 1 435 mm;

8)

,multimodalni dopravou® pfeprava cestujicich nebo nakladu nebo obojiho s vyuzitim
dvou nebo vice druhll dopravy;

9)

»multimodalni digitalni sluzbou v oblasti mobility“,multimodalni digitalni sluzba v
oblasti mobility“ vymezena v ¢l. 4 bodu 24 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2010/40/EU (28);



10)

»interoperabilitou® schopnost infrastruktury v€etné digitalni infrastruktury v urcitém
druhu nebo segmentu dopravy a mezi rliznymi druhy dopravy, a s ohledem na veskeré
regulacni, technické, administrativni a provozni podminky, umoznit bezpecné a
nerusené dopravni a informacni toky dosahujici stanovenych urovni vykonnosti pro
infrastrukturu daného druhu nebo segmentu dopravy;

11)

»,multimodalnim uzlem osobni dopravy“ misto propojujici alespon dva druhy osobni
dopravy, kde jsou zajiStény cestovni informace, pfistup k vefejné dopravé a pfestup mezi
rliznymi druhy dopravy, jako jsou parkovisté P+R, a které funguje jako rozhrani v ramci
meéstskych uzld a mezi nimi a mezi méstskymi uzly a dopravnimi sitémi pro dopravu na
delSivzdalenosti;

12)

»terminalem multimodalni nakladni pfepravy“ struktura vybavena pro prekladku mezi
nejméné dvéma druhy dopravy nebo mezi dvéma rliznymi Zelezni¢nimi systémy, a pro
docasné uskladnéni zbozi, jako jsou terminaly ve vnitrozemskych a namornich
pfistavech, podél vnitrozemskych vodnich cest, na letistich a kombinované terminaly
Zeleznicni a silni¢ni dopravy;

13)

»splanem udrzitelné méstské mobility“ dokument pro strategické planovani
mobility, jehoz cilem je udrzitelnym zplisobem zlepsSit dostupnost funkéni méstské
oblasti, v€etné zon dojizdéni v této méstské oblasti nebo v jeji blizkosti, a mobilitu v
ni pro lidi, podniky a zbozi, a to zejména s ohledem na vyssi kvalitu Zivota;

14)

saktivnim druhem mobility“ preprava osob nebo zbozi nemotorovymi prostredky
zalozenymi na lidské fyzické ¢innosti, véetné vozidel s pomocnym elektrickym
pohonem uvedenych v El. 2 odst. 2 pism. h) natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢. 168/2013 (29);

15)

»Systémy IKT pro dopravu® systémy a aplikace informacnich a komunikacénich
technologii, které vyuzivaji informacni, komunikacni, navigacni nebo polohové Ci
lokaliza¢ni technologie, véetné vesmirnych technologii, které umoznuji zpracovavat,
ukladat a vyménovat data a informace potiebné k u¢innému fizeni infrastruktury,
mobility a dopravy v transevropské dopravni siti, k hlaSeni relevantnich informaci
organtim a k poskytovani sluzeb, jez pridavaji hodnotu, ob¢anim, dodavatelim a
provozovatellim, véetné systémdi pro odolné, bezpecné, ekologicky Setrné a kapacitné



efektivni vyuzivani sité; zahrnuji systémy, technologie a sluzby uvedené v bodech 16 az
22 a mohou déle zahrnovat palubni zafizeni s odpovidajici infrastrukturou nebo
digitalnimi souc¢astmi;

16)

»inteligentnimi dopravnimi systémy* ¢i ,,ITS“ inteligentni dopravni systémy vymezené v
¢l. 4 bodu 1 smérnice 2010/40/EU;

17)

v

»kontrolnim a informacnim systémem pro provoz plavidel“ &i ,VTMIS* kontrolni a
informacni systém pro provoz plavidel zavedeny smérnici Evropského parlamentu a
Rady 2002/59/ES (30);

18)

Hhcnimi informacénimi sluzbami“ &i ,,RIS“,fiéni informacni sluzby (RIS)“ vymezené v ¢l. 3
pism. a) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES (31);

19)

»evropskym prostfedim jednotného evropského namofniho portalu“ ¢i ,EMSWe*“
evropskeé prostiedi jednotného namorniho portalu vymezené ¢l. 2 bodu 1 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 (32);

20)

»Systémem usporadani letového provozu a letovych navigacnich sluzeb“ ¢i ,systémem
ATM/ANS*,systém ATM/ANS“ vymezeny v ¢l. 3 bodu 7 nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2018/1139 (33);

21)

»evropskym systémem fizeni Zelezni¢niho provozu“ ¢i ,,ERTMS“ evropsky systém fizeni
Zelezni¢niho provozu (ERTMS) vymezeny v bodu 2.2 pfilohy | provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2023/1695 (34), a v souvislosti se lhGtami pro provedeni odkazuje na
systém vlakového zabezpec€ovaciho zafizeni tfidy A a jakykoli radiovy systém tfidy A
podle uvedeného nafizeni;

22)

Lradiovym systémem ERTMS“ Uroven 2 aplikace evropského vlakového
zabezpecovaciho systému (ETCS), ktera nevyzaduje tratova navéstidla a pouziva radiovy
systém tfidy A pro vymeénu dat mezi trati a vlakem souvisejicich i nesouvisejicich s
bezpecnosti podle provadéciho nafizeni Komise (EU) 2023/1695;



23)

»Systémy tfidy B“ systémy tfidy B vymezené v bodu 3 pfilohy Il provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2023/1695;

24)

»hamornim pfistavem® namorni pfistav vymezené v €l. 2 bodu 16 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2017/352 (35);

25)

»pobfezni plavbou“ pfeprava nakladu a cestujicich po mofi mezi pfistavy nachazejicimi
se vzemeépisnych vodach jednoho nebo vice ¢lenskych statli nebo mezi pfistavem
nachézejicim se ve vodach ¢lenskych statll a pfistavem nachéazejicim se ve vodéach
sousedni tfeti zemé, jejiz pobfezi se nachazi v mofich sousedicich s jednim nebo vice
¢lenskymi staty;

26)

»elektronickymi informacemi o nakladni dopravé“ ¢i ,,eFTI“ elektronické informace o
nakladni dopravé vymezené v ¢l. 3 bodu 4 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2020/1056 (36);

27)

»Ljednotnym evropskym nebem* ¢&i ,SES“ systémy zavedené podle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 (37), (ES) ¢. 550/2004 (38), (ES) ¢. 551/2004 (39) a
(EU) 2018/1139 s cilem posilit normy bezpecnosti letového provozu, pfispét k
udrzitelnému rozvoji systému letecké dopravy a zlepSit celkovou vykonnost usporadani
letového provozu a letovych navigacnich sluzeb ve vSeobecném letovém provozu v
Evropé;

28)

wertiportem® plocha vyuzivana pro vzlet a pfistani letadel s moznosti vertikalniho vzletu
a pfistani (VTOL);

29)

»Lkontaktnim stanim pro letadla“ stanovisté ve vymezeném prostoru odbavovaci plochy
letisté, které je vybaveno nastupnim mulstkem pro cestujici;

30)

Lwzdalenym stanim pro letadla“ stanovisté ve vymezeném prostoru odbavovaci plochy
letisté, které neni vybaveno nastupnim muastkem pro cestuijici;



31)

»projektem SESAR“ projekt modernizace usporadani letového provozu v Evropé, jehoz
cilem je poskytnout Unii vysoce vykonnou, standardizovanou a interoperabilni
infrastrukturu usporadani letového provozu a ktery sestava z inovac¢niho cyklu, ktery
zahrnuje defini¢ni, vyvojovou a zavadéci fazi SESAR;

32)
»kosmodromem® zafizeni pro testovani kosmickych lodi a jejich vypousténi do vesmiru;
33)

»~evropskym Zelezni¢nim projektem*“ projekt spole¢ného podniku pro evropské zeleznice
zfizeny nafizenim Rady (EU) 2021/2085 (40) nebo jeho predchlidce spolec¢ny podnik
Shift2Rail;

34)

»evropskym hlavnim planem ATM“ plan schvaleny rozhodnutim Rady 2009/320/ES (41) a
ve znéni pozdéjsich predpis(;

35)

»Spravou zelezni¢ni nakladni dopravy“ spravni organy uvedené v ¢lanku 8 nafizeni (EU) ¢.
913/2010;

36)

,2udrzbou® prace uréené k zachovani stavu a schopnosti stavajici infrastruktury tak, aby
poskytovala Uroven sluzeb pfizplisobenou toku dopravy a vysokou Uroven bezpecnosti
po celou dobu jeji Zivotnosti;

37)

»socioekonomickou analyzou nakladt a pfinost“ kvantifikované ex-ante hodnoceni
hodnoty projektu zalozené na uznané metodice, které zohlednuje vSechny nalezité
pfinosy a naklady z hlediska spolecnosti, ekonomiky, zdravi, klimatu a zivotniho
prostfedi; analyza nakladu a pfinosU tykajici se klimatu a Zivotniho prostfedi vychazi z
posouzeni vlivli na Zivotni prostiedi provedeného podle smérnice 2011/92/EU;

38)

»alternativnimi palivy“ alternativni paliva vymezené v ¢€l. 2 bodu 4 naftizeni (EU)
2023/1804;

’

40)



»prajezdovym vazicim systémem® automaticky systém zfizeny na silni¢ni infrastrukture
s cilem identifikovat provozovana vozidla nebo soupravy vozidel, u nichz je
pravdépodobné, ze prekracuji pfislusné hmotnostni limity, v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 96/53/ES (43);

41)

»,rozhodnutim o povoleni projektu® rozhodnuti nebo soubor rozhodnuti, mimo jiné
spravni povahy, ktera jsou pfijata sou¢asné nebo postupné orgdnem ¢Ci organy ¢lenského
statu, s vyjimkou spravnich a soudnich organ(i rozhodujicich o opravném prostiedku,
podle vnitrostatniho pravniho systému a spravniho prava, které urcuiji, zda je
predkladatel projektu opravnén projekt v dotéené zemépisné oblasti na hlavni siti,
rozsifené hlavni siti nebo globalni siti realizovat, aniz by bylo dotéeno jakékoli rozhodnuti
pfijaté v souvislosti se spravnim nebo soudnim fizenim o opravném prostifedku.

Clanek 4
Cile transevropské dopravni sité

1. Celkovym cilem rozvoje transevropské dopravni sité je vytvofit jedinou a vysoce
kvalitni multimodalni dopravni sit pro celou Unii.

2. Transevropska dopravni sit posiluje socidlni, hospodafskou a Uzemni soudrznost
Unie a prispiva k vytvofeni udrzitelného, bezpecného, efektivniho a odolného
jednotného evropského dopravniho prostoru, ktery zvySuje pfinosy pro své uZivatele a
napomaha rlstu podporujicimu zaclenéni. Transevropska dopravni sit vykazuje
evropskou pfidanou hodnotu tim, Ze pfispiva k plnéni cil(l stanovenych v téchto ¢tyfech
kategoriich:

a)

udrzitelnost prostfednictvim:

i)

podpory nulové a nizkoemisni mobility v souladu s pfislusnymi cili Unie v oblasti
snizovani emisi CO2;

i)

umoznéni vétsiho vyuzivani udrzitelnéjsich druhl dopravy, zejména dal$im rozvojem
interoperabilni dalkové sité zelezni¢ni osobni dopravy, véetné vysokorychlostni dopravy,

interoperabilni sité Zelezni¢ni nakladni dopravy, spolehlivé sité vnitrozemskych vodnich
cest a pobfezni plavby pro cestujici i naklad v celé Unii;



iii)

vétsi ochrany zZivotniho prostiedi;

iv)

snizeni negativnich externalit, v€etné téch, které souviseji s Zivotnim prostfedim,

klimatem, zdravim, kongescemi a nehodami, napfiklad prostfednictvim rezimu0
ekologickych pobidek; nebo

v)

vétSi energetické bezpecénosti;

b)

soudrznost prostfednictvim:

i)

dostupnosti a propojenosti vSech regionl Unie, se zvlastnim ohledem na nejvzdalené;jsi
regiony a dalSi odlehlé, ostrovni, okrajové a horskeé regiony i fidce osidlené oblasti;

ii)
snizeni rozdil( v kvalité infrastruktury a podpory interoperability mezi digitalnimi systémy
vSech druhl dopravy s odpovidajici kapacitou sité mezi regiony a ¢lenskymi staty;

iii)
efektivni koordinace a propojeni mezi dopravni infrastrukturou pro dalkovou dopravu a

regionalni a mistni dopravou s cilem usnadnit dopravni sluzby, mimo jiné v méstskych
uzlech, a to v osobnii nakladni doprave; nebo

iv)

dopravni infrastruktury, kterd odrazi specifické situace v riznych ¢astech Unie a zajistuje
vyvazené pokryti vSech evropskych region(;

c)

efektivita prostfednictvim:

i)

odstranéni tzkych mist v infrastruktufe a preklenuti chybgjicich spojeni v ramci dopravni
infrastruktury i v propojovacich bodech mezi nimi, na izemi ¢lenskych statd a mezi nimi,

zejména na preshranic¢nich Usecich, a pfipadné napojeni na transevropskou dopravni sit
ve tfetich zemich;



ii)

odstranéni Uzkych mist interoperability, véetné nedostatkl v digitalizaci;

iii)

interoperability vnitrostatnich, regionalnich a mistnich dopravnich siti;

iv)

optimalni integrace a propojeni vSech druhl dopravy, véetné dopravy v méstskych
uzlech;

v)

podpory ekonomicky efektivni a vysoce kvalitni dopravy, ktera pfispéje k dalSimu
hospodarskému rlistu a konkurenceschopnosti;

vi)

efektivnéjSiho vyuzivani nové i stavajici infrastruktury v provozu, napfiklad v odvétvi
Zelezni¢ni dopravy;

vii)

nakladove efektivniho uplathovaniinteroperabilnich, inovacnich technologickych a
provoznich koncepci a digitalnich systému; nebo

viii)

vétSi koordinace infrastrukturnich praci mezi ¢lenskymi staty v souvislosti s
pfeshranic¢nimi projekty;

d)

zvySeni pfinosU pro uZivatele prostfednictvim:

i)

zajisténi dostupnosti pro uzivatele a uspokojeni jejich potieb v oblasti mobility a
dopravy, s ohledem na potreby zranitelnych osob, véetné osob se zdravotnim

postizenim nebo omezenou schopnosti pohybu a orientace a osob zZijicich v
odlehlych regionech, véetné nejvzdalenéjsich regioni a dalsich odlehlych,
venkovskych, ostrovnich, okrajovych a horskych regiond, jakoz i fFidce osidlenych

oblasti;
ii)

zajisténi standard(l bezpecénosti, ochrany a vysoké kvality osobni i nakladni dopravy,
véetné kvality sluzeb poskytovanych vSem uzivatellim;



iii)
podpory kvality, efektivity a udrzitelnosti dopravnich sluzeb, které maji byt pfistupné a
cenoveé dostupné;

iv)

podpory mobility, ktera je vhodna pro ménici se klima a je odolna v{ci pfirodnim rizikim
a katastrofam zptsobenym ¢lovékem a usnadriuje efektivni a rychlé nasazeni
pohotovostnich a zachrannych sluzeb, a to i pro osoby se zdravotnim postizenim nebo s
omezenou schopnosti pohybu a orientace;

v)
zajisténi odolnosti infrastruktury, zejména na pfeshranicnich Usecich;
vi)

nabizeni alternativnich dopravnich feSeni, a to i u jinych druh( dopravy, v pfipadé
naruseni sité.

vii)

podpory aktivnich druhil mobility zlepSovanim pfistupnosti a kvality souvisejicich
infrastruktur, a tim i zlepSovani bezpecnosti a zdravi aktivnich uzZivateld téchto
infrastruktur a zvySovani pfinosu téchto druhli mobility z hlediska Zivotniho
prostredi.

viii)
podpory plynulé mobility v Unii; nebo
ix)

zajisténi odpovidajici udrzby, ktera ma pro stavajici infrastrukturu zajistit Uroven sluzeb
pfizplisobenou toku dopravy a vysoké Urovné bezpecénosti po celou dobu Zivotnosti
infrastruktury.

Clanek 5
Odoln4 sit u¢inné vyzivajici zdroje a ochrana zivotniho prostiedi

1. Planovani, rozvoj a provoz transevropské dopravni sité probihaji zplisobem Gc¢inné
vyuzivajicim zdroje a v souladu s platnymi unijnimi a vnitrostatnimi pozadavky na
ochranu zivotniho prostredi, a to:



a)

rozvojem noveé infrastruktury, zlepSovanim a udrzbou stavajici dopravni infrastruktury,
zejména zaclenénim udrzby infrastruktury po celou dobu jeji Zivotnosti do faze planovani
vystavby nebo zlepSovanim infrastruktury a udrzovanim provozuschopnosti
infrastruktury;

b)
optimalizaci integrace a propojeni infrastruktury;
c)

zavadénim infrastruktury pro dobijeni a dopliiovani alternativnich paliv, coz pfispéje k
zavadéni dekarbonizacnich technologii;

d)

zavadénim novych technologii a systému IKT pro dopravu s cilem zachovat nebo zlepsit
vykonnost infrastruktury, pokud je toto zavadéni ekonomicky od{ivodnéné nebo
potfebné z divodu zvyseni ochrany nebo bezpecnosti;

e)

optimalizaci vyuzivani infrastruktury, zejména prostrednictvim efektivniho fizeni
kapacity a dopravy, podporou multimodality a prechodem k udrzitelnéjSim vzorcim
mobility, véetné rozvoje udrzitelnych, atraktivnich a efektivnich multimodalnich
dopravnich sluzeb;

f)

zohlednénim a optimalizaci moznych synergii s jinymi sitémi, zejména s
transevropskymi energetickymi nebo telekomunikacnimi sitémi, pfipadné véetné celé
elektrické sité, s cilem zajistit soudrznost mezi planovanim dobijeci infrastruktury a
planovanim pfislusné sité, jakoz i zohlednénim moznych synergii s dvojim uzitim
infrastruktury, jak je uvedeno ve ,Vojenskych pozadavcich na vojenskou mobilitu v ramci
EU i mimo ni“ schvalenych Radou ve dnech 26. ¢ervna 2023 a 23. fijna 2023 a ve vSech
naslednych dokumentech, které uvedené pozadavky nasledné reviduji, jakozis
cyklistickou infrastrukturou, véetné dalkovych cyklostezek;

g)

rozvojem zelené a udrzitelné infrastruktury odolné vic¢i zméné klimatu s
pfihlédnutim k aktivhim druhtim dopravy a podporou novych technologii, jejichz
cilem je dekarbonizovat vystavbu dopravni infrastruktury, mimo jiné vyuzivanim
materiall ucinné vyuzivajicich zdroje a odolnych vici zméné klimatu, navrzenych tak,

aby co nejvice omezily negativni dopad na zdravi ob¢an Zijicich v okoli sité, Zivotni
prostredi, véetné znecisténi ovzdusi a hlukového znecisténi, a degradaci ekosystémd; a



h)

nalezitym zohlednénim odolnosti dopravni sité a jeji infrastruktury a sluzeb, zejména na
pfeshrani¢nich usecich, s ohledem na meénici se klimaticky a geopoliticky kontext, jakoz
i na pfirodni nebezpeci a katastrofy zplsobené ¢lovékem a na naruseni, at uz umyslna ¢i
nikoli, s cilem feSit uvedené vyzvy a umoznit odpovidajici reakci a véasné obnoveni
¢innosti po uvedenych narusSenich, a s cilem usnadnit fungovani dodavatelskych
fetézcu.

2. Pfiplanovani a rozvoji transevropské dopravni sité mohou ¢lenské staty upravit
podrobné vytyCeni tras Usekl s ohledem na zvlastni okolnosti v rliznych ¢astech Unie,
jako jsou topografické rysy dotéenych region(l a environmentalni aspekty, a to pfi
zajisténi souladu s timto nafizenim. Tato Uprava nepfekro&i ramec toho, co je povoleno
pfislusnym rozhodnutim o schvaleni projektu v souladu s pozadavkem stanovenym v ¢L.
58 odst. 1 pism. g).

3. Posuzovani vliva planl a projektl na Zivotni prostfedi se provadi v souladu se
smeérnici Rady 92/43/EHS (44), smérnicemi Evropského parlamentu a Rady 2000/60/ES
(45), 2001/42/ES (46), 2002/49/ES (47), 2009/147/ES (48) a 2011/92/EU. U téch projektt
spoleéného zajmu, u kterych ke dni 18. Cervence 2024 jeSté nebyl zahajen proces
zadavani verejnych zakazek v ramci posouzeni vlivll na Zivotni prostredi, by mél byt
posouzen rovnéz jejich soulad se zasadou ,,vyznamné neposkozovat®.

Clanek 6
Postupny rozvoj transevropské dopravni sité

1. AniZje dotCen Cl. 8 odst. 5, je transevropska dopravni sit, neni-li vtomto nafizeni
stanoveno jinak, postupné rozvijena ve tfech krocich:

a)

dokonéeni hlavni sité do 31. prosince 2030;

b)

dokonceni rozsifené hlavni sité do 31. prosince 2040; a
c)

dokonceni globalni sité do 31. prosince 2050.

Rozvoje transevropské dopravni sité se dosahne zejména zavedenim struktury této sité
prostfednictvim soudrzného a transparentniho metodického pfistupu, kterd zahrnuje
hlavni sit, rozSifenou hlavni sit a globalni sit s dopravnimi a méstskymi uzly jako



multimodalnimi spojovacimi body mezi dalkovou dopravou a regionalnimi a mistnimi
dopravnimi sitémi.

2. Globalni sit je tvofena vesSkerou stavajici a planovanou dopravni infrastrukturou
transevropské dopravni sité, jakoz i opatfenimi na podporu efektivniho a socialné a
environmentalné udrzitelného vyuziti takové infrastruktury.

3. Hlavni sit a rozSifena hlavni sit jsou tvofeny témi ¢astmi transevropské dopravni site,
které maji byt rozvijeny prednostné a dokoncéeny v souladu se lhGtami stanovenymi v
odstavci 1 pro dosazeni cilll rozvoje transevropské dopravni sité.

Clanek 7
Evropské dopravni koridory

Evropské dopravni koridory se skladaji z ¢asti hlavni sité nebo rozSifené hlavni sitg, které
maji nejvyssi strategicky vyznam pro rozvoj udrZitelnych a multimodalnich tokd nakladni
a osobni dopravy v Evropé a pro rozvoj interoperabilni vysoce kvalitni infrastruktury a

provozni vykonnosti.

Clanek 8
Projekty spolecného zajmu

1. Projekty spolecného zajmu pfispivaji k rozvoji transevropské dopravni sité budovanim
nové dopravni infrastruktury, modernizaci stavajici dopravni infrastruktury nebo
opatfenimi na podporu vyuzivani sité zplsobem Uc¢inné vyuzivajicim zdroje.

2. Projekty spole¢ného zajmu musi:

a)

prokéazat evropskou pfidanou hodnotu tim, Ze pfispivaji k dosazeni cilll spadajicich
alespon do dvou ze Ctyf kategorii stanovenych v ¢l. 4 odst. 2, a

b)

byt ekonomicky Zivotaschopné na zakladé socioekonomické analyzy nakladd a pfinosU
nebo, v pfipadé fidce osidlenych oblasti nebo projektl, jez maji zasadni vyznam pro
dvoji uziti infrastruktury, pozitivné pfispivat k rozvoji sité na zakladé socioekonomické
analyzy nakladt a ptinosu.

3. Projekt spole¢ného zajmu zahrnuje cely svUj cyklus, véetné studii proveditelnosti,
postupl udélovani povoleni, vystavby, provozu, udrzby a hodnoceni.



4. Clenské staty prijimaji veskera nezbytna opatieni s cilem zajistit, aby projekty
spolecného zajmu byly realizovany v souladu s pfisluSnymi unijnim a vnitrostatnim
pravem, zejména s pravem Unie v oblasti Zzivotniho prostfedi, ochrany klimatu,
bezpecénosti, ochrany, hospodarské soutéze, statni podpory, zadavani verejnych
zakazek, verejného zdravi a dostupnosti, jakoz i s pravnimi akty Unie a vnitrostatnimi
pravnimi predpisy tykajicimi se zdkazu diskriminace.

5. Realizace projektl spole¢ného zajmu zavisi na jejich stupni vyzralosti, souladu s
unijnimi a vnitrostatnimi pravnimi postupy a dostupnosti finan¢nich prostfedkd, aniz by
tim byl dotCen finan¢ni zavazek ¢lenského statu nebo Unie.

6. Komise mUze doporucit, aby ¢lenské staty pro koordinaci, vystavbu nebo fizeni
preshrani¢nich infrastrukturnich projekt spole¢ného zajmu, zejména projekt(
rozsahlych a komplexnich, zfidily jediny subjekt. PfisluSny evropsky koordinator ma v
dozoréiradé nebo v podobném fidicim organu takového jediného subjektu status
pozorovatele.

7. Clenské staty vynaloZi veskeré mozné usili, aby zajistily véasné a efektivni provedeni
projektl spole¢ného zajmu.

8. Clenské staty uplatni socioekonomickou analyzu naklad( a pfinos(i na zékladé
uznavaného a harmonizovaného pfistupu s cilem umoznit transparentni a srovnavaci
hodnoceni téchto projektu.

Clanek 9
Spoluprace se tfetimi zemémi
1. Unie mUze spolupracovat s tietimi zemémi s cilem propojit transevropskou dopravni

sit s jejich infrastrukturnimi sitémi prostfednictvim projektl spole¢ného zajmu, pfipadné
s cilem posilit udrzitelny hospodarsky rlist a konkurenceschopnost, a zejména:

a)

podporovat rozsifeni politiky transevropské dopravni sité, spoleéné s jinymi
souvisejicimi politikami Unie, do tfetich zemi, zejména v oblasti zivotniho prostfedi a
ochrany klimatu;

b)

zajistit propojeni mezi transevropskou dopravni siti a dopravnimi sitémi tfetich zemi na
hrani¢nich pfechodech, a to i na Uzemi tfeti zemé, ktera je soucasti evropského
dopravniho koridoru, s cilem zarugit plynulé dopravni toky, hrani¢ni kontroly, ostrahu
hranic a dalSi postupy pro ochranu hranic;



c)

zajistit na uzemi tfetich zemi propojeni mezi transevropskou dopravni siti a dopravnimi
sitémi téchto tretich zemi, popfipadé zejména s cilem usnadnit Zelezni¢ni dopravu se
tfetimi zemémi;

d)

doplnit dopravni infrastrukturu ve tfetich zemich, ktera slouzi jako spojeni mezi ¢astmi
transevropské dopravni sité v Unii;

e)
podporovat interoperabilitu transevropské dopravni sité a siti tfetich zemi;
f)

usnadnovat namoftni dopravu a podporovat pobfezni plavbu na trasach se tfetimi
zemémi za podminky, Ze nepfispivaji k Uniku uhliku;

g)

usnadnovat vnitrozemskou vodni dopravu se tfetimi zemémi;
h)

usnadnovat leteckou dopravu se tfetimi zemémi s cilem podpofit efektivni a udrzitelny
hospodarsky rlist a konkurenceschopnost, véetné rozsifeni jednotného evropského
nebe a lepsi spoluprace v oblasti usporadani letového provozu;

i)

propojit a zavést systémy IKT pro dopravu v uvedenych zemich; a

j)

prosazovat dekarbonizaci dopravy, zejména zavadénim infrastruktury pro alternativni

paliva ve tfetich zemich s cilem vytvofit souvislou sit propojenou s transevropskou
dopravni siti.

2. V pfiloze IV jsou uvedeny orientacni mapy transevropské dopravni sité rozsifené do
konkrétnich sousednich zemi, pfipadné s upfesnénim hlavni a globalni sité v souladu s
kritérii tohoto nafizeni.

3. Zadné ustanoveni tohoto ¢lanku neimplikuje pravo na jakykoli finanéni prispévek
Unie na projekty ve tfetich zemich v ramci jinych pravnich aktd Unie.



KAPITOLAII

OBECNA USTANOVENI

Clanek 10

Obecna ustanoveni pro hlavni sit, rozSifenou hlavni sit a globalni sit

1. Hlavni sit, rozSifena hlavni sit a globalni sit:

a)

jsou sité specifikované v mapach v pfiloze | a uvedené v seznamech v pfiloze Il;
b)

jsou blize specifikovany popisem slozek infrastruktury;

c)

splhuji pozadavky na dopravni infrastrukturu stanovené v této kapitole a v kapitolach lll a
IV; a
d)

tvofi zaklad pro urceni projektd spole¢ného zajmu.

2. Hlavni sit a roz8ifena hlavni sit se skladaji z téch ¢asti transevropské dopravni sité,
které jsou rozvijeny pfednostné za Ucelem dosazeni cill politiky transevropské dopravni
sité.

Odkazy na ,,hlavni sit“ v nafizeni (EU) 2021/1153 se povaZuji za odkazy na ,rozSifenou
hlavni sit“ ve smyslu tohoto nafizeni.

Odkazy na ,,hlavni sit“ v nafizeni (EU) 2023/1804 se povaZzuji za odkazy na ,hlavni sit“ ve
smyslu tohoto nafizeni.

Odkazy na ,,globalni sit“ v nafizeni (EU) 2023/1804 se povaZzuji za odkazy na ,,rozSifenou
hlavni sit“ a ,,globalni sit“ ve smyslu tohoto nafizeni.

3. Uzly sité jsou uvedeny v pfiloze Il a zahrnuji méstské a dopravni uzly (letisté,
namorni pfristavy, vnitrozemské pristavy, kombinované terminaly zeleznicni a
silniéni dopravy a terminaly podél vnitrozemskych vodnich cest).



4. Clenské staty pfijmou vhodna opatieni pro hlavni sit, roz§ifenou hlavni sit a globalni
sit, které maiji byt rozvijeny za ic¢elem dosazeni souladu s timto nafizenim ve lhltach
uvedenychv €l. 6 odst. 1, neni-li vtomto nafizeni stanoveno jinak.

Clanek 11
Obecna ustanoveni pro evropské dopravni koridory

1. Deviti evropskymi dopravnimi koridory specifikovanymi v mapach uvedenymiv
pfiloze lll jsou:

a)

Atlantsky koridor;

b)

Baltsko-¢ernomorsko-egejsky koridor;
c)

Baltsko-jadersky koridor;

d)

Stfedomofsky koridor;

e)
Severomorsko-rynsko-stfedomorsky koridor;
f)

Severomorsko-baltsky koridor;

g)

Rynsko-dunajsky koridor;

h)

Skandinavsko-stfedomofrsky koridor;
i)

Zapadobalkansko-vychodostifedomofisky koridor.

2. Clenské staty pfijmou vhodna opatieni pro evropské dopravni koridory, jez maji byt
rozvijeny za UCelem dosazeni souladu s timto nafizenim, a to do 31. prosince 2030 v
pfipadé jejich infrastruktury, ktera je soucasti hlavni sité, a do 31. prosince 2040 v



pfipadé jejich infrastruktury, ktera je soucasti rozSifené hlavni sité, neni-li vtomto
nafizeni stanoveno jinak.

3. Svyhradou schvaleni dot€¢enym ¢lenskym statem v souladu s ¢l. 172 druhym
pododstavcem Smlouvy o fungovani EU je Komisi svéfena pravomoc pfijimat akty v
pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 62 tohoto nafizeni, a to za iU¢elem zmény, v
mezich ¢lanku 7 tohoto nafizeni, vytyceni tras evropskych dopravnich koridor(
uvedenych v pfiloze Ill tohoto nafizeni s cilem zohlednit vyvoj hlavnich obchodnich tokd
a dopravy nebo podstatné zmény sité. Pokud jde o zmény tras koridort, které maji dopad
na ¢asti uzemi sousednich zemi, jsou tyto akty v pfenesené pravomoci zaloZzeny na
dohodach na vysoké urovni o sitich dopravni infrastruktury mezi Unii a dot¢enymi
sousednimi zemémi.

Clanek 12
Obecné priority pro hlavni sit, rozSifenou hlavni sit a globalni sit

1. PFirozvoji hlavni sité, rozSifené hlavni sité a globalni sité maji obecnou prioritu
opatfeni nezbytna pro:

a)

zvySeni podilu a pfipadné kapacity udrzitelngjsi nakladni a osobni dopravy, zejména s
cilem snizit emise sklenikovych plynd a znecisténi a zvysit socialni a ekonomické
pfinosy dopravy;

b)

zajisténi lepsi dostupnosti a propojeni vSech regionti Unie pfi sou¢asném
zohlednéni izemni a socialni soudrznosti a véetné specifickych pfipadu
nejvzdalenéjsich regiont a dalSich odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych
regiond, jakoz i fFidce osidlenych oblasti;

c)

zajisténi optimalni integrace rtiznych druht dopravy a interoperability mezi riznymi
druhy dopravy, véetné aktivnich druhti mobility v méstskych oblastech;

d)

doplnéni chybéjicich spojeni a odstranéni uzkych mist s nedostate¢nou propustnosti,
zejména v pfeshrani¢nich uUsecich;



e)

zavadéni nezbytné infrastruktury, ktera zajisti plynuly provoz vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi a plavidel a letadel uzivajicich paliva, ktera pfispivaji ke snizeni emisi z dopravy
a ke zvySeni energetické bezpecnosti;

f)

podporu efektivniho, plynulého a udrzitelného vyuzivani infrastruktury a pfipadné
zvysSeni kapacity;

g)

udrzovani stavajici infrastruktury v provozu a zlepSovani nebo udrzovani jeji kvality,
pokud jde o bezpecénost, zabezpeceni, U¢innost dopravniho systému a provozu dopravy,
odolnost vici zméné klimatu a katastrofam, environmentalni vykonnost a kontinuitu
dopravnich tokd;

h)

zlepSovani kvality sluzeb a socialnich podminek pro pracovniky v doprave, pfistupnosti
pro vSechny uzivatele, v€etné osob se zdravotnim postizenim nebo s omezenou
schopnosti pohybu a orientace a dalSich zranitelnych osob, pfedchazeni dopravni
chudobé a jeji zmirfiovani;

i)

zlepsSovani digitalizace, které umozni digitalni prosazovani prava v souladu s pravem

Unie, a rozvoj automatizace, zejména zavadénim a pouzivanim systému IKT pro odvétvi
dopravy; nebo

j)
v pfipadé potfeby a s pfihlédnutim k Ustavnim pozZzadavkim nékterych ¢lenskych stat(
pfizplsobeni infrastruktury dvojimu uziti s cilem fesit civilni i obranné potreby, pficemz

bude zvlastni pozornost vénovana trasam potfebnym pro rychlé a rozsahlé pfesuny
vojenskych sil.

2. Aby bylo mozné doplnit opatfeni stanovena v odstavci 1, je tfeba vénovat zvlastni
pozornost opatfenim, jez jsou nezbytna pro:

a)

prispévek ke zmirnéni expozice méstskych oblasti a pfipadné husté osidlenych
citlivych oblasti negativnim Gc¢inkdim tranzitni Zeleznic¢ni a silniéni dopravy;



b)

optimalizaci vyuzivani infrastruktury, a to zejména efektivnim fizenim kapacity, fizenim
dopravy a zvySenou provozni vykonnosti;

c)

pfispévek k pfiznivym tcinklim na zdravi a Zivotni prostiedi podporou pouzivani
aktivnich druhli mobility rozvojem odpovidajici infrastruktury pro jizdu na kole a
chizi;

d)

zajisténi nediskriminacniho pfistupu k infrastrukture transevropské dopravni sité pro
vSechny ucéastniky trhu; nebo

e)

zajisténi efektivniho prekracovani hranic pro nakladni dopravu s pfihlédnutim k ¢ekacim
dobam.

Clanek 13

Obecné priority pro evropské dopravni koridory

Pfi rozvoji evropskych dopravnich koridor(l maji obecnou prioritu opatfeni nezbytna pro:
a)

rozvoj vysoce vykonné, plynulé a plné interoperabilni sité zelezni¢ni nakladni dopravy v
celé Unii;

b)

rozvoj interoperabilni vysoce vykonné sité Zelezni¢ni osobni dopravy, v€etné
vysokorychlostni sité, propojujici méstské uzly v celé Unii;

c)

rozvoj efektivni letecké a vnitrozemské vodni dopravni infrastruktury a namoftni dopravni
infrastruktury nalezité zac¢lenéné do evropského namofiniho prostoru;

d)

rozvoj bezpecné a chranéné silni¢ni sité s dostateénou infrastrukturou pro alternativni
paliva, jakoz i bezpecnych a chranénych parkovacich ploch;

e)

rozvoj multimodalnich a interoperabilnich dopravnich feSeni;



f)

podporu intermodalni integrace celého logistického fetézce, efektivné propojujici
dopravni a méstské uzly;

g)

zavadéni nezbytné infrastruktury, ktera zajisti plynuly provoz vozidel s nulovymi a nizkymi
emisemi a plavidel a letadel uzivajicich paliva, ktera pfispivaji ke snizeni emisi z dopravy
a ke zvySeni energetické bezpecnosti;

h)

zavadéni systémU IKT pro dopravu ve v8ech druzich dopravy v rdmci sité, v pfislusnych
pfipadech s cilem zajistit efektivni vyuzivani infrastruktury a umoznit digitalni vymeénu
informaci; nebo

i)
v pfislusnych pfipadech zlepSeni spojeni mezi transevropskou dopravni siti a
infrastrukturnimi sitémi sousednich zemi.



KAPITOLA 1l

ZVLASTN{ USTANOVEN(

ODDIL1

Zelezniéni dopravni infrastruktura
Clének 14

Slozky infrastruktury

1. Zelezni¢ni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
a)

Zzeleznic¢ni traté, véetné:

i)

koleji;

ii)

vyhybek;

iii)

arovniovych prejezdy;

iv)

manipulacnich koleji a vlecek;

v)

tuneld;

vi)

mostd; a

vii)

infrastruktury zmirfujici dopad na zivotni prostredi;
b)

stanice u zeleznic¢nich trati specifikovanych v mapach uvedenych v pfiloze | pro
prestup cestujicich v Zelezni¢ni dopravé a mezi zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy
dopravy;



c)

zafizeni Zelezni¢nich sluzeb na Zelezni¢nich tratich specifikovanych v mapach
uvedenych v pfiloze | vymezena v ¢l. 3 bodu 11 smeérnice Evropského parlamentu a Rady
2012/34/EU (49) jina nez stanice osobni pfepravy, zejména sefadovaci nadrazi, zaftizeni
pro sestavovani vlakd, zafizeni pro sefazovani, odstavné koleje, zafizeni idrzby, jina
technicka zafizeni, jako jsou zafizeni pro CiSténi a myti, pomocna zafizeni a zafizeni pro
dopliovani paliva, jakoz i zafizeni pro automatickou zménu rozchodu koleji;

d)

spojeni Zelezni¢nich pfistupovych tras az k terminaldm multimodalni nakladni prepravy
pfipojenym po Zeleznici, véetné Zelezni¢nich pfistupovych tras az k terminaldm
multimodalni nakladni pfepravy ve vnitrozemskych a namornich pfistavech a na
letiStich, a Zelezni¢ni pfistupové trasy az k sefadovacim nadrazim uvedenym v pfiloze Il
bodu 2 pism. c) smérnice 2012/34/EU;

e)

tratové fizeni zabezpeceni;

f)

tratovou energetickou infrastrukturu;

g)

infrastrukturu souvisejici se zafizenimi pro alternativni paliva;
h)

pfidruzené vybaveni; a

i)

systémy IKT pro dopravu.

2. Technické zafizeni souvisejici se Zelezni¢nimi tratémi mUze zahrnovat napétové
systémy, zafizeni pro nastup a vystup cestujicich a nakladku a vykladku nakladu ve
stanicich a terminalech, jakoz i inovativni technologie ve fazi zavadéni.

Clanek 15
Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité

1. Clenské staty zajisti, aby Zelezni¢ni infrastruktura globalni sité& spliiovala:



a)

smérnici (EU) 2016/797 a provadéci akty pfijaté na jejim zakladé za U¢elem dosazeni
interoperability globalni sité; a

b)

pozadavky technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) pfijatych podle ¢lankii 4 a 5
smérnice (EU) 2016/797, aniz jsou dotCeny vyjimky stanovené v ¢l. 7 odst. 1 uvedené
smeérnice.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050 Zelezniéni infrastruktura globalni sité,
s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d):

a)

byla plné elektrifikovana v pfipadé trati a v rozsahu nezbytném pro provoz elektrickych
vlaku téZ v pfipadé manipulacnich koleji a vlecek;

b)
umoznovala bez zvlastniho povoleni hmotnost na napravu nejméneé 22,5 tuny; a
c)

umoznovala bez zvlastniho povoleni provoz nakladnich vlakd s délkou alespon 740 m
(v€etné lokomotivy nebo lokomotiv). Tento pozadavek je splnén, pokud je mozné na
dvoukolejnych tratich nakladnim vlakiim o délce alespori 740 m pfidélit na kazdodenni
bazi v prdmeéru jednu vlakovou trasu vlaku za hodinu a smér, pozada-li o to Zelezni¢ni
podnik.

3. Pozadavky uvedené v odst. 2 pism. b) a ¢) se pouZziji pouze na tratich globalni site,
které:

a)

propojuji terminal multimodalni nakladni pfepravy nebo namofrni ¢i vnitrozemsky pfistav
s jeho nejbliz§im pfechodem na hlavni sit pro nakladni dopravu nebo roz§ifenou hlavni
sit pro nakladni dopravu;

b)

predstavuji pfesmeérovani traté, ktera je soucasti hlavni sité pro nakladni dopravu nebo
roz§ifené hlavni sité pro nakladni dopravu; nebo



c)

zajistuji provoz v prameéru vice nez deseti nadkladnich vlak(l denné v obou smérech na
zakladeé udajli za rok predchazejici oznameni.

Do dne 19. ¢ervence 2027 oznami ¢lenské staty Komisi dotéené traté. V pfipadé
preshrani¢nich usekl se toto oznameni provede po dohodé s ostatnimi dotéenymi
¢lenskymi staty.

4. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050 Zelezniéni infrastruktura globalni sité
na spojenich uvedenych v €l. 14 odst. 1 pism. d), ktera je propojena s Zelezni¢nimi
tratémi pouzivanymi pro nakladni dopravu uvedenymiv ¢l. 15 odst. 3, spliiovala
pozadavky stanovené v odst. 2 pism. a), b) a c) tohoto ¢lanku, ledaze Komise ve vztahu k
pozadavkim uvedenym v odst. 2 pism. c) tohoto ¢lanku udélila na zakladé ¢l. 38 odst. 4
vyjimku z uplatfiovani ¢l. 38 odst. 3.

5. Clenské staty zajisti, aby byl v rdmci Zelezni&ni infrastruktury globalni sité v pfipadé
vystavby nové trati do 31. prosince 2040 splnén pozadavek stanoveny v odst. 2 pism. a).
Projekty, u nichZ bylo posouzeni vlivll na Zivotni prostfedi zahajeno do dne 18. Cervence
2024, jsou z této povinnosti vynaty.

6. Pozadavky stanovené v odstavcich 2 a 4 se nevztahuji na izolované sité.

7. AniZje dotéen odstavec 6, Komise na Zadost ¢lenského statu v fadné odlivodnénych
pfipadech pfijme provadéci akty stanovujici vyjimky tykajici se pozadavk( uvedenych v
tomto ¢lanku z davodu zvlastnich zemépisnych nebo znaénych fyzickych omezeni,
negativniho vysledku socioekonomické analyzy naklad( a pfinost nebo vyznamnych
negativnich dopadu na Zivotni prostiedi ¢i biologickou rozmanitost. Kazda takova zadost
musi byt dostate¢né odivodnéna. V pfipadé preshrani¢nich usekd musi byt Zadost o
vyjimky koordinovana se sousednimi ¢lenskymi staty. Sousedni ¢lenské staty mohou
¢lenskému statu zadajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stat stanoviska
sousednich &lenskych statd pripoji ke své zadosti. Clensky stat m(ize pozadat o udéleni
nékolika vyjimek v jediné zadosti.

Komise Zadost posoudi s ohledem na poskytnuté od{ivodnéni a pfipadné rovnéz pokud

jde o jeji vyznamny dopad na interoperabilitu a kontinuitu Zzelezni¢ni sité. Komise
nalezité zohledni stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych statd.

Komise mzZe pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendarnich
dnt od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze
poskytnuté informace jsou nedostate¢né, mlze pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici
informace dodal do 30 kalendainich dnli od obdrzeni téchto dopliiujicich informaci.



Komise pfijme rozhodnuti o poZadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicl od obdrzeni
Zzadosti podle prvniho pododstavce, nebo v pfipadé, Zze dotéené Elenské staty poskytly
dalsiinformace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ¢tyf mésict od posledniho
obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé&ji. Nevyda-li Komise v téchto
lhatach vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni Clenské staty.

Clanek 16
Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a rozSifené hlavni sité

1. Clenské staty zajisti, aby Zelezni¢ni infrastruktura hlavni sité a rozsifené hlavni sité
byla v souladu s ¢l. 15 odst. 1.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 elezniéni infrastruktura rozsitené
hlavni sité, s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), pro traté, které jsou
soucasti sité pro nakladni dopravu:

a)
splhovala pozadavky uvedené v ¢l. 15 odst. 2 pism. a) a b);
b)

umoznovala bez zvlastniho povoleni provoz nakladnich vlakd s délkou alesporn 740 m
(véetné lokomotivy nebo lokomotiv). Tento pozadavek je splnén, jsou-li splnény alespon
tyto podminky:

i)
na dvoukolejnych tratich je mozné nakladnim vlakiim o délce alespor 740 m pridélit

alespon jednu vlakovou trasu vlaku za dvé hodiny a smér a minimalné 24 vlakovych tras
na kazdodenni bazi, pozada-li o to zelezni¢ni podnik;

ii)
na jednokolejnych tratich je mozné nakladnim vlakiim o délce alespori 740 m pfidélit

alespon jednu vlakovou trasu vlaku za tfi hodiny a smér a minimalné 12 vlakovych tras
na kazdodenni bazi, pozada-li o to Zelezni¢ni podnik; a

c)

u Zelezni¢nich asekl spojujicich terminaly multimodalni ndkladni prepravy dvou
méstskych uzll nebo terminal multimodalni nakladni prfepravy méstského uzlu s
hrani¢nim prfechodem je vice nez 75 % délky kazdého zelezni¢niho useku pro nakladni



vlaky na nakladnich tratich rozSifené hlavni sité navrzeno pro rychlost nejméné 100
km/h.

3. Clenské staty zajisti, aby byl v rdmci Zelezniéni infrastruktury roz&ifené hlavni sité v
pfipadé vystavby nové trati do 31. prosince 2030 splnén pozZzadavek stanoveny v ¢l. 15

odst. 2 pism. a). Projekty, u nichz bylo posouzeni vliv(l na Zivotni prostfedi zahdjeno do
dne 18. Cervence 2024, jsou z této povinnosti vynaty.

4. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 Zelezniéni infrastruktura rozsifené
hlavni sité, s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), pro traté, které jsou
soucasti sité pro osobni dopravu:

a)

splhovala pozadavky stanovené v ¢l. 15 odst. 2 pism. a) na traté pro pfepravu cestujicich
v ramci rozS$ifené hlavni sité; a

b)

u Zelezni¢nich usekl spojujicich multimodalni uzly osobni dopravy dvou méstskych uzl
nebo multimodalni uzly osobni dopravy méstského uzlu s hrani¢nim pfechodem je vice
nez 75 % délky kazdého Zelezni¢niho Useku pro osobni vlaky na osobnich tratich
rozSifené hlavni sité navrzeno pro rychlost nejméné 160 km/h.

5. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 zelezniéni infrastruktura rozsifené
hlavni sité na spojenich uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d) splhovala poZadavky
uvedené v Cl. 15 odst. 2 pism. a) a b) av odst. 2 pism. b) tohoto ¢lanku, ledaze Komise ve
vztahu k pozadavkim uvedenym v odst. 2 pism. b) tohoto ¢lanku udélila na zakladé ¢l.
38 odst. 4 vyjimku z uplathnovani ¢l. 38 odst. 3.

6. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2030 Zelezniéni infrastruktura hlavni sitg, s
vyjimkou spojeni uvedenych v €l. 14 odst. 1 pism. d):

a)

pro traté, které jsou soucasti sité pro nakladni dopravu: spliiovala pozadavky stanovené
v odst. 2 pism. a), b) a c) tohoto ¢lanku; a

b)

pro traté, které jsou soucasti sité pro osobni dopravu: spliiovala pozadavky stanovené v
¢l. 15 odst. 2 pism. a).

7. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 Zelezniéni infrastruktura, ktera je
soucasti hlavni sité pro osobni dopravu, s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1
pism. d), spliovala poZzadavek stanoveny v odst. 4 pism. b) tohoto ¢lanku.



8. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 traté pro nakladni dopravu, které jsou
soucasti zelezni¢ni infrastruktury hlavni nebo rozsifené sité, v€etné spojeni uvedenych v
¢l. 14 odst. 1 pism. d), umoznovaly na evropskych dopravnich koridorech na jejich uzemi
provoz nakladnich vlakl prepravujicich standardni navésy o vySce az 4 m nalozené ve
vySce nejméné 27 cm nad vrcholem Zeleznicni trati.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud jsou na kazdém evropském dopravnim
koridoru na uzemi ¢lenského statu splnény alesporni tyto podminky:

a)

existuje alespon jedna pfima trat spliujici uvedeny pozadavek, ktera umoznuje
nepreruseny provoz vlakd na Uzemi ¢lenského statu a na pfeshranicnich tratich s
kazdym sousednim ¢lenskym statem;

b)

existuje alespon jedna pfima trat spliujici uvedeny pozadavek k alespon jednomu
kombinovanému terminalu Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy nebo jednomu terminalu
multimodalni nakladni pfepravy nachazejicimu se v namornim pfistavu, ktery je soucasti
evropského dopravniho koridoru, nebo v jeho blizkosti na Uzemi ¢lenského statu; a

c)

pokud se jeden nebo vice koncovych bodi koridoru nachézi na tzemi ¢lenského statu,
existuje alespon jedna pfima trat spliujici uvedeny pozadavek k alespon jednomu z
téchto koncovych bodu.

V pfipadé pfeshrani¢nich Usek se uréeni dotéenych trati provede po dohodé s
dotéenymi sousednimi ¢lenskymi staty.

Nejpozdéji do dne 19. Eervence 2027 oznami ¢lenské staty Komisi dotCené traté.

9. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2030 Zelezniéni infrastruktura hlavni sité na
spojenich uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d) spliiovala pozadavky uvedené v ¢l. 15 odst.
2 pism. a) a b) av odst. 2 pism. b) tohoto ¢lanku, ledaze Komise ve vztahu k pozadavkim
uvedenym v odst. 2 pism. b) tohoto ¢lanku udélila na zakladé ¢l. 38 odst. 4 vyjimku z
uplatrfiovani ¢l. 38 odst. 3.

10. PoZzadavky stanovené v odstavcich 2 az 9 se nevztahuji na izolované sité.

11. Anizje dotCen odstavec 10, Komise na Zzadost ¢lenského statu v radné
odUlvodnénych pfipadech pfijme provadéci akty stanovujici vyjimky tykajici se
pozadavk( uvedenych v tomto ¢lanku z davodu zvlastnich zemépisnych nebo zna¢nych
fyzickych omezeni, negativniho vysledku socioekonomické analyzy nakladl a pfinosu
nebo vyznamnych negativnich dopadl na Zivotni prostiedi ¢i biologickou rozmanitost.
Kazda takova Zadost musi byt dostate¢né odlvodnéna. V pfipadé preshrani¢nich usekd



musi byt Zadost o vyjimky koordinovana se sousednimi ¢lenskymi staty. Sousedni
Clenské staty mohou ¢lenskému statu zadajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko.
Clensky stat stanoviska sousednich &lenskych statd pripoji ke své zadosti. Clensky stat
mUzZe poZzadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné zadosti.

Komise Zadost posoudi s ohledem na poskytnuté od{ivodnéni a pfipadné rovnéz pokud
jde o jeji vyznamny dopad na interoperabilitu a kontinuitu Zelezni¢ni sité. Komise
nalezité zohledni stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych statd.

Pfi posuzovani Zadosti o vyjimky z poZzadavku tykajiciho se prepravy navésl stanoveného
v odstavci 8 vezme Komise v Uvahu zejména vysledky socioekonomické analyzy nakladt
a pfinosU, jakoZ i mozné naruseni sluzeb zplsobené nezbytnymi pracemi potiebnymi ke
splnéni tohoto pozadavku.

Komise pfi posuzovani zadosti o vyjimky z poZzadavk( stanovenych v tomto ¢lanku pro
rozSifené hlavni sité vezme v Uvahu zejména vesSkeré vyznamné investice uskute¢néné
dotéenym Clenskym statem na paralelni trati v té€sné blizkosti nové vybudovanych trati.

Komise mUZe poZzadat ¢lensky stat o doplnujici informace nejpozdéji do 30 kalendainich
dnt od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze
poskytnuté informace jsou nedostate¢né, mlzZe pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici
informace dodal do 30 kalendafnich dnl od obdrzeni téchto doplnujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o poZadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicl od obdrzeni
Zzadosti podle prvniho pododstavce, nebo v pfipadég, ze dotéené Clenské staty poskytly
dalsiinformace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ¢tyf mésict od posledniho
obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdéji. Nevyda-li Komise v téchto
lhatach vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Clanek 17
Evropsky standardni jmenovity rozchod koleji pro zeleznice

1. Clenské staty zajisti, aby kazda nova Zelezniéni trat hlavni sité a roz&itené hlavni sité,
vcetneé spojeni uvedenych v €l. 14 odst. 1 pism. d), méla evropsky standardni jmenovity
rozchod koleje 1 435 mm. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud mohou na
dané infrastruktufe jezdit vlaky o rozchodu 1 435 mm do 31. prosince 2030 v pfipadé
hlavni sité a do 31. prosince 2040 v pfipadeé rozsifené hlavni sité. Pro ucely tohoto ¢lanku
se novou ZelezniCni trati rozumi jakakoli trat, jejiz stavebni prace nebyly zahajeny ke dni
18. Cervence 2024.



2. Odchylné od odstavce 1 tohoto ¢lanku ¢lenskeé staty, na jejichz uzemi neni ke dni 18.
¢ervence 2024 planovano pfipojeni nové Zelezni¢ni traté s pozemni hranici jiného
¢lenského statu podle pfilohy I, vypracuji plan uréujici novou zelezniéni trat, ktera ma byt
vybudovana v souladu s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleje 1 435
mm. Tento plan zohledni dopad na interoperabilitu se sousednim ¢lenskym statem nebo
¢lenskymi staty, zejména zohlednénim mozného prechodu stavajicich zelezni¢nich trati
na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm v souladu s odstavcem 3
tohoto ¢lanku. Plan musi obsahovat socioekonomickou analyzu naklad( a pfinosa, ktera
odlvodnuje pfipadné rozhodnuti ¢lenského statu nepostavit novou Zelezni¢ni
infrastrukturu s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleje 1 435 mm, a
posouzeni dopadu na interoperabilitu. Uvedeny plan se predlozi Komisi nejpozdéji do
dne 19. Cervence 2026.

3. Clenské staty, které maji stavajici zelezniéni sit nebo jeji ¢ast s jinym rozchodem
koleji, nez je evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm, vypracuji do dne
19. Cervence 2026 posouzeni urCujici stavajici Zelezni¢ni traté nachazejici se na
evropskych dopravnich koridorech s ohledem na jejich mozny pfechod na evropsky
standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm. V pfipadé preshrani¢nich Usekl musi
byt toto posouzeni koordinovano se sousednim ¢lenskym statem nebo &lenskymi staty.
Posouzeni musi zahrnovat socioekonomickou analyzu nakladd a pfinost ohledné
Zivotaschopnosti mozného prechodu na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1
435 mm a posouzeni dopadu na interoperabilitu.

Na zakladé posouzeni podle prvniho pododstavce vypracuji ¢lenské staty v pfipadé
potfeby nejpozdéji jeden rok po jeho dokonceni plan pfechodu na evropsky standardni
jmenovity rozchod koleje 1 435 mm, v némz urci stavajici Zelezni€ni traté nachazejici se
na evropskych dopravnich koridorech, které maji pfejit na evropsky standardni jmenovity
rozchod koleje 1 435 mm, a uvedou harmonogram tohoto pfechodu.

Prvni a druhy pododstavec se pouziji obdobné na Zelezni¢ni traté, na nichz byly ke dni
18. Cervence 2024 zahajeny stavebni prace.

4. Priority pro planovaniinfrastruktury a investic na zékladé plan( uvedenych v
odstavcich 2 a 3 tohoto ¢lanku jsou zahrnuty do prvniho pracovniho planu evropského
koordinatora pro evropsky dopravni koridor, jehoz soucasti jsou Zelezni¢ni traté pro
nakladni dopravu s rozchodem koleje odliSnym od evropského standardniho
jmenovitého rozchodu koleje v souladu s ¢lankem 54.

5. Na zadost ¢lenského statu pfijme Komise v fadné odlivodnénych pfipadech
provadéci akty stanovujici do¢asnou vyjimku z poZzadavk( uvedenych v odstavci 1 pro
noveé zeleznic¢ni traté hlavni sité a roz§ifené hlavni sité nebo pro jeji ¢ast na zdkladé
negativnich vysledkd socioekonomické analyzy naklad( a pfinos(. Kazda zadost o
vyjimku musi byt dostatec¢né odlvodnéna. V pfipadé preshrani¢nich usekl musi byt
Zzadosti o vyjimku koordinovany se sousednim ¢lenskym statem nebo ¢lenskymi staty.



Sousedni ¢lenské staty mohou ¢lenskému statu zadajicimu o vyjimku poskytnout
stanovisko. Clensky stat stanoviska sousednich &lenskych statd pFipoji ke své Zadosti.
Clensky stat mlize pozadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné zadosti.

Komise Zadost posoudi s ohledem na poskytnuté od{ivodnéni a pfipadné rovnéz pokud
jde o jeji vyznamny dopad na interoperabilitu a kontinuitu Zelezni¢ni sité. Komise
nalezité zohledni stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych stat.

Komise muzZe pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendarnich
dnt od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze
poskytnuté informace jsou nedostate¢né, mlzZe pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici
informace dodal do 30 kalendafnich dnl od obdrZeni téchto doplnujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o poZzadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicll od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v pfipadé, Zze dotéené Elenské staty poskytly
dalsi informace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ¢ty mésicl od posledniho
obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdégji. V rozhodnuti se uvede doba,
po kterou je vyjimka udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Clanek 18

Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu
1. Clenské staty zajisti, aby:

a)

Zelezni¢ni infrastruktura rozsifené hlavni sité byla systémem ERTMS vybavena do 31.
prosince 2040 a globalni sit do 31. prosince 2050, s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14
odst. 1 pism. d), pficemz se zajisti synchronizované a harmonizované zavadéni systému
ERTMS na tratich i na palubach vlak(; a

b)

byl systém ERTMS zaveden na spojenich uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d) rozSifené
hlavni sité do 31. prosince 2040 a globalni sité do 31. prosince 2050, pokud dotéeny
¢lensky stat povazuje takové vybaveni za nezbytné v koordinaci s pfislusnymi
zucastnénymi stranami, zejména s provozovatelem infrastruktury.



2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2030:
a)

zelezni¢ni infrastruktura hlavni sité, s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism.
d), spliiovala pozadavky uvedené v odstavci 1; a

b)

systém ERTMS byl zaveden na spojenich uvedenych v €l. 14 odst. 1 pism. d) hlavni sitég,
pokud dotéeny ¢lensky stat povazuje takové vybaveni za nezbytné v koordinaci s
pfislusnymi zu¢astnénymi stranami, zejména s provozovatelem infrastruktury.

3. Clenské staty zajisti, aby systémy tfidy B byly vyfazeny z provozu na hlavni siti
nejpozdéji do 31. prosince 2040, do 31. prosince 2045 na rozSifené hlavni siti a do 31.
prosince 2050 na globalni siti, za podminky, ze bude zaji§téna odpovidajici Uroven
bezpecnosti, s vyjimkou Usekd v méstskych uzlech pouzivanych rovnéz pfiméstskymi
osobnimi vlaky vybavenymi zvlastnimi systémy vlakového zabezpecovaciho zafizeni tfidy
B.

4. Clenské staty zajisti, aby Zelezniéni infrastruktura hlavni sit&, roz§ifené hlavni sité a
globalni sité byla do 31. prosince 2050 vybavena radiovym systémem ERTMS.

5. Clenské staty zajisti, aby byl radiovy systém ERTMS zaveden na Zelezniéni
infrastruktufe hlavni sité, rozSifené hlavni sité a globalni sité od 31. prosince 2030 v
pfipadé vystavby nové traté nebo od 31. prosince 2040 v pfipadé modernizace
zabezpecovaciho systému.

6. Clenské staty zajisti, aby byl radiovy systém ERTMS zaveden na spojenich uvedenych
v €l. 14 odst. 1 pism. d) hlavni sit&, rozSifené hlavni sité a globalni sité do 31. prosince
2050, pokud dotéeny ¢lensky stat povazuje takové vybaveni za nezbytné v koordinaci s
provozovatelem infrastruktury a dalSimi pfislusnymi za¢astnénymi stranami. V pfipadeé
vystavby nové trati musi byt toto zavedeni zajis§téno ode dne 31. prosince 2030.

7. Pozadavky stanovené v odstavcich 1 az 6 se nevztahuji na izolované sité.

8. Anizje dotcen odstavec 7, Komise na Zadost ¢lenského statu v radné odlvodnénych
pfipadech pfijme provadéci akty stanovujici vyjimky tykajici se pozadavk( uvedenych v
odstavcich 1 az 6. Kazda zadost o vyjimku musi byt zaloZzena na negativnim vysledku
socioekonomické analyzy naklad( a pfinost a posouzeni dopadu na interoperabilitu.
Kazda takova zadost musi byt dostatec¢né odldvodnéna. V pfipadé preshrani¢nich usekd
musi byt zadost o vyjimky koordinovana se sousednimi ¢lenskymi staty. Sousedni
Clenské staty mohou ¢lenskému statu zadajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko.
Clensky stat stanoviska sousednich &lenskych statd pfipoji ke své zadosti. Clensky stat
mUzZe pozadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné Zadosti. Pozadované vyjimky musi byt
v souladu s pozadavky smérnice (EU) 2016/797.



Komise Zadost posoudi s ohledem na odlvodnéni uvedené v prvnim pododstavci, a
rovnéz pokud jde o jeji vyznamny dopad na interoperabilitu. Komise nalezité zohledni
stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych statd.

Komise mlzZe pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendarnich
dnt od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze
poskytnuté informace jsou nedostate¢né, mlze pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici
informace dodal do 30 kalendainich dnll od obdrzeni téchto dopliiujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o poZzadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicll od obdrzeni
Zzadosti podle prvniho pododstavce, nebo v pfipadé, ze dotéené Clenské staty poskytly
dalsiinformace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ¢tyf mésict od posledniho
obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdéji. Nevyda-li Komise v téchto
lhatach vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.
Clanek 19
Operacéni priority

1. Sprava Zelezni¢ni nakladni dopravy vyvine vesSkeré mozné usili k zajiSténi toho, aby
do 31. prosince 2030 kvalita sluzeb poskytovanych Zelezni¢nim podnikim a technické a
provozni pozadavky na vyuzivani infrastruktur nebranily tomu, aby provozni vykonnost
sluzeb Zelezni¢ni nakladni dopravy na evropskych dopravnich koridorech splrovala tyto
cilové hodnoty:

a)

na kazdém preshrani¢nim useku uvnitf Unie neprekro¢i doba prodlevy u vSech
nakladnich vlakd prekracujicich hranici mezi dvéma ¢lenskymi staty prilmérné 25 minut,
s vyjimkou Usek(, na nichz dochazi ke zméné rozchodu koleji nebo na nichz kontroly
provadéné na hranici, kde jeSté nebyly zruSeny kontroly ve vlacich podle bodu 1.2
prilohy VI nafizeni (EU) 2016/399, neni mozno tuto lhtu dodrzet; dobou prodlevy vlaku
na preshrani¢nim Useku se rozumi celkova dodate¢na doba prljezdu, kterou lze pfipsat
existenci hrani¢niho pfechodu, bez ohledu na postupy nebo hlediska infrastrukturni,
provozni, technické a administrativni povahy; doba prodlevy nezahrnuje ¢as, ktery nelze
pfipsat pfekroCeni hranic, jako jsou provozni postupy provadéné v zatizenich, ktera se
nachazeji v blizkosti hrani¢niho pfechodu, ale nejsou s nim neoddélitelné spojena; a

b)

nejméneé 75 % nakladnich vlakd pfekracujicich alespon jednu hranici na evropském
dopravnim koridoru dorazi do svého mista uréeni nebo na vnéjsi hranici Unie, je-li jejich
misto uréeni mimo Unii, v ¢ase podle jizdniho fadu nebo se zpozdénim krat§im nez 30



minut z d(ivodd, jez lze pfipsat provozovateli ¢i provozovatellim infrastruktury Unie;
nezohlednuji se zpozdéni, k nimz doslo ve tfetich zemich, kterymi nakladni vlaky
projizdéji, nebo za néz nesou takové treti zemé odpovédnost.

2. Clenské staty vynaloZi veskeré mozné Usili s cilem zajistit, aby do 31. prosince 2030
pro traté nakladni dopravy v hlavni siti, do 31. prosince 2040 pro traté nakladni dopravy v
rozsSifené hlavni sitia do 31. prosince 2050 pro traté nakladni dopravy globalni sité
uvedené v ¢l. 15 odst. 3 platily tyto podminky:

a)

na dvoukolejnych tratich lze nakladnim vlaklim o délce alespon 740 m (véetné
lokomotivy nebo lokomotiv) pfidélit alesporni dvé vlakové trasy vlaku za hodinu a smér; a

b)

na jednokolejnych tratich lze nakladnim vlakiim o délce alespori 740 m (véetné
lokomotivy nebo lokomotiv) pfidélit alespon jednu vlakovou trasu vlaku za dvé hodiny a
smer.

Clanek 20
DalSi priority rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury

Pfi podpofre projektl spole¢ného zajmu souvisejicich s Zelezni¢ni infrastrukturou a vedle
obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni tyto Cinnosti:

a)
pfechod na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm, je-li to relevantni;
b)

zmirfiovani dopadu hluku a vibraci zptsobenych Zelezni¢ni dopravou, zejména
opatfenimi pro kolejova vozidla a infrastrukturu, véetné protihlukovych bariér;

c)
zvySeni bezpecnosti Uroviovych kfizeni;
d)

pfipadné propojeni Zelezni¢ni dopravni infrastruktury s infrastrukturou vnitrozemskych
pristavy;

e)

na zakladé socioekonomické analyzy naklad( a pfinost rozvoj infrastruktury pro vlaky o

délce nad 740 m a do 1 500 m a hmotnosti na napravu 25,0 t pfi vystavbé a modernizaci
Zelezni¢nich trati relevantnich pro nakladni dopravu;



f)

vyvoj a zavadéni inovativnich technologii pro Zeleznice, které vychazi zejména z prace
spole¢ného podniku Shift2Rail a spole¢ného podniku pro evropské Zeleznice, a to
prfedevsim automatického provozu vlakd, pokrocilého fizeni dopravy a digitalniho
pfipojeni pro cestujici na zakladé systému ERTMS a digitalnich automatickych propojeni,
konektivity na zakladé 5G a satelitniho pfipojeni a inercidlnich jednotek pro geolokacni
jednotky ERTMS;

g)

pfi budovani nebo modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury zajiSténi kontinuity a
dostupnosti péSich a cyklistickych stezek a rozvoj parkovacich mist pro jizdni kola v
blizkosti stanic s cilem podpofit aktivni druhy dopravy;

h)

vyvoj inovativnich technologii alternativnich paliv pro zeleznice, jako je vodik nebo vlaky
pohanéné bateriemi pro Useky a Zelezni¢ni pfistupové trasy, na néz se nevztahuje
pozadavek na elektrifikaci;

i)
pro rozvoj transevropské dopravni sité vypracovani normy pro zajisténi provozu
nakladnich vlak( prepravujicich standardni navésy o vySce az 4 m naloZzené ve vysSce

nejméné 33 cm bez jakychkoli dalSich pozadavk( na zvlastni povoleni k provozovani
sluzeb; a

j)
modernizace na dvoukolejnou Zeleznici v Usecich s uzkymi misty a kapacitnimi
prekazkami.

ODDIL 2

Dopravni infrastruktura vnitrozemskych vodnich cest

Clének 21

Slozky infrastruktury

1. Infrastruktura vnitrozemskych vodnich cest zahrnuje zejména:
a)

feky;



b)

kanaly;

c)

jezera a laguny;
d)

souvisejici infrastrukturu jako plavebni komory, zdvihaci zafizeni, mosty, nadrze a
souvisejici opatieni pro pfedchazeni povodnim a suchiim a pro jejich zmirnovani, ktera
mohou mit pozitivni dopad na plavbu po vnitrozemskych vodnich cestach;

e)

pfistupové vodni cesty a spojeni posledniho kilometru s terminaly multimodalni
nakladni pfepravy propojenymi vnitrozemskymi vodnimi cestami, zejména ve
vnitrozemskych a namornich pfistavech;

f)
mista pro vyvazovani a odpocinek;

g)

vnitrozemské pfistavy, véetné zakladni pfistavni infrastruktury v podobé pfistavnich
bazén(, nabreZnich zdi, kotvist, mol, dokl, hrazi, nasypl, ramp, rekultivovanych
odvodnénych ploch a infrastruktury nezbytné pro dopravu v pfistavni oblasti i mimo ni;

h)

pfidruzené vybaveni uvedené v odstavci 2;

i)

systémy IKT pro dopravu, véetné RIS;

i)

propojeni vnitrozemskych pfistavi s ostatnimi druhy dopravy v rémci transevropské
dopravni sité;

k)

infrastrukturu souvisejici se zafizenimi pro alternativni paliva; a

)

infrastrukturu nezbytnou pro bezodpadovy provoz a pro opatreni obéhového
hospodafrstvi.



2. Zafizeni souvisejici s vnitrozemskymi vodnimi cestami mUze zahrnovat zafizeni pro
nakladku a vykladku nakladu a skladovani zbozi ve vnitrozemskych pfistavech.
Souvisejici zafizeni mGze zahrnovat zejména pohonné a provozni systémy, které snizuji
znecisténi, napftiklad znecisténi vody a ovzdusi, spotfebu energie a uhlikovou naro¢nost.
Dale muze zahrnovat pfistavni zafizeni pro pfijem odpadu, zafizeni pro dodavky elektfiny
z pevniny a dalSi zafizeni pro alternativni paliva pro dodavky a vyrobu energie, a také
zafizeni pro rozbijeni ledu, hydrologické sluzby a bagrovaci prace v plavebni draze,
pfistavu a v naplouvacich pfistupech s cilem zajistit celoroéni splavnost.

3. Aby se stal soucasti globalni sité, musi vnitrozemsky pfistav spliiovat tyto podminky:
a)

jeho ro¢ni objem pfekladky zbozi pfesahuje 500 000 tun, pfic¢emz celkovy ro¢ni objem
prekladky zboZi je stanoven na zakladé posledniho dostupného tfiletého priméru a
vychazi se ze statistickych Udajl zvefejnénych Eurostatem; a

b)

nachazi se v siti vnitrozemskych vodnich cest transevropské dopravni sité.

Clanek 22

Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité

1. Clenské staty zajisti, aby vnitrozemské pfistavy globalni sité do 31. prosince 2050:
a)

byly napojeny na silni¢ni nebo Zelezni¢ni infrastrukturu;

b)

nabizely alespon jeden terminal multimodalni nakladni prepravy, ktery je
nediskriminujicim zpisobem pfistupny vSem provozovatelim a uzivatellim a ktery
uklada transparentni a nediskriminujici poplatky; a

c)

byly vybaveny zafizenimi ke zlepS$eni vlivu plavidel v pfistavech na zivotni prostiedi, jez
mohou zahrnovat zafizeni pro pfijem odpadu a odplynovani, jakoz i opatfeni ke snizeni
hlukové zatéze a znecisténi ovzdusi a vody.

2. Clenské staty zajisti, aby byla ve vnitrozemskych pfistavech zavedena infrastruktura
pro alternativni paliva v souladu s nafizenim (EU) 2023/1804.



Clanek 23
PoZadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité

1. Clenské staty zajisti, aby vnitrozemské pfistavy hlavni sité spliiovaly &l. 22 odst. 2 a
spliiovaly poZzadavky stanovené v ¢l. 22 odst. 1 pism. a) a b) do 31. prosince 2030 a
pozadavky stanovené v ¢l. 22 odst. 1 pism. ¢) do 31. prosince 2040.

2. Clenské staty zajisti, aby sit vnitrozemskych vodnich cest, véetné spojeni uvedenych
v ¢l. 21 odst. 1 pism. e), byla udrZzovana s cilem umoznit uzivatelim efektivni,
spolehlivou a bezpecnou plavbu tim, Ze se zajisti minimalni pozadavky na vodni cesty a
minimalni pozadavky na urovné sluzeb stanovené v odstavci 3 tohoto ¢lanku (dobré
plavebni podminky).

Clenské staty zabrani zhorseni dobrych plavebnich podminek a rovnéz zabrani zhorseni
soucasného stavu téch ¢asti sité, které jiz uvedené minimalni pozadavky pfekracuji, do
dne 18. Cervence 2024.

3. Clenské staty do 31. prosince 2030 zejména zajisti, aby:
a)

feky, kanaly, jezera, laguny, vnitrozemskeé pfistavy a jejich pfistupové trasy zajiStovaly
hloubku splavného kanalu nejméné 2,5 m a minimalni vySku pod neotviratelnymi mosty
nejméné 5,25 m pfi vymezenych referenénich hladinach vod, které jsou ve statistickém
praméru prekro¢eny ve vymezeném poctu dnt za rok;

b)

Clenské staty zverejni na verejné pfistupnych internetovych strankach pocet dnivroce
uvedenych v pismeni a), béhem nichZ skute¢na hladina prekracuje nebo nedosahuje
stanovené referen¢ni hladiny vody pro hloubku plavebniho kanalu, jakoz i primérné
¢ekaci doby v kazdé plavebni komore;

c)

provozovatelé zdymadel zajisti, aby zdymadla byla provozovana a udrzovana tak, aby
¢ekaci doby byly co nejkratsi; a

d)

feky, kanaly, jezera a laguny byly vybaveny fi¢ni informacni sluzbou pro vsechny sluzby v
souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES (50) tak, aby byly
preshrani¢nim uzivateldm zaruceny informace v readlném case.

Pro ucely pismene a) tohoto odstavce se referen¢ni hladiny vod stanovi na zdkladé
poctu dni za rok, v nichz skute¢na hladina vody pfekrogila stanovenou referen¢ni
hladinu. Pod podminkou schvaleni dotéenymi ¢lenskymi staty v souladu s ¢l. 172



druhym pododstavcem Smlouvy o fungovani EU pfijme Komise provadéci akty, které
budou vypracovany v uzké spolupraci s témito ¢lenskymi staty, za konzultace s
dotéenymi evropskymi koordinatory a pfipadné po konzultaci s komisemi pro fi¢ni
plavbu zfizenymi mezinarodnimi dohodami, jimiz upfesni referen¢ni urovneé hladin vod
uvedené v pismeni a) tohoto odstavce pro kazdy koridor, vodni cestu nebo lUsek vodnich
cest. Uvedené provadéci akty musi byt v souladu s pozadavky uvedenymiv
mezinarodnich umluvach a vdohodach uzavienych mezi ¢lenskymi staty, v€etné
predpisu pfijatych komisemi pro fi¢ni plavbu, jez byly témito Umluvami a dohodami
zfizeny. Uvedené provadéci akty se pfijmou pfezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3
tohoto nafizeni.

4. Na Zadost ¢lenského statu a v fadné odlvodnénych pfipadech pfijme Komise
provadéci akty udélujici vyjimky z poZzadavk( uvedenych v odstavcich 2 a 3 tykajici se
vodni cesty a popfipadé useku vodnich cest na zakladé zvlaStnich zemeépisnych nebo
vyznamnych fyzickych omezeni, negativnich vysledk( socioekonomické analyzy naklad(
a pfinosll nebo znac¢nych negativnich dopad( na Zivotni prosttedi, biologickou
rozmanitost ¢i kulturni dédictvi. Kazda takova Zadost musi byt dostatec¢né oddvodnéna.
Zadosti o vyjimky musi byt v pfislu§nych pfipadech koordinovany se sousednim
¢lenskym statem nebo ¢lenskymi staty. Sousedni ¢lenské staty mohou ¢lenskému statu
7adajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stat stanoviska sousednich
¢lenskych statd pripoji ke své zadosti. Clensky stat miize pozadat o udéleni nékolika
vyjimek v jediné zadosti.

Komise Zadost posoudi s ohledem na odtvodnéni uvedené v prvnim pododstavci.
Komise nalezité zohledni stanoviska dot¢enych sousednich ¢lenskych statd.

Komise muze pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendarnich
dnt od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze
poskytnuté informace jsou nedostatec¢né, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto doplnujici
informace dodal do 30 kalendafnich dnl od obdrzeni téchto doplnujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o poZadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicl od obdrzeni
Zzadosti podle prvniho pododstavce, nebo v pfipadég, ze dotéené Clenské staty poskytly
dalsiinformace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ¢tyf mésict od posledniho
obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdéji. Nevyda-li Komise v téchto
lhatach vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Zhorseni minimalnich pozadavkd zptGsobené pfimou lidskou ¢innosti nebo
nedostateCnou péci pfi udrzbé sité vnitrozemskych vodnich cest se nepovazuje za
pfipad odUvodnujici udéleni vyjimky.



5. V pfipadé vysSi moci Clenské staty navrati podminky splavnosti do pfedchoziho
stavu, jakmile to situace dovoli.

6. Komise mUZe pfijmout pokyny zajistujici soudrzny pfistup k uplatfiovani dobrych
plavebnich podminek v Unii. Tyto pokyny se mohou tykat zejména:

a)

specifickych parametr( pro volné tekouci feky;

b)

doplnkovych parametrl pro splavnou Sitku kanalu;
c)

zavadéni infrastruktury pro alternativni energii s cilem zajistit pfistup k alternativnim
palivim v celém koridoru;

d)
vyuzivani digitalnich aplikaci sité a automatiza¢nich procesu;
e)

odolnosti infrastruktury vi¢i zméné klimatu, pfirodnim rizikim a katastrofam
zpusobenym ¢lovékem nebo umyslnym narusenim; nebo

f)

zavadeéni a podpory novych technologii a inovaci pro paliva a pohonné systémy s
nulovymi a nizkymi emisemi uhliku.

Clanek 24
Dalsi priority rozvoje infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest

Pfi podpofre projektl spole¢ného zajmu souvisejicich s infrastrukturou vnitrozemskych
vodnich cest a vedle obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni
tyto ¢innosti:

a)

v pfipadé potfeby dosazeni vys§Sich norem pro modernizaci stavajicich vodnich cest a
pro vytvoreni novych vodnich cest s cilem splnit pozadavky trhu;

b)

opatfeni pro pfedchazeni povodnim a suchlm a pro jejich zmirnovani;



c)

zlepSeni procesu digitalizace a automatizace, zejména s cilem zvysit bezpecnost,
zabezpeceni a udrzitelnost vnitrozemské vodni dopravy, mimo jiné v méstskych uzlech;

d)

modernizace a rozSifeni kapacity infrastruktury, v€etné mist pro vyvazovani a odpocinek,
a jejich sluzeb nezbytnych pro multimodalni dopravni ¢innosti uvnitf pfistavni oblasti i
mimo ni a podél vodnich cest;

e)

podpora a rozvoj opatieni ke zlepSeni vlivu vnitrozemské vodni dopravy a dopravni
infrastruktury na zZivotni prostredi, v€etné plavidel s nulovymi a nizkymi emisemi, a
opatfeni ke zmirnéni dopad( na vodni Utvary a biologickou rozmanitost zavislou na vodé,
v souladu s platnymi pozadavky prava Unie nebo pfislusnych mezinarodnich dohod;

f)

vyvoj a pouzivani plavidel vnitrozemské plavby s nizkym ponorem, vhodnych pro nizkou
hladinu vody;

g)

v v,

zajisténi kontinuity a dostupnosti péSich a cyklistickych stezek pfi budovani nebo
modernizaci infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest s cilem podpofit aktivni druhy
dopravy;

h)

podpora opatfeni k pfedchazeni zhorSovani poZzadavk( na vodni cesty, véetné
prostifedk( k monitorovani stavu plavebni drahy; a

i)
pfipadné zlepseni plavebnich podminek na vnitrozemskych vodnich cestach pfi
vystavbé novych mostl nebo pfi renovaci neotviratelnych most(, pficemz se zvlastni

pozornost vénuje jejich vySce ve vztahu ke stavajicim mostiim konkrétniho iseku vodni
cesty.

ODDIL 3
Namorni dopravni infrastruktura a evropsky namorni prostor
Clanek 25

Slozky infrastruktury



1. Evropsky namofrni prostor spojuje a integruje namorni slozky popsané v odstavci 2 s
pozemni siti vytvofenim nebo modernizaci tras namofni dopravy na kratké vzdalenosti a
rozvojem namofnich pfistavi na Gzemi ¢lenskych statd a jejich propojeni s vnitrozemim,
véetné zemépisné oblasti nejvzdalenéjsich region(, za Ucelem zajisténi efektivni,
Zivotaschopné a udrzitelné integrace s jinymi druhy dopravy.

2. Evropsky namofrni prostor sestava z:
a)

namofrni dopravni infrastruktury v pfistavni oblasti hlavni sité a globalni sité, véetné
propojeni s vnitrozemim,;

b)

opatfeni s SirSim pfinosem, ktera nejsou spojena s konkrétnimi pfistavy a ktera jsou
pfinosem pro evropsky namoftni prostor a namorni odveétvi v Sirokém méfitku, jako je
podpora ¢innosti na zajisténi celoroCni splavnosti (rozbijeni ledu), usnadnéni pfechodu
k udrzitelné namofrni doprave, zlepSeni synergii mezi dopravou a energetikou, mimo jiné
posilenim ulohy pfistavl jako energetickych uzl( a pomoci pfi transformaci energetiky, a
systémy IKT pro dopravni a hydrografické prizkumy; a

c)

podpory udrzitelnych a odolnych spojeni namorni dopravy na kratké vzdalenosti,
zejména téch, ktera soustreduji toky nakladni dopravy s cilem snizit negativni externi
naklady, jako jsou emise a kongesce silni¢ni dopravy v ramci Unie, a spojeni, ktera
zlepSuji pfistup k nejvzdalenéjsSim a jinym vzdalenym, ostrovnim a okrajovym regiontim
zavedenim nebo modernizaci udrzitelnych, pravidelnych a ¢astych namornich
dopravnich sluzeb.

3. Namorni dopravni infrastruktura uvedena v odst. 2 pism. a) zahrnuje zejména:
a)

namorni pristavy, v€etné infrastruktury nezbytné pro dopravu v pfistavni oblasti;
b)

zakladni pfistavni infrastrukturu, jako jsou pfistavni bazény, nabfezni zdi, kotviste, rampy,
mola, doky, hraze, nasypy a rekultivované odvodnéné plochy;

c)

morské kanaly;



d)

navigacni pomucky;

e)

naplouvaci pfistupy, plavebni drahy a zdymadla;
f)

vlnolamy;

g)

propojeni pristavll v rdmci transevropské dopravni sité;

h)

systémy IKT pro dopravu, véetné EMSWe a VTMIS;

i)

infrastrukturu souvisejici s alternativnimi palivy;

i)

souvisejici zafizeni, které mize zahrnovat zejména zafizeni pro fizeni provozu a
manipulaci s ndkladem, sniZeni negativnich dopad( na Zivotni prostredi, véetné provozl
s nulovym odpadem a opatfeni obéhového hospodarstvi, pro zlepsSeni energetické
ucinnosti, snizovani hlukové zatéze a pouzivani alternativnich pohonnych hmot, jakoz i
zafizeni pro zajiSténi celoro¢ni splavnosti, véetné zafizeni pro rozbijeni ledu,

hydrologicky prlizkum a bagrovani a ochranu pfistavu a naplouvacich pfistupt do
pfistavu; a

k)

infrastruktura usnadnujici pfistavni ¢innosti souvisejici s energii z obnovitelnych zdroj(,
véetneé vétrnych elektraren na mofi.

4. Aby se stal soucasti globalni sité, musi namorni pfistav splhovat alespon jednu z
téchto podminek:

a)

jeho celkovy ro¢ni objem osobni dopravy pfesahuje 0,1 % celkového ro¢niho objemu
osobni dopravy ve vSech namornich pfistavech Unie, pficemz referenéni ¢astkou pro
tento celkovy objem je posledni dostupny tfilety primér na zakladé statistik
zvefejnénych Eurostatem;



b)

jeho celkovy ro¢ni objem odbaveného nékladu, a to bud volné lozeného nakladu, nebo
baleného zboZi, pfesahuje 0,1 % odpovidajiciho celkového roéniho objemu nakladu
odbaveného ve vSech ndmofnich pfistavech Unie, pfic¢emz referen¢ni ¢astkou pro tento
celkovy objem je posledni dostupny tfilety pradmér na zakladé statistik zvefejnénych
Eurostatem;

c)

jeho celkovy ro¢ni objem nakladu, a to bud'volné lozeného nékladu, nebo baleného
zbozi, pfesahuje roéné 500 000 tun a jeho pfispévek k diverzifikaci dodavek energie v EU
a k urychleni zavadéni obnovitelnych zdrojl energie pfedstavuje jednu z hlavnich
¢innosti pfistavu, pficemz referencni ¢astkou pro tento celkovy objem je posledni
dostupny tfilety primér na zakladé statistik zvefejnénych Eurostatem;

d)

nachazi se na ostroveé a v globalni siti je jedinym pfistupovym bodem k regionu NUTS 3
ve smyslu ¢lanku 3 nafizeni (ES) ¢. 1059/2003; nebo

e)

nachazi se v nejvzdalenéjSim regionu nebo v okrajové oblasti, vice nez 200 km od
dalSiho nejblizSiho pfistavu v globalni siti.

Clének 26

Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité
1. Clenské staty zajisti, aby:

a)

infrastruktura pro alternativni paliva byla v ndmoftnich pfistavech globalni sité zavadéna
v souladu s nafizenim (EU) 2023/1804;

b)

namofni pfistavy globalni sité byly vybaveny nezbytnou infrastrukturou ke zlepSeni
environmentalni vykonnosti lodi v pfistavech, zejména zafizenimi pro pfijem odpadu z
lodi v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/883 (51);

c)

systémy VTMIS a SafeSeaNet byly zavadény v souladu se smérnici 2002/59/ES; a



d)

vnitrostatni jednotné namorni portaly byly zavadény v souladu s nafizenim (EU)
2019/1239.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050:
a)

namorni pfistavy globalni sité s celkovym ro€nim objemem nakladu vice nez 2 miliony
tun byly propojeny s zelezni¢ni a silni¢ni infrastrukturou a pokud mozno s
vnitrozemskymi vodnimi cestami; referencni hodnotou pro tento celkovy objem je
posledni dostupny tfilety primér vypocteny na zakladé statistickych udajl, které
zverejnil Eurostat;

b)

kazdy namorni pfistav globalni sité obsluhujici nakladni dopravu poskytoval nejméné
jeden terminal multimodalni nakladni pfepravy pfistupny véem provozovatellim a
uzivateldm nediskriminujicim zplsobem a ukladajici transparentni poplatky;

c)

moftské kanaly, plavebni drahy v pfistavech a vyusténi, které spojuji dvé more nebo které
poskytuji pfistup z mofe do namornich pfistavll, odpovidaly pfinejmensim
vnitrozemskym vodnim cestam, které splnuji pozadavky ¢lanku 23; a

d)

namorni pfistavy globalni sité napojené na vnitrozemskeé vodni cesty byly vybaveny
manipulacni kapacitou pro plavidla vnitrozemské plavby.

Povinnost zajistit propojeni uvedend v pism. a) prvnim pododstavci se neuplatni, pokud
jejich realizaci brani zvlastni zemeépisna nebo vyznamna fyzicka omezeni.

3. Komise na Zadost ¢lenského statu v radné odlvodnénych pfipadech pfijme
provadéci akty stanovujici vyjimky z minimalnich pozadavk( uvedenych v odstavci 2 z
dlvodu zvlastnich zemépisnych nebo znac¢nych fyzickych omezeni, negativniho
vysledku socioekonomické analyzy nakladt a pfinosl nebo vyznamnych negativnich
dopadui na Zivotni prostiedi ¢i biologickou rozmanitost. Kazda takova zadost musi byt
dostate&né oddvodnéna. Clensky stat mlze pozadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné
zadosti.

Komise Zadost posoudi s ohledem na odlvodnéni uvedené v prvnim pododstavci.

Komise mize pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendarnich
dnt od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze



poskytnuté informace jsou nedostate¢né, mlze pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici
informace dodal do 30 kalendainich dnll od obdrzeni téchto dopliiujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o poZadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicl od obdrzeni
zadosti podle prvniho pododstavce, nebo v pfipadég, Ze dotéené ¢lenské staty poskytly
dalsiinformace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ¢tyf mésict od posledniho
obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdéji. Nevyda-li Komise v téchto
lhatach vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.
Clanek 27
Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité

1. Clenské staty zajisti, aby namotni dopravni infrastruktura hlavni sité byla v souladu s
¢l. 26 odst. 1.

2. Clenské staty zajisti, aby namorni dopravni infrastruktura hlavni sité spliiovala
pozadavky uvedené v ¢l. 26 odst. 2 do 31. prosince 2030.

3. Komise na zadost ¢lenského statu v fadné odlvodnénych pfipadech pfijme
provadéci akty stanovujici vyjimky z minimalnich poZzadavk( uvedenych v odstavci 2 z
dlvodu zvlastnich zemépisnych nebo znac¢nych fyzickych omezeni, negativniho
vysledku socioekonomické analyzy nakladt a pfinosl nebo vyznamnych negativnich
dopadui na Zivotni prostiedi ¢i biologickou rozmanitost. Kazda takova zadost musi byt
dostate&né oddivodnéna. Clensky stat mize pozadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné
zadosti.

Komise Zadost posoudi s ohledem na odtvodnéni uvedené v prvnim pododstavci.

Komise muze pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendarnich
dnt od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Zze
poskytnuté informace jsou nedostate¢né, mlze pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici
informace dodal do 30 kalendafnich dnl od obdrzeni téchto doplnujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o poZadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicl od obdrzeni
Zzadosti podle prvniho pododstavce, nebo v pfipadé, ze dotéené Clenské staty poskytly
dalsiinformace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ¢tyf mésict od posledniho
obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdégji. Nevyda-li Komise v téchto
lhatach vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni Elenské staty.
Clanek 28

DalSi priority rozvoje namofrni infrastruktury a evropského namorniho prostoru



Pfi podpofre projektl spoleéného zajmu souvisejicich s namorni infrastrukturou a s
evropskym namornim prostorem a vedle priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se
upfednostni:

a)

zlepSeni namofrniho pfistupu, jako jsou vinolamy, morské kanaly, plavebni drahy,
zdymadla, bagrovani a navigacni pomucky;

b)

vystavba nebo modernizace zakladni pfistavni infrastruktury, jako jsou pfistavni bazény,
infrastruktura pro alternativni paliva, nabfezni zdi, kotvi§té, rampy, mola, doky, hraze,
nasypy a rekultivované odvodnéné plochy;

c)

zlepsSeni infrastruktury propojujici rlizné druhy dopravy, vybaveni a systémy uvedené v ¢L.
37 pism. a), b) a d); jakoZ i modernizace a rozSifeni kapacity zelezni¢ni infrastruktury
nezbytné pro dopravni operace v pfistavni oblasti nebo v jeji blizkosti, je-li to nezbytné
pro napojeni na transevropskou zeleznicni sit;

d)

zlepsSeni procesU digitalizace a automatizace, zejména s cilem zvysit bezpecnost,
ochranu, efektivitu a udrzitelnost;

e)

zavadéni a podpora novych technologii a inovaci, jakoZ i obnovitelnych a
nizkouhlikovych paliv;

f)

zvySovani odolnosti logistickych fetézct a mezinarodniho namorniho obchodu, atoive
vztahu k pfizplsobeni se zméné klimatu;

g)
opatfeni pro snizovani hlukové zatéze a energetickou uc¢innost;
h)

podpora plavidel s nulovymi a nizkymi emisemi obsluhujicich a provozujicich spojeni
namorni dopravy na kratké vzdalenosti a vypracovani opatreni ke zlepSeni vlivu namorni
dopravy na zivotni prostredi pro UcCely zastavek v pfistavech a optimalizace
dodavatelského fetézce v souladu s platnymi pozadavky prava Unie nebo pfislusnych
mezinarodnich dohod, jako je vyuzivani programU ekologickych pobidek;



i)
akce spojené s podporou opatfeni v SirSim zajmu a tras namorni dopravy na kratké

vzdalenosti v ramci evropského namofiniho prostoru, véetné podpory lepSiho pfistupu k
nejvzdalenéjsim a jinym vzdalenym, ostrovnim a okrajovym regioniim;

j)
podpora trajektové dopravy s nulovymi a nizkymi emisemi jakozto udrzitelného druhu
osobni dopravy;

k)

opatfeni s cilem zvySit podil nakladni dopravy, v€etné tras namofni dopravy na kratké
vzdalenosti, kterd pfechazi ze silniéni a letecké dopravy na namofini nebo vnitrozemskou
vodni dopravu a Zelezni¢ni dopravu, aby se snizily negativni externi naklady, jako jsou
emise a kongesce; a

)

zlepSeni pfistupu k nejvzdalenéjsim a dalSim odlehlym, ostrovnim a okrajovym
regiontm.



ODDIL 4

Silni¢ni dopravni infrastruktura

Clének 29

Slozky infrastruktury

1. Silni¢ni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
a)

pozemni komunikace vcetné:

tuneld;
i)

kfizovatek;

mimourovinovych kfizovatek;
vi)

zpevnénych krajnic; a

vii)

infrastruktury zmirfujici dopad na Zivotni prostfedi, v€etné feSeni pro ochranu
Zivocisnych druht nebo zmirnéni hluku;

b)

pridruzené vybaveni, véetné prijezdovych vazicich systému;
c)

digitalni infrastrukturu a systémy IKT pro dopravu;

d)

pfistupové cesty k multimodalnim terminallim nakladni dopravy;



e)

propojeni nakladnich terminall a logistickych center s ostatnimi druhy dopravy v ramci
transevropské dopravni sité;

f)

autobusové terminaly;

g)

infrastrukturu souvisejici se zafizenimi pro alternativni paliva; a
h)

parkovaci plochy a odpocivadla, véetné bezpeénych a chranénych parkovacich ploch
pro uzitkova vozidla.

2. Pozemni komunikace uvedené v odst. 1 pism. a) tohoto ¢lanku a upfesnéné v
mapach uvedenych v pfiloze | jsou silnice, které plni dllezZitou Ulohu v dalkové nakladni
a osobni dopravé, integruji hlavni méstska a hospodarska centra a poskytuji propojeni s
jinymi druhy dopravy.

3. Zafizeni souvisejici s pozemnimi komunikacemi uvedenymiv odst. 1 pism. b) mize
zahrnovat zejména zafizeni pro fizeni provozu, informace a navadéni, pro vybér mytného
nebo uZivatelskych poplatkl, pro bezpecnost, pro omezovani nepfiznivych dopadd na
Zivotni prostredi, pro doplfiovani pohonnych hmot nebo dobijeni vozidel s alternativnim
pohonem a pro bezpecné a chranéné parkovaci plochy pro komercéni vozidla.

Clanek 30

Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité
1. Clenské staty zajisti, aby:

a)

byla zajiSténa, sledovana a podle potfeby zlepSovana bezpecnost infrastruktury silniéni
dopravy v souladu se smérnici 2008/96/ES;

b)

pozemni komunikace byly navrhovany, budovany nebo modernizovany a udrzovany s
vysokou kvalitou a v souladu bezpecnostnimi normami;

c)

pozemni komunikace byly navrhovany, budovany nebo modernizovany a udrzovany s
ohledem na vysokou uroven ochrany zZivotniho prostredi, mimo jiné podle potieby



prostfednictvim opatfeni snizujicich hluk a pomoci odvadéni, Cisténi a vypousténi
odtékajici vody;

d)

silni¢ni tunely o délce pfesahujici 500 m spliiovaly poZzadavky smeérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/54/ES (52);

e)

interoperabilita systému pro vybér mytného byla v pfislusnych pfipadech zajisténa v
souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/520 (53), provadécim
nafizenim Komise (EU) 2020/204 (54) a nafizenim Komise v pfenesené pravomoci (EU)
2020/203 (55);

f)

pfipadné mytné nebo poplatky za uzivani byly vybirany v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES (56);

g)

jakykoli inteligentni dopravni systém silni¢ni dopravni infrastruktury byl v souladu se
smérnici 2010/40/EU a byl zavadén zplsobem, ktery je v souladu s akty v pfenesené
pravomoci pfijatymi na jejim zakladé; a

h)

infrastruktura pro alternativni paliva byla na silni¢ni siti zavadéna v souladu s nafizenim
(EU) 2023/1804.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050 na pozemnich komunikacich globalni
sité uvedenych v ¢l. 29 odst. 1 pism. a) byly splnény tyto pozadavky:

a)

pozemni komunikace je specialné navrzena, vybudovana nebo modernizovana pro
provoz motorovych vozidel;

b)

byla k dispozici odpoc¢ivadla v maximalni vzdalenosti 100 km od sebe a poskytovala
dostatecny pocCet bezpecnych parkovacich mist[...] a vhodna zafizeni, v€etné
hygienickych, ktera odpovidaji potfebam rliznorodych pracovnich sil; a

c)

byly na silniéni siti ¢lenského statu v priméru kazdych 300 km instalovany prijezdové
vazici systémy.



Pro ucely prvniho pododstavce pism. c) se mohou ¢lenské staty pfi instalaci
prijezdovych vazicich systémul zaméfit na silniéni Useky s vysokou intenzitou nakladni
dopravy. Prijezdové vazZici systémy umoziuji identifikaci vozidel a souprav vozidel, u
nichz je pravdépodobné, ze prekracuji maximalni pfipustnou hmotnost stanovenou ve
smeérnici 96/53/ES.

3. Clenské staty zajisti zavedeni nebo pouZiti prostfedk(l k odhalovéni udalosti nebo
podminek tykajicich se bezpecnosti a shromazdovani pfislusnych tdajtd o silni¢nim
provozu za Uucelem poskytovani minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim
provozu souvisejicich s bezpec€nosti silni¢niho provozu vymezenych v nafizeni Komise v
pfenesené pravomoci (EU) €. 886/2013 (57):

a)
v pfipadé stavajici infrastruktury globalni sité do 31. prosince 2030; a
b)

v pfipadé nové infrastruktury globalni sité do 31. prosince 2050 nebo, je-li silni¢ni usek
dokoncen dfive, do data jeho dokonceni.

4. Na zadost ¢lenského statu a v fadné odlvodnénych pfipadech pfijme Komise
provadeéci akty udélujici vyjimky z pozadavku uvedeného v odstavci 2 ohledné
pozemnich komunikaci, pokud hustota provozu nepresahuje 10 000 vozidel denné v
obou smérech nebo na zakladé zvlastnich zemépisnych nebo vyznamnych fyzickych
omezeni, negativnich vysledkd socioekonomické analyzy naklad( a pfinost nebo
znacnych negativnich dopad( na zivotni prostredi ¢i biologickou rozmanitost. Kazda
takova zadost musi byt dostate¢né odtivodnéna, pficemz se rovnéz zohledni, Ze dotéené
infrastruktury podléhaji posouzeni dopad( na bezpecénost silni¢niho provozu, auditiim a
inspekcim a v pfipadé potfeby opatienim k napraveé v souladu se smérnici 2008/96/ES.
Zadosti o vyjimky musi byt v p¥islusnych pfipadech koordinovany se sousednim
¢lenskym statem nebo ¢lenskymi staty. Sousedni ¢lenské staty mohou ¢lenskému statu
7adajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stét stanoviska sousednich
¢lenskych statd pripoji ke své zadosti. Clensky stat miize pozadat o udéleni nékolika
vyjimek v jediné Zadosti.

Komise Zadost posoudi s ohledem na od@vodnéni uvedené v prvnim pododstavci.
Komise nalezité zohledni stanoviska dot¢enych sousednich ¢lenskych statd.

Komise mulze pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendarnich
dnt od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze
poskytnuté informace jsou nedostatec¢né, mlze pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici
informace dodal do 30 kalendafnich dnl od obdrzeni téchto doplnujicich informaci.



Komise pfijme rozhodnuti o poZadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicl od obdrzeni
Zzadosti podle prvniho pododstavce, nebo v pfipadé, Zze dotéené Elenské staty poskytly
dalSiinformace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ¢tyf mésict od posledniho
obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé&ji. Nevyda-li Komise v téchto
lhatach vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.
Clanek 31
Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a rozSifené hlavni sité

1. Clenské staty zajisti, aby silniéni infrastruktura hlavni sit& a rozsifené hlavni sité byla
v souladu s ¢l. 30 odst. 1.

2. Clenské staty zajisti, aby pozemni komunikace uvedené v &l. 29 odst. 1 pism. a)
splhovaly nize uvedené pozadavky, a to do 31. prosince 2030 pro silni¢ni infrastrukturu
hlavni sité a do 31. prosince 2040 pro silni¢ni infrastrukturu rozsifené hlavni sité:

a)

pozemni komunikace jsou specialné navrzeny, vybudovany nebo modernizovany pro
provoz motorovych vozidel;

b)

pozemni komunikace jsou vybaveny, s vyjimkou jednotlivych mist nebo doc¢asného
omezeni, samostatnymi jizdnimi pasy pro provoz v kazdém sméru oddélenymi od sebe
délicim pasem, ktery neni ur¢en k provozu, nebo jinym zptsobem zarucujicim
rovhocennou uroven bezpecnosti; a

c)

pozemni komunikace se nekfizi iroviiové s zadnou pozemni komunikaci, zelezni¢ni
nebo tramvajovou trati, cyklistickou stezkou ani stezkou pro pési.

3. Clenské staty zajisti, aby silni¢ni infrastruktura hlavni sit& a rozsitené hlavni sité do
31. prosince 2040 splfiovala tyto pozadavky:

a)

podél pozemnich komunikaci hlavni sité a rozSifené hlavni sité jsou k dispozici
odpocivadla v maximalni vzdalenosti 60 km od sebe a poskytuji dostatec¢ny pocet
bezpecnych parkovacich mist a vhodna zafizeni, v€etné hygienickych, ktera odpovidaji
potfebam rtiznorodych pracovnich sil; a



b)
splhuje pozadavky stanovené v ¢l. 30 odst. 2 pism. c).

4. Clenské staty do 31. prosince 2040 zajisti rozvoj bezpe&nych a chranénych
parkovacich ploch podél pozemnich komunikaci hlavni a roz§ifené hlavni sité nebo v
dojezdové vzdalenosti do 3 km od nejbliz§iho vyjezdu z pozemni komunikace
transevropské sité a v primeérné maximalni vzdalenosti 150 km mezi dvéma takovymi
parkovacimi plochami, poskytujicich dostate¢ny pocet parkovacich mist pro uzitkova
vozidla a spliujicich pozadavky uvedené v ¢l. 8a odst. 1 nafizeni (ES) €. 561/2006.
Clenské staty se pfi tom mohou zaméfit na silniéni Useky s vysokou intenzitou nakladni
dopravy.

5. Clenské staty zajisti, aby silni¢ni infrastruktura spliiovala pozadavky uvedené v &l. 30
odst. 3:

a)

v pfipadé stavajici infrastruktury hlavni sité do 31. prosince 2025 a v pfipadé stavajici
infrastruktury rozsifené hlavni sité do 31. prosince 2030; a

b)

v pfipadé nové infrastruktury hlavni sité do 31. prosince 2030 a v pfipadé nové
infrastruktury roz§ifené hlavni sité do 31. prosince 2040 nebo, je-li silni¢ni Usek
dokoncen dfive, do data jeho dokonceni.

6. Na zadost ¢lenského statu a v fddné odlvodnénych pfipadech pfijme Komise
provadéci akty udélujici vyjimky z poZzadavk( uvedenych v odstavcich 2, 3 a 4 ohledné
pozemnich komunikaci, pokud hustota provozu nepfesahuje 10 000 vozidel denné v
obou smérech nebo na zakladé zvlastnich zemépisnych nebo vyznamnych fyzickych
omezeni, negativnich vysledkl socioekonomické analyzy naklad( a pfinosl nebo
znacnych negativnich dopadu na zZivotni prostredi ¢i biologickou rozmanitost. Kazda
takova zadost musi byt dostate¢né odlvodnéna, pficemz se rovnéz zohledni, Ze dotéené
infrastruktury podléhaji posouzeni dopad( na bezpecénost silni¢niho provozu, auditim a
inspekcim a v pfipadé potfeby opatfenim k napraveé v souladu se smérnici 2008/96/ES. V
pfipadé preshrani¢nich usekl musi byt Zadost o vyjimky koordinovana se sousednim
Clenskym statem nebo ¢lenskymi staty. Sousedni ¢lenské staty mohou ¢lenskému statu
7adajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stét stanoviska sousednich
¢lenskych statd pripoji ke své zadosti. Clensky stat miize pozadat o udéleni nékolika
vyjimek v jediné Zadosti.

Komise Zadost posoudi s ohledem na odtvodnéni uvedené v prvnim pododstavci.
Komise nalezité zohledni stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych statd.



Komise muzZe pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendarnich
dnt od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze
poskytnuté informace jsou nedostatec¢né, mlze pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici
informace dodal do 30 kalendafnich dn( od obdrZeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o poZadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicl od obdrzeni
Zzadosti podle prvniho pododstavce, nebo v pfipadé, Zze dotéené Elenské staty poskytly
dalsiinformace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ¢tyf mésict od posledniho
obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé&ji. Nevyda-li Komise v téchto
lhatach vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.
Clanek 32
Dalsi priority rozvoje silni¢ni infrastruktury

Pfi podpofe projektd spole¢ného zajmu souvisejicich se silni¢ni infrastrukturou a vedle
obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni tyto ¢innosti:

a)

zlepSovani a prosazovani bezpecnosti silniéniho provozu s pfihlédnutim k potfrebam
jeho zranitelnych ucastnika a dalsich uéastniku v celé jejich rtiznorodosti, zejména
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

b)

zmirnéni kongesce na stavajicich pozemnich komunikacich, zejména
prostifednictvim inteligentniho fizeni dopravy, véetné dynamickych poplatkt za
vjezd do centra mésta nebo mytného liSicich se podle denni doby, tydne nebo
sezony;

c)

zdokonalovani procesU digitalizace a automatizace, zavadéni inovativnich technologii s
cilem zlepsit kontrolu dodrZzovani pravniho ramce Unie v oblasti silni¢ni dopravy, véetné
inteligentnich a automatizovanych nastrojd pro vymahani dodrZzovani a komunikacni
infrastruktury;

d)

pfi budovani nebo modernizaci silni¢ni infrastruktury zajisténi kontinuity a
dostupnosti pésich a cyklistickych stezek s cilem podpof¥it aktivni druhy dopravy a
zlepsit ve vhodnych pfipadech infrastrukturu pro aktivni mobilitu; a



e)

budovani bezpe&nych a chranénych parkovacich ploch poskytujicich dostateény pocet
parkovacich mist pro uzitkova vozidla a splhujicich pozadavky pro globalni sit uvedené v
¢l. 8a odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 561/2006.



ODDIL5

Letecka dopravni infrastruktura

Clanek 33

Slozky infrastruktury

1. Letecka dopravniinfrastruktura zahrnuje zejména:
a)

vzdusny prostor, leteckeé traté a letové cesty;

b)

letiSté, vCetné infrastruktury a vybaveni nezbytného pro pozemni provoz a dopravu v
prostoru letisté, a vertiporty;

c)

propojeni letist s ostatnimi druhy dopravy v ramci transevropské dopravni sité;

d)

systémy ATM/ANS a souvisejici vybaveni, v€etné zafizeni v kosmickém prostoru;

e)

infrastrukturu souvisejici s alternativnimi palivy a dodavkami elektfiny stojicim letadliim;
f)

infrastrukturu pro vyrobu alternativnich paliv na misté a zvySovani energetické uc¢innosti
a shiZzovani emisi tykajicich se klimatu, Zivotniho prostfedi a hluku z letist nebo ze
souvisejicich letiStnich ¢innosti, jako jsou sluzby pozemniho odbaveni, provoz letadel a
pozemni doprava cestujicich;

g)

infrastrukturu pouZzivanou pro tfidény sbér odpadu, predchazeni vzniku odpadt a
¢innosti v oblasti obéhového hospodafstvi; a

h)
kosmodromy.

2. Aby se stalo soucasti globalni sité, musi letiSté spliiovat alespon jednu z téchto
podminek:



a)

u letist pro prepravu nakladu €ini celkova preprava nakladu nejméné 0,2 % celkového
rocniho objemu pfepravy nakladu na vSech letistich Unie;

b)

u letist pro prepravu cestujicich Cini celkova preprava cestujicich nejméné 0,1 %
celkového ro¢niho objemu prepravy cestujicich na vSech letiStich Unie, ledaze je dané
letiSté umisténo vice nez 100 km od nejblizSiho letiSté v globalni siti, nebo vice nez 200
km, pokud je v regionu, v némz je umisténo, vybudovana vysokorychlostni zelezni¢ni
trat.

Celkovy ro¢ni objem prepravy cestujicich a celkovy ro¢ni objem prepravy nakladu se
zakladaji na poslednim dostupném tfiletém prlmeéru, ktery vychazi ze statistickych
udajll zvefejnénych Eurostatem.

Clének 34

Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a globalni sité
1. Clenské staty zajisti, aby:

a)

letiSté transevropské dopravni sité s celkovym ro¢nim objemem pfepravy vice nez 12
milionl cestujicich byla do 31. prosince 2040 napojena na transevropskou Zelezni¢ni sit
umoznujici dalkovou dopravu, v€etné vysokorychlostni Zeleznicni sité, je-li to mozné, s
vyjimkou pfipadu, kdy témto napojenim brani zvlastni zemépisna nebo znacéna fyzicka
omezeni;

b)

letiSté transevropské dopravni sité s celkovym ro¢nim objemem osobni dopravy vySSim
nez ¢tyfi miliony a niz§im nez 12 miliond cestujicich byla do 31. prosince 2050 napojena
na transevropskou zelezni¢ni sit, nebo pokud se letiSté nachazi v méstském uzlu
transevropskeé Zeleznic¢ni sité nebo v jeho blizkosti, k tomuto méstskému uzlu, a to po
Zeleznici, metrem, méstskou drahou, tramvajemi, lanovou drahou nebo vyjimecné
jinymi feSenimi verejné dopravy s nulovymi emisemi, s vyjimkou pfipadu, kdy takovym
napojenim brani zvlastni zemeépisna nebo znac&na fyzicka omezeni;

c)

kazdé letiSté transevropské dopravni sité nabizelo alespon jeden terminal, ktery je
nediskriminujicim zpisobem pfistupny v§em provozovatelm a ktery uklada
transparentni a nediskriminujici poplatky;



d)

pro leteckou dopravni infrastrukturu byly uplatfiovany spole¢né zakladni normy pro
ochranu civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny pfijaté Unii v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 (58);

e)

infrastruktura pro usporadani letového provozu umoznovala realizaci jednotného
evropského nebe v souladu s nafizenimi (ES) ¢. 549/2004, (ES) &. 550/2004, (ES) ¢.
551/2004 a (EU) 2018/1139, jakoz i provoz letecké dopravy s cilem zlepSit vykonnost a
udrzitelnost systému evropského letectvi, provadécich pravidel a specifikaci Unie;

f)

infrastruktura pro alternativni paliva byla na letiStich zavadéna v souladu s nafizenim
(EU) 2023/1804; a

g)

letiSté hlavni a globalni sité s celkovym ro¢nim objemem prepravy vice nez Ctyfi miliony
cestujicich poskytovala infrastrukturu pro dodavky pfedem klimatizovaného vzduchu
stojicim letadlim na kontaktnich stanich pro letadla pouzivanych pro obchodni
dopravu, a to do 31. prosince 2030 pro letisté hlavni sité a do 31. prosince 2040 pro
letiSté globalni sité.

Celkovy ro¢ni objem cestujicich uvedeny v prvnim pododstavci pism. a), b) a g) vychazi z

nejnovéjsiho dostupného triletého primeéru ke dni 18. ervence 2024, zalozeného na
statistikach zverejnénych Eurostatem.

2. Na zadost ¢lenského statu pfijme Komise v fadné odldvodnénych pfipadech
provadeéci akty udélujici vyjimky, pokud jde o poZzadavky stanovené v odst. 1 pism. a), b)
a g), zdlvodu zvlastnich zemépisnych nebo znacénych fyzickych omezeni, absence
Zelezni¢niho systému na daném Uzemi, negativniho vysledku socioekonomické analyzy
nakladu a pfinosl ¢i znacnych negativnich dopadt na zZivotni prostfedi nebo biologickou
rozmanitost. Kazd4 takova zadost musi byt dostateéné odGvodnéna. Clenské staty
mohou pozadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné zadosti.

Komise Zadost posoudi s ohledem na od@vodnéni uvedené v prvnim pododstavci.

Komise mzZe pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendarnich
dnt od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze
poskytnuté informace jsou nedostatec¢né, mize pozadat ¢lensky stat, aby tyto doplnujici
informace dodal do 30 kalendafnich dn( od obdrZeni téchto dopliujicich informaci.



Komise pfijme rozhodnuti o poZadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicl od obdrzeni
Zzadosti podle prvniho pododstavce, nebo v pfipadé, Zze dotéené Elenské staty poskytly
dalsiinformace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ¢tyf mésict od posledniho
obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdé&ji. Nevyda-li Komise v téchto
lhatach vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.
Clanek 35
Dalsi priority rozvoje letecké dopravni infrastruktury

Pfi podpore projektll spolecného zajmu souvisejicich s leteckou dopravni
infrastrukturou a vedle priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni:

a)
zvySeni energetické a provozni G¢innosti letist;
b)

podpora realizace jednotného evropského nebe a interoperabilnich systém, zejména
systémU vyvinutych v ramci projektu SESAR v souladu s evropskym hlavnim planem
usporadani letového provozu, véetné systémui zamérenych na zajisténi bezpecné a plné
integrace novych vzdusnych prostiedk( s posadkou i bez posadky;

c)

zlepsSeni procesU digitalizace a automatizace, zejména s cilem zvysit bezpecnost a
zabezpeceni;

d)

zlepsSeni multimodalnich propojeni mezi letisti a infrastrukturou jinych druhl dopravy a
pfipadné mezi letisti a méstskymi uzly;

e)

zlepSeni udrzitelnosti a zmirnéni dopadu tykajicich se klimatu, Zivotniho prostredi a
hluku, a to zejména zavedenim novych technologii a inovaci, alternativnich paliv, letadel
s nulovymi a nizkymi emisemi, a infrastruktury s nulovymi emisemi uhliku a
nizkouhlikové infrastruktury a dalsi infrastruktury pro alternativni paliva v souladu s
nafrizenim (EU) 2023/1804, jakoz i paliv spliujicich pozadavky nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2023/2405 (59);

f)

napojeni letist globalni sité a hlavni sité s celkovym ro&nim objemem pfepravy méneé nez
4 miliony cestujicich na sit a v pfislusnych pfipadech odpovidajici méstské uzly, jak je



stanoveno v pfiloze Il, a to po zZeleznici, metrem, méstskou drahou, tramvajemi, lanovou
drahou nebo vyjimec¢né jinymi feSenimi vefejné dopravy s nulovymi emisemi; a

g)

infrastruktura zajistujici dodavky predem klimatizovaného vzduchu stojicim letadlim na
vzdalenych stanich a na kontaktnich stanich na letiStich transevropské dopravni sité s
celkovym roénim objemem prepravy méneé nez 4 miliony cestujicich.



ODDIL 6

Infrastruktura terminald multimodalni nakladni prepravy
Clének 36

Uréeni terminald multimodalni ndkladni prepravy

1. Terminaly multimodalni nakladni prepravy transevropské dopravni sité jsou takové
terminaly, které jsou nediskriminacnim zplsobem pfistupné vS§em provozovatellim a
uzivatellim a které:

a)

se nachazeji v namornich pfistavech transevropské dopravni sité uvedenych v pfiloze Il
nebo s nimi sousedi;

b)

se nachazeji ve vnitrozemskych pfistavech transevropské dopravni sité uvedenych v
pfiloze Il nebo s nimi sousedi;

c)
se nachazeji na letiStich transevropské dopravni sité uvedenych v pfiloze Il; nebo
d)

jsou klasifikovany jako kombinované terminaly zelezni¢ni a silni¢ni dopravy nebo
terminaly podél vnitrozemskych vodnich cest transevropské dopravni sité uvedené v
pfiloze Il.

2. Clenské staty vynalozi veskeré mozné usili, aby zajistily dostate&nou kapacitu
terminalu multimodalni nakladni pfepravy obsluhujiciho transevropskou dopravni sit,
ktera zohledni soucasné i budouci dopravni toky, zejména toky obsluhujici méstské uzly,
pramyslova stfediska, pfistavy a logistické uzly.

3. Do 19. Cervence 2027 provedou Clenské staty analyzu trhu a vyhledovou analyzu
terminall multimodalni ndkladni pfepravy na svém Uzemi. Tato analyza musi
pfinejmensim:

a)

posoudit soucasné a budouci dopravni toky nakladni dopravy, véetné dopravnich tok
zbozi, podle zplsobu dopravy;



b)

urcit stavajici terminaly multimodalni nakladni pfepravy v transevropské dopravni siti na
svém Uzemi a posoudit potfebu novych terminalll multimodalni ndkladni pfepravy nebo
potfebu dopliujici pfekladkové kapacity ve stavajicich terminalech; a

c)

analyzovat, jak zajistit odpovidajici rozmisténi terminald multimodalni nakladni pfepravy
s odpovidajici kapacitou prekladky, aby se vyhovélo potfebam uvedenym v pismenu b),
pficemz se zohledni termindly nachazejici se v pfihrani¢nich oblastech sousednich
¢lenskych statd.

Clenské staty konzultuji s dodavateli a provozovateli dopravy a logistiky, jakoZ i dal§imi
pfislusnymi zu¢astnénymi stranami, které plsobi na jejich tzemi. Vysledky konzultaci
zohledni ve své analyze.

Clenské staty neprodlené oznami vysledky analyzy Komisi.

4. Pokud analyza uvedena v odstavci 3 upozorni na potfebu novych terminald
multimodalni nakladni pfepravy nebo potifebu dopliujici prekladkové kapacity ve
stavajicich terminalech, ¢lenské staty vypracuji akéni plan pro rozvoj sité terminald
multimodalni nakladni pfepravy, véetné mist, kde byly takové potfeby zjiStény.

Akéni plan se oznami Komisi nejpozdéji 12 mésict po dokoncéeni analyzy uvedené v
odstavci 3.

Na zakladé uvedeného akéniho planu oznami Clenské staty Komisi seznam
kombinovanych terminall Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy a terminal podél
vnitrozemskych vodnich cest, které navrhuji doplnit do pfiloh | a ll.

5. Aby byl kombinovany terminal Zelezni¢ni a silniéni dopravy nebo terminal podél
vnitrozemskych vodnich cest soucasti transevropské dopravni sité a aby byl uveden v
pfiloze Il, musi spliiovat alespon jednu z téchto podminek:

a)

jeho ro¢ni objem prekladky nakladu presahuje u baleného zbozi 800 000 tun nebo u
volné lozeného nakladu 0,1 % odpovidajiciho celkového ro¢niho objemu nakladu
odbaveného ve vSech namornich pfistavech Unie;

b)

jedna se o hlavni kombinovany terminal zelezni¢ni a silni¢ni dopravy ur¢eny ¢lenskym
statem pro region NUTS 2, a to pokud v daném regionu NUTS 2 neexistuje zadny jiny
kombinovany terminal spliujici pozadavky pismene a);



c)

je navrzen ¢lenskym statem, aby byl doplnén do pfiloh | a ll v souladu s odstavcem 4
tohoto ¢lanku.

Clanek 37

Slozky infrastruktury

Terminaly multimodalni nakladni pfepravy zahrnuji zejména:

a)

infrastrukturu propojujici rGizné druhy dopravy v ramci terminalu a v jeho okoli;
b)

vybaveni jako jefaby, dopravniky a jina prekladkova zafizeni pro pfesun naklad( mezi
riznymi druhy dopravy a pro premistovani a uskladnovani nakladu;

c)

vyhrazené prostory, jako je brana, mezilehla naraznikova zéna, ¢ekaci zona, zéna pro
prekladku a jizdni a nakladaci pruhy;

d)

systémy IKT pro dopravu, které maji vyznam pro efektivni provoz terminald, jako jsou
systémy usnadnujici planovani kapacity infrastruktury, provoz dopravy, propojeni
jednotlivych druhl dopravy, a prekladku; a

e)

infrastrukturu pro alternativni paliva.
Clanek 38

Pozadavky na dopravni infrastrukturu

1. Clenské staty vynaloZi veskeré mozné Usili, aby spravedlivym a nediskrimina&nim
zplsobem zajistily, aby v§echny terminaly multimodalni nakladni pfepravy, které jsou
nediskriminac¢nim zplisobem oteviené vSem provozovatellim a uzivateldm a které
uplatniuji transparentni a nediskriminacni poplatky v ndmofnich a vnitrozemskych
pfistavech uvedenych v pfiloze Il a ve vSech kombinovanych terminalech zelezni¢ni a
silni¢ni dopravy a terminalech podél vnitrozemskych vodnich cest upfesnénych v
mapach stanovenych v pfiloze | a uvedenych v pfiloze Il, spliovaly tyto poZzadavky:

a)

byly napojeny na alespon dva druhy dopravy, které jsou v dané oblasti k dispozici;



b)

byly do 31. prosince 2030 uvnitf terminalu nebo do vzdalenosti 3 km od terminalu
vybaveny alespon jednou dobijeci stanici vymezenou v ¢l. 2 bodu 52 nafizeni (EU)
2023/1804, ktera je urCena k obsluze téZkych nakladnich vozidel a ve vhodnych
pfipadech jednou Cerpaci stanici vymezenou v ¢l. 2 bodu 59 uvedeného nafizeni, ktera je
pouzivana pro vodik a ur¢ena k obsluze tézkych nakladnich vozidel; a

c)

byly vybaveny digitalnimi nastroji, které do 31. prosince 2030 usnadni:

i)

efektivni provoz terminall, jenz m{ze zahrnovat pouzivani fotobran, operac¢niho systému

terminalu, digitalniho prihlaseni a odhlaseni fidi¢l, kamer nebo jinych senzorl na
prekladkovém zafizeni, jakoz i kamerovych systému podél trati; a

i)

poskytovani informaénich tokl v ramci terminalu a mezi riznymi druhy dopravy v
celém logistickém retézci a terminalu, ktery je schopen vyménovat si informace s
otevienymi nebo interoperabilnimi systémy.

2. Clenské staty vynaloZi veskeré mozné usili, aby spravedlivym a nediskriminujicim
zpUsobem zajistily, aby terminaly multimodalni nakladni pfepravy uvedené v odstavci 1,
které jsou pfipojeny k zelezni¢ni siti a které provadéji vertikalni prekladku, mély do 31.
prosince 2030 dostatecnou prekladkovou kapacitu a byly schopny obsluhovat
nasledujici typy jefabovych intermodalnich nakladovych jednotek: kontejner, vyménna
nastavba nebo navés.

3. Clenské staty vynaloZi veskeré mozné usili, aby spravedlivym a nediskriminujicim
zpusobem zajistily, aby terminaly multimodalni nakladni prepravy uvedené v odstavci 1,
které jsou pfipojeny k hlavni zelezni¢ni siti nebo k rozSifené Zelezni¢ni siti, byly schopny
do 31. prosince 2040 pfijmout vlaky o délce 740 m bez manipulace, nebo, neni-li to
ekonomicky unosné, aby byla pfijata vhodna opatfeni pro zlepSeni provozni Uc¢innosti
pfijeti vlakl o délce 740 m.

Tento odstavec se nevztahuje na terminaly multimodalni nakladni prepravy, které jsou
pfipojeny pouze k izolovanym Zelezni¢nim sitim.

4. Na zadost ¢lenského statu pfijme Komise v fadné oddvodnénych pfipadech
provadéci akty udélujici vyjimky z poZzadavk( uvedenych v tomto ¢lanku z dGivodu
zvlastnich zemépisnych nebo znaénych fyzickych omezeni, zejména pokud se terminal
nachaziv prostorové omezené oblasti, negativniho vysledku socioekonomické analyzy



naklad( a pfinosu ¢i znacnych negativnich dopad( na Zivotni prostfedi nebo biologickou
rozmanitost. Kazda takové zadost musi byt dostateéné oddvodnéna. Clensky stat mize
pozadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné zadosti.

Komise Zadost posoudi s ohledem na oddvodnéni uvedené v prvnim pododstavci.

Komise mlzZe pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalendarnich
dnt od obdrzeni zadosti podle prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze
poskytnuté informace jsou nedostate¢né, mlze pozadat ¢lensky stat, aby tyto dopliujici
informace dodal do 30 kalendainich dnll od obdrzeni téchto dopliiujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o poZzadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésicll od obdrzeni
Zzadosti podle prvniho pododstavce, nebo v pfipadé, ze dotéené Clenské staty poskytly
dalsiinformace podle tfetiho pododstavce, nejpozdéji do ¢tyf mésict od posledniho
obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdéji. Nevyda-li Komise v téchto
lhatach vyslovné rozhodnuti, ma se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.
Clanek 39
DalSi priority rozvoje multimodalni dopravni infrastruktury

Pri podpore projektll spole¢ného zajmu souvisejicich s multimodalni dopravni
infrastrukturou a vedle obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni:

a)
usnadnéni propojeni mezi riznymi druhy dopravy;
b)

odstranéni hlavnich technickych a administrativnich pfekazek multimodalni dopravy,
véetné zavadeéni elektronickych informaci o nakladni dopravé;

c)

rozvoj plynulého toku informaci umoznujicich dopravni sluzby v celém transevropském
dopravnim systému;

d)

usnadnéni interoperability pro sdileni dat, pfistup k datim a opakované pouziti datv
ramci jednotlivych druh( dopravy a mezi nimi;

e)

pfipadné podpora toho, aby vleCky a terminaly multimodalni nakladni pfepravy v
transevropské dopravni siti bez manipulace umoznovaly odbaveni vlak( o délce 740 m;



f)

rozsifeni a elektrifikace odjezdovych a pfijezdovych vlecek, upravy zabezpecCovacich
systému a zlepSeni konfigurace koleji;

g)

pfipadné podpora toho, aby vleCky mohly pfejit na evropsky standardni jmenovity
rozchod koleji 1 435 mm; a

h)

podpora multimodalni dopravni infrastruktury, ktera usnadnuje ucinny pfechod k
udrzitelnym druh@im dopravy.



OoDDIL7

Méstské uzly

Clanek 40

Slozky méstskych uzl

1. Méstsky uzel zahrnuje zejména:
a)

dopravni infrastrukturu méstského uzlu, ktery je soucasti transevropské dopravni
sité, véetné obchvati; a

b)

pfristupové body k transevropské dopravni siti, které jsou pfistupné vSem
provozovatellim a uzivatelim nediskriminaénim zpisobem, zejména pristavy,
letisté, jakoz i zelezni¢ni nadrazi, autobusové terminaly a terminaly multimodalni
nakladni dopravy.

2. Mésta nachazejici se v centru kazdého méstského uzlu transevropské dopravni
sité jsou uvedena v pfiloze ll. Aby byl méstsky uzel soucasti transevropské dopravni
sité a byl uveden v pfiloze Il, musi mit nejméné 100 000 obyvatel, nebo pokud v
regionu NUTS 2 takovy méstsky uzel neexistuje, jedna se o hlavni uzel tohoto
regionu NUTS 2.

Clanek 41
Pozadavky na méstské uzly

1. P¥irozvoji transevropské dopravni sité v méstskych uzlech ¢lenské staty s cilem
zajistit ucinné fungovani celé sité bez tuzkych mist zajisti:

a)

dostupnost infrastruktury pro dobijeni a doplihovani alternativnich paliv v souladu s
nafizenim (EU) 2023/1804;

b)
do 31. prosince 2027:
i)

pfijeti a monitorovani planu udrzitelné méstské mobility pro kazdy méstsky uzel,
ktery zahrnuje mimo jiné opatfeni na integraci riznych druhii dopravy a prechod k
udrzitelné mobilité, na podporu efektivni mobility s nulovymi a nizkymi emisemi,



vcéetné méstské logistiky, na snizeni znecisténi ovzdusi a hlukové zatéze a ve
vhodnych pripadech na posouzeni dostupnosti dopravy pro uzivatele; a

ii)

shromazdovani udaji o méstské mobilité podle méstskych uzlii a jejich predkladani
Komisi v oblasti udrzitelnosti, bezpecénosti a pfistupnosti podle ukazatell a
metodiky uvedenych v odstavci 2;

c)

do 31. prosince 2030 rozvoj multimodalnich uzlli osobni dopravy s cilem usnadnit
spojeni prvniho a posledniho kilometru, véetné usnadnéni pfistupu k infrastrukture
verejné dopravy a aktivni mobilité, a vybavenych alespon jednou dobijeci stanici
vymezenou Vv ¢l. 2 bodu 52 nafizeni (EU) 2023/1804 uréenou pro obsluhu autobusi a
autokar. Clenské staty rovnéz prezkoumaiji rozvoj éerpaci stanice vymezenou v él.
2 bodu 59 uvedeného nafizeni v téchto uzlech, ktera se pouziva pro vodik uréeny k
obsluze autobusi a autokarud; a

d)

do 31. prosince 2040, s vyhradou socioekonomické analyzy nakladu a pfinosu,
rozvoj alespon jednoho terminalu multimodalni nakladni pfepravy, pokud jiz
takovyto terminal neexistuje, umoziujiciho dostatec¢nou prekladkovou kapacitu v
ramci méstského uzlu nebo v jeho okoli.

Jeden terminal multimodalni nakladni pfepravy muize obsluhovat nékolik
méstskych uzli a mize byt umistén v méstském uzlu samotném nebo v jeho
blizkosti. Clenské staty o tom uvédomi Komisi.

2. P¥i pfijimani a monitorovani plant udrzitelné méstské mobility vynalozi mistni
organy, pripadné ve spolupraci s vnitrostatnimi organy, veskeré mozné usili s cilem
zajistit, aby plany udrzitelné méstské mobility byly v souladu s hlavnimi sméry
uvedenymi v pfiloze V a zaroven zohlednily dalkové transevropské dopravni toky.

Nejpozdéji do 19. éervence 2025 prijme Komise provadéci akt:
a)

vymezujici vomezeném poctu ukazatele, které maji byt pouzity pro sbér udajt
podle odst. 1 pism. b) tohoto ¢lanku;

b)

stanovujici metodiku pro shromazdovani a predkladani uidajl podle odstavce 1
tohoto ¢lanku; a



c)
upfesnujici jednotlivé Lhity pro pifedlozeni téchto udaju.
Tyto lhiity se stanovi na tfi aZ pét let.

Provadéci akt se vypracuje v uzké spolupraci s clenskymi staty a jejich regionalnimi
a mistnimi organy a pfi tom se zohledni dostupnost a pfistupnost idaji na mistni
urovni, jakoz i stavajici plany méstské mobility.

Tento provadéci akt se pfijme prezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3.

3. Komise rovnéz nejpozdéji do 19. cervence 2025 zfidi internetové rozhrani, které
pfislusnym organlim umozni predkladat plany udrzitelné méstské mobility a
ukazatele uvedené v odst. 1 pism. b) a které ¢lenskym statlim umozni zajistit
predlozeni plant udrzitelné méstské mobility a ukazateld.

4. Do 19. éervence 2025 urci ¢lenské staty, aniz je dotéen ¢l. 8 odst. 5, vnitrostatni
kontaktni misto pro plany udrzitelné méstské mobility a vytvofi vnitrostatni
program pro plany udrzitelné méstské mobility s cilem podpofit méstské uzly pfi
pfijimani a provadéni plana udrzitelné méstské mobility uvedenych v odst. 1 pism.
b) bodé i) tohoto ¢lanku.

Clanek 42
Dalsi priority pro méstské uzly

Pf¥i podpore projektil spoleéného zajmu souvisejicich s méstskymi uzly a vedle
obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni:

a)

spojeni, jako jsou metra nebo tramvaje, prvniho a posledniho kilometru mezi
pristupovymi body k transevropské dopravni siti uvedenymi v ¢l. 40 odst. 1 pism. b)
a do nich s cilem zvysit vykonnost transevropské dopravni sité;

b)

plynulé propojeni mezi infrastrukturou transevropské dopravni sité a
infrastrukturou regionalni a mistni udrzitelné dopravy, jez mtiZze zahrnovat:

§i)

pro cestujici moznost pristupu k informacim, rezervaci, placeni jizd a ziskavani
jizdenek prostiednictvim multimodalnich digitalnich sluzeb v oblasti mobility s
cilem umoznit optimalizované trasy pro vozidla za iucelem zlepSeni fizeni

dopravnich tokt, bezpecénosti silnicniho provozu a sniZzeni kongesce a znecisténi
ovzdusi; a



ii)
pokud jde o nakladni dopravu, méstska logisticka zafizeni s cilem zlepsit
konsolidaci dodavek v méstskych oblastech, jako jsou mikrouzly a cyklistické

logistické uzly, zejména ty, které jsou napojeny na zelezni¢ni a vodni dopravni
infrastrukturu;

c)

udrzitelné, plynulé a bezpecné propojeni infrastruktury pro prepravu cestujicich
mezi Zeleznicni, silni¢ni a pripadné vnitrozemskou vodni, leteckou a namorni
dopravou, véetné integrace infrastruktury pro aktivni druhy dopravy, zejména pfi
budovani nebo modernizaci dopravni infrastruktury;

d)

udrzitelné, plynulé a bezpecné propojeni infrastruktury pro nakladni dopravu mezi
zeleznicni, silni¢ni a pfipadné vnitrozemskou vodni, leteckou a namorni dopravou,
jakoz i vhodné spojeni s logistickymi platformami a zafizenimi;

e)

zmirnéni vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym aéink(im tranzitni Zelezni¢ni a
silniéni dopravy;

f)

podpora efektivni dopravy a mobility s nizkou hlukovou zatézi a nulovymi emisemi,
véetné ekologizace méstskych vozovych parku pro pfepravu cestujicich i zbozi;

g)

ve vhodnych pfipadech zvyseni podilu vefejné dopravy a aktivnich druhti dopravy
prostfednictvim opatifeni zamérenych predevsim na mobilitu cestujicich ve
prospéch téchto druh( dopravy, véetné bezpeéné a chranéné infrastruktury pro
aktivni druhy dopravy;

h)

podpora efektivniho nizkohluéného a nizkouhlikového doruc¢ovani zbozi ve
méstech;

i)

ve vhodnych pfipadech zvySeni dostupnosti a propojeni mezi méstskymi a
venkovskymi oblastmi a pfistup k inteligentni, udrzitelné a cenove dostupné
dopravé; a



)]

pfijeti konkrétnich opatfeni na podporu sirSiho zavadéni nastrojl informacnich a
komunikaénich technologii (IKT) a inteligentnich dopravnich systému s otevienym
pfistupem pro vSechny provozovatele, které umozni optimalizovat trasy pro vozidla
s cilem zlepsit Fizeni dopravnich tokd, sniZit kongesci, znecisténi ovzdusi a zlepsit

bezpecnost silniéniho provozu, jakoz i informace o dostupnosti infrastruktury pro
alternativni paliva v realném case.



KAPITOLA IV

USTANOVENI PRO INTELIGENTNI A ODOLNOU DOPRAVU
Clének 43

Systémy IKT pro dopravu

1. Systémy IKT pro dopravu umoznuiji fizeni kapacity a provozu, vyménu informaci v
ramci jednotlivych druh( dopravy i mezi nimi pro multimodalni dopravni provoz a
poskytovani sluzeb s pfidanou hodnotou souvisejicich s dopravou, pficemz zlepSuji
odolnost, bezpec€nost, ochranu, kongesci a provozni a environmentalni vykonnost a
zjednodusSuji spravni postupy. Systémy informacnich a komunikac¢nich technologii pro
dopravu rovnéz usnadnuji bezproblémové propojeni mezi infrastrukturou a mobilnimi
prostfedky.

2. Nasledujici systémy IKT pro dopravu se v souladu se zvlaStnimi ustanovenimi prava
Unie a v ramci jeho mezi zavadéji v celé Unii s cilem zajistit pfitomnost souboru
interoperabilnich zakladnich funkci ve vSech ¢lenskych statech:

a)

na zeleznici: systém ERTMS, telematické aplikace v nakladni a osobni doprave uvedené
v technické specifikaci pro interoperabilitu, zejména vystupy ze spole¢ného podniku
Shift2Rail a spole¢ného podniku pro evropskeé Zeleznice;

b)

na vnitrozemskych vodnich cestach: ficni informacni sluzby (RIS);
c)

v silniéni dopravé: inteligentni dopravni systémy (ITS);

d)

v namofni dopravé: pro fizeni provozu plavidel sluzby kontrolniho a informac¢niho
systému pro provoz plavidel (VTMIS) a pro vymeénu informaci evropské prostiedi
jednotného namorniho portalu (EMSWe);

e)

v letecké dopraveé: systém usporadani letového provozu (ATM) / systém letovych
navigacnich sluzeb (ANS), zejména ty, které jsou vysledkem projektu SESAR; a

f)

v multimodalni dopravé: elektronické informace o nakladni dopravé (eFTl).



3. Clenské staty mohou v pfislusnych pfipadech koordinovanym a harmonizovanym
zplisobem podporovati jiné systémy IKT pro dopravu v rdmci transevropské dopravni
sité. Ty mohou zahrnovat zlepSeni digitalizace pro Zeleznice, podporu unijniho datového
prostoru pro mobilitu a ramcU usnadfiujicich vymeénu Gdajd mezi podniky, pokud je Unie
zfidila, pro transparentnost a optimalizaci dodavatelského fetézce a vhodnou
infrastrukturu IKT umoZziujici inteligentni prosazovani na zakladé vymeény udajd v
realném C¢ase mezi hospodarskymi subjekty a donucovacimi organy, ktera jsou nezbytna
pro kontrolu souladu s platnymi regulacnimi pozadavky, a to i vdobé, kdy jsou vozidla v
pohybu.

Clanek 44

Udrzitelné sluzby nakladni dopravy

Clenské staty podporuji projekty spole&ného zajmu, které nejen zajistuji efektivni sluzby
nakladni dopravy, jez vyuzivaji infrastrukturu transevropské dopravni sité, a pfispivaji ke

sniZzovani emisi sklenikovych plyn( a dalSich negativnich socioekonomickych dopad a
dopadU na Zivotni prostiedi, jako jsou znecisténi ovzdusi a hlukova zatéz, s cilem:

a)

zlepSovat udrzitelny zpUsob vyuzivani dopravni infrastruktury, véetné jejiho efektivniho
fizeni;

b)

podporovat zavadéni inovativnich dopravnich sluzeb, a to i prostfednictvim spojeni
pobrezni plavby v rdmci evropského namorniho prostoru, systému IKT pro dopravu a
rozvoje pomocné infrastruktury, coz je nutné za ucelem dosazeni predevsim téch cild
uvedenych sluzeb, jez jsou spojeny s zivotnim prostfedim a bezpecnosti;

c)

usnadnovat provoz multimodalnich dopravnich sluzeb, v€etné nezbytnych
doprovodnych informacnich tok(, a zlepSovat spolupraci Uc¢astnikd logistického fetézce,
véetné dodavatelll, provozovatelld, poskytovatelll sluzeb a jejich zakaznik(;

d)

podporovat Uc¢inné vyuzivani zdroj a bezuhlikovy a nizkouhlikovy provoz, zejména v
oblasti technologii, provozu, pohonu vozidel, fizeni vozidel a plavidel, pladnovani systém{
a ¢innosti; nebo



e)

zlepSovat spojeni s nejzranitelngjSimi a nejizolovanéjSimi ¢astmi Unie, v€etné
nejvzdalenéjsich regionl a dalsich odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych region(
i fidce osidlenych oblasti podporou pravidelnych a ¢astych sluzeb.

Clanek 45
Nové technologie a inovace

Aby transevropska dopravni sit drzela krok s inovacnim vyvojem v oblasti technologii a
jejich zavadénim, ¢lenské staty a Komise koordinovanym zplisobem podporuji projekty
spoleéného zajmu, jejichz cilem je zejména:

a)

podporovat a prosazovat dekarbonizaci dopravy pfechodem na vozidla, vlaky, plavidla a
letadla s nulovymi a nizkymi emisemi pohanéna alternativnimi palivy a dalSi inovativni a
udrzitelné dopravni a sitové technologie;

b)

podporovat udrzitelné vznikajici technologie s cilem posilit a usnadnit dopravu a
mobilitu cestujicich a nakladu;

c)

posilit dekarbonizaci v§ech druh( dopravy podporou energetické ucinnosti, zavést
feSeni s nulovymi a nizkymi emisemi pohanéna alternativnimi palivy a poskytnout
odpovidajici infrastrukturu, pokud mozno prostfednictvim synergii s transevropskou
energetickou siti;

d)

podporovat zavadéni a vyuzivani novych digitalnich technologii, zejména podporovat
vymeénu dat a infrastrukturu pro konektivitu s nepferusovanym pokrytim v ramci sité s
cilem zajistit nejvyssSi uroven a vykonnost digitalni infrastruktury a dosahnout vyssich
Urovni automatizace se zvlaStnim zamérenim na Zelezni¢ni odvétvi;

e)
zlepSovat bezpecnost a udrzitelnost pohybu osob a pfepravy zboZi;
f)

zlepSovat provoz, fizeni, pristupnost, interoperabilitu, multimodalitu a efektivitu
sité, mimo jiné prostifednictvim rozvoje multimodalnich digitalnich sluzeb mobility,
jako je vypracovani reSeni nazvanych ,,mobilita jako sluzba“;



g)

podporovat efektivni zplsoby poskytovani pfistupnych a srozumitelnych informaci vsem
uzivatellim a provozovatellim dopravnich sluZzeb o propojeni, interoperabilité a
multimodalité, jakoz i o dopadech jejich volby dopravy na Zivotni prostiedi;

h)

podporovat opatreni ke snizovani negativnich externalit, jako jsou kongesce,
poskozovani zdravi a znecdisténi vSeho druhu, véetné hluku a emisi;

i)

zavadét bezpecnostni technologie;

i)

zlepSovat odolnost dopravni infrastruktury vic¢i narusenim a zméné klimatu
prostfednictvim modernizace a planovani infrastruktury, jakoz i digitalnich feSeni

kybernetické bezpeénosti zamérfenych na ochranu sité v souvislosti s pfirodnimi
katastrofami a katastrofami zplisobenymi ¢lovékem; a

k)

dale pokracovat ve vyvoji a zavadéni systému IKT a novych technologii pro dopravu, a to
v ramci jednotlivych druht dopravy i mezi riznymi druhy dopravy.

Pro ucely prvniho pododstavce pism. b) mlze odpovidajici dopravni infrastruktura:
i)

zahrnovat pfistup k siti, potrubi a dalsi zafizeni nezbytna pro dodavky energie;

ii)

zohlednit rozhrani mezi infrastrukturou a vozidlem, véetné inteligentniho a
obousmérného dobijeni;

iii)
zahrnovat systémy IKT pro dopravu;
iv)

slouzit jako energetické centrum pro rtizné druhy dopravy s cilem propojit mistni vyrobu
Cisté energie s aplikacemi mobility s nulovymi emisemi; a

V)

pfispivat k zavadéni dalSich technologii, které urychluji dekarbonizaci ekonomiky.



Clanek 46
Odolnost infrastruktury

1. Clenské staty vynaloZi veskeré mozné uUsili k zajisténi toho, aby pfi planovani a
provadéni projektl spolecného zajmu byla zlepSena bezpecnost a odolnost
infrastruktury vaci zmeéné klimatu, pfirodnim nebezpecim, hybridnim hrozbam,
katastrofam zplsobenym ¢lovékem, nehodam a preruseni provozu, jakoZ i zamérnym
narusSenim dopadajicim na fungovani dopravniho systému Unie. Pfedevsim je zapotfebi
zohlednit:

a)

vzajemnou zavislost, propojeni a kaskadové efekty s jinymi sitémi, jako jsou
telekomunikac¢ni a elektroenergetickeé sité;

b)
bezpectnost, zabezpecteni a vykonnost v pfipadé vicenasobného nebezpedi;
c)

kvalitu strukturalni infrastruktury béhem celého jejiho zivotniho cyklu se zvlastnim
dlrazem na environmentalni podminky a na predpokladané budouci klimatické
podminky;

d)

civilni ochrana musi reagovat na naruseni, v€etneé téch, jez se tykaji pfepravy
nebezpecného zbozi; a

e)

kybernetickou bezpecénost a odolnost infrastruktury se zvlastnim ddrazem na
pfeshrani¢ni infrastrukturu.

2. Projekty spole¢ného zajmu, u nichz musi byt provedeno posouzeni vlivl na Zivotni
prostiedi v souladu se smérnici 2011/92/EU, podléhaji zajisténi odolnosti vici zmeéné
klimatu. Zajisténi odolnosti vii¢i zméné klimatu se provadi s ohledem na nejnové;jsi
dostupné osvédcené postupy a pokyny s cilem zajistit, aby dopravni infrastruktury byly
odolné vlci nepfiznivym dopadlim zmény klimatu, a to prostfednictvim posouzeni
klimatické zranitelnosti a rizik, mimo jiné prostfednictvim pfislusnych adaptacnich
opatfeni, a zaclenénim nakladl na emise sklenikovych plynl do analyzy nakladd a
pfinosU. AniZ jsou dotCeny jiné pravni akty Unie, tento pozadavek se nevztahuje na
projekty, u nichZ byl proces zadavani vefejnych zakazek v ramci posuzovani vlivi na
Zivotni prostfedi zahajen do 18. Cervence 2024.



3. Do 19. Cervence 2026 provede Komise v uzké spolupraci s dotenymi ¢lenskymi staty
posouzeni odolnosti a zranitelnosti hlavni sité vaci dasledkiim zmény klimatu, na jehoz
zakladé mizZe vypracovat a zvefejnit osvédcené postupy tykajici se moznych
adaptacnich opatfeni k zajisténi odolnosti sité.

Clanek 47
Rizika pro bezpetnost nebo verejny poradek

1. Clenské staty vynaloZi veskeré mozné Usili s cilem zajistit, aby infrastruktura
transevropské dopravni sité byla chranéna pred riziky pro bezpeénost nebo vefejny
poradek, a to posouzenim potencialnich rizik pro bezpecnost nebo vefejny pofadek
vyplyvajicich z ucasti jakéhokoli podniku tfeti zemé na projektu spoleného zajmu nebo
z prispévku takového podniku do tohoto projektu.

2. P¥iuréovani, zda ucast podniku tfeti zemé na projektu spole¢ného zajmu nebo jeho
prfispévek do tohoto projektu maze mit vliv na infrastrukturu z divodu bezpecénosti nebo
vefejného poradku, mohou ¢lenské staty zvazit jejich mozné dopady mimo jiné na:

a)
dodavky vstupl nezbytnych pro vystavbu, provoz a Udrzbu infrastruktury; a
b)

pfistup k citlivym informacim, véetné osobnich Gdajl, nebo schopnost kontrolovat tyto
informace ve spojeni s vystavbou, provozem a udrzbou infrastruktury.

Clenské staty mohou rovnéz zohlednit zejména faktory uvedené v &l. 4 odst. 2 nafizeni
(EU) 2019/452.

3. Aniz je dotCeno nafizeni (EU) 2019/452 a aniz je dotCena vyhradni odpovédnost
kazdého ¢lenského statu za narodni bezpecnost, jak stanovi ¢l. 4 odst. 2 Smlouvy o EU,
ani pravo kazdého ¢lenského statu chranit podstatné zajmy své bezpecnosti v souladu s
¢lankem 346 Smlouvy o fungovani EU, pokud ¢lensky stat usoudi, Ze tcast uréitého
podniku tfeti zemé na projektu spole¢ného zajmu nebo jeho pfispévek do tohoto
projektu mlze mit vliv na kritickou infrastrukturu transevropské dopravni sité z divodu
bezpectnosti nebo vefejného poradku, informuje uvedeny ¢lensky stat Komisi o
veskerych vhodnych opatfenich pfijatych za u¢elem zmirnéni tohoto rizika.

4. Tento ¢lanek se nevztahuje na ucast fyzické osoby na projektu spolec¢ného zajmu
nebo jeji pfispévek do tohoto projektu, véetné fyzické osoby, ktera v podniku tfeti zemé
poskytuje po ur¢itou dobu sluzby jiné osobé a pod jejim vedenim, za néz tato fyzicka
osoba dostava odmeénu.



Clanek 48
Vojenska mobilita

1. P¥ivystavbé nebo modernizaci infrastruktury v téch ¢astech transevropské dopravni
sité, které se prekryvaji s vojenskou dopravni siti stanovenou ve ,Vojenskych
pozadavcich na vojenskou mobilitu v ramci EU a mimo ni“ schvalenych Radou dne 26.
¢ervna 2023 a 23. fijna 2023 a ve vSech naslednych dokumentech, které tyto pozadavky
reviduji schvalenych poté, zvazi clenské staty potfebu, vyznam a proveditelnost
prekroceni poZzadavk( stanovenych v kapitole Ill tohoto nafizeni za Gc¢elem pfizplsobeni
hmotnosti, velikosti nebo rozsahu vojenské prepravy jednotek a materialu.

2. Do 19. ¢ervence 2025 a s pfihlédnutim k Ustavnim poZadavkim ¢lenskych statd
provede Komise studii s cilem ur¢it moznosti kratkodobych rozsahlych presun(i v ramci
Unie, v¢éetné vojenské mobility. V pribéhu této studie Komise konzultuje ¢lenské staty.

Clanek 49
Udrzba a Zivotni cyklus projektu

Aniz je dotéena odpovédnost ¢lenskych statll za planovani, financovani a fizeni idrzby
infrastruktury a pfipadné zasada ro¢niho rozpoctu, ¢lenské staty vynalozi veSkeré mozné
usili s cilem zajistit:

a)

takovou udrzbu infrastruktury transevropské dopravni sité, aby tato infrastruktura béhem
své Zivotnosti poskytovala vysokou Uroven sluzeb a bezpecnosti pfizplisobenou
dopravnimu toku, a aby byly ve fazi planovani vystavby nebo modernizace zohlednény
potfeby preventivni udrzby, zlepSeni jeji odolnosti a odhadované naklady po celou dobu
Zivotnosti infrastruktury;

b)

dlouhodobé planovani udrzby silnic a pfipadné infrastruktury vnitrozemskych vodnich
cest; a

c)

soulad mezi potfebami udrzby a obnovy zelezni¢ni infrastruktury v souvislosti s rozvojem
transevropské dopravni sité, orientacni strategii rozvoje zelezni¢ni infrastruktury
uvedenou v ¢l. 8 odst. 1 smérnice 2012/34/EU a smluvnim ujednanim uvedenym v
¢lanku 30 smérnice 2012/34/EU.

Clanek 50

Dostupnost pro vSechny uzivatele



Transevropska dopravni infrastruktura umozni bezproblémovou mobilitu a
dostupnost pro vSechny uzivatele, zejména:

a)
pro osoby v situaci dopravni chudoby nebo ve zranitelném postaveni, véetné osob
se zdravotnim postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a orientace; a

b)

ee s

pro osoby zijici v nejvzdalenéjsich regionech a jinych odlehlych, venkovskych,
ostrovnich, okrajovych a horskych oblastech, jakoz i v fidce osidlenych oblastech.



KAPITOLAV

PROVADENI NASTROJU EVROPSKYCH DOPRAVNICH KORIDORU A HORIZONTALNICH
PRIORIT

Clanek 51
Nastroj evropskych dopravnich koridor( a horizontalni priority

1. Evropské dopravni koridory jsou nastrojem k usnadnéni koordinovaného provadéni
¢asti hlavni a rozSifené hlavni transevropské dopravni sité a jejich u¢elem je zejména
zlepSit pfeshrani¢ni spojeni, doplnit chybéjici spojeni a odstranit Uzka mista v Unii a ve
vhodnych pfipadech zlepSit spojeni s transevropskou dopravni siti sousednich zemi.
2. Zaucelem dosaZzeni multimodalni dopravy uc¢inné vyuzivajici zdroje a pfispéni k
soudrznosti prostifednictvim lepSi Uzemni spoluprace se evropské dopravni koridory
zameéfina:

a)

modalni integraci se zvlastnim zietelem na posileni téch druhd dopravy, které jsou
nejSetrnéjsi k zivotnimu prostiedi, zejména zelezni¢ni dopravy, vnitrozemskych vodnich
cest a pobfrezni plavby;

b)
interoperabilitu a kontinuitu site;
c)

koordinovany rozvoj infrastruktury pro vSechny druhy dopravy, zejména v pfeshrani¢nich
Usecich, pfedevsim s cilem vytvofit interoperabilni systém Zelezni¢ni nakladni dopravy,
jakoz i vykonnou sit dalkové zelezni¢ni osobni dopravy, a to i vysokorychlostni, v celé
Unii, rovnéz s cilem zajistit efektivni a udrzitelnou integraci infrastruktury vnitrozemskych
vodnich cest a namorni infrastruktury s jinymi druhy dopravy;

d)

podporu koordinovaného a integrovaného vyvoje a zavadeéni inovativnich feSeni pro
digitalizaci a interoperabilitu dopravy; a

e)
podporu zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva.

3. Evropské dopravni koridory umozni ¢lenskym statim dosahnout koordinovaného a
synchronizovaného pfistupu k investicim do infrastruktury.



4. Dvéma horizontalnimi prioritami pro provadéni transevropské dopravni sité jsou
evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu (ERTMS) a evropsky namofrni prostor.
Nastroje zfizené v souladu s touto kapitolou usnadnuji véasné zavedeni systému ERTMS
a integraci infrastruktury a sluzeb namofni dopravy do transevropské dopravni sité.

Clanek 52
Koordinace evropskych dopravnich koridor a horizontalnich priorit

1. Pro usnadnéni koordinovaného provadéni evropskych dopravnich koridort, ERTMS a
evropského namoftniho prostoru jmenuje Komise po dohodé s dotéenymi ¢lenskymi
staty a po konzultaci s Evropskym parlamentem a Radou a ve vhodnych pfipadech se
sousednimi zemémi, které jsou soucasti evropskych dopravnich koridor(, jednoho
evropského koordinatora pro kazdy koridor a kazdou horizontalni prioritu.

2. Evropsky koordinator je vybiran zejména na zakladé svych znalosti zalezitosti, které
se tykaji dopravy, financovani nebo socioekonomického a environmentalniho
vyhodnoceni vyznamnych projektl, ale také na zakladé svych zkuSenosti s tvorbou
politik Unie. Evropsky koordinator je vybran na funk&ni obdobi nejvySe ¢tyf let s moznosti
prodlouzeni. Oblast plisobnosti evropského koordinatora se tyka realizace jediného
koridoru nebo horizontalni priority.

3. Rozhodnuti Komise o jmenovani evropského koordinatora ur¢i zplsob, kterym maji
byt plnény ukoly uvedené v odstavcich 5,6 a 7.

4. Evropsky koordinator jedna jménem a v zastoupeni Komise, ktera poskytne
nezbytnou administrativni pomoc.

5. Evropsky koordinator:
a)

podporuje koordinované provadéni dotéeného evropského dopravniho koridoru nebo
horizontalni priority;

b)

vypracuje spolu s dotéenymi ¢lenskymi staty pracovni plan a ve vhodnych pfipadech po
konzultaci se sousednimi zemémi, které jsou soucasti evropskych dopravnich koridor(,
sleduje jeho provadéni v souladu s ¢lankem 54;

c)

vede konzultace s forem koridoru nebo konzultaénim férem o horizontalnich prioritach,
pokud jde o dany pracovni plan a jeho provadéni, a pravidelné informuje forum o
provadeéni pracovniho planu;



d)

informuje ¢lenské staty, sousedni zemé, které jsou soucasti evropskych dopravnich
koridor(l, Evropsky parlament a Komisi a ve vhodnych pfipadech ostatni subjekty, které
jsou pfimo zapojeny do rozvoje evropského dopravniho koridoru nebo horizontalni
priority, o vSech vzniklych potizich, zejména v pfipadé zdrzeni pfi budovani koridoru nebo
rozvoji horizontalni priority, s cilem napomoci nalezeni vhodnych feseni; a

e)

predklada kazdoro¢né Evropskému parlamentu, Radé, Komisi a dotéenym &lenskym
statlim vyroc¢ni zpravu o pokroku dosazeném pfi provadéni evropskych dopravnich
koridor( a horizontalnich priorit; uvedena vyro¢ni zprava o stavu provadéni se zaméfi na
pokrok dosazeny v oblasti klicovych priorit a investic, popiSe povahu problém, které se
vyskytly pfi jejich provadéni, a navrhne pfipadna feSeni.

6. Aniz jsou dotCeny pravomoci spravy zelezni¢ni nakladni dopravy podle nafizeni (EU)
¢. 913/2010 a pravomoc ¢lenskych statd, pokud jde o spravu a financovani
infrastruktury, evropsti koordinatofi evropskych dopravnich koridor(l Gzce spolupracuji s
dotéenymi ¢lenskymi staty a se spravou zelezni¢ni nakladni dopravy s cilem:

a)

pomoci urcit priority a investi¢ni potreby zelezni¢ni nakladni dopravy na Zeleznicnich
nakladnich tratich evropskych dopravnich koridort s pfihlédnutim k pfinostim pro
transevropskou dopravni sit a k celkovym terminim dokonceni stanovenym v tomto
nafizeni; a

b)

sledovat vykonnost sluzeb Zelezni¢ni nakladni dopravy a zjiStovat mozné prekazky, jako
jsou technicke, spravni a provozni prekazky, se zvlastnim zamérenim na preshrani¢ni
rozmér, a ve vhodnych pfipadech vyddvat v tomto ohledu doporuceni.

7. Evropsti koordinatofi evropskych dopravnich koridor(:
a)

Uzce spolupracuji s dotéenymi ¢lenskymi staty s cilem pomoci urcit priority a potfebné
investice do osobnich Zelezni¢nich trati v rdmci evropskych dopravnich koridor(; a

b)

monitoruji vykonnost sluzeb osobni zZelezni¢ni dopravy a identifikuji mozné prekazky,
jako jsou technické, spravni a provozni prekazky, se zvlastnim zamérenim na
pfeshrani¢ni rozmeér, a v pfipadé potreby vydavaji vtomto ohledu doporuceni.



8. Evropsti koordinatofi evropskych dopravnich koridor( Uzce spolupracuji s dotéenymi
Clenskymi staty s cilem ve vhodnych pfipadech usnadnit kontakty a koordinaci mezi
zastupci namornich a vnitrozemskych vodnich cest za ucelem zvySeni jejich synergii.

9. Podle ¢l. 14 odst. 4 nafizeni (EU) 2021/1153 Komise pfi posuzovani zadosti o
financovani z prostfedkl Unie v ramci Nastroje pro propojeni Evropy pro evropské
dopravni koridory nebo horizontalni priority spadajici do plsobnosti mandatu
evropského koordinatora konzultuje evropského koordinatora, aby byla zajiSténa
soudrznost a pokrok pfi budovani kazdého koridoru nebo horizontalni priority pfi
soucasném zohlednéni propojeni siti. Evropsky koordinator ovefi, zda jsou projekty
navrzené ¢lenskymi staty nebo ve vhodnych pfipadech sousednimi zemémi pro
spolufinancovani z Nastroje pro propojeni Evropy v souladu s prioritami pracovniho
planu uvedeného v odst. 5 pism. b) tohoto ¢lanku.

10. Pokud evropsky koordinator neni zpusobily vykonavat svij mandat uspokojivé a v
souladu s poZadavky stanovenymi v tomto ¢lanku, maze Komise po konzultaci s
dotéenymi ¢lenskymi staty jeho mandat kdykoli ukoncit. Komise o svém rozhodnuti
informuje Evropsky parlament a Radu a jmenuje nového evropského koordinatora v
souladu s postupem stanovenym v odstavci 1.

Clanek 53
Sprava evropskych dopravnich koridor( a horizontalni priority

1. U kazdého evropského dopravniho koridoru a horizontalni priority je pfislusnému
evropskému koordinatorovi pfi plnéni jeho Gkold spojenych s pracovnim planem a jeho
provadénim napomocen sekretariat a konzulta¢ni féorum, tedy ,,férum koridoru“ a
»konzultaéni féorum pro horizontalni prioritu®.

2. ,,Férum koridoru® formalné zfizuje a pfredseda mu evropsky koordinator. Dotéené
Clenské staty se dohodnou na ¢lenstvi ve féru koridoru za svou ¢ast evropského
dopravniho koridoru, zajisti zastoupeni spravy zelezni¢ni nakladni dopravy a usnadni
zastoupeni dalSich pfislusnych provozovatell infrastruktury, jako jsou namorni a
vnitrozemskeé pfistavni organy a sprava.

3. Komise konzultuje se sousednimi zemémi, které jsou soucasti evropskych
dopravnich koridor(, ¢lenstvi ve féru koridort pro jejich ¢asti evropského dopravniho
koridoru.

4. Evropsky koordinator mize se souhlasem dotéenych ¢lenskych statl zfidit pracovni
skupiny pro koridor a predsedat jim, pficemz tyto skupiny se zaméf¥i na:

a)

interoperabilitu a zavadéni novych technologii a infrastruktury;



b)

koordinovany rozvoj a provadéni projektl infrastruktury v pfeshrani¢nich Usecich;
c)

pfeshrani¢ni sluzby osobni Zzelezni¢ni dopravy;

d)

provozni Uzka mista;

e)

meéstské uzly;

f)

spolupraci se tretimi zemémi; a

g)

dalSi témata povazovana za nezbytna.

Je-li to relevantni, evropsky koordinator spolupracuje a koordinuje se spravou zelezni¢ni
nakladni dopravy Cinnosti pracovnich skupin, aby se zabranilo zdvojovani prace.

5. Konzultaéni férum pro horizontalni prioritu je zfizeno danym evropskym
koordinatorem, ktery mu také predseda. Konzultacniho féra pro horizontalni prioritu se
mohou Ucastnit dotcené Clenské staty a, ve vhodnych pfipadech a po dohodé s
dotéenymi ¢lenskymi staty, zastupci dotCenych sousednich zemi a pfisluSnych odvétvi.
Kazdy ¢lensky stat urcijednoho odpovédného vnitrostatniho zastupce zapojeného do
koordinace zavadéni ERTMS v tomto ¢lenském staté, ktery se zucastni konzultacniho
féra pro ERTMS. Evropsky koordinator miize rovnéz zfizovat pracovni skupiny ad hoc.

6. Dotcené Clenskeé staty spolupracuji s evropskym koordinatorem, Ucastni se féra
koridoru a konzultaéniho féra pro horizontalni prioritu a poskytuji mu informace nutné k
plnéni Ukoll stanovenych v tomto ¢lanku, véetné informaci o budovani koridor( v
pfisluSnych vnitrostatnich planech a programech pfispivajicich k rozvoji transevropské
dopravni sité.

7. Evropsky koordinator muze ohledné pracovniho planu a jeho provadéni konzultovat
regionalni a mistni organy, provozovatele infrastruktury, provozovatele dopravy, a
zejména ty, ktefi jsou ¢leny spravy Zelezni¢ni nakladni dopravy, dodavatelsky pramysl,
uzivatele dopravy a pfislu§né zucastnéné strany. Obdobné, pokud jde o provadéni
projekt spole¢ného zajmu spadajicich do oblasti pdsobnosti smérnice (EU) 2021/1187,
mohou byt konzultovany rovnéz uréené organy vymezené v ¢l. 2 bodu 6 uvedené
smérnice. Kromé toho evropsky koordinator odpovédny za ERTMS Uzce spolupracuje s
Agenturou Evropské unie pro zeleznice zfizenou nafizenim Evropského parlamentu a



Rady (EU) 2016/796 (60) a spoleénym podnikem pro evropské Zeleznice a evropsky
koordinator pro evropsky namorni prostor Uzce spolupracuje s Evropskou agenturou pro
namorni bezpecnost zfizenou nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
1406/2002 (61).

Clanek 54
Pracovni plan evropského koordinatora

1. Kazdy evropsky koordinator evropskych dopravnich koridort a obou horizontalnich
priorit vypracuje nejpozdéji do dne 19. ervence 2026 a poté kazdé Ctyfi roky pracovni
plan, ktery obsahuje podrobnou analyzu stavu provadéni koridoru nebo horizontalni
priority v jeho plisobnosti s informacemi o souladu s poZadavky tohoto nafizeni, jakoZ i s
prioritami pro budouci rozvoj.

2. Pracovni plan se pfipravuje v uzké spolupraci s dotéenymi ¢lenskymi staty a v
pfislusnych pfipadech se sousednimi zemémi, které jsou soucasti evropského
dopravniho koridoru, a po konzultaci s férem koridoru a spravou zelezni¢ni nakladni
dopravy nebo konzultaénim férem pro horizontalni prioritu. Pracovni plan evropského
dopravniho koridoru schvali dotéené ¢lenské staty. Konzultuji se sousedni zemé, které
jsou soucasti evropského koridoru. Komise pracovni plan predlozi pro informaci
Evropskému parlamentu a Radé.

P¥i vypracovavani pracovniho planu evropsky koordinator zohledni provadéci plan
uvedeny v ¢lanku 9 nafizeni (EU) ¢. 913/2010.

3. Pracovni plan pro evropsky dopravni koridor obsahuje podrobnou analyzu stavu
provadéni dotéeného koridoru, ktera zahrnuje zejména:

a)
popis vlastnosti koridoru, zejména preshrani¢nich usek(;
b)

analyzu stavu souladu koridoru s pozadavky tohoto nafizeni na dopravni infrastrukturu a
souvisejiciho pokroku, jehoz bylo dosazeno, véetné moznych zpozdéni;

c)

urceni chybéjicich spojeni a uzkych mist, ktera brani rozvoji koridoru, se zvlastnim
dlrazem na preshranic¢ni Useky;

d)



analyzu potfebnych investic, véetné rlznych zdroju financovani a prostredku
vyclenénych nebo predpokladanych nebo oboji pro realizaci projektl potfebnych pro
rozvoj a dokonceni koridoru, zejména pfeshranicnich Usekd;

e)

popis moznych feSeni potfebnych investic a Uzkych mist, zejména u trati a spojeni pro
osobni a nakladni dopravu v ramci koridoru s cilem dodrzZet lh(ity stanovené v tomto
nafizeni;

f)

plan, ktery mize obsahovat pribézné orientacni milniky, tykajici se odstranovani

fyzickych, technickych, provoznich a administrativnich prekazek mezi druhy dopravyiv
jednotlivych druzich dopravy a posilovani efektivni a dostupné multimodalni dopravy se
zvlastnim dlrazem na Zeleznici a jeji pfeshraniéni Useky a chybéjici vnitrostatni spojeni.

P¥i analyze investic a pfiprave planu evropsky koordinator:

i)

zohledni vnitrostatni plany a programy uvedené v ¢l. 60 odst. 1 tohoto nafizeni;
ii)

spolupracuje s vykonnou radou a spravni radou koridoru v souladu s ¢lankem 11 nafizeni
(EU) €. 913/2010, pokud jde o aspekty tykajici se zelezni¢ni nakladni dopravy;

iii)
zohledni relevantni prvky analyzy koridoru, akéni plany vypracované ¢lenskymi staty

podle ¢l. 36 odst. 4 tohoto nafizeni a seznam uvedeny v ¢l. 18 pism. b) nafizeni (EU) C.
913/2010, pokud jde o aspekty tykajici se terminall multimodalni nakladni prepravy;

iv)
zohledni vysledky monitorovani, které se provadi v souladu s &l. 52 odst. 7 pism. b),
pokud jde o aspekt tykajici se osobni dopravy; a

v)

zohledni doporuceni Evropského ucetniho dvora a praci uréenych organd, jak jsou
stanoveny ve smérnici (EU) 2021/1187;

g)

vysledky sledovani vykonnosti zelezni¢ni nakladni dopravy, které provadi sprava
zelezni¢ni nakladni dopravy v souladu s ¢l. 19 odst. 2 nafizeni (EU) €. 913/2010, a
seznam cill, ukold a opatieni koridord vymezenych v souladu s ¢l. 9 odst. 1 nafizeni (EU)



€. 913/2010 jako prostiedky k dosazeni provoznich priorit uvedenych v ¢lanku 19 tohoto
nafizeni;
h)

uréeni opatieni v méstskych uzlech ve spolupraci s dotéenymi ¢lenskymi staty a
prislusnymi mistnimi organy a vnitrostatnimi kontaktnimi misty pro plany udrzitelné
meéstské mobility, jez mohou pfispét k t€innému fungovani nakladni a osobni
dopravy na koridoru a k dosazeni cilli transevropské dopravni sité pfi sou¢asném
souladu s pfislusnymi plany udrzitelné méstské mobility;

i)

uréeni priorit pro rozvoj koridoru ve spolupraci s dotéenymi ¢lenskymi staty;

j)

analyzu moznych dopad( zmény klimatu na infrastrukturu, pfipadné navrhovana
opatieni k posileni odolnosti vii¢i zméné klimatu; a

k)

opatieni, kterd maiji byt pfijata ke zmirnéni emisi sklenikovych plynt, hluku a pfipadné
dalSich negativnich externalit.

4. Evropsky koordinator nabizi podporu ¢lenskym statim a ve vhodnych a pfislusnych
pfipadech sousednim zemim pfi plnéni pracovniho planu, a to zejména pokud jde o:

a)

stanoveni priorit pfi vnitrostatnim planovani prostfednictvim pomoci pfi urCeni
problém a Uzkych mist pfi provadéni, véetné provoznich otazek, na kazdém koridoru
nebo pro kazdou horizontalni prioritu;

b)

planovani projektu a investic, souvisejici naklady a harmonogram provadéni
odhadované za ucelem realizace evropskych dopravnich koridor( nebo horizontalni
priority; a

c)

¢innost dozorc¢iho organu nebo pfipadné podobného fidiciho organu jediného subjektu,
v pfislusnych pfipadech, pro koordinaci, vystavbu nebo fizeni pfeshrani¢nich
infrastrukturnich projekt( v souladu s ¢l. 8 odst. 6.

Clanek 55

Provadéci akty



1. Aniz je dotCen Cl. 8 odst. 5 tohoto nafizeni, pfijme Komise s vyhradou schvaleni
dotCenymi ¢lenskymi staty v souladu s ¢l. 172 druhym pododstavcem Smlouvy o
fungovani EU provadéci akty pro provadéni kazdého evropského dopravniho koridoru
zahrnujici jeho hlavni pfeshrani¢ni Useky, jakoz i omezeny podet dalSich konkrétnich
projektl na vnitrostatnich Usecich, které jsou klicové pro fungovani koridoru za icelem
realizace chybgéjicich spojeni nebo odstranéni hlavnich Gzkych mist. Vybér projektd,
které maji byt zahrnuty do provadécich aktt, vychazi z analyzy dohodnuté s ¢lenskymi
staty v prvnim pracovnim planu evropskych koordinatorl vypracovaném v souladu s
¢lankem 54 tohoto nafizeni. Cilem provadécich aktl je zajistit soudrzné oznaceni priorit
pro planovani infrastruktury a investic stanovenim orientacnich milnik( a o¢ekavaného
harmonogramu provadéni urcenych projektt. Tyto provadéci akty se vypracovavaiji v
uzké spolupraci s dotéenymi ¢lenskymi staty a aktualizuji kazdé Ctyfi roky nebo na
Zadost ¢lenskych statl.

Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3.

2. Anizje dotCen Cl. 8 odst. 5 tohoto nafizeni a s vyhradou schvaleni dotCenymi
¢lenskymi staty v souladu s ¢l. 172 druhym pododstavcem Smlouvy o fungovani EU,
mUZe Komise pfijmout provadéci akty za Gc¢elem provadéni preshrani¢nich Usekl nebo
pro provadéni horizontalnich priorit. Tyto provadéci akty se vypracovavaji v uzké
spolupraci s dotéenymi ¢lenskymi staty a aktualizuji se kazdé Ctyfi roky nebo na Zadost
uvedenych ¢lenskych stata.

Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3.

3. Komise pfijme provadéci akty s cilem pozmeénit provadéci akty uvedené v odstavcich
1 a 2 s cilem zohlednit dosazeny pokrok, zjisténa zpozdéni nebo aktualizované
vnitrostatni programy. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle &l
61 odst. 3.

4. Az do uplného provedeni provadécich aktl uvedenych vtomto ¢lanku a neni-liv
danych provadécich aktech stanoveno jinak, predlozi dotéené ¢lenské staty kazdé dva
roky Komisi zpravu o dosazeném pokroku, v niz uvedou zejména financni zavazky pfijaté
ve vnitrostatnim rozpoctovém planu. Zprava mize odkazovat na informace
shromazdéné v souladu s ¢lankem 57.

Clének 56

Spoluprace se sousednimi zemémi zapojenymi do evropskych dopravnich koridor( a
horizontalni priority



1. Evropsky koordinator evropského dopravniho koridoru nebo horizontalni priority,
ktera se vztahuji na konkrétni sousedni zemé, je opravnén spolupracovat s témito
zemémi a zapojit je do pfislusnych ¢innosti koridoru, jako je forum koridoru nebo
pracovni skupiny zfizené v souladu s ¢l. 53 odst. 2 a 4 nebo pfipadné do konzulta¢niho
fora pro horizontalni prioritu.

2. Evropsky koordinator m(ize rovnéz spolupracovat s mezinarodnimi organizacemi pfi
provadeéni ¢innosti souvisejicich s evropskymi dopravnimi koridory nebo horizontalni
prioritou, které se vztahuji na sousedni zemé, které jsou ¢leny téchto mezinarodnich
organizaci.

3. Unie mulze s dotéenymi sousednimi zemémi uzavfit dohody na vysoké urovni s cilem
dosahnout koordinovaného a synchronizovaného pfistupu, pokud jde o provadéni
evropskych dopravnich koridor( a horizontalnich priorit.



KAPITOLA VI

SPOLECNA USTANOVENI
Clanek 57

Podavani zprav a monitorovani

1. Clenské staty pravidelné podévaji Komisi komplexni a transparentni informace o
pokroku, kterého bylo dosazeno pfi dokonéovani transevropské dopravni sité
prostfednictvim realizace projektt spoleéného zajmu, a o investicich za timto i¢elem.

2. Tyto informace zahrnuji ro¢ni technické udaje tykajici se pozadavk( na dopravni
infrastrukturu, jez jsou stanoveny v kapitole lll, pokud jiz nebyly shromazdény na drovni
transevropské dopravni sité pro Ucely jinych aplikaci nebo databazi Unie.

3. Toto predavani informaci je zajisténo automaticky prostfednictvim interaktivniho
systému geografickych a technickych informaci pro transevropskou dopravni sit
(TENtec). Dokud nebude funkce automatizované vymény udajt v systému TENtec plné
funké&ni, zajisti se toto pfedavani informaci kazdé dva roky.

4. Pokud jde o investice souvisejici s projekty spoleného zajmu, pfedavaji clenské
staty kazdé dva roky finanéni idaje v podobé ro¢nich souhrnnych tdajd za kazdy druh
dopravy a za kazdou sit (hlavni sit, rozSifenou hlavni sit a globalni sit).

5. Komise pfijme provadeéci akty, jimiz stanovi seznam technickych udajl, jez maiji byt
pfedany podle odstavce 2 tohoto ¢lanku. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym
postupem podle ¢l. 61 odst. 3.

6. Komise zajisti, aby byl systém TENtec vefejné a snadno pfistupny, coz umozni
automatizovanou vymeénu udaju s vnitrostatnimi systémy a dalsimi ptislusnymi unijnimi
aplikacemi a zdroji idaji. TENtec obsahuje konkrétni a aktualizované informace k
jednotlivym projektlim o formach spolufinancovani Unii a poskytnutych ¢astkach, jakoz
i 0 pokroku kazdého projektu.

Komise také zajisti, aby systém TENtec nezvefejnoval zadné divérné informace ani
informace, kterymi by mohly byt dotéeny procesy zadavani vefejnych zakazek v
¢lenskych statech nebo které by mohly tyto procesy nepfimérené ovlivnit.

7. Komise a ¢lenskeé staty vyvinou veSkeré mozné Usili, aby zajistily kvalitu, uplnost a
soudrznost Udaji vinformacénim systému TENtec. Spolupracuji s cilem umoznit
automatizovanou vyménu udajd mezi vnitrostatnimi systémy a zdroji Udajl a systémem
TENtec.

Clanek 58

Aktualizace sité



1. Svyhradou schvaleni dotéenym ¢lenskym statem v souladu s ¢l. 172 druhym
pododstavcem Smlouvy o fungovani EU je Komisi svéfena pravomoc pfijimat akty v
pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 62 tohoto nafizeni za u¢elem zmény pfiloh | a
II's cilem:

a)

zohlednit zmény vyplyvajici z kvantitativnich limitd stanovenych v ¢l. 21 odst. 3 pism. a),
¢l. 25 odst. 4 pism. a) a b) a ¢l. 33 odst. 2 a z kvantitativnich limit( a kvalitativnich
pozadavk( stanovenych v ¢l. 25 odst. 4 pism. c); vtomto ohledu Komise:

i)
zahrne do globalni sité vnitrozemské pfistavy, namorni pfistavy a letisté, pokud se

prokaze, Ze jejich prmérny objem prepravy za posledni tfi roky pfesahuje pfislusny limit;
a

i)
vylouéi ndmorni pfistavy a letisté z globalni sité, pokud se prokaze, Ze jejich prdmérny
objem prepravy za poslednich Sest let je nizSi nez 85 % pfislusné prahové hodnoty, s

vyjimkou namornich pfistavi zahrnutych do globalni sité, u nichz jsou splnény podminky
stanovené v ¢l. 25 odst. 4 pism. d) nebo e), nebo na zadost dotéeného ¢lenského statu;

b)

zahrnout vnitrozemské pfistavy, namorni pfistavy a letiSté do globalni nebo hlavni sité na
zadost dotceného ¢lenského statu, pokud tato infrastruktura ziskala dalsi evropskou
pfidanou hodnotu kvlli svému geostrategickému vyznamu pro Unii a pokud je
prokazano, Ze jsou splnény pozadavky pfislusného oddilu kapitoly lll, nebo pokud je
pfimérené odivodnéno, ze budou splnény pfislusné lhity pro splnéni téchto pozadavky;

c)

zahrnout do transevropské dopravni sité méstské uzly, pokud se prokaze, ze spliuji
pozadavky stanovené v ¢l. 40 odst. 2;

d)

vyloucgit méstské uzly z transevropské dopravni sité, pokud se prokaze, zZe jiz nespliuji
pozadavky stanovené v Cl. 40 odst. 2, a to na Zzadost doteného ¢lenského statu;

e)



vyloucCit méstske uzly, které spliuji pozadavky stanovené v €l. 40 odst. 2, z transevropské
dopravni sité na zadost dot€eného ¢lenského statu ve vyjimecnych a fadné
odlvodnénych pfipadech se souhlasem pfislusnych organt dot¢eného méstského uzlu;

f)

zahrnout do transevropské dopravni sité kombinované terminaly zelezni¢ni a silni¢ni
dopravy a terminaly podél vnitrozemskych vodnich cest uréené ¢lenskym statem v
souladu s ¢l. 36 odst. 5, vyloucit kombinované terminaly Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy na
zadost dotéeného ¢lenského statu z transevropské dopravni sité nebo na zadost
dotéeného ¢lenského statu vyloudit terminal multimodalni nakladni pfepravy uvedeny v
¢l. 36 odst. 1 pism. a), b) a c); nebo

g)

provést na zakladé informaci poskytnutych dotéenym ¢lenskym statem v souladu s ¢l.
57 odst. 1 vomezené mife Upravy map silni¢ni a Zzelezni¢ni infrastruktury a infrastruktury
vnitrozemskych vodnich cest, a to vyhradné za ucelem zohlednéni pokroku pfi budovani
sité; pfi upravé téchto map Komise neucini Zadné Upravy ve vyty€eni tras vyjma téch, jez
jsou povoleny pfislusnym rozhodnutim o povoleni projektu.

Upravy uvedené v prvnim pododstavci pism. a) jsou zaloZzeny na poslednich dostupnych
statistickych udajich, které zvefejnil Eurostat, nebo pokud takové udaje nejsou k
dispozici, na udajich, které zverejnily vnitrostatni statistické urady ¢lenskych statd,
pficemz se vylouci roky ovlivnéné nepredvidanymi udalostmi, které zplisobuji vyznamny
pokles dopravniho toku.

Pri vylu¢ovani méstskych uzl( z transevropské dopravni sité uvedeném v prvnim
pododstavci pism. d) se k zadosti na zadost ¢lenského statu pfipoji stanovisko
prislusnych orgadnl dot¢eného méstského uzlu.

Uprava uvedena v prvnim pododstavci pism. g) mdZe zahrnovat Gpravu statusu novych
staveb, které jsou na mapach pfiloh oznaceny jako teCkované cary, v€etné jejich
pfeshrani¢nich spojeni, a to se souhlasem sousedniho ¢lenského statu nebo ¢lenskych
statdl. Uprava mGze rovnéz zahrnovat modernizaci preshrani¢nich tsek, a to se
souhlasem obou zuc¢astnénych ¢lenskych stat.

2. Aktem v pfenesené pravomoci, kterym se do pfilohy Il podle odst. 1 pism. c) tohoto
¢lanku zarazuje méstsky uzel, se:

a)

o tfi roky prodlouzi lhity stanovené v ¢l. 41 odst. 1 pism. b) do 31. prosince 2030 a lhaty
stanovené v ¢l. 41 odst. 1 pism. c) do 31. prosince 2033; v pfipadé méstskych uzll
zarazenych do pfilohy Il po uplynuti lhdt stanovenych v ¢l. 41 odst. 1 pism. b) nebo c)



prodlouzi uvedené Lh(ty o tfi roky po vstupu uvedeného aktu v pfenesené pravomociv
platnost; a

b)

o pét let, do 31. prosince 2045, prodlouZzi pfislusna lhita pro splnéni pozadavkl podle
¢l. 41 odst. 1 pism. d); v pfipadé méstskych uzl( zarfazenych do pfilohy Il po uplynuti
lhaty stanovené v ¢l. 41 odst. 1 pism. d) tato lh(ita prodlouzi o pét let po vstupu
uvedeného aktu v pfenesené pravomoci v platnost.

3. Aktem v pfenesené pravomoci, kterym se do pfiloh | a Il podle odst. 1 pism. f) tohoto
¢lanku zafazuje kombinovany terminal zelezni¢ni a silni¢ni dopravy, se:

a)

o tfi roky prodlouzi Lhty stanovené v ¢l. 38 odst. 1 pism. c) a ¢l. 38 odst. 2), a to do 31.
prosince 2033; v pfipadé kombinovanych terminall Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy
zafazenych do pfiloh | a Il po uplynuti lhdt stanovenych v ¢l. 38 odst. 1 pism. c) a ¢l. 38
odst. 2 tyto lhity prodlouZi o tfi roky po vstupu uvedeného aktu v pfenesené pravomociv
platnost; a

b)

o pét let prodlouzi lhity stanovené v ¢l. 38 odst. 3, ato do 31. prosince 2045; v pfipadé
kombinovanych terminall zZelezni¢ni a silni¢ni dopravy zarazenych do pfiloh | a |l po
uplynuti lhaty stanovené v ¢l. 38 odst. 3 tato lhita prodlouZi o pét let po vstupu
uvedeného aktu v pfenesené pravomoci v platnost.

4. Projekt spolecného zajmu tykajici se infrastruktury, ktery je prostfednictvim aktu v
pfenesené pravomoci pfijatého podle odstavce 1 noveé za¢lenén do transevropské
dopravni sité, je zplsobily pro finanéni pomoc Unie v rdmci nastroju dostupnych pro
transevropskou dopravni sit ode dne vstupu uvedeného aktu v pfenesené pravomoci v
platnost.

Projekty spole¢ného zajmu tykajici se infrastruktury, které byly z transevropské dopravni
sité vylouceny, prestavaji byt zplsobilé ode dne vstupu v platnost aktl v pfenesené
pravomoci pfijatych podle odstavce 1. Ukon¢enim zpUsobilosti nejsou dotéena
rozhodnuti o financovani nebo o grantech pfijatych Komisi pfed uvedenym dnem.

5. Svyhradou ¢l. 172 druhého pododstavce Smlouvy o fungovani EU je Komise za
Ucelem upravy pfilohy IV zmocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s
clankem 62 tohoto nafizeni s cilem zahrnout nebo upravit orientacni mapy siti dopravni
infrastruktury sousednich zemi. Tyto akty v pfenesené pravomoci jsou zalozeny na
dohodach na vysoké urovni o sitich dopravni infrastruktury mezi Unii a dotéenymi
sousednimi zemémi.



Clanek 59
Zapojeni vefejnych a soukromych zu¢astnénych stran

Ve fazi planovani a vystavby projektu spole¢ného zajmu se pfipadné dodrzuji vnitrostatni
postupy tykajici se zapojeni a konzultace regionalnich a mistnich organ(i a ob¢anské
spolecnosti, jichZ se projekt spoleéného zajmu tyka. U projektl spoleéného zajmu, které
spadaji do oblasti plsobnosti smérnice (EU) 2021/1187, musi byt dodrzeny jeji
pozadavky. Komise vtomto ohledu podporuje vyménu osvédéenych postupll, zejména
pokud jde o konzultace a zaclefiovani osob ve zranitelném postaveni.

Clének 60
Sladéni vnitrostatnich plana s dopravni politikou Unie

1. Clenské staty zajisti, aby vnitrostatni plany a programy pfispivajici k rozvoji
transevropské dopravni sité byly v souladu s dopravni politikou Unie a s prioritami a
lhdtami stanovenymi v tomto nafizeni. Zohledni rovnéz mimo jiné priority stanovené v
pracovnich planech pro pfislusné koridory a horizontalni priority pro dotcené ¢lenské
staty a pfipadné provadéci akty uvedené v ¢l. 55 odst. 1a 2.

2. Clenské staty poskytnou Komisi pfislusné névrhy vnitrostatnich pland nebo
programu pfispivajicich k rozvoji transevropské dopravni sité nebo jejich shrnuti a
veskeré vyznamné zmeény téchto planl nebo program(l, a to co nejdfive po zahajeni
vefejnych konzultaci o nich.

Komise mUZe vydat stanovisko k soudrznosti navrh( vnitrostatnich plant a program( s
prioritami stanovenymi v tomto nafizeni a s prioritami stanovenymi v pracovnich
planech pro odpovidajici evropské dopravni koridory a horizontalni priority av
provadeécich aktech pfijatych v souladu s ¢l. 55 odst. 1 a 2. Stanovisko nema vliv na
platnost vnitrostatnich plant a programU a nebrani jejich pfijeti a uplatfiovani.

Clenské staty rovnéz poskytnou Komisi kone&né vnitrostatni plany nebo programy,
jakmile budou pfijaty.

Clanek 61
Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je napomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU) €.
182/2011.

2. Pro ucely Cl. 23 odst. 3 druhého pododstavce tohoto nafizeni je Komisi napomocen
vybor zfizeny podle ¢lanku 7 smérnice Rady 91/672/EHS (62).

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzZije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.



Pokud vybor nevyda zadné stanovisko, Komise navrh provadéciho aktu nepfijme a
pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

Clanek 62
Vykon pfenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v ¢l. 11 odst. 3 a ¢l. 58 odst.
1 a 5je Komisi svéfena na dobu péti let ode dne 18. ¢ervence 2024. Komise vypracuje
zpravu o prenesené pravomoci nejpozdéji devét meésicll pred koncem tohoto pétiletého
obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouha obdobi, pokud
Evropsky parlament ani Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni namitku nejpozdéji tfi
mésice pred koncem kazdého z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 11 odst. 3
a Cl. 58 odst. 1 a 5 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni
pravomoci v ném uréené. Rozhodnuti nabyva uc¢inku dnem nasledujicim po jeho
zverejnéni v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozdé&jsimu dni, ktery je v ném
upfesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych akt( v pfenesené pravomoci.

4. Pred pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi v
interinstitucionalni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich
predpist.

5. Prijeti aktu v pfrenesené pravomoci Komise neprodlené oznami soucasné
Evropskému parlamentu a Radé.

6. Aktv prenesené pravomoci pfijaty podle ¢l. 11 odst. 3 a ¢l. 58 odst. 1 a 5 vstoupiv
platnost, pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve
lhaté dvou mésicl ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky
parlament a Rada pred uplynutim této Lhty informuji Komisi o tom, Ze namitky
nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lh(ita prodlouzi o dva
mesice.

Clanek 63
Prezkum

1. Komise do 31. prosince 2033 posoudi po pfipadné konzultaci s ¢lenskymi staty a za
pomoci evropskych koordinatorl provadéni hlavni sité a vyhodnoti predevsim jeji soulad
s pozadavky uvedenymi v tomto nafizeni.



Posouzeni zohledni vyro€ni zpravu o stavu provadéni a pracovni plany vypracované
evropskymi koordinatory podle ¢l. 52 odst. 5 pism. €) a ¢l. 54 odst. 1, jakoZ i vnitrostatni
plany a programy uvedené v ¢l. 60 odst. 1.

2. Komise do 31. prosince 2033 provede po pfipadné konzultaci s ¢lenskymi staty a za
pomoci evropskych koordinator( pfezkum provadéni rozsitené hlavni sité a globalni sité
a zhodnoti:

a)

soulad s timto nafizenim;

b)

pokrok v provadéni tohoto nafizeni, véetné pfipadnych zpozdéni;

c)

zmeény v tocich osobni a nakladni dopravy;

d)

vyvoj v oblasti vnitrostatnich investic do dopravni infrastruktury; a
e)

potfebu zmén tohoto nafizeni.

Uvedené hodnoceni rovnéz zohledni dopad, ktery ma vyvoj povahy dopravy, a pfislusny
vyvoj v planech investic do infrastruktury.

3. P¥i provadéni tohoto pfezkumu Komise zvazi, zda je pravdépodobné, Ze rozSifena
hlavni sit a globalni sit stanovené v tomto nafizeni splni ustanoveni kapitoll, lll a IV ve
lhatach 31. prosince 2040 a pfipadné 31. prosince 2050, pficemz zohledni
hospodarskou a rozpoctovou situaci v Unii a v jednotlivych ¢lenskych statech. Komise
rovnéz po konzultaci s ¢lenskymi staty zhodnoti, zda by mély byt rozSifena hlavni sit a
globalni sit upraveny s ohledem na vyvoj v oblasti dopravnich tok{ a vnitrostatniho
investi¢niho planovani.

Clanek 64
Zpozdéni pfi dokonéeni hlavni sitg, rozSifené hlavni sité a globalni sité

1. V pfipadé vyznamného zpozdéni pfi zahajeni nebo dokon¢eni praci na hlavni siti,
rozSifené hlavni siti a globalni siti oproti plvodnimu o¢ekdvanému harmonogramu
stanovenému v provadécich aktech uvedenych v ¢lanku 55 mlze Komise pozadat
dot&eny &lensky stat nebo dotéené élenské staty, aby uvedl(y) diivody zpozdéni. Clensky
stat nebo ¢lenské staty tyto dlivody sdéli do tfi mésict od podani Zadosti. Na zakladé



ziskané odpovédi Komise povede konzultace s dot€enym ¢lenskym statem nebo
Clenskymi staty s cilem vyresit problém, ktery vedl ke zpozdéni.

2. Pokud se zpozdény usek tyka evropského dopravniho koridoru, je do podpory
¢lenskych statl pri feSeni problému zapojen evropsky koordinator.

3. Anizje dotCen postup stanoveny v clanku 258 Smlouvy o fungovani EU a v ¢l. 8 odst.
5 tohoto nafizeni, mize Komise po zvazeni ddvodd poskytnutych dotéenym ¢lenskym
statem nebo dotéenymi ¢lenskymi staty podle odstavce 1 tohoto ¢lanku v pfipadé, zZe
znacéné zpozdéni pfi zahdjeni nebo dokonéeni praci na hlavni siti, rozSifené hlavni siti
nebo na globalni siti lze pficist clenskému statu nebo ¢lenskym statlim bez nélezitého
odlvodnéni, poskytnout dotéenym ¢lenskym statlim doporuceni s cilem toto zpozdéni
napravit nebo dal§im zpozdénim predejit Ci je omezit.

Clének 65

Vyjimky

Ustanoveni tykajici se Zeleznic, zejména veskeré pozadavky na napojeni letist a pfistav(l
na Zeleznice, jakoZ i ustanoveni tykajici se multimodalnich terminal nakladni prepravy
se nevztahuji na Kypr, Maltu, ostrovy a nejvzdalenégjsi regiony, dokud nebude na jejich

Uzemi zaveden zeleznicni systém. Ustanoveni tykajici se bezpecného a chranéného
parkovani se nevztahuji na Kypr, Maltu, ostrovy a nejvzdalenéjsi regiony.

Ustanoveni tykajici se evropského standardniho jmenovitého rozchodu koleji 1 435 mm
pro Zeleznice uvedena v ¢lanku 17 se nevztahuji na Irsko, ostrovy a nejvzdalené;jsi
regiony.

Clanek 66

Zmeény nafizeni (EU) 2021/1153

Pfiloha nafizeni (EU) 2021/1153 se méni v souladu s pfilohou VI tohoto nafizeni.
Clének 67

Zmeény nafizeni (EU) €. 913/2010

Nafizeni (EU) &. 913/2010 se méni takto:

1)

¢lanek 1 se nahrazuje timto:

,Clanek 1

Ugel a oblast ptisobnosti



1. Toto nafizeni stanovi pravidla pro organizaci, spravu a fizeni mezinarodnich
Zelezni¢nich koridor( pro konkurenceschopnou Zelezni¢ni ndkladni dopravu s cilem
rozvoje evropské Zelezni¢ni sité pro konkurenceschopnou nakladni dopravu. Stanovi
pravidla pro organizaci a fizeni koridor( pro nakladni dopravu a orientacni planovani
investic do téchto koridor(.

2. Toto nafizeni se vztahuje na spravu, fizeni a vyuzivani zelezni¢ni infrastruktury
zahrnuté do koridord pro nakladni dopravu, aniz jsou dotéeny povinnosti ¢lenskych statt
tykajici se planovani a financovani této infrastruktury.”;

2)

¢lanek 2 se nahrazuje timto:
,Clanek 2

Definice

1. Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji definice, které jsou uvedeny v ¢lanku 3 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni
jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru (*1).

2. Spolu s definicemi uvedenymi v odstavci 1 se pouziji tyto definice:
a)

,koridorem pro nakladni dopravu‘ se rozumi Zelezni¢ni traté pro nakladni dopravu, které
jsou casti evropského dopravniho koridoru podle €l. 11 odst. 1 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. Cervence 2024 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité (*2) a pfilohy lll uvedeného nafizeni, v€etné
Zeleznic¢ni infrastruktury a jejiho vybaveni a pfislusnych sluzeb Zelezni¢ni dopravy v
souladu se smérnici 2012/34/EU;

b)

,provadécim planem‘ se rozumi dokument pfedstavujici prostifedky, strategii a opatreni,
které zucastnéné strany hodlaji provadét a které jsou nezbytné a dostatecné k organizaci
a fizeni koridoru pro nakladni dopravu;

c)

2terminalem® se rozumi zafizeni rozmisténé po celém koridoru pro nakladni dopravu,
které je specialné vybaveno, aby umoznovalo bud nakladku nebo vykladku zbozi
nakladnich vlakl a integraci Zzelezni¢ni nakladni dopravy s dopravou silnié¢ni, nédmorni,
vodni a leteckou, nebo sestavovani ¢i zménu slozeni nakladnich vlak(; a pfipadné
provadéni postupd na hranicich se tfetimi evropskymi zemémi.



d)

,evropskym koordinatorem* se rozumi koordinator uvedeny v ¢lanku 52 nafizeni (EU)
2024/1679.

(*1) UK vést. L 343,14.12.2012, s. 32."

(*2) UK vést. L, 2024/1679, 28.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j

“on
I

3)

nadpis kapitoly Il se nahrazuje timto:

» ORGANIZACE A SPRAVA KORIDORU PRO NAKLADNI DOPRAVU
4)

¢lanek 3 se nahrazuje timto:

,Clanek 3

Organizace a sprava koridord pro nakladni dopravu

1. Clenské staty a provozovatelé infrastruktury odpovédni za koridor pro nakladni
dopravu, ktery je soucasti daného evropského dopravniho koridoru, upravi spravu
koridoru pro nakladni dopravu ode dne 18. ¢ervence 2024 nebo v pfipadé zmény
vytyCeni evropského dopravniho koridoru podle ¢l. 11 odst. 3 nafizeni (EU) 2024/1679 do
18 mésicl ode dne této zmény. V fadné odlvodnénych pfipadech a po dohodé s Komisi
muUze byt tato lh{ta prodlouzena na 24 mésicl. Vykonna rada a spravni rada koridoru pro
nakladni dopravu pfijmou opatieni nezbytna k pfizplsobeni organizace a fizeni koridoru
pro nakladni dopravu v souladu s ¢lanky 9 az 19 tohoto naftizeni podle nového
zemeépisného sladéni.

2. VWykonna rada koridoru pro nakladni dopravu muze rozhodnout, Ze se bude zabyvat
spravnimi a provoznimi aspekty a aspekty interoperability mezinarodnich sluzeb osobni
7elezni¢ni dopravy v koridoru. Clanky 11 a 14 se na tyto sluzby nepouziji.“

5)
¢lanky 4 az 7 se zrusuiji;
6)
Clanek 8 se méni takto:
a)

odstavce 1 a 2 se nahrazuji timto:



»1. Pro kazdy koridor pro nakladni dopravu zfidi dotéené ¢lenské staty vykonnou radu
odpovidajici za definovani obecnych cilll koridoru pro nakladni dopravu, dohled a pfijeti
opatreni, jak vyslovné stanovi odstavec 7 tohoto ¢lanku a ¢lanky 9a 11, ¢l. 14 odst. 1 a
¢lanek 22. Vykonna rada se sklada ze zastupcl organt dotéenych ¢lenskych statd.
Vykonna rada pravidelné posuzuje soulad mezi obecnymi cili a cili vymezenymi spravni
radou v souladu s ¢l. 9 odst. 1 pism. c).

2. Pro kazdy koridor pro nakladni dopravu zfidi dotéeni provozovatelé infrastruktury a
pfipadné pfidélujici subjekty uvedené v &l. 7 odst. 2 smérnice 2012/34/EU spravni radu
odpovédnou za pfijeti opatfeni, jak je vyslovné stanoveno v odstavcich 5, 7, 8 a 9 tohoto
¢lanku a ¢lancich9az 12, ¢l. 13 odst. 1, ¢l. 14 odst. 2,6 a 9, ¢l. 16 odst. 1, ¢l. 17 odst. 1
a ¢lancich 18 a 19 tohoto nafizeni. Spravni rada se sklada ze zastupcl provozovatell
infrastruktury.”

b)
vkladaji se nové odstavce, které znéji:

,»,24a. Clensky stat, ktery vyuzZil ¢l. 5 odst. 4 pred 18. cervencem 2024, mizZe rozhodnout,
Ze po dobu nepresahujici deset let od 18. Eervence 2024 se provozovatel infrastruktury
odpovédny za Zelezni¢ni infrastrukturu na jeho uzemi neucastni ¢innosti spravni rady
zfizené podle odstavce 2 tohoto ¢lanku. Dotéeny Elensky stat své rozhodnuti neprodlené
oznami Komisi a ostatnim ¢lenskym statlm, které se Ucastni dot¢eného koridoru pro
nakladni dopravu.

V takovém pfipadé ¢lensky stat a dotCeny provozovatel infrastruktury spolupracuji se
spravni radou, je-li to nezbytné pro vykon funkci této rady.

Clensky stat, ktery vyuzije prvniho pododstavce tohoto odstavce, maze kdykoli poté
béhem desetiletého obdobi uvedeného vdaném odstavci rozhodnout, Ze se
provozovatel infrastruktury odpovédny za Zelezni¢ni infrastrukturu na jeho Uzemi ucastni
¢innosti spravni rady zfizené podle odstavce 2 tohoto ¢lanku. Své rozhodnuti neprodlené
oznami Komisi a ostatnim ¢lenskym statlim, které se Ucastni dot¢eného koridoru pro
nakladni dopravu.

2b. Irsko mize rozhodnout, Ze zastupci jeho orgdn( a provozovatel infrastruktury
odpovédny za zeleznicni infrastrukturu na jeho uzemi se neucastni Cinnosti vykonné
rady, spravni rady zfizené podle odstavcu 1 a 2 tohoto ¢lanku nebo ani jedné z nich. Irsko
své rozhodnuti neprodlené oznami Komisi a ostatnim ¢lenskym statlim, které se Ucastni
dotéeného koridoru pro nakladni dopravu.

V takovém pfipadé organy a dotCeny provozovatel ¢i provozovatelé infrastruktury
spolupracuji s vykonnou radou a se spravni radou, je-li to nezbytné pro vykon funkci
téchto rad.



Irsko muze kdykoliv poté rozhodnout, Ze zastupci jeho organ(i a provozovatel i
provozovatelé infrastruktury odpoveédni za Zelezni¢ni infrastrukturu na jeho uzemi se
ucastni ¢innosti vykonné rady, spravni rady zfizené podle odstavcl 1 a 2, nebo obou. Své
rozhodnuti neprodlené oznami Komisi a ostatnim ¢lenskym statiim, které se ucastni
dotceného koridoru pro nakladni dopravu.”

c)
odstavce 4 az 8 se nahrazuji timto:

»4. Vykonna rada pfijima rozhodnuti na zakladé vzajemného souhlasu zastupcl organa
dotéenych ¢lenskych statl tcastnicich se vykonné rady.

5. Spravni rada pfijima sva rozhodnuti, véetné rozhodnuti o svém pravnim postaveni,
stanoveni organizac¢ni struktury, zdrojich a personalu, na zakladé vzajemného souhlasu
dotéenych provozovatelll infrastruktury Ucastnicich se spravni rady. Spravni rada mlze
byt nezavisly pravni subjekt. Mize mit podobu evropského hospodaiského zajmového
sdruzeni ve smyslu nafizeni Rady (EHS) ¢. 2137/85 ze dne 25. ¢ervence 1985 0
evropském hospodarském zajmovém sdruzeni (EHZS) (*3).

6. Odpovédnostivykonné a spravni rady neni dotéena nezavislost provozovatell
infrastruktury podle ¢l. 4 odst. 2 smérnice 2012/34/EU.

7. Spravnirada zfidi poradni skupinu sloZzenou z provozovatel( a vlastnik( terminald
koridoru pro nékladni dopravu, véetné namornich a vnitrozemskych pfistavl tam, kde je
to nutné. Tato poradni skupina muaze vydat stanovisko k jakémukoli ndvrhu spravni rady,
ktery ma pfimé dopady na investice a na spravu terminald. Poradni skupina m{zZe rovnéz
vydat stanoviska z vlastniho podnétu. Spravni rada vSechna tato stanoviska zohledni. V
pfipadé, Ze se spravni rada a poradni skupina neshodnou, mlZe se poradni skupina
obratit na vykonnou radu. Vykonna rada informuje dotéeného evropského koordinatora a
jedna jako prostfednik a v€as vyda k dané zalezitosti stanovisko. DotCeny evropsky
koordinator maze rovnéz v nalezité Lhité vydat k dané zalezitosti stanovisko. Kone¢né
rozhodnuti nicméné pfijima spravni rada.

8. Spravnirada zfidi dalsi poradni skupinu sloZzenou ze zastupcl Zelezni¢nich podniku,
které maiji zajem pouzivat koridor pro nakladni dopravu. Tato poradni skupina m{ze
vydat stanovisko k jakémukoli navrhu spravni rady, ktery ma dopady na tyto podniky.
Poradni skupina muze rovnéz vydat stanoviska z vlastniho podnétu. Spravni rada
vSechna tato stanoviska zohledni. V pfipadé, Ze se spravni rada a poradni skupina
neshodnou, mlze se poradni skupina obratit na vykonnou radu. Vykonna rada informuje
evropského koordinatora a regulaéni subjekty uvedené v ¢lanku 55 smérnice
2012/34/EU, jichZ se koridor pro nakladni dopravu tyka. Vykonna rada jedna jako
prostfednik a v€as vyda k dané zalezitosti stanovisko. Dotéeny evropsky koordinator
mUzZe rovnéz v nalezité lh(té vydat k dané zaleZitosti stanovisko. Kone¢né rozhodnuti
pfijima spravni rada.



(*3) UF. vést.L 199, 31.7.1985, s. 1.%;"
d)
dopliiuje se novy odstavec, ktery zni:

»10. Vykonna rada a spravni rada spolupracuji s evropskym koordinatorem, kterého se
koridor pro nakladni dopravu tyka, s cilem podpofit rozvoj Zelezni¢ni nakladni dopravy v
celém koridoru.“

7)
¢lanek 9 se nahrazuje timto:
,Clanek 9 opatieni pro rozvoj koridoru pro nakladni dopravu

1. Spravnirada vypracuje a zverejni provadéci plan nejpozdéji Sest mésicl pred
zprovoznénim koridoru pro nakladni dopravu. Spravni rada konzultuje navrh provadéciho
planu s poradnimi skupinami uvedenymiv ¢l. 8 odst. 7 a 8. Spravni rada predlozi
provadeéci plan ke schvaleni vykonné radé.

Tento plan zahrnuje:
a)

popis charakteristik koridoru pro nakladni dopravu, v€etné Uzkych mist, a plan opatfeni
nezbytnych pro zlepSeni jeho organizace a fizeni;

b)
zakladni aspekty studie uvedené v odstavci 3;
c)

cile koridor(l pro nakladni dopravu, zejména pokud jde o jejich vykonnost a kvalitu
vyjadfenou z hlediska kvality sluzby a kapacity koridoru pro nakladni dopravu v souladu s
¢lankem 19 tohoto nafizeni, a pfipadné kvantitativni nebo kvalitativni zaméry tykajici se
téchto cill. Cile a zaméry zohledni priority stanovené v ¢lanku 19 nafizeni (EU)
2024/1679;

d)

opatreni k provedeni ¢lankl 12 az 19 a opatreni ke zlepSeni vykonnosti koridoru pro
nakladni dopravu zaloZzené na vysledcich posouzeni uvedeného v &l. 19 odst. 3 za
ucelem dosazeni cill a zamérd uvedenych v pismenu c) tohoto odstavce;



e)

posouzeni a stanoviska poradnich skupin uvedenych v €l. 8 odst. 7 a 8 tykajici se rozvoje
koridord;

f)

shrnuti spoluprace a vysledkl konzultaci uvedenych v ¢lanku 11, véetné stanovisek
poradnich skupin uvedenych v ¢l. 8 odst. 7 a 8 a shrnuti odpovédi dalSich zu¢astnénych
stran.

P¥i vypracovavani provadéciho planu zohledni spravni rada cile a opatfeni obsazené v
pracovnim planu evropského koordinatora uvedeném v ¢lanku 54 nafizeni (EU)
2024/1679. Provadéci plan obsahuje odkaz na prvky pracovniho planu, které jsou
relevantni pro zelezni¢ni nakladni dopravu v celém koridoru.

Spravni rada pravidelné pfezkoumava a upravuje zameéry uvedené v pismenu c) tohoto
odstavce a opatfeni uvedend v pismenu d) tohoto odstavce na zakladé posouzeni
uvedeného v ¢l. 19 odst. 3 po konzultaci s poradnimi skupinami uvedenymiv ¢l. 8 odst. 7
a 8 a s evropskym koordinatorem.

2. Spravnirada pravidelng, alespon kazdé ¢tyfi roky, pfezkoumava provadéci plan a
zohlednuje pfitom pokrok dosazeny pfi jeho provadéni, situaci na trhu Zelezni¢ni
dopravy na daném koridoru pro nakladni dopravu a vykonnost a kvalitu mérenou v
souladu s cili uvedenymi v odst. 1 pism. c).

3. Spravni rada provadi a pravidelné aktualizuje studii dopravniho trhu tykajici se
zjisténych a o¢ekavanych zmén v provozu na koridoru pro nakladni dopravu, ktera se
zabyva rlznymi segmenty Zelezni¢ni dopravy, zahrnujici ndkladni i osobni dopravu. Tato
studie také v pfipadé potfeby zkouma socioekonomické naklady a pfinosy vyplyvajici z
rozvoje koridoru pro nakladni dopravu.

4. Provadéci plan zohledni rozvoj terminall, véetné analyzy trhu a vyhledové analyzy
multimodalnich terminald nakladni prepravy, jakoz i akéni plany ¢lenskych statd
koridoru pro nakladni dopravu uvedené v ¢l. 36 odst. 3 a 4 nafizeni (EU) 2024/1679.

5. Spravni rada pfi plnéni provadéciho planu ve vhodnych pfipadech pfijme opatreni pro
spolupraci s organy na regionalni Urovni, na mistni Urovni nebo na obou urovnich.”

8)
¢lanek 11 se nahrazuje timto:

,Clanek 11 planovani investic



1. Vykonna rada a spravni rada koridoru pro nédkladni dopravu spolupracuji s evropskym
koordinatorem, jehoz se koridor pro nakladni dopravu tyka, v souvislosti s potfebami v
oblasti infrastruktury a investic vyplyvajicimi z Zelezni¢ni nakladni dopravy s cilem
podpofit vypracovani pracovniho planu uvedeného v ¢lanku 54 naftizeni (EU) 2024/1679.

2. Spravni rada vede konzultace s poradnimi skupinami uvedenymiv ¢l. 8 odst. 7a 8 o
rozvoji infrastruktury a potfebé investic. Konzultace jsou zalozeny na odpovidajici a
aktualni dokumentaci planovani infrastruktury na drovni koridoru a na vnitrostatni
arovni. Stanoviska poradnich skupin pro investice musi byt dostate¢né odivodnéna.
Vykonna rada zajisti odpovidajici koordinaci mezi témito konzultacnimi ¢innostmi a
koordina¢nimi mechanismy na vnitrostatni rovni vymezenymi v ¢lanku 7e smérnice
2012/34/EU.

3. Spoluprace a konzultace se zaméfi zejména na:
a)

potfebné kapacity zelezni¢ni nakladni dopravy relevantni pro infrastrukturu a investi¢ni
planovani, zejména pokud jde o nakladni vlaky o délce nejméné 740 m, s pfihlédnutim k
potfebné kapacité podle ¢l. 14 odst. 2 tohoto nafizeni a veSkeré infrastrukture
prohlaSené za pretizenou podle ¢lanku 47 smérnice 2012/34/EU;

b)

poZadavky na infrastrukturu transevropské dopravni sité relevantni pro Zelezni¢ni
nakladni dopravu vymezené v kapitolach Il a lll nafizeni (EU) 2024/1679;

c)

potfebu cilenych investic s cilem odstranit izké mista v dané lokalité, zlepSeni uzll a
Zelezni¢nich pfistupovych tras nebo technického vybaveni zvySujiciho provozni
vykonnost.“

9)
v ¢lanku 13 se odstavce 3 a 4 nahrazuji timto:

3. Jediné kontaktni misto pfijme rozhodnuti tykajici se zadosti o pfedem planované
vlakové trasy uvedené v Cl. 14 odst. 3 a o rezervni kapacitu uvedenou v ¢l. 14 odst. 5.
Pridéli kapacitu v souladu s pravidly pro pridélovani kapacity uvedenymi ve smérnici
2012/34/EU. O téchto zadostech a pfijatém rozhodnuti neprodlené informuje pfislusné
provozovatele infrastruktury.

4. V pripadé kazdé zadosti o pfidéleni kapacity infrastruktury, které nelze podle
odstavce 3 vyhovét, pfeda jediné kontaktni misto Zadost o pfidéleni kapacity
infrastruktury neprodlené prislusnym provozovateldm infrastruktury a pfipadné
pridélujicim subjektim uvedenym v ¢l. 7 odst. 2 smérnice 2012/34/EU, které pfijmou



rozhodnuti o dané zadosti v souladu s ¢lankem 38 a kapitolou IV oddilem 3 uvedené
smeérnice a toto rozhodnuti oznami jedinému kontaktnimu mistu, které ucini dalSi kroky.“

10)

¢lanek 14 se méni takto:

a)

odstavec 1 se nahrazuje timto:

»1. Vykonna rada vymezi ramec pro pridélovani kapacity infrastruktury v koridoru pro
nakladni dopravu v souladu s ¢ldnkem 39 smérnice 2012/34/EU.“

b)
odstavec 3 se nahrazuje timto:

»3. Na zakladé posouzeni uvedeného v odstavci 2 tohoto ¢lanku provozovatelé
infrastruktury pfislusného koridoru pro nakladni dopravu postupem podle ¢lanku 10
smérnice 2012/34/EU spolecné definuji a organizuji mezinarodni pfedem planované
vlakové trasy pro nakladni vlaky, pficemz zohledni potfebu kapacity pro jiné segmenty
Zelezni¢ni dopravy, véetné osobni dopravy. Pfipravi jizdni fady, frekvenci jizd, Casy
odjezdu, cilové stanice a trasy vhodné pro sluzby nakladni dopravy s cilem zvySit objem
pfepravy zbozi nakladnimi vlaky provozovanymiv koridoru pro nakladni dopravu. Tyto
pfedem planované vlakové trasy se zverejni nejpozdéji tfi mésice pred konec¢nym datem
pro pfijeti zadosti o kapacitu uvedenym v pfiloze VIl smérnice 2012/34/EU.
Provozovatelé infrastruktury nékolika koridor( pro nakladni dopravu mohou v nezbytném
pfipadé koordinovat mezinarodni pfedjednané vlakové trasy, poskytujici kapacitu na
dotéenych koridorech pro nakladni dopravu.”

c)
odstavec 5 se nahrazuje timto:

»D. Je-lito odlvodnéno potfebami trhu a posouzenim uvedenym v odstavci 2 tohoto
¢lanku, provozovatelé infrastruktury spole¢né definuji rezervni kapacitu pro mezinarodni
nakladni vlaky provozované v koridorech pro nakladni dopravu se zietelem k potiebé
kapacity pro jiné segmenty zelezni¢ni dopravy, véetné osobni dopravy, a budou mit tuto
rezervu k dispozici v ramci konec¢nych verzi jizdnich fad(i, aby mohli rychle a pfimérené
reagovat na Zadosti ad hoc o kapacitu, jak je uvedeno v ¢lanku 48 smeérnice 2012/34/EU.
Tato kapacita musi byt rezervovana do urcitého okamziku pred planovanym ¢asem jizdy
stanoveného spravni radou. Tento okamzik nesmi nastat dfive nez 60 dnl pred
planovanym ¢asem jizdy.“



d)
odstavec 8 se nahrazuje timto:

»8. Svyjimkou pfipadd vy$§i moci, véetné naléhavych a nepfedvidanych praci
nezbytnych pro zajiSténi bezpeénosti, nesmi byt vlakova trasa pfidélena nakladnimu
vlaku podle tohoto ¢lanku zruSena ve lh(té krat$i neZz dva mésice pfed jizdou podle
jizdniho fadu, neda-li dotéeny Zadatel s timto zrusenim svij souhlas. V takovém pfipadé
se pfislusny provozovatel infrastruktury dotéenému zadateli pokusi navrhnout viakovou
trasu rovnocenné kvality a spolehlivosti, kterou ma Zadatel pravo pfijmout nebo
odmitnout. Timto ustanovenim nejsou dotena jakakoli prava, ktera mize mit Zadatel
podle dohody uvedené v &l. 44 odst. 1 smérnice 2012/34/EU. Zadatel mUiZe tuto
zalezitost v kazdém pfipadé predat regulacnimu subjektu uvedenému v ¢lanku 20 tohoto
nafrizeni.”

e)
odstavec 10 se nahrazuje timto:

»10. Odkazy na provozovatele infrastruktury v odstavcich 4 a 9 tohoto ¢lanku zahrnuiji,
tam kde je to vhodné, pfidélujici subjekty uvedené v ¢l. 7 odst. 2 smérnice 2012/34/EU.“

11)

¢lanek 15 se nahrazuje timto:
,Clanek 15

Opravnéni zadatelé

Odchylné od ¢l. 41 odst. 1 smérnice 2012/34/EU mohou o mezinarodni pfedem
planované vlakové trasy pro nakladni dopravu podle ¢l. 14 odst. 3 a o rezervni kapacitu
podle Cl. 14 odst. 5 poZadat jini Zadatelé nez Zelezni¢ni podniky nebo jejich mezinarodni
seskupeni, napf. dodavatelé, speditéfi a provozovatelé kombinované dopravy. Aby mohli
vyuzivat tuto vlakovou trasu pro nakladni dopravu v koridoru pro nakladni dopravu,
poveéfi tito zadatelé Zeleznicni podnik, aby uzaviel smlouvu s provozovatelem
infrastruktury v souladu s ¢lankem 28 smérnice 2012/34/EU.“
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PRILOHA V
POKYNY PRO PLANOVANI UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY PRO MESTSKE UZLY

Tato priloha stanovi pokyny pro pfipravu plana udrZitelné méstské mobility pro
méstské uzly.

1.

Cile a zaméry: hlavnim cilem planu udrzitelné méstské mobility by mélo byt zlepsit
dostupnost funkéni méstské oblasti pro vSechny uzivatele, véetné osob se
zdravotnim postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a orientace, a zajistit
vysoce kvalitni, bezpeénou a udrzitelnou nizkoemisni mobilitu slouzici k pristupu
do funkéni méstské oblasti, prlijezdu pfes ni a pohybu po jejim Gizemi, pficemz
zohledni ulohu, jiz mohou v tomto ohledu hrat vefejna doprava a aktivni mobilita.
Mél by podporovat zejména mobilitu s nulovymi a nizkymi emisemi a zavadéni
méstského dopravniho systému, ktery pfispiva k lepsi celkové vykonnosti
transevropské dopravni sité, zejména rozvojem infrastruktury pro bezproblémovy
provoz vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, jakoz i multimodalnich uzli osobni
dopravy s cilem usnadnit spojeni prvniho a posledniho kilometru, jakoz i terminalu
multimodalni nakladni pFepravy slouzicich méstskym uzlim.

2.

Dlouhodoba vize a kratkodoby provadéci plan: plan udrzitelné méstské mobility by
mél zahrnovat dlouhodobou strategii budouciho rozvoje dopravni infrastruktury a
multimodalnich sluzeb nebo by mél byt s takovou existujici strategii propojen. Mél
by rovnéz obsahovat realizac¢ni plan pro kratkodobé provadeéni strategie. Mél by byt
soucasti integrovaného pristupu k udrzitelnému rozvoji méstské oblasti a provazan
s prisluSsnym tizemnim planovanim. Dlouhodoba vize i kratkodoby provadéci plan
by mély byt rovnéz z finan€éniho hlediska feSeny pfimo v planu udrzitelné méstské
mobility nebo alternativhé odkazem na jiné stavajici plany na vyssi urovni nebo
souvisejici planovani, aniz by byly predjimany finanéni zavazky.

3.

Integrace ruznych druhti dopravy: plan udrzitelné méstské mobility by mél
podporovat multimodalni dopravu integraci riiznych druhti dopravy a opatfenimi,
jez usnadnuji dostupnou, plynulou a udrzitelnou mobilitu. Mél by zahrnovat
opatieni ke zvyseni podilu udrzitelnéjsich druht dopravy, jako je vefejna doprava,
sdilena mobilita, aktivni mobilita a pfipadné vnitrozemska vodni a namorni
doprava. Mél by rovnéz zahrnovat opatreni na podporu mobility s nulovymi a
nizkymi emisemi, zejména pokud jde o ekologizaci méstského vozového parku, s
cilem zlepsit pfistupnost pro vS§echny uzivatele a snizit kongesci, jakoz i zlepSit
bezpecnost silnicniho provozu v souladu s normami Unie v oblasti bezpecnosti



silniéniho provozu, zejména pro zranitelné ucastniky silniéniho provozu, prfipadné
véetné uzivatel( aktivnich druh( dopravy.

4.

Efektivni fungovani transevropské dopravni sité: plan udrzitelné méstské mobility
by mél radné zohlednit, jaky dopad maiji rozlicna méstska opatreni na toky osobni i
nakladni dopravy v transevropské dopravni siti, a to s cilem zajistit plynuly tranzit,
pohyb po obchvatu nebo propojeni pres méstské uzly a kolem nich, véetné vozidel s
nulovymi a nizkymi emisemi. Mél by zahrnovat zejména opatieni ke zmirnéni
kongesce, zlepsSeni bezpecnosti silniéniho provozu a odstranéni tzkych mist
ovliviiujicich dopravni toky v ramci transevropské dopravni sité.

5.

Participativni pfistup: vypracovani a provedeni planu udrzitelné méstské mobility
by mélo byt zaloZzeno na integrovaném pristupu s velkym podilem spoluprace,
koordinace a konzultaci napfi¢ rGznymi Grovnémi vefejné spravy a pfislusnymi
organy. Zapojeni by méli byt rovnéz ob¢ané, zastupci obéanské spolec¢nosti a
hospodarské subjekty.

6.

Monitoring a ukazatele vykonnosti: tento plan by mél zahrnovat cile, zameéry a
ukazatele, na nichz je zaloZzena soucasna i budouci vykonnost systému meéstské
dopravy. Jeho provadéni by mélo byt monitorovano za pouziti ukazatelli vykonnosti.



