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Predmluva

Spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s. se Ucastnil v letech 2024—-2026 evropského projektu
Active2Public Transport (ddle jen A2PT), ktery byl podpofen v ramci programu Interreg Podunaji

a spolufinancovan Evropskou unii.

Jeho cilem bylo, aby se politickd opatfeni v oblasti osobni dopravy vice zaméfila na podporu
multimodalniho pFechodu k aktivni a vefejné dopravé. Re$eni vyvinuta a testovana v ramci projektu
pomohla zaplnit stdvajici mezery v multimodalnim dopravnim systému.

Diky projektu byl vytvoren:

e spolecny strategicky ramec ,,Dunajsky akcni plan A2PT“ pro systematicky rozvoj v oblasti
propojeni aktivni avefejné dopravy vdopravnich uzlech, scilem dosdhnout kvality
soucasnych uzl mobility.

e jedinecny online soubor nastroji A2PT, ktery poskytuje navod pro implementaci inovativnich
feSeni k prekonani béznych nedostatkl v multimodalnim systému aktivni a verejné dopravy.
Tato sada nastrojl ukazuje, jak rozsifit stavajici nejmodernéjsi feSeni obohacend o zkusenosti
z pilotnich akci projektu A2PT v celém podunajském regionu.

Spole¢na implementace projektu v nadnarodnim prostfedi bylo pak mozné prenést do mistnich
podminek. V Ceské republice si spolek jako klicové opatteni vybral vypracovani navrhu Akéniho
planu pro systematicky rozvoj v oblasti propojeni aktivni a vefejné dopravy v dopravnich uzlech, a
to pro ITI Olomoucké aglomerace.

Tento dokument se mlze stat privodcem, ktery pomuZe zpracovat podrobnéjsi Plan udrzZitelné
mobility (dale jen ISUMP), ktery by tak navdzal na minimalisticky zavazny metodicky pokyn pro tvorbu
Integrovaného planu udrzitelné mobility méstskych uzld TEN-T, ktery vydalo Ministerstvo dopravy CR
v bfeznu 2026. Plan ma pomoci pripravit se na ¢erpani financi pro obdobi 2028-2034. Dokument se
pfitom opira o radu dalSich vystupl projektu A2PT.

Samotna metodika pak ma tfi ¢asti.

e Prvni se odkazuje na metodicky pokyn Ministerstva dopravy, aby bylo zfejmé, Ze tento
dokument na néj navazuje.

e Druhd pfipomina zasady zpracovani planu udrziteIné mobility, pfiéemz se upozoriiuje na
rozdily mezi planovanim pro mésto a cely funkéni méstsky region.

e Treti prezentuje doporuceni pro tvorbu akéniho planu, kdy zakladni struktura je prevzata
z Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030, ktera diky projektu A2PT (Active2Public
Transport) byla rozsifena o online soubor nastroji A2PT, ktery byl vyvinut s cilem
poskytnout praktické pokyny pro lepsi propojeni aktivnich zplsob( dopravy (chlze a
jizda na kole) s verejnou dopravou, se zvlastnim dlrazem na dopravni uzly a centra
mobility v podunajském regionu. Na odkaze https://www.akademiemobility.cz/sada-
nastroju-a2pt jsou preloZzeny anotace jednotlivych prispévkd dobré praxe souboru
nastroji A2PT. Originalni priklady jsou zde http://www.active2publictransport.eu/.
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Uvod

Vzhledem k tomu, Ze tato metodika vznikla diky mezinarodni spolupraci, tak za uvod byl vybran
prispévek France Zepice, ze slovinského Ministerstva infrastruktury, odboru Zeleznic, lanovek a fizeni
dopravy, ktery zaznél na setkani pracovni skupiny tymu A2PT ve slovinské Lublani dne 2. 6. 2026.

Pravé on upozornil, Ze je tfeba se velmi peclivé zabyvat zdsadni otdzkou, ktera nabyva v celé Evropé
na vyznamu: Jak mizZzeme lépe propojit rizné druhy dopravy a rizné formy mobility do jednoho
uceleného systému?

Prisel s jednoduchou odpovédi. Na vsech druzich dopravy zdlezZi!

Debaty o dopravé jsou az pfiliS ¢asto pojimany jako soutéZ mezi jednotlivymi druhy dopravy.
Verejna doprava versus osobni automobily. Jizda na kole versus jizda autem. Zelezniéni nakladni
doprava versus osobni doprava. Letadla versus vlaky.

Ve skutecnosti jsou vSak potfebné vSechny druhy dopravy.

e Chuze, Jizda na kole, Verejna doprava,
e Osobni a nakladni Zelezni¢ni doprava,
e Silni¢ni doprava,

o Letecka doprava a Vodni dopraval

Vyzva nespociva ve vybéru jednoho druhu dopravy na tkor druhého. Vyzva spociva v zajisténi toho,
aby vSechny druhy dopravy fungovaly spolecné efektivné a udrzitelné.

Tento $irSi pohled se odrazi v novém nafizeni o TEN-T (EU) 2024/1679, které klade vétsi ddraz na
méstské uzly.

Nafizeni uzndva, Ze vykonnost evropské dopravni sité (TEN-T) zavisi nejen na kvalité dopravnich
koridor(i mezi mésty, ale také na tom, jak tyto koridory funguji uvnitf mést a v jejich okoli.

e Do konce roku 2027 budou uréené méstské uzly povinny pfijmout plany udrzZitelné méstské
mobility.

e Do roku 2030 by mély zfidit multimodalni uzly pro pfepravu cestujicich a poskytovat
relevantni Udaje o mobilité.

o Do roku 2040 by méla byt zavedena komplexni multimodalni infrastruktura.

Jednd se o0 ambicidzni cile, které jsou vSak nezbytné.

V celém dunajském regionu se mnoho mést nachazi na dilezitych evropskych dopravnich koridorech.

cer

Slouzi soucasné jako mista, kde lidé Ziji a pracuji, jako regiondlni dopravni centra a jako brany pro
mezinarodni toky osob a zbozi.

To vytvafi rostouci tlak na infrastrukturu.
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Kombinace dopravy na dlouhé a kratké vzdalenosti

Dalkova ndkladni doprava, regiondlni dojizdéni, mistni vefejna doprava, chodci a cyklisté stdle castéji
sdileji sité, které byly ¢asto navrzeny pred desitkami let a pro mnohem nizsi objemy dopravy.

V dusledku toho dopravni zacpy a zUZzena mista ovliviiuji nejen mistni mobilitu, ale i efektivitu Sirsi
sité TEN-T.

To plati zejména pro méstské uzly nachdzejici se na kfizovatkach hlavnich evropskych dopravnich
koridor( TEN-T.

V takovych lokalitdch nemohou mistni politiky mobility samy o sobé vyresit vSiechny dopravni vyzvy.
Stejné tak je nemuze vyresit ani samotny rozvoj infrastruktury.

Je zapotrtebi vyvazieny pfistup.

e Potrebujeme atraktivni systémy verejné dopravy.

e Potrebujeme bezpecnou infrastrukturu pro pési a cyklisty.

e Potfebujeme moderni Zelezni¢ni sité a multimodalni uzly pro osobni dopravu.
e Potrebujeme efektivni nakladni dopravu a logistické retézce.

A tam, kde kapacitni omezeni zplsobuji nedostate¢nou prlichodnost na strategickych koridorech,
musime byt rovnéz pfipraveni fesit tyto infrastrukturni vyzvy.

Cilem by mél byt dopravni systém, v némz kaidy druh dopravy pini tlohu, pro kterou je
nejvhodnéjsi.
e Chlze ajizda na kole zajistuji zdravou a udrzitelnou mistni mobilitu a vynikajici napojeni na
prvni a posledni kilometr.
e Verejnd doprava zajistuje efektivni mobilitu v ramci méstskych a regionalnich oblasti.
e Zeleznice nabizi vysokokapacitni pfepravu cestujicich a ndkladu na del$i vzdalenosti.
e Silni¢ni doprava zlstava nepostradatelnda pro dostupnost, distribucni logistiku a fadu
dopravnich potreb, které nelze realné pokryt Zeleznici.

Z tohoto pohledu se multimodalni uzly stavaji mnohem vice nez jen Zelezni¢nimi stanicemi nebo
autobusovymi terminaly.
Stavaji se misty, kde se setkavaji systémy mobility.

Cestujici, ktery pfijede vlakem, by mél mit moznost snadno pokracovat v cesté autobusem, tramvaji,
na sdileném kole nebo pésky. Stanice by mély poskytovat bezpeéné parkovisté pro kola, bezbariérovy
pristup, bezpecné prechody pro chodce a atraktivni verejné prostory. Mobilita by méla byt plynula,
nikoli fragmentovana.
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Rizeni a sprava jsou diilezité
Zaroven musi SirSi dopravni systém zajistit, aby strategické toky nakladni a osobni dopravy v siti TEN-
T fungovaly spolehlivé a efektivné.

Proto se Fizeni a sprava stavaji stejné dilezitymi jako infrastruktura.

V mnoha metropolitnich oblastech zlistavaji odpovédnosti rozdéleny mezi obce, dopravce, spravce
infrastruktury a vnitrostatni organy. Jedna instituce planuje cyklistickou infrastrukturu, druha
spravuje Zeleznice, tfeti spravuje silnice, zatimco ¢tvrtd je zodpovédna za sluzby verejné dopravy.

vrv

Vysledkem je ¢asto roztfiSténost!

Z tohoto dlivodu je potfeba, aby plany udrzitelIné méstské mobility nové generace by mély stale vice
zohledniovat regiondlni a metropolitni hlediska. Dopravni vzorce se nezastavuji na hranicich obci a
totéz by mélo platit i pro planovani.

Budoucnost mobility zavisi na nasi schopnosti propojit politiky, instituce, infrastrukturu a sluzby
do jednoho integrovaného systému.

PFipominaji nam, Ze Gspésna mobilita nespociva v izolované podpofre jednotlivych druhi dopravy.
Jde o vytvareni plynulych cest, efektivnich siti a lepSich spojeni mezi lidmi, misty a pfileZitostmi.
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1 Vazba ISUMP na Ministerstvo dopravy

1.1 Role Narodniho programu na podporu planu regionalni mobility

Existuje Ndrodni program na podporu pland udrzitelné regionalni mobility v Ceské republice, ktery
reaguje na evropské pozadavky a legislativu v oblasti udrzitelné méstské mobility. Cile Narodniho
programu je podpora pfipravy, aktualizace a implementace ISUMP, posiluje spravu a koordinaci
politik méstské mobility, zvySuje kvalitu pland a zavadi systematické monitorovadni a hodnoceni
pomoci indikatord.

ISUMP je spolecnym feSenim ndrodni, regiondlni a méstské urovné, a je FreSenim evropského
pozadavku se zohlednénim rozloZeni kompetenci jednotlivych Grovni vefejné spravy v Ceské
republice. S ohledem na skutecnost, Ze SUMPy pro méstské uzly jsou jiz schvaleny a s ohledem na
skutecnost, Ze napln feSeni pro samotné méstské uzly i pro oblast FUA se jako feSeni pro soucasné
obdobi navrhuje vytvofit integrovany plan udrzitelné mobility (ISUMP).

Rizeni Narodniho programu zajistuje Komise pro posuzovani dokument(i méstské mobility (KPDMM),
ktera hodnoti kvalitu ISUMP a je slozena ze zastupcld ministerstev a akademické sféry. Metodicka
podpora k ISUMP vychazi z Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030, ktera rozliSuje mésta
podle kategorii a nabizi metodiky pro rizné oblasti tvorby ISUMP vcetné aktivni mobility.

Hodnoceni a monitoring ISUMP bude probihat pravidelné s vyuzitim metodiky evaluace udrzitelné
mobility. V CR neni legislativné povinné zpracovani ISUMP, ale pro definovanych 10 méstskych uzl{i
TEN-T je dle Natizeni TEN-T zdvazné jejich zpracovani, monitoring a hodnoceni. Ministerstvo dopravy
ve spolupraci s méstskymi uzly a kraji zajisti reportovani indikatord udrzitelné dopravy v méstskych
uzlech, coz podpofi monitoring plnéni cild ISUMP.

ISUMP véetné priloh bude oficialné predloZen k posouzeni KPDMM. Toto predloZeni probéhne
formalni cestou dopisem primatora/rky pfislusného mésta na vrchni feditelku sekce ekonomické a
infrastrukturni ministerstva dopravy. Zaroven budou podklady zaslany po pracovni linii na tajemnika
KPDMM, ktery zajisti v€asné projednaniv rdmci KPDMM. V pfipadé, Ze nebude mozné zajistit povinné
pfilohy zavazného dokumentu (resp. najit shodu se vSemi schvalujicimi subjekty), je povinnosti
prisluéného méstského uzlu o této situaci véas informovat Ministerstvo dopravy CR, které rozhodne
o dalSim postupu.
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1.2 Inspirace pro ISUMP ze stavajiciho metodického pokynu MD

Problematika planovani udrzitelné méstské mobility i nadale patfi do samostatné pUsobnosti
jednotlivych mést. Podpora krajd a obci je zdsadni pro sidelni a regiondlni mobilitu. Princip SUMP
(Sustainable Urban Mobility Plan) se stal spoleénym planovacim ndastrojem na vSech urovnich: EU,
CR, krajské, méstské i pFipravy samostatnych staveb. V podminkéach Ceské republiky Feseni SUMP ale
vyZaduje jiné zaméreni ve méstech velkych a jiné ve méstech mensich, a to se zohlednénim velikosti
mésta, velikosti a typu aglomerace véetné miry suburbanizace, geomorfologie mésta, typu zastavby
a koncentrace osidleni mésta.

V rdmci balicku pro méstskou mobilitu z roku 2013? byla pfedstavena koncepce plan( udriitelné
méstské mobility jakoZto zakladni kamen ramce pro obce, mésta a regiony k feseni problém politiky
méstské mobility. V roce 2023 Evropska komise vydala aktualizovana doporuceni pro planovani
udrZitelné méstské mobility?.

Od Planu udrzitelné méstské mobility k Plantim udrzitelné mobility méstskych uzlt

Ndavrh revidovaného nafizeni o TEN-T & 1679/20243 (dale jen Nafizeni) zahrnuje posileni role mést
jako dulezitych uzlG pro udrzitelnou, bezpecnou, efektivni a multimodalni dopravu v celé Evropé i
mimo ni, aby bylo mozné zajistit ucinné fungovani sité TEN-T. Nafizeni vymezuje novou kategorii mést
— tzv. méstské uzly TEN-T (urban nodes) a stanovuje pro né konkrétni pozadavky a priority (Praha,
Brno, Ostrava, Plzen, Liberec, Olomouc, Usti nad Labem, Ceské Budé&jovice, Hradec Kralové a
Pardubice). Nafizeni definuje celkem 10 méstskych uzld na Gzemi Ceské republiky, které nové budou
resit v ramci SUMP narodni, regionalni a méstskou uroven tzv. Integrovany SUMP (ISUMP).

Evropska unie témto méstlim naftidila, Ze do konce roku 2027 musi pfijmout plan udrzitelné méstské
mobility (SUMP) a zacit vykazovat data o udrzitelné mobilité.

Zasadni novinkou vsak je, Ze tento plan se nesmi omezit jen na samotné mésto, tak jak tomu bylo
drive, ale musi zahrnovat celou funkéni méstskou oblast (FUA — functional urban area), protoze
kazdodenni dojizdka z okolnich obci mobilitu ve mésté dnes velmi ovliviuje.

Vétsina velkych ceskych mést uz svij vlastni SUMP ma hotovy (kvuli ¢erpani evropskych dotaci).
Samotné mésto ale nema pravomoci fesit dopravu v SirSi aglomeraci (FUA) — nepatfi mu regiondlni
silnice, Zeleznice ani napriklad prfiméstské autobusy.

Aby mésta nemusela slozité tvofit UpIlné nové a byrokraticky naroc¢né dokumenty, ptislo Ministerstvo
dopravy s tzv. ISUMP. Neni to jeden obfi novy plan, ale spiSe zastfesujici dokument, ktery logicky
propojuje a integruje jiz existujici plany a procesy na tfech Urovnich verejné spravy.

1 p¥iloha 1 dokumentu COM(2013) 91

2| 2023073CS.01002301.xml

3 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. Cervna 2024 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité, 0 zméné nafizeni (EU) 2021/1153 a (EU) ¢. 913/2010 a o zruseni nafizeni (EU) ¢. 1315/2013Text s vyznamem pro EHP.
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Méstska droven: Zahrnuje existujici SUMP samotného jadrového mésta a jeho Plan dopravni
obsluznosti (PDO). Mésto tu fesi "svou" MHD, infrastrukturu pro pési a cyklogenerel.

Krajska (regiondlni) iroven: Zde hraje kraj nezastupitelnou roli pro zazemi mésta. Do ISUMP doddva
svlj Plan dopravni obsluznosti kraje (vefejna doprava a prestupni termindly), pravidla Integrovaného
dopravniho systému (IDS), plany rozvoje krajskych silnic (Il. a lll. tfidy) a krajskych cyklostezek.

Statni troven: Stat (Ministerstvo dopravy, Sprava Zeleznic, RSD) zajituje dalniéni obchvaty, silnice I.
tridy, Zelezni¢ni infrastrukturu, multimodalni terminaly a dalkovou Zelezni¢ni dopravu (PDO statu).

Ministerstvo dopravy tento proces popsalo v metodice (03/2026), ve které predstavilo
minimalistickou verzi, ve které se popisuje postup pro jeho vypracovani. Termin odevzdani se
predpoklada polovina roku 2027. Tim by se splnila povinnost vici nafizeni odevzdat ty plany.
Vzhledem k ¢asové tisni se jednda o velmi pragmaticky a splnitelny postup.

Jak to funguje v praxi? Jadrové mésto ve spolupraci s krajem zpracuje shrnujici dokument. V ném
stru¢né popiSe, z jakych vySe uvedenych dokumentl (mésta, kraje, statu) se jejich lokalni ISUMP
sklada, jakou oblast fesi a jak jsou tyto dil¢i plany navzajem provazany.

Tento dokument ndsledné schvali zastupitelstva kraje a mésta.

Nakonec se ISUMP oficidlné predloZzi Ministerstvu dopravy, respektive specidlni Komisi pro
posuzovani dokumentd méstské mobility (KPDMM), ktera zhodnoti, zda dokument spliiuje evropské
pozadavky.

Zjednodusené feceno: ISUMP je metodicky nastroj, ktery v éeskych podminkdach spojuje plany mésta,
kraje a statu tak, aby doprava ve vyznamnych aglomeracich (méstskych uzlech TEN-T) fungovala jako
jeden promysleny a udrzitelny celek.

Nicméné pokud by mésta a kraje chtély jit do vétsi hloubky a pfipravit sofistikovanéjsi dokument,
pak i vtomto pFipadé Ministerstvo dopravy nabizi metodickou pomoc. V tomto pfipadé muze byt
ISUMP odevzdan pozdéji, i koncem roku 2028, nebot by jen nahradil prvni verzi.

ISUMP je tfeba vnimat jako strategicky a integrovany pristup k feSeni slozitosti méstské dopravy
v SirSich souvislostech. Jeho hlavnim cilem je zlepSit dostupnost a kvalitu Zivota dosazenim prechodu
k udrzitelné mobilité. ISUMP se zasazuje o rozhodovani zaloZzené na faktech a vedené dlouhodobou
vizi udrZitelné mobility. Klicovymi prvky jsou dikladné posouzeni soucasné situace a budoucich
trendd, Siroce podporovana spolecnd vize se strategickymi cili a integrovany soubor regulac¢nich,
propagacnich, financnich, technickych a infrastrukturnich opatreni k dosazeni téchto cilll, jejichz
realizace by méla byt doprovazena spolehlivym monitorovanim a hodnocenim.

Cilem dokumentu je poskytnout metodicky ramec, ktery by mohl umozZnit vytvofit podminky
funkéniho planovani udrzitelné méstské a regionalni mobility na Grovni i vSech ostatnich méstskych
uzl Ceské republiky. Ucelem je vytvorit prostor vzajemné spoluprice a spoleéného dialogu viech
relevantnich aktér( tak, aby s ohledem na zajisténi principu subsidiarity a souladu evropského
pravniho ramce a ndarodnich specifik bylo planovani udrzitelné méstské mobility v podminkach
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méstskych uzld CR efektivni. Navrzeny dokument rovnéi zohledfuje specifika Ceské republiky, tzn.
dosavadni dlouhodobé trendy v oblasti méstské mobility, strukturu kompetenci mezi statni spravou,
krajskou samospravou a samosprdvou obecni Urovné.

Téma udrzitelné méstské a regionalni mobility pfedstavuje nejen z evropského pohledu dlouhodobé
vysokou prioritu. Tato problematika je silné akcentovdna pfi planovani hlavnich dlouhodobych
strategii rozvoje Evropské unie?, stejné jako je jeji vyznam pevné zakotven v rdmci celosvétové
definovanych cil( udrzitelného rozvoje (SDGs) OSN pro obdobi 2015-2030, na jejichZ formulaci se
podilely viechny ¢lenské staty OSN véetné CR.

Hodnoceni bali¢ku® poukdazalo na nékolik problémda, zejména na nedostatecné zavadéni pland v ramci
celé Unie — coZ potvrzuje také Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, ktera
uvadi, Ze v soucasné dobé neni plan udrzZiteIné méstské mobility (dale také jen ,SUMP“ — z angl.
terminu ,Sustainable Urban Mobility Plan“) v Ceském planovacim procesu nijak legislativné ukotven.

Ceskd mésta vdak byla (a i nadale jsou) vyznamné motivovana kjeho pofizeni — zejména
prostfednictvim pfimé vazby na vyuZiti podpory z Operaéniho programu Doprava (OPD2) a
Integrovaného regionalniho operaéniho programu (IROP). Zpracovani SUMP je v soucasné dobé pro
Ceskd mésta povinné pro ucely cerpani prostiedkl na dopravni opatfeni z programui
implementovanych v ramci kohezni politiky programového obdobi 2021-2027 (Program Doprava
2021-2027 a Integrovany regiondlni program 2021-2027), v disledku éeho? maji véechna mésta CR
o velikosti nad 40 tis. obyvatel zpracovany a schvaleny SUMP, aniz by k tomu byla nucena legislativou.
RovnéZz pro budouci programové obdobi po roce 2028 se predpoklada, Ze dopravni projekty
v méstskych oblastech budou muset byt podlozeny strategickymi dokumenty typu ISUMP (viz ddle).

4 Zelend dohoda pro Evropu (COM(2019) 640 final) stanovi cil dosahnout do roku 2050 klimaticky neutralniho hospodafstvi EU. Vyzyva ke snizeni emisi
sklenikovych plynd z dopravy o 90 %. Navazujici Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu (COM(2020) 789 final) stanovila konkrétni opatfeni,
ktera maji pomoci tohoto cile dosahnout, véetné opatreni na podporu udrZitelné, inteligentni, bezpecné a zdravé méstské mobility.

5 Agendu udrZitelného rozvoje OSN schvalil summit OSN dne 25. z&Fi 2015 v New Yorku v oficialnim dokumentu Transforming our World: The 2030
Agenda for Sustainable Development. Jeho soucasti jsou definované Cile udrzitelného rozvoje (SDGs), pficemz Cil 11: Vytvofit inkluzivni, bezpecna a
udrzitelna mésta a obce, reflektuje zavaznost této problematiky na celosvétové urovni (bliZe viz Cities - United Nations Sustainable Development
Action 2015).

6Viz: EUR-Lex - 52021SC0047 - CS - EUR-Lex (https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX:520215SC0047)
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Shrnuti

ISUMP je tvofen minimalné dokumenty a procesy:

SUMP mésta

PDO mésta

PDO kraje

IDS kraje

Infrastrukturni plan kraje

Plany rozvoje cyklistické infrastruktury
Dopravni sektorové strategie, 3. faze

Jadrové mésto (hlavni centrum aglomerace), ve spolupraci s krajem a dalSimi mésty a dalSimi

organizacemi v pfipadé této rozsifrené varianty zpracuje plnohodnotny a komplexni ISUMP pro

FUA. Pfi analyze je moiné vychazet z dat, dokumenti a pland, které jiz v izemi existuji a jak jsou

jednotlivé dokumenty provazany:

SUMP mésta je svodnym dokumentem reSicim problematiku mobility na katastralnim Gzemi
statutarniho mésta se zohlednénim dojizdky do mésta. Nejedna se o dopravni generel mésta,
zabyva se opatienimi na ovliviiovani poptavky po mobilité, na multimodalni feseni, jakoz i na
vyuziti a humanizaci verejného prostoru.

PDO mésta resi do podrobnosti systém méstské hromadné dopravy, jejiho rozvoje, linkového
vedeni, financovani provozu a navrhy vyhledovych potreb.

PDO kraje fesi do podrobnosti systém verejné hromadné dopravy, jejiho rozvoje, linkového
vedeni, financovani provozu a navrhy vyhledovych potieb véetné navrh( prestupnich
terminal(i na uzemi kraje.

IDS kraje zajistuje provazani jednotlivych systém( verejné hromadné dopravy na uzemi
statutarnich mést a kraje z hlediska integrace tarifl a jizdnich rada.

Infrastrukturni plan kraje je zaméren na financovani, udrzbu a rozvoj infrastruktury ve
vlastnictvi kraje.

Plany rozvoje cyklistické infrastruktury na Grovni mésta a na Uzemi kraje (paterni sit krajskych
cyklostezek a jejich koordinace krajskymi cyklo koordinatory).

Dopravni sektorové strategie, 3. faze — infrastrukturni plan statu

PDO statu — dokument definujici systém linek dalkové Zelezni¢ni dopravy zajistovanych
narodni Urovni.

Tento dokument bude schvalen zastupitelstvy Olomouckého kraje a statutarnich mést na tzemi

kraje. Doporucuje se, aby byl schvdlen i dalSimi obcemi s rozsSifenou plisobnosti a také

organizacemi, které budou mit néjakou roli v daném planu.

Je tfeba mit stale na paméti, Ze se plan resi ve trech Urovnich:

Narodni Uroven

Stat musi zajistit provazbu jednotlivych prvkG TEN-T na UGzemi méstského uzlu
TEN-T a v jeho funkénim zazemi, a to dopravni infrastrukturou ve vlastnictvi statu. Vychozi
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dokumentem je dlouhodoby pldn rozvoje, udriby a financovdni dopravni infrastruktury,
v soucasné dobé Dopravni sektorové strategie, 3. fdze. Jedna se o projekty Zeleznicni, silni¢ni
a pfipadné vodni infrastruktury na Uzemi mésta a v jeho FUA, kterd propojuje silni¢ni a
Zelezni¢ni sit, termindly multimodalni dopravy, letisté a pristavy. Dale se jedna o Zelezni¢ni
traté pro méstskou a priméstskou dopravu a silni¢ni a dalni¢ni obchvaty mésta (silnice I. tfidy
a dalnice).

Stat pfrispiva na regionalni dopravni obsluinost, konkrétné vramci FUA a ve vztahu
k propojeni mésta s FUA.

Stat prispiva na rozvoj cyklistické a bezbariérové pési infrastruktury (prostfednictvim SFDI na
zakladé predkladanych projektt).

Stat zajistuje dalkovou Zelezni¢ni dopravu prostiednictvim Pldnu dopravni obsluZnosti stdtu.
Zvynosu emisnich povolenek Ize financovat obnovu vozidel pro vefejnou hromadnou
dopravu.

Stat prostrednictvim evropskych fondU pfispiva na rozvoj terminall multimodalni dopravy,
realizaci verejnych dobijecich stanic ve mésté a FUA, a dale na infrastrukturu MHD v elektrické
trakci.

Regionalni uroven

Kraj zajistuje regionalni dopravni obsluznost na zakladé krajského pldnu dopravni obsluznosti
(PDO kraje), coz je klicové pro reSeni mobility v rdmci FUA a ve vazbé mésta s FUA. Soucasti
by mél byt i plan rozvoje prestupnich termindli mezi linkovou a Zelezni¢ni dopravou Vv¢.
parkovist PaR v rdmci FUA.

Kraj vytvari Integrovany dopravni systém IDS.

Kraj pfispivd a organizuje realizaci paterni krajské sité cyklistickych tras (krajsky generel
cyklotras, mapova aplikace Cyklovize2030)

Kraj je vlastnikem a garantem financovani, udrzby a rozvoje silnic Il. a lll. tfidy (Plan rozvoje
kraje)

Meéstska uroven

Redeni méstské mobility v ramci platného SUMP mésta, jednim z cilG je zaji$té&ni prvni a
posledni mile k prvkdim TEN-T

MHD je planovana prostiednictvim Pldnu dopravni obsluznosti mésta (SUMP).

Mésto by v ndvaznosti na SUMP mélo mit cyklogenerel mésta.

1.3 Dobrovolné rozhodnuti pro podrobnéjsi zpracovani ISUMP

Vychozim bodem pro pfipravu ISUMP by mélo byt rozhodnuti zlepsit soucasny stav mobility v kraji,

ve méstech a obcich, a predevsim silné presvédcéeni o tom, Ze obec potrebuje zménu smérem k vétsi

udrzitelnosti. Pfitom by hned od zacatku mélo byt jasné definovano, Ze doprava ¢i mobilita v obci

neni tim kone¢nym cilem — méla by pfispivat k dosazeni vyssich hodnot, napft. posilit kvalitu Zivota Ci
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zivotni pohodu obyvatel. Rozhodnuti pro pripravu ISUMP vzdy pfindsi zavazek k jeho obecnym cilim,
kterymi jsou:

e ZvySovani dostupnosti, a to pro kazdého bez ohledu na pfijem i spoleCensky status;

e ZvySovani kvality Zivota a atraktivity méstského prostredi;

e Posileni bezpecnosti dopravy a vefejného zdravi;

e Snizovani hladiny necistot v ovzdusi a hlukového znedisténi, emisi sklenikovych plynd
a spotfeby energie;

e Ekonomickd Zivotaschopnost, socidlni rovnost a environmentalni kvalita.

Aby vysledny plan byl opravdu udrzitelny a efektivni, to vyZzaduje skute¢né nasazeni. Pokud na mistni
urovni chybi politik, ktery by myslenku planu prosazoval, bude velmi obtizné presvédcit dalsi politiky
k podpore planu. Vyzaduje to presvédcivé argumenty, které prezentuje nékdo respektovany mezi
politiky a uredniky. Spoustééem celého nového procesu muze byt i néjaky projekt nebo samostatné
opatfeni. Rozhodnuti o vétsim infrastrukturalnim projektu (napf. nova tramvajova trat) nebo vétsi
inovaci na uzemi mésta (napf. zavedeni nizkoemisni zény) musi byt propojeno se zaclenénim
takového opatieni do SirSiho rdmce planovani rozvoje mésta.

ISUMP muZe nabidnout integrovany pfistup pro velky projekt, s dopliikovymi opatienimi,
dlouhodobymi cili a participativnim pfistupem. ISUMP nabizi komplexni participativni strategie
predevsim rozsahlym inovativnim projektim. Tyto strategie jsou nutné pro ziskani verejné podpory.
Velky infrastrukturni projekt muze byt impulsem pro zahdjeni komplexniho planovani mobility
ve funkénim méstském regionu, s podporou Sirsi strategie planovani.

Je tfeba méstim ukazat, jakym problém(m a vyzvam budou celit, pokud nedojde ke zméné, zdlraznit
pfinosy planu udrzitelné méstské mobility a prospéch, ktery z toho plyne pro voli¢e. Upozornit
na naléhavost situace je mozné simulovanim negativnich dopadd pokracujiciho dosavadniho vyvoji
(napf. budouci dopravni pretizenost a nasledné ekonomické ztraty, pocty smrtelnych dopravnich
nehod nebo predcasnych umrti kvili znecisténému ovzdusi); pomoci map, grafl a Cisel Ize tyto
dopady prezentovat politickym ¢initelim. Digitdlni technologie dnes vyvolavaji rapidni zmény, proto
je nutné rychle reagovat a pfipravit koherentni strategii pro udrzitelnou mobilitu budoucnosti.
Informace o prinosech je vzidy vhodné propojit s nejvaznéjsimi problémy a vyzvami, které vase mésto
musi fesit (kvalita ovzdusi, motorovd doprava, bezpecnost dopravy, dostupnost bydleni nebo
ekonomicky rlst), a vysvétlit, jak k jejich reseni mize ISUMP prispét.

Zajistit angaZovanost ze strany politiki mUze byt pomérné obtizné, protoze veskeré prinosy ISUMP
se plné projevi aZz v delSim ¢asovém horizontu, nez je jedno volebni obdobi. K politické podpofre
prispéje poukdzat na moznost realizace mensich nizkonakladovych opatieni a aktivit, které jsou
hodné viditelné a mohou v kratkém ¢asovém horizontu zajistit podporu verejnosti a nastartovat cely
proces ISUMP. Napfiklad docasnd proména verejného prostoru pomoci levnych a snadno
proveditelnych Uukonl pomUze lidem lépe si predstavit mozné Zadouci zmény (uzavirka ulice pro
motorovou dopravu béhem letnich mésicli, docasny cyklopruh oddéleny pomoci kvétnikl, parklety
na misté parkovacich mist pro auta.
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2 Pripomenuti principt zpracovani ISUMP

Koncepce planovani udrzitelné mobility byla poprvé predstavena v roce 2013 a od té doby se do
procesu pripravy a implementace planu pustila celd fada evropskych i svétovych mést. Cely cyklus
pldnovani Ize vizualizovat pomoci metafory s cifernikem hodin (viz Obrazek 1). Samoziejmé jde o
idealizovanou a zjednodusenou predstavu sloZitého procesu planovani. V uréitych pfipadech mohou
byt nékteré kroky provadény témér paralelné (nebo dokonce opakované), poradi ukolld lze
prizplsobit konkrétnim potfebam, pripadné je mozné nékterou z aktivit Uplné vynechat, protoze jeji
vysledky jsou dostupné z jiné aktivity v ramci planovani.

Tato nutnost flexibility je zcela evidentni a pochopitelnd a tvlrci pland by rozhodné méli provadét
rozumné Upravy tak, jak to vyzaduje jejich konkrétni situace — ovSem za predpokladu, Zze budou
zachovany obecné principy planovani udrzitelné méstské mobility. Obrdzek 1 zndzornuje ctyfri faze
planovani udrzitelné méstské mobility, z nichz kazda zacind a konc¢i nékterym z milnikd, a kazda z nich
je dale rozdélena do tfi krok( (celkem je tedy v cyklu planovani dvanact krok(l). Tento graf poskytuje
potiebny prehled orgdnim s rozhodovaci pravomoci.
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Obrazek 1: Dvanact krokl planovani udrzitelné méstské mobility (druhé vydani) — pfehled pro organy s rozhodovaci pravomoci

Presnéjsi odborny popis planovaciho cyklu a 32 konkrétnich aktivit, které maji byt provedeny béhem
12 krokd.
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2.1 Faze 1: Priprava a analyza

Status quo o planovani udrzitelné mobility

Cilem

prvni fdze je o nastaveni parametrll pro pfipravu arealizaci ISUMP:

https://www.akademiemobility.cz/faze-1-priprava-analyzy

Krok 1. Jaké jsou vase zdroje? Analyzujte vSechny dostupné (lidské, institucionalni i financni)
zdroje pro planovani a nastavte vhodnou pracovni a participacni strukturu. V této fazi musi
organy zodpovédné v rozhodovacim procesu zajistit podporu pro pfipravu SUMP ze strany
klicovych instituci a tvircl politik, ktefi by se méli podilet na budovani ustfedniho tymu pro
planovani. https://www.akademiemobility.cz/1-pracovni-struktury

Krok 2. Jaky je vas kontext planovani? Identifikujte faktory, které budou mit vliv na proces
planovani, napf. stavajici plany nebo prdvni pozadavky. Analyzujte dopravni toky, abyste
mohli definovat geograficky rozsah planu, a snazte se zajistit zajem a angaZovanost urad(
a dalSich aktérd v okolnich obcich. Aktivity v tomto a nasledujicim kroku jsou Uzce propojené
a Casto jsou provadény soucasné. Vtomto bodé je hlavnim ukolem rozhodovacich organ(
zajistit, aby funkéni méstsky region slouZil jako oblast planovani pro dany SUMP 2.0. Obvykle
jde o institucionalné a politicky komplikované rozhodnuti.
https://www.akademiemobility.cz/2-ramec-planovani

Krok 3. Jaké jsou vase hlavni problémy a moznosti? Provedte analyzu situace v mobilité, a to
z perspektivy vSech zpusobl dopravy i relevantnich aspektl udrzitelnosti. Vyuzijte k tomu
vhodné soubory aktudlnich datovych zdrojid. Poslednim milnikem prvni faze je kompletni

vvvvvv

regionu. https://www.akademiemobility.cz/3-analyzy

Dale dokument uvadi par typu, které by zpracovatel nemél prehlédnout.

2.1.1

Nikdy se nezacina na zelené louce

V pfiloze 1 je uveden rozsahly seznam vychodisek, na zakladé kterych se vychazi pfi zpracovani SRPM.

Klicova je ale vazba na regiondlni strategické dokumenty Olomouckého kraje, které maji vazbu na

dopravu a mobilitu:

Plan dopravni obsluznosti Uzemi Olomouckého kraje (2024)

Uzemni energeticka koncepce Olomouckého kraje
Koncepce optimalizace rozvoje silni¢ni sité Il. a Ill. tfidy Olomouckého kraje do r. 2030

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy Olomouckého kraje (2018)
KONCEPCNI STUDIE — PRESTUPNI TERMINALY OLOMOUCKEHO KRAJE
Akeni plan protihlukovych opatieni OK 2016+
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Strategicka mapa Olomouckého kraje
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Zdroj: https://www.olkraj.cz/regionalni-rozvoj-analyzy-a-koncepce-strategicke-dokumenty-na-urovni-kraje-statu-eu/strategicke-dokumenty-na-

urovni-kraje

2.1.2 Nastaveni pracovnich skupin

Cilem je navrhnout organizacni strukturu a nutné kroky k tomu, aby byla zajisténa Zivotaschopnost
realizace jednotlivych opatieni. V podstaté se jedna o Ctyfi skupiny:

1) Vnitini tym na mésté, ktery vede koordinator méstské mobility, ktery spolupracuje
s ostatnimi odbory s vazbou na dopravu a mobilitu. Je tfeba urcit vazby a ukoly
k jednotlivym opatfenim. Rovnéz se stanovuji finanéni moznosti:
https://www.akademiemobility.cz/1-1-posouzeni-kapacit-a-zdroju

2) Mezirezortni pracovni tym, ktery je sloZen fadou vnéjsich organizaci, které maji ve své gesci
dopravu a mobilitu, a to at jiz pfimo, ale i nepfimo (moZna o tom jesté ani nevi). Je tfeba
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ziskat je ke spolupraci na ptipravé a implementaci opatreni:
https://www.akademiemobility.cz/1.2.-mezirezortni-tym

Politici, nositelé myslenek na verejnosti. Pravé oni by méli jit s kizi na trh a vést diskusi s
obcany. Samoziejmé vse by mély podloZené kvalitnim strategickém planem, véetné
kvalitnich dat. Vice: https://www.akademiemobility.cz/1.3.-politicka-angazovanost

Obcané musi védét, Ze jsou skutecné prizvani k tvorbé a implementaci planu. Za tim ucelem
je nutné vytvofrit kvalitni komunikacni plan, ktery ovSem v zadném pfipadé neni spojen jen
se zpracovanim planu, ale predevsim jeho implementaci. Mésto by si jiz ted' mélo nominovat

jeden, dva projekty, které mlze komunikovat jako urcity symbol celého planu. Jedna se o
natolik dulezitou kapitolu, Ze byla vytvofena samostatna kapitola 4.3. Informace jsou rovnéz
k dispozici na tomto odkaze: https://www.akademiemobility.cz/1.4.-zapojeni-verejnosti-a-

partneru

Nicméné zkuSenosti ze stavajicich plan( udrzitelné méstské mobility ukazaly, Ze v pribéhu let 2013 -
2025 byla vyskolena rfada odbornik(, urednikd, ale jen velmi obtizné se jim dafilo uplatiovat ziskané
poznatky v praxi. Jednak prfedbéhli svou dobu, ale také proto, Ze byli osamoceni. Proto ptiloha 2.
tohoto dokumentu pfipomina urcité DOVEDNOSTI, ktefi by méli mit ¢lenové pracovnich skupin.
»Dovednost (angl. skill)“ je u¢enim a praxi ziskand dispozice ke spravnému, kvalitnimu, rychlému

a uspornému vykondvdni urcité cinnosti vhodnou metodou. Jinymi slovy jde o vlastnost Zivého

objektu, kterd vyjadruje jeho schopnosti”. Zdroj: Wikipedie.

Stanoveni ramce planovani Planu udrzitelné regionalni mobility. Jedna se o pravidla, kterd jsou

vice méné dana, ale je dobré si je pfipomenout. Je potreba si urdit:

1)

2)

3)

4)

Rozsah Uzemi, ktery bude plan fesit: https://www.akademiemobility.cz/21-pozadavky-na-

planovani.
Odborné oblasti, které maji vliv na dopravu a mobilitu, at jiz pfimo, ¢i nepfimo:

https://www.akademiemobility.cz/2.2.-propojeni-procesu-planovani

Casovy ramec. Za zajimavost stoji, Ze je potfeba zvaZit, kolik €asu ma byt vénovano pfipravé,
a kolik ma byt vénovano implementaci. Zatim byla praxe takova, Ze ¢asovy harmonogram byl
spojovan predevsim se zpracovanim planu: https://www.akademiemobility.cz/casovy-

harmonogram
Co se objedna u externi firmy. Je postupovat velmi citlivé, aby se ovéfilo, co je skutecné

mésto si schopno zajistit samo a na co potfebuje odborniky. Vice:
https://www.akademiemobility.cz/2.4.-moznost-externi-pomoci. Napriklad evropské

metodika doporucuje tyto okruhy aktivit pro externi spolupraci:
a. Analyza stavu mobility véetné sbéru dat
b. Zpracovani sektorovych dokument., at uz je to generel dopravy, koncepce parkovani,
generel cyklodopravy, apod
c. Komunikacni plan & Komunikace s verejnosti
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i. Priprava, organizovani a propagace akci, podobné jako dokumentovani
a analyzy vystupu, které vzejdou z diskuzi souvisejicich se zapojenim
verejnosti a zainteresovanych subjektu.
d. Skoleni ke specifickym aktivitdm, pravni poradenstvi.

2.1.3 Pozornost zamérena na indikatory udrzitelné méstské/ regionalni mobility (SUMI)

SUMI (Sustainable Urban Monitoring Indicators) jsou dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2024/1679 zavazné indikatory udrzitelné dopravy ve FUA, jejichz odevzdavani zajistuje
Ministerstvo dopravy ve spoluprdci s méstskymi uzly a které slouZzi pro monitorovani plnéni cild
SUMP.

Termin pro zajisténi shromazdovani a predkladani SUMI je stanoven na 31. prosince 2027. Nasledné
vidy 31.12. kazdého 4. roku poté ma dojit k zaslani dat o kazdém indikatoru, pfiéemz data musi byt
rozdélena po letech za kazdy indikator.

Sbér dat SUMI bude probihat v souladu s existujici praxi a za podminek minimalizace finan¢ni a
administrativni naro¢nosti. Rozsah a zpUsob sbéru SUMI fidi provadéci akt, ktery definuje celkem 13
indikator( ve 4 kategoriich (nazvy mirné zjednoduseny pro ucely Citelnosti). Dllezité je zminit, Ze
vétsSinu niZze uvedenych dat maji jiz jednotlivi aktéfi k dispozici, a tento poZzadavek tedy nebude
generovat rozsahlé dodatecné naklady.

Indikatory popisujici horizontalni aspekty

e HO.1 Celkovy pocet osob s trvalym bydlistém v oblasti, rozdélen podle pohlavi a véku [pocet
lidi].

e HO.2 Celkova plocha oblasti [km2].

e HO.3 Celkovy pocet pristupovych bod( do oblasti [pocet pFistupovych bodd].

Indikatory popisujici aspekty udrzitelnosti

e SU.1 Rocni CO2-ekvivalent emisi ze silni¢ni dopravy v oblasti [t CO2 za rok]. Podle internich
informaci pravdépodobné dojde k vyskrtnuti indikatoru SU.1 z finalniho aktu.

e SU.2 Pocet cest za mésic osobami s trvalym bydlistém v oblasti, rozdélen podle dopravniho
prostiedku (chize, jizdni kolo, individudlni vozidlo, vefejna doprava) [pocet cest].

e SU.3 Pocet registrovanych vozidel v oblasti rozdélenych dle typu pohonu (benzin, nafta, plug-
in, bezemisni, ostatni) a kategorie Euro emisnich standard( (Euro 1-4, 5-6¢, 6d, 7) [pocet
vozidel].

Indikatory bezpecnosti

e SA.1 Pocet dopravnich nehod v oblasti rozdéleny podle ucastnik(i nehody [pocet nehod].

e SA.2 Pocet téZce zranénych osob pti dopravnich nehodach v oblasti rozdéleny podle pohlavi,
data narozeni, typu vozidla zranéné osoby a ostatnich Ucastnik(i nehody [pocet osob].

e SA.3 Pocet usmrcenych osob pfi dopravnich nehoddach v oblasti rozdéleny podle pohlavi, data
narozeni, typu vozidla zranéné osoby a ostatnich Ucastnik(l nehody [pocet osob].
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Indikatory dostupnosti

e AC.1 Pocet pristupovych bodl do oblasti s ctyfmi ¢i vice odjezdy jedné linky dle jizdniho rfadu
ve Spickové hodiny [pocet bodu].

e AC.2 Celkovy pocet Zelezni¢nich stanic v oblasti [pocet stanic].

e AC.3 Pocet Zelezni¢nich stanic nespliiujicich specificka kritéria [pocet stanic].

V ramci pInéni povinnosti sbéru SUMI indikdtord v ramci UChA se nasledujici indikatory za
bezproblémové, tj. data ve stejné Ci velice podobné formeé jiz existuji a nepredpoklada se, Ze jejich
sbér, vyhodnocovani a posilani bude generovat vyznamné dodatecné aktivity ¢i ndklady:

e HO.1 Celkovy pocet osob, HO.2 Celkova plocha oblasti, SU.3 Pocet registrovanych vozidel,
SA.1 Pocet dopravnich nehod, SA.2 Pocet téZce zranénych a SA.3 Pocet usmrcenych osob.
Indikatory spojené s pfistupovymi body povazujeme taktéz za jednoduse ziskatelné kombinaci
pasportl existujicich zastavek a strojové Citelnych jizdnich radu:

e HO.3 Celkovy pocet pristupovych bodi do oblasti, AC.1 Pocet pristupovych bod( do oblasti s
Ctyfmi Ci vice odjezdy, AC.2 Celkovy pocet Zelezni¢nich stanic v oblasti, AC.3 Pocet Zelezni¢nich
stanic nespliujicich specificka kritéria.

Dilezita je ale spoluprace s Olomouckym krajem v ramci aktualizace jeji Koncepce cyklodopravy,
ohledné podklad(l pro indikdtor AC.4 Pocet zabezpecfenych parkovacich zafizeni pro jizdni kola.
Jelikoz povinny indikator zahrnuje pouze pocet takovychto zafizeni, cilem je navrhnout jeho rozsireni
o dodatec¢né atributy, napf. informace o kapacité, urovni ochrany proti elementim, moZnost
uzamceni, moznost dlouhodobého odstaveni kola, cena aj. Timto rozSifenim se otevie mozZnost
vyuziti napf. pro informacni centra, turistické weby, import do map tretich stran aj.

Indikator SU.2 Pocet cest za mésic osobami s trvalym bydlistém v oblasti, rozdélen podle dopravniho
prostifedku bude pravdépodobné koordinovan na narodni Urovni, jelikozZ se jedna o data, kterd bude
potieba periodicky sbirat nejspiSe formou dotaznikového Setfeni v podobném formatu, jako se déla
celostatni scitani lidu (taktéz obsahujici informace o dojizdkach). V tomto bodé nejspiSe bude po
jednotlivych partnerech potfebna pomoc s distribuci takovéhoto dotaznikového Setfeni napriklad
prostfednictvim socidlnich siti ¢i internetovych stranek.

Indikator SU.1 Roéni CO2-ekvivalent emisi ze silniéni dopravy se jevi jako nejvice problematicky,
jelikoz by zfejmé vyzadoval vytvoreni alespon zjednoduseného dopravniho modelu kraje. Na zakladé
dostupnych informaci je vSak vysoce pravdépodobné, Ze ve findlni verzi provadéciho aktu nebude
tento indikator jako povinny k dodani. JelikoZ tato informace v$ak neni finalné potvrzena, doporucuje
se nyni provést minimalné revizi dostupnych datovych zdroji Olomouckého kraje.

Ukazatele pomohou méstskym uzlim sledovat pokrok pfi plnéni priorit stanovenych v nafizeni o TEN-
T, mezi které patti:

podpora efektivni a tiché dopravy a mobility s nulovymi emisemi, vietné ekologizace
méstskych vozovych parkl pro prepravu osob a nakladu;
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zvySeni podilu verejné dopravy a aktivnich zplsobl dopravy prostrednictvim opatieni
zamérenych predevsim na orientaci mobility cestujicich ve prospéch téchto zplisobl dopravy,
véetné bezpecné a zabezpecené infrastruktury pro aktivni zplsoby dopravy, je-li to vhodné;
podpora efektivni, nizkoemisni a bezhlu¢né méstské nakladni dopravy;

zvySeni pristupnosti a propojenosti mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi a pfistupu k
inteligentni, udrZitelné a cenové dostupné dopravé.

’

Indikdtory umoznuji cilené fizeni implementace téchto priorit. Pomahaji identifikovat silné a slabé
stranky systém@ mobility mést. Udaje by mély umoznit sledovat pokrok p¥i dosahovani ciltl politiky
méstské mobility na mistni, regionalni, narodni a evropské Urovni a méstim umoznit pfijmout véasna
napravna opatreni, kde je to nutné.

Splnéni uvedenych pozZadavku

Zastupci méstskych uzl( (resp. nositell ITI) mohou poZadavky konzultovat s pracovniky Ministerstva
dopravy CR. Ministerstvo dopravy CR se zavazuje pravidelné informovat zastupce méstskych uzl(i o
aktualitach v této oblasti, zejména o doporucenich vzeslych z jednani na evropské urovni (EGUM).
V navaznosti na postup vyjedndvani Viceletého financniho rdmce pro obdobi 2028-2034 se
predpokladd vyuziti SUMPu na drovni FUA pro obhdjeni vybranych intervenci v oblasti udrzitelné
dopravy, v navaznosti na vyvoj nastaveni implementacni struktury na narodni Urovni i se zapojenim
integrovanych nastroja (ITI).

Narizeni k ukazateliUm udrzitelné méstské
mobility (NUUMM)

2. Indicators in the area of sustainability aspects

) SU.1 Annual CO:-equival

COMMISSION IMPLEMENTING REGULATION (Eu)

H EUROPEAN
COMMISSION

of XXX
Brussels, XXX laying down rules for the application of Regulation (EU) 2024/1679
(2025) XXX draft

of the European Parilament and of the Council as regards the
collection and submission to the Commission of urban
mobility data per urban node in the fields of sustainability,
safety and accessibility.

COMMISSION IMPLEMENTING REGULATION (EU) ...
of XXX
with four or more scheduled
s nodes]

ny method used in order to

laying down rules for the application of Regulation (EU) 2024/1670 of the Furopean

ind of the Council as regards the collection and submissi

Commission of urban mobility data per urban node in the fields of sustainability, safcty
and aecessibility

ANNEX 5. Methods of collecting data on road t.

When collecting data on road traffic accidents, the Member States shall include the
to the following.

Gomuission Implementing act (1) collisions between road vehicles

urban mobility data perurban  (2)  collisions between road vehicles and pedestrians
in with

andiobthe Conucil 6. Methods of collecting data on fatally injured persons

on the collection and submission to lh Commi
node in the fields of
(EU) 2024/1679 of the }

When collecting data on fatally injured pu ons. (l\\. Member States that pro ud n
their national leg dif s set out n Article 2, point
(6)(a). shall appl kit Coctits i it are okt v hi o omparisons can
be made on the the 30-day period

up. who have their

t 10 urban nodes
(b), and
1

Indikatory reportované z Urovné narodni

Indikatory reportované z Urovné méstskych uzlQ
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Kli¢ova sdéleni pro Cesko

2.1.3.1

Zména ve vnimani udrzitelné mobility
s sebou nese zdsadni zménu v prdci s daty

DATA A
MESTSKA MOBILITA

Dostupnéjsi méstskd data maiji hlavné velké mésta
v Cesku, ale i tam jsou velké rezervy

I velkd mésta maiji problém flexibilné upravit
komplexni datovou infrastrukturu

Velké vyzvy ve vykaznictvi dat (kvalita a integrita), } WA
jejich propojeni a vyuziti, napf. v projektech (méfeni @
vysledk( a dopadd) a Gzemnim planovani

Priklady dat
Oblast dat o mobilité. Data o mobilité se stala zakladnim kamenem inteligentnich dopravnich
systém(l. Opatfeni se bude zamérovat na digitalni nastroje — od umélé inteligence po datové
prostory, které mohou umoznit chytrejsi mobilitu a zaroven tesit vyzvy v oblasti ochrany
soukromi, integrace a infrastruktury. Data o mobilité, podporovand umeélou inteligenci,
blockchainem a digitalni infrastrukturou, maji zvysit efektivitu a bezpecnost dopravnich
systémd.

SUMP — PLAN MESTSKE MOBILITY A NOVE METODY PODLE UCELU CESTY. Inovativni metoda
pldnovani méstské mobility s ohledem na rizné druhy dopravy a ucely cesty.

Neviditelné znecisténi: feSeni emisi z jinych zdroju nez vyfukovych plynti v méstské dopravé.
Neviditelné znecisténi: Redeni emisi z jinych zdrojd nez vyfukovych plynd v méstské mobilité
poukazuje na c¢asto prehlizeny problém d¢astic z brzd, pneumatik a opotfebeni vozovky.
Zkouma potencidlni politicka opatfeni a technologicka fesSeni ke snizeni téchto emisi a
zlepSeni kvality ovzdusi ve méstech.

Data zohlednujici genderové aspekty pro urbanistické planovani. Evropskda mésta se snazi
byt na jedné strané inkluzivnéjsi a spravedlivéjsi a na druhé strané chytrejsi a vice zaloZzend na
datech. Mezery ve sbéru a analyze dat vSak mohou prehlizet rozmanité potreby skupin
obcfanl. Tato sekce zkoumd, jak vyuziti dat rozclenénych podle pohlavi mize pomoci
navrhnout inkluzivnéjsi méstské prostory a infrastrukturu mobility.
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2.2 Faze 2: Priprava strategie

Status quo o planovani udrzitelné mobility

Cilem druhé faze je ve spolupraci s verejnosti a zainteresovanymi subjekty definovat strategické

smérovani vaseho planu udrzitelné méstské mobility. Zasadni otazky, které si musite polozit:

https://www.akademiemobility.cz/faze-2-vypracovani-strategie

Krok 4. Jaké jsou nase mozinosti do budoucich let? Analyzujte pravdépodobné zmény
v dulezitych externich faktorech, které ovliviiuji méstskou mobilitu (napt. demograficky vyvoj,
informacéni technologie, klima), avytvorte scénare, které budou zkoumat alternativni
strategicka smeérovani. Scéndare se pokouseji zachytit rozsah nejistoty, ktera pfichazi pfi
pohledu do budoucnosti, a prinasi tak lepsi faktickou zdkladnu pro strategickd rozhodnuti.
https://www.akademiemobility.cz/4-scenare-a-jejich-posouzeni

Krok 5. Jaky kraj a mésta chceme? Spolu s verejnosti a zainteresovanymi subjekty pfipravte
vize, které pomohou pochopit, jak vypada zadouci budouci vyvoj mésta (takovy, jaky vychazi
z vysledk( analyzy stavu mobility a dopad( jednotlivych scénarll). Spolecna vize a spolecné
cile, to jsou zakladni kameny kazdého SUMP. Ujistéte se o tom, zda vase cile resi dllezité
problémy v obci azda se zabyvaji viemi zplsoby dopravy v daném funkénim méstském
regionu. https://www.akademiemobility.cz/5---vize-a-strategie

Krok 6. Jak urcit, zda jsme uspéli? Definujte soubor strategickych indikator( a ukol(, které
vam umozni sledovat pokrok smérem k realizaci vSech cilli, aniz byste museli provadét sbér
novych dat. Zvolte ambiciézni, ale proveditelné udkoly, které jsou v souladu s jinymi
strategickymi oblastmi. https://www.akademiemobility.cz/6---cile-a-indikatory

V zavéru druhé faze jste se dostali k dalSimu milniku, kdy mate stanovenou vizi, cile i ukoly, to vse

s podporou verejnosti a zainteresovanych subjektu.
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ActivezPublic Transport

PROJEKT i PROGRAM

Pohled do budoucnosti,
jakym smérem se ubirame

Popistje, jaky je vyssi zamér Jaké zmény je treba ucinit
projektu, pro¢ se realizuje v jakych oblastech - PRIORITY

Ceho ma projekt dosahnout Postupy a zpsoby
- méfitelny vysledek - KPI jak dosahnout cili — akéni plan
NASTROJE = konkrétni PROJEKTY

Jak se hlavni cil PROJEKTU naplni
- dilGi cile a nastroje

Poslani Situace
Minulost /sougasnost Aktuaini stav

Dale dokument uvadi par typt, které by zpracovatel nemél prehlédnout.

2.2.1 Pripomenuti principt strategického planovani

Zakladnim stavebnim prvkem ISUMP je strategicky plan, ktery ma svou vizi, strategické a specifické
cile, opatfeni, které jsou spojené se zainteresovanymi partnery. Proto je nutné ISUMP realizovat
podle fazi koresponduijici s tvorbou strategického dokumentu.
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Poslani

Zakladni sméfovani

Sluzby / Produkty
Zakaznici

Strategické cile R
Specifické cile = : Konkrétni kol
(SMART) o ly ________
/ AKEni plény \ ‘ | Ukazatele v ¢ase

Zdroj: CorSet Framework, 2010

Kdy se maji ale stanovovat vize a cile? Az po analyzdch a pfipravné fazi? A co kdyz mésto ma jiz
definované své cile a nepotiebuje je definovat znovu? A co mésta, ktera uz maji svij SUMP?"

Cile ISUMP navazuji na jeji poslani, formulovanou vizi. Spravné definované cile splniuji podminky a
principy SMART (jsou konkrétni, méritelné, dosazitelné, realistické a ¢asové dosazitelné). Dosahovani
méfitelnych cil(i je méreno a verifikovano pomoci indikatora.

Je zavedena urcita hierarchie cilll, na jejimzZ vrcholu stoji strategické cile a ty jsou pak dale rozdéleny

evvs

vidy musi naplfiovat cile vyssi (strategické).
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Bézna praxe &
alternativni scénare

|
|
]
)
)
|
)
E
]

o i s odli$nou strategif
Moznosti ! politickych priorit
do budoucna i

|
)
)
|
|

] |
| |
: :
i VIZE i Vyvoj budouci vize
i Kvalitativni popis i
i vytouZené budoucnosti i
1 |
i OBJEKTY i
! ' Specificky popis
: . . . . . . - : -
i i
i i
I_-:/__-_]»\K___-K____\X-_-_X__]-__]_X\
Nastaveni
P indikatoru
INDIKATORY oro viechny
objekty
Mefitelny
e N Z5 2 N A 2 2 2
budoucnosti cil
CILE kazdého
indikatoru

ISUMP ma Ctyfi hlavni ¢asti — analyzu, vypracovani strategie, pfipravu opatfeni a implementaci /
monitoring. Kazdé mésto je ale jiné, u kazdého mohou jednotlivé ¢asti trvat rliznou dobu. Zasadni je
uvédomit si, Ze vokamziku schvaleni ISUMP zastupitelstvem je mésto pouze na cesté kcili. Pro
obyvatele nejviditelné;jsi a zaroven nejcitlivéjsi je implementace opatreni, pro vedeni mésta by mélo
jit orealistické kroky v duchu jiz odsouhlasenych vize acild. Plan by tak mél dopredu pocitat
se zajisténim podminek pro realizaci.

Od zacatku se musi pamatovat na organizacni strukturu, nazodpovédnost urednik(i. Nemusi
se jednat pfimo o koordinatora pro rozvoj méstské mobility, ale ¢lovéka, ktery bude mit na starosti
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Active2Public Transport

monitoring planu a komunikaci s ostatnimi odbory a organizacemi, které budou zodpovédné za
konkrétni ukol.

Monitoring, indikdtory a dlouhodobd podpora prakticky znamend tedy stdlé vyhodnocovani
v pribéhu celého cyklu.

Milnik:
Implementovana opatfeni
byla zhodnocena
. ’ v Milnik — Rozhodnuti pfipravit viastni PUMM
Analyzujte uspéchy =
a chyby

12

Monitorujte progres
a prizpusobeni

(=) Indentufikujte datové zdroje
a nastavte zakladni linii

PLAN
UDRZITELNE
o MESTSKE Q —
adri MOBILITY Spoleéné Analyza problémi
:-lggl::ET;TI::hT;?:?pmaz sestaveni a prilezitosti byla dokoncena

a posouzeni scénaru

08

. 06

-«

. 07 : . o
Monitorovéani opatieni =2 Definujte strategické cile
a hodnoceni 9 Milnik: a indikatory
Vize, ukoly a cile

byly dohodnuty
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2.2.2 Doporuceni pro Vizi: Smart Cities: nejde o techniku. Jde o to, jak chceme Zit

Fﬁ‘d‘i W (Mwmwm) ISUMP nani jen dalsi dokument, ale “svodny dokument”, Rezim SP"éVY (Kompetence)

ktery integruje pliny mésta, kraje a stitu
Infografika ukazuje, Ze doprava funguje jako jeden systém
(multimodalita). ale jeji spréva je rozdelena mezi rizné drovné,
coZ vyZaduje koordinacl (Multi-level governance)

Ctyfi mody, jeden systém =B
Chodnik, cyklostezka, silnice a m I |
Mésto: Aktivni mobili

nddroki musi ml’ﬂmbeméné

Do roku 2030 vyZaduje TEN-T rozvej
uzhi pro snadn'y, plestup mezi mody.

Ry 11

Kdyz se dnes mluvi o chytrych méstech, mnoha lidem se vybavi senzory, aplikace, datové platformy
nebo uméld inteligence. Jenze pravé tady se casto déla prvni chyba. Smart City totiZz nezacind
technologii. Za¢ind mnohem prostsi a mnohem dulezitéjsi otazkou: Jak chceme Zit? Evropské pojeti
chytrych mést dnes stale silnéji spojuje modernizaci s kvalitou Zivota, klimatickou odolnosti,
spolupraci a inovacemi. Pregnantnim celosvétové uvadénym prikladem je nové pojeti Singapore
Smart Nation 2.0, které nestavi do stfedu techniku samotnou, ale daveéru, rast a komunitu. A také
evropské zdsady udrzitelné méstské mobility (SUMP) pfipominaji, Ze mobilita ma slouZit potfebam
lidi a firem pro lepsi kvalitu Zivota.

Kli¢ovou otazkou je PROC to viechno

Pravé proto je pro Ceskou republiku klicové vratit se na zacatek a poctivé si odpovédét na
otazku Proc. Nejdfive si musime fict, co od svych mést, region(i a od celé zemé vlastné chceme.
Chceme mista, kde se lidem bude Zit klidné&ji, zdravéji, bezpecnéji a prijemnéji? Chceme mésta, kde
Clovék neztraci kazdy den ¢as v chaosu, stresu a hluku? Chceme regiony, které jsou ekonomicky
Zivotaschopné, ale zaroven neztraceji lidskou tvar? Pokud ano, pak teprve dava smysl hledat nastroje,
jak toho dosdhnout. Pfesné v tom je sila pfistupu PROC-JAK-CO. Nejprve smysl, potom principy, az
nakonec konkrétni fesSeni. Tento zpUsob uvazovani mimochodem velmi dobre ladi i se zasadami
danymi celosvétové pouzivanym modelem Business Model Canvas a jeho verejnosektorovou
podobou Mission Model Canvas, tedy s dirazem na poslani, prinos a skute¢ny dopad. Ne ndhodou je
dany model celosvétové nesmirné popularni. Je podany stru¢né, vystizné, maximalné lidsky. A
mimochodem — pregnantné poslouZi i pfi nastavovani osobniho Zivota...

Spravny pristup k modelu Smart Cities... primarné to opravdu neni o technologiich

Dobre postavené Smart City proto neni mésto plné techniky. Je to mésto, kde technologie pomahaji
tomu, aby verejné sluzby fungovaly |épe, aby se lidé snadnéji dostali tam, kam potrebuji, aby bylo
méné zbytecnych bariér, méné stresu a vice vzajemné dlvéry. V. modernim evropském ramci navic
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stdle vic plati, Ze chytré mésto musi byt zdrovenn méstem propojenym, interoperabilnim a
odpovédnym. Interoperable Europe Act posiluje schopnost verejnych sprav spolupracovat napfic
Urovnémi a systémy. Data Act od z4afi 2025 rozsifuje pravidla pro ptistup k datiim a jejich vyuZziti. A Al
Act postupné nastavuje ramec pro odpovédné pouzivani umélé inteligence v Evropé. To vSe ukazuje
jeden dllezity trend: budoucnost nebude patfit tém, kdo nakoupi nejvic technologii, ale tém, kdo je
dokazou vyuzivat chytfe, bezpeéné a ve prospéch lidi.

Z Ceského pohledu je mimoradné dulezité pochopit jesté jednu véc. Smart Cities nejsou vedlejsi
kapitolou verejné spravy. Jsou to vlastné jinak usporadané priority. Znamenaji lepsi propojeni
dopravy, energetiky, vefejného prostoru, bezpecnosti, logistiky, budov, dat a komunikace s obcany.
Znamenaji také mnohem vétsi dlraz na soulad ,Sedé” a ,zelené” infrastruktury. Mésto nema jen
fungovat. Ma byt také prijemné. Ma byt mistem, kde se dd nadechnout, kde je bezpecné pustit dité
do Skoly, kde starsi clovék nemusi mit strach prejit ulici a kde vefejny prostor neslouzi jen autlim, ale
i lidem.

Smart Mobility jako nedilna sou¢ast modelu Smart Cities

Pravé doprava je pfitom jednim z nejsilnéjsich vlaken, na kterych mizZe ceské pojeti Smart Cities stat.
Doprava totiz rozhoduje o kazdodennim rytmu Zivota. O tom, zda mésto spojuje, nebo rozdéluje. Zda
Setfi Cas, nebo ho bere. Zda sniZuje stres, nebo ho vyrdbi. Evropské zdsady udrzitelné méstské
mobility proto chdpou dopravu nikoli jako izolovany technicky obor, ale jako ndstroj lepsi kvality
Zivota, bezpecnosti, zdravi a celkové fungujici méstské kultury. A pravé sem patfi témata, ktera jsou
blizka i projektu ZVOLNI: kvalitni vefejna doprava, bezpecna chuze, cyklisticka doprava, sdilené zény,
Skolni ulice, zény 30, promyslené parkovani nebo citlivé reSenda méstska logistika.

Maésto, které neumi naslouchat, nikdy nebude opravdu chytré

Velmi dulezité je také to, Ze dnesSni chytré mésto nemuZe vznikat shora jako technokraticky
experiment. Svétova banka ve svém prlvodci pro starosty a manaZery ve verejné sfére vibec
pfipoming, Ze skute¢nad méstska inovace musi byt ob¢ansky orientovana a participativni. Jinak feceno:
lidé nemaji byt pouhymi pfijemci zmén, ale jejich spoluautory. To je pro ¢eskou praxi nesmirné
dllezité. Mésto, které neumi naslouchat, muize byt technicky moderni, ale nikdy nebude opravdu
chytré.

Smart Cities? Ne dalsi vrstva techniky, ale lepsi vrstva Zivota

Jak tedy stru¢né vyjadfFit, co by mélo byt ¢eskym ,PROC” pro Smart Cities? Chceme vytvaret mésta a
regiony, kde se lidem Zije bezpecnéji, klidnéji, zdravéji a svobodnéji; kde verejné sluzby funguiji
jednoduseji a kde technologie slouzi jako nastroj lepsiho kazdodenniho Zivota. Odtud se potom
odviji ,JAK”“ —tedy prace s daty, spoluprace mezi obory, dlivéra, bezpecnost, méreni dopadu, zapojeni
verejnosti a dlouhodoba vize. A teprve potom pfichazi ,CO“ — konkrétni projekty, investice, zmény v
dopravé, energetice, budovach, vefejném prostoru ¢i digitalnich sluzbach.

Pravé toto povaZzujeme za nejpresnéjsi a také nejlidstéjsi odpovéd na otazku, co maji Smart Cities v
Ceské republice skuteéné znamenat. Ne dalsi vrstvu techniky. Ale lepsi vrstvu Zivota.
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2.2.3 Strategické planovani, dopravni infrastruktura a souvisejici sluzby

Plany udrzitelné méstské mobility jsou ¢asto nespravné zaménovany za dopravni politiku mésta nebo
za dopravni generel mésta. Stoji pfitom nad témito dokumenty a vyznamné presahuji jejich rdmec.
ISUMP se zabyva ovliviiovanim poptavky po prepravé a je sloZen z oblasti samoorganizované a pfimo
fizené, coz je nutné spravnym zplUsobem zohlednit v opatfenich a navaznych metodikach.

Dopravni politika si klade za cil uspokojit potieby vSech dopravnich médd, tedy jak dopravy
individualni, vefejné hromadné tak i aktivni dopravy. Vyznamnym cilem ISUMP je dosahnout co
obyvatel). V pfipadé ISUMP se jednd o nastaveni takovych opatfeni, kterd snizi IAD a naopak podpofi
vyuzivani verejné hromadné a aktivni dopravy. Hlavnimi dlivody jsou ochrana Zivotniho prostfedi a
verejného zdravi, ale i nedostatec¢nd kapacita verejného prostoru. ISUMP by mél byt pro viechna
mésta zaloZzeno na principu hierarchického usporadani fazi, viz nize uvedené schéma.

1. Pfedchazeni vzniku potieb po mobilité

NS

2. Zpusoby uspokojeni potfeb po mobilité (multimodalni pFistup)

NS

3. Uspokojovani potfeb po mobilité jednotlivymi dopravnimi mady

NS

4. Dopravni funkce ve verejném prostranstvi

VysSe popsané hierarchicky usporadané faze tvorby ISUMP je nutné vnimat jako obecny postup
v ramci podporovani udrzitelné méstské mobility z pohledu potfeb obyvatel mést prislusnych
kategorii. Tyto faze maji obecnou strukturu hierarchického usporadani, a proto je vhodné
zohlednovat nastavena opatreni prislusnych cild jednotlivych fazi s ohledem na rlizné kategorie mést.
Kategorizace je navrZena v analytické ¢asti.

Jde o preménu mésta jako celek. Samoziejmé, Ze mésto nebude mit na to udélat architektonickou
modernizaci ve vSech ulicich, ale organizacni opatfeni na zklidnéni dopravy zménou dopravniho
rezimu a parkovaci politiky jsou ndkladna mnohem méné a daji se zavést rychleji a architektonicka
pfeména muZe nasledovat dle moznosti rozpoftu mésta nasledné a vramci dlouhodobého
programu. Proto pravé pracujeme v koncepci s posloupnosti 4 krok(:

1.  SniZeni potfeb po mobilité pldanovanim rozvoje mésta, tzn. mésta kratkych vzddlenosti, prace
z domu atd. atd.

2.  Zména chovani lidi k vétSimu vyuzivani alternativ k autu (VHD, aktivni mobilita, mobilita jako
sluzba, sniZzovani stupné automobilizace....)
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3. Vycisténi a lepsSi ekonomika v dopravé (IAD, MHD, cyklo), tzn. alternativni energie, lepsi
organizace, chytrost, technologie...

4, Na zakladé predchozich krok( se doprava ve mésté zméni a bude mozné naplanovat funkénost
jednotlivych ¢asti mésta az na uroven jednotlivych ulic, coz vyusti v navrh nového dopravniho
rezimu v ramci celého mésta a to bude nutnou podminkou pro upravy uliéniho prostoru,
zpocatku organizacné, pak i stavebné (architektonicky).

V procesu ISUMP se v této oblasti se nejvice oCekava externi pomoc odbornikd, ktefi mohou pomoci
s analyzou a taky s ndvrhovou ¢asti, kde mohou uplatnit své odborné znalosti. V podstaté se jedna o
dva kroky:

1. Aktudlni stav dopravniho systému. Mésto zjisti, jaky je soucasny stav dopravniho systému ve
mésté a dale zjisti, zda je infrastruktura ve mésté pro jednotlivé zpUsoby dopravy kvalitni, Ci
nekvalitni?

2. Opatreni: Mésto provede vybér opatfeni zamérenych na udrZitelnou méstskou mobilitu,
pfipadné zafadi do seznamu jiz probihajici akce. Vtomto kontextu mizie mésto zvazit i
vypracovani napt. generelu cyklistické dopravy, generelu parkovaci infrastruktury, programu
pro bezpecnost dopravy a dalsi plany a programy, které jakkoliv souviseji s pfipravou a
realizaci SUMP.

Oba kroky koresponduji sevropskou metodikou ISUMP. Jednak saktivitou 3.2.
https://www.akademiemobility.cz/3.2.-analyza-problemu-a-prilezitosti a ¢aste¢né s aktivitou 7.1.

Vypracujte obsahly seznam opatfeni.

Zaroven je tfeba dodat, Ze jednotlivé opatfeni se musi realizovat soubézné s komunikacnim planem
mésta a také v soubéhu se strategickym planem mésta, ktery dba na to, aby navrhovana opatreni
byla v souladu s vizi a cili mésta na jedné strané a implementaéni ¢asti véetné akéniho planu na strané
druhé. Pravé tato kapitola poskytne dostatek informace o tom, ¢im mésto disponuje, nebot se resi
tyto otdzky: Jaka je kapacita mésta z hlediska financnich i lidskych zdrojii a odbornych kompetenci?

Rozhodné je tfeba zvazit, co si mlZe mésto zajistit samo a co by méla realizovat externi firma.

2.2.4 Smart mobilita a chytré planovani mobility

e Prehodnoceni méstského prostoru: politicky dialog. Mésta po celé Evropé pretvareji verejné
prostory s cilem zvysit bezpecnost silniéniho provozu, a podpofit udrzitelnou mobilitu a
naplnit klimatické cile. Cilem je poukdzat na skutecnost, Ze prerozdéleni prostoru pfrispiva k
budovani odolnéjsich mést.

o Prehodnoceni dopadu: nové metriky pro chytrejSi méstskou mobilitu. Tradi¢ni metriky jiz
nedokazou zachytit komplexnost dnesnich ekosystémi méstské mobility. Tato sekce
zpochybnuje souCasné ukazatele Uspéchu a zkouma, jak mohou verejné organy i soukromé
subjekty pfijmout Sirsi metriky. Od inteligentnich dopravnich signal(i po programy mobility

Doporuceni pro ISUMP Strana 33z 104


https://www.akademiemobility.cz/3.2.-analyza-problemu-a-prilezitosti

lnterreg Co-funded by
Danube Region the European Union

vedené zaméstnavateli budeme diskutovat o tom, jak redefinovat hodnotu a jak nova méreni
mohou odemknout lepsi feSeni pro udrzitelné a inkluzivni mésta.

e Budouci mobilita: inovace, které pretrvaji. Transformativni trendy, jez budou formovat
dopravni systémy zitfka. V souvislosti s konvergenci digitalnich a udrzitelnych technologii se
opatfeni zaméri na to, jak fidit inovace, méfit dopady a budovat adaptabilni systémy mobility
vhodné pro budoucnost.

e Prezentace startupl: Inkluzivni a na ¢lovéka zamérena feSeni méstské mobility. Je tieba
zaméfrit pozornost na takova reSeni mobility, kterd jsou zamérend na clovéka, navriend s
ohledem na pfistupnost, bezpecnost a pohodu. Od navigacni podpory pro zranitelné uzivatele
po inkluzivni urbanistické planovani, prostory vhodné k Zivotu a inteligentni zabezpeceni
jizdnich kol — tyto inovace cini mésta spravedlivéjSimi, propojenéjSimi a uzivatelsky
privétivéjsimi.

e Smérem ke konkurenceschopnym a udrzitelnym systémim mobility. Vzhledem k pfisnéjsim
klimatickym cildm celi sektor mobility tlaku na rychlou dekarbonizaci pfi zachovani
ekonomické Zivotaschopnosti. Tato sekce se zabyva tim, jak mizZe prechod k udrzitelné,
propojené a sdilené mobilité — od mobility cestujicich pres logistiku az po infrastrukturu —
podpofit jak konkurenceschopnost, tak opatteni v oblasti klimatu. U¢astnici panelové diskuze
se podéli o své poznatky ohledné novych trend(, zmén v regulaci a toho, jak mohou verejni a
soukromi aktéfi sladit inovace s cili v oblasti konkurenceschopnosti a udrzitelnosti.

 Rizeni inovaci — inovativni sprava. Ceka nds mnoho inovaci v oblasti dopravy. Nevime, které
z nich se uchyti a které budou nasledovat, ale vime, Ze vétsSina z nich bude zavedena na ulicich
nasich mést. Jak mohou mésta chytre vybirat ty inovace, které jim pomohou dosahnout jejich
politickych cil(i, ale zaroven odradit ty, které nepfinaseji pridanou hodnotu? Co je zapotrebi,
aby inovace soukromého sektoru podporovaly, a nikoli narusovaly to, ¢eho chtéji mistni Ufady
dosahnout? Jak mGZeme dospét k inovacim reagujicim na politiku, které budou pfinosem jak
pro vefejny, tak pro soukromy sektor? Mésta a regiony maji fidit inovaci pomoci svych
systémuU governance.

e Firemni programy mobility. Zvyky v rdmci dojizdéni maji velky vliv na udrzitelnost mést. Tato
panelova diskuze se zaméfi na to, jak mohou firemni programy mobility, integrované sité a
pro vSechny. Jak mohou firemni programy mobility a integrované dopravni sité vést k
udrzitelnéjsi dopravé? Jakou roli hraji mobilni infrastruktura a podnéty pfi vytvareni plynulych
a udrzitelnych moznosti dopravy?

e Cesta k inkluzi: propojeni dopravy a kultury. Cilem je podporovat samostatnost lidi v
ohrozenych situacich nebo ohrozenych socialnim vylouéenim a usnadnit jim pFistup ke kulture
prostfednictvim dopravy na vyzadani.
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2.3 Faze 3: Planovani opatieni

Status quo o planovani udrzitelné mobility

Ve treti fazi se proces planovani dostava z urovné strategické na funkéni Uroven. Tato faze
se zaméfuje  na opatreni, ktera by méla  vést k dosazeni  stanovenych cilG:
https://www.akademiemobility.cz/faze-3-planovani-opatreni

e Krok 7. Co konkrétné budeme délat? Vypracujte obsahly seznam moznych opatteni a po
dikladném posouzeni jejich Uc¢innosti a proveditelnosti vyberte ta, ktera jsou nejvhodnéjsi
pro splnéni vasich cild/objectives+targets. Jednotliva opatreni spojte do integrovanych
bali¢kd, diskutujte o nich s verejnosti a zainteresovanymi subjekty a provedte podrobné
hodnoceni, které potvrdi vasi volbu. Pro kazdé opatteni naplanujte monitoring a evaluaci.
https://www.akademiemobility.cz/7---vyber-balicku

e Krok 8. Jak dlouho to bude trvat a kdo bude co délat? Rozdélte balicky opatieni
do jednotlivych ukold (aktivit), které jsou pro vas realizovatelné, podrobné je popiste véetné
odhadovanych nakladd, moznych rizik a vzajemné provazanosti. Najdéte interni i externi
nastroje a zdroje financovani pro kazdou aktivitu a vyjasnéte si, jaké kdo bude mit
zodpovédnosti, jaké budou implementacni priority a ¢asovy harmonogram kazdého ukolu.
V této fazi je zdsadni ziskat politickou podporu i podporu verejnosti, protoze napftiklad
stavebni projekty mohou vzbudit kontroverzi i tehdy, kdyzZ jejich ucel podporuje mistni
vétsina. https://www.akademiemobility.cz/8---opatreni-a-odpovednost

e Krok 9. Jsme pfipraveni? Do jednotlivych ¢asti planu udrziteIné méstské mobility néjakym
zplUsobem prispéla celad rada autorl. Nyni je ¢as cely dokument finalizovat a provéfit jeho
kvality. Podle zvyklosti, které panuji ve vasi organizaci, mize byt podrobny finan¢ni plan
soucasti bud samotného planu, nebo samostatného procesu. V kazdém pripadé se musite
dohodnout na rozpoctu pro vsechny vybrané aktivity a na dlouhodobém rozdéleni naklad
a prinost mezi vSechny zuc¢astnéné organizace jesté pred prijetim planu.
https://www.akademiemobility.cz/9---zajisteni-kvality
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Dale dokument uvadi par typu, které by zpracovatel nemél prehlédnout.

2.3.1 Rozpracovani navrhovanych opatieni do implementac¢ni faze a akéniho planu
2.3.1.1 Provedeni posouzeni jednotlivych opatieni

V navaznosti na analyzu a navrh opatfeni a v soubéhu s komunikaénim planem je tfeba posoudit
vybér vhodnych opatreni z hlediska efektivity a proveditelnosti v daném mésté. Hodnoceni moznych
opatreni byva slozZitym Ukolem, na ktery maji vliv ndzory, pozadavky, poptavka i nejriznéjsi omezeni.
Mésto musi hledat a najit opatreni, kterd jsou vzhledem k vyuzZiti verejnych prostredkd nakladové
efektivni, verejnost i politicti pfedstavitelé maji predem vytvorené ndzory a postoje, které je tfeba
brat v Gvahu, a zvolena opatfeni musi byt pfinosem pro celkové cile, které si mésto vytycilo. VSechny
tyto aspekty jsou dulezité, ale pokud jde o rychly pokrok, tim nejdlleZitéjSim aspektem je
proveditelnost a to, zda dané opatreni prispiva k vyssi udrzitelnosti mésta. Pokud opatfeni neni
proveditelné a nepfispiva k vétsi udrzitelnosti, nemélo by se o ném do vybéru opatieni vibec
uvazovat.

Dalsim krokem, ktery nasleduje po vytvoreni podrobného seznamu moZinych opatfeni, je pravé
posuzovani zvolenych opatfeni. Zacnéte tim, Ze date dohromady zdstupce spravnich organt mésta,
a pokud je to nutné, i dalSich subjektu, které budou zapojeny do implementace vybranych opatreni.
Kazdy ze zastupcl pak pristoupi k hodnoceni efektivity a proveditelnosti jednotlivych opatfeni na
Skale napf. od 0 do 3. Timto zpUsobem budou vybrana ta opatfeni, ktera maji nejvétsi sanci na
realizaci a pfinos pro mésto a jeho cile.

Proveditelnost kazdého opatfeni zavisi na moznostech a schopnostech, kterymi mésto disponuje.
Kazdé mésto musi posoudit vlastni moznosti v oblasti financi, ¢asové ndarocnosti, legislativy a
organizacnich struktur. Pro mésto, které nema zkusenosti s dlouhodobym strategickym planovanim,
jsou dllezitymi prvky prislusné kompetence osob zodpovédnych za planovani, rozdéleni pracovnich
pozic mezi zaméstnanci spravy mésta a schopnost realizovat a kontrolovat Uc¢innost riznych opatreni.
NejrychlejSim feSenim je spole¢né hodnoceni jednotlivych opatfeni skupinou relevantnich osob.

2.3.1.2  Popis vybranych opatieni a jejich schvdleni

Poslednim krokem v ramci procesu ISUMP je popsat vybrana opatieni a ziskat jejich schvaleni.
V tomto okamziku, kdy jiz mame k dispozici seznam vybranych opatfeni, kterd byla vyhodnocena jako
nejvhodnéjsi z hlediska efektivity pro planovani udrzitelné mobility mésta i z hlediska proveditelnosti,
je nutné maximalné upresnit popis jednotlivych opatfeni a zajistit jejich schvaleni v fadach politikd,
obcanu a dalSich zainteresovanych subjektt a jednotlivcl. Jak jiz bylo fe¢eno, zvolena opatfeni musi
byt proveditelna a musi fesit ty nejpalcivéjsi problémy v dané obci.

Potvrzeni proveditelnosti

Prvni hodnoceni proveditelnosti opatieni bylo provedeno jiz dfive, Slo vSak pouze o zbézné posouzeni
limitovanou skupinou odpovédnych osob. Proto je nyni nutné pfistoupit k Sirsi prezentaci seznamu
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navrhovanych opatfeni a vramci spravnich orgdnl mésta ovéfit, zda jednotlivd opatfeni jsou
realizovatelnd, pripadné co by mésto muselo udélat, aby realizovatelna byla.

Klicem k Uspéchu je zajistit, aby zodpovédné osoby z fad predstavitelll mésta i z partnerskych instituci
proveditelnost a ziskat potfebny souhlas, je zaslat vSem zainteresovanym subjektim navrh
strategického vybéru opatreni ke konzultaci.

Jak ziskat podporu pro tvrdd opatreni, ktera budou zasahovat do fyzického prostoru mésta a u kterych
je tfeba pocitat se silnym postojem pro, nebo proti? Resenim mohou byt do¢asné intervence, jakési
testovani opatreni, které nazorné vyjevi moiné benefity a pomuZe zajistit souhlas s trvalym
opatfenim. Praveé tato oblast je obsahem kapitoly 4.3. Komunikacéni plan.

Pripraveni akéniho planu

Poslednim krokem, ktery nasleduje poté, co se vypracuje seznam vhodnych opatreni, je pfiprava
akéniho planu. V akénim planu se jasné popisuje, jak naplnit cile SUMP. Pro maximalné uspésnou
implementaci by akéni plan mél byt vypracovan ve dvou krocich:

1. Akéni plan s obecnym popisem opatfeni a balickem opatteni, kterd koresponduiji s cili SUMP,
stanovenymi vzdy na dalSich ti az pét let.

2. Detailni popis opatfeni a balicki opatreni, pfipravenych pro kazdy rok v rdmci
implementacéniho planu.

Popis opatfeni by mél zahrnovat alespon nasledujici polozky:

e Popis opatreni

e Realiza¢ni odpovédnost

e NAdvaznost na dalsi sektory politiky mésta
e Casovy harmonogram implementace

e Zdroje financovani

e Indikatory pro monitorovani a evaluaci

2.3.2 Vytvorte seznam, balic¢ek opatreni

Opatreni se ale nemusi realizovat izolované, ale v tzv. bali¢cich opatfeni. Napr.

1. Ulicni a verejny prostor — resi se:
Aktivni mobilita (pési a cyklisté)

o

o Verejna doprava

o Individualni automobilovd doprava a parkovani

o Zelen, doprovodna infrastruktura, podnikatelské sluzby (restaurace, kavarny, apod.)

2. Vefejnda doprava — resi se:
o Dochazkova vzdalenost pro pési
o Bike and Ride
o Parkovani (zachytnd parkovisté)
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3. Obchvat mésta, ¢i rekonstrukce mostu:
o Humanizace pritahu pti novém obchvatu
o Pfi rekonstrukci mostu se nemusi fesit jen pricné fezy, ale i navazujici cyklostezky,
Upravy atd.

Je proto nutné hned na zacatku posoudit vSechna stdvajici opatfeni mésta, kterd se mohou tykat
planovani udrzitelné méstské mobility. Pro analyzu vychoziho bodu a ziskani pfedstavy o kapacité,
vykonnosti a zdrojich mésta lze vyuzit analyzu raznych aspektl dopravniho systému ve mésté. S jeji
pomoci Ize rovnéz urcit, jakou kapacitou pro realizaci opatfeni mésto disponuje a jak aktualné vypada
jeho dopravni systém.

V ndvaznosti na poznatky ziskané z analyzy ptichazi dalsi faze, a to prohloubeni poznatkd o aktualnim
stavu dopravniho systému mésta. Lze je ziskat systematicky pro kazdy druh dopravy pomoci
jednoduchého srovnani podilu na prepravé a infrastruktury. Tato metoda klade ddraz na kvalitu
infrastruktury pro dany zpusob dopravy (od dobré po Spatnou) a na intenzitu vyuZiti a
dostupnosti daného zplsobu dopravy pro obyvatele mésta (od nizkého k vysokému). Podle toho je
uréeno, zda se mésto musi zamérit na fyzickd a/nebo nefyzickd (napf. komunikace a informace)
opatreni.

Proc takto postupovat hned na za¢atku celého procesu a pred vybérem opatreni? Abychom se vyhnuli
investicim do takovych opatreni, kterd jsou pro mésto neefektivni a nezapadaji do koncepce mésta
nebo komplikuji dosazeni cild a celkové vize.

Doporuceni pro ISUMP Strana 38z 104



OPATRENI

Dlouhy seznam
opatreni

Posuzeni
mérfeni

Kratky seznam

opatreni
| BALICKY OPATRENi ]

Posouzeni
mereni

Vybrana sada
bali¢ki opatieni

Odpovédnost l ’
Iplementace priorit

|

1

Casové osa

Hruby odhad nakladu

Detailni odhad nakladu

Monitoring
indikator( vSech
baliék opatfeni

Financovani

Finanéni plan

mwilerrey Co-funded by
Danube Region the European Union

Druhym krokem, které by mésto mélo udélat
v procesu vybéru opatfeni, je vytvofit seznam
moznych opatfeni. Tento seznam musi odpovidat vizi
a cilim daného mésta, a musi fesit jeho prioritni
problémy. Soucasné je tfeba zohlednit i doporucend
fyzickd a nefyzicka opatfeni, ktera vzesla z kroku 1.
Existuje tolik seznam( opatreni, kolik je mést, nékteré
zakladni kategorie vSak lze obecné doporucit jako
vhodné pro zacatek.

Co je to ,balicek opatieni“? Balicek opatreni je
kombinaci nékolika vzdjemné se dopliujicich
opatfeni, casto zjinych kategorii, ktera jsou
koordinovdna tak, aby specifické rozméry problému
pomohla fesit efektivnéji neZz jednotlivd opatteni
a pfispéla k prekonani moznych prekazek pro
implementaci. Jako priklad lze uvést kombinaci
opatfeni, jejichz cilem je snizit miru pouzivani
osobnich aut, napf. kontroly parkovani, s opatfenimi
na podporu vyuziti jinych zplsobl dopravy, napf.
kvalitnéjsi sluzby autobusové dopravy a cyklopruhy.

Balicky opatfeni by mély byt zamérené na podporu
raznych oblasti, véetné pési dopravy. Balicek opatreni
pro pési dopravu lze seskupit napfiklad kolem
nékterého z vyznamnych projekt( ¢i intervenci, jako
jsou pési zény nebo superbloky. Takovy bali¢ek
opatreni, jehoz cilem je transformovat urcitou oblast
v méstském prostoru do pési zény, by mél obsahovat
rizné typy opatreni, kterd se navzajem podporuji.
Kromé tech hlavnich, kterymi jsou omezeni vjezdu
motorovych  vozidel a prebudovani  prostoru

s dlrazem na atraktivitu a pfistupnost (napf. vice

zelené, sedacich prvku a toalet, Cisté a osvétlené ulice), muze jit o nasleduijici:

e Casové omezené pési zony béhem vybranych letnich dnll &i nedéli, v optimalnim pripadé
v kombinaci s akcemi pro verejnost.

e Budovani parkovacich mist pro cyklisty na okraji pé&si zény, zvySovani kvality cyklostezek
a cyklopruh v prilehlych ulicich.

e Budovani parkovacich mist pro auta mimo ulice (napf. garaze s nizkymi poplatky pro mistni

obyvatele).

e Lepsi autobusové spoje v okoli.
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e Reseni pro zasobovani obchodi (napf. povoleni vjezdu v urcitou ranni/vecerni dobu, vznik
dopravniho uzlu s nakladnimi jizdnimi koly pro posledni Usek cesty).

e Proaktivni komunikace smérem k majitelim obchodl a k vefejnosti (napf. prizkumy
spokojenosti zakaznika, statistika obratu v obchodech pred a po zavedeni pési zény).

e Omezeni rychlosti a instalace bezpecénych pfechod( pro chodce v okolnich ulicich.

2.4 Faze 4: Implementace a monitoring.

Status quo o planovani udrzitelné mobility

V Ctvrté fazi je tfeba odpovédét na nasledujici otazky a pripravit tak podklady pro uptesnéni
planovaciho procesu: https://www.akademiemobility.cz/faze-4-implementace-a-monitoring

e Krok 10. Jak to miZeme optimalné zvladnout? Odpovédné urady, odbory a organizace
naplanuji technické detaily provedeni jednotlivych opatfeni, provedou samotnou
implementaci a v pfipadé potfeby zajisti nutné produkty a sluzby. Implementace opatteni
obvykle znamena zapojeni celé fady rGznych subjektl, proto je treba vénovat zvlastni
pozornost celkové koordinaci procesu. https://www.akademiemobility.cz/10---rizeni-
implementace

e Krok 11. Jak si vedeme? Diky systematickému monitorovani budete vidy jasné védét, zda
jdou véci podle planu, a v pfipadé potfeby zasdahnout. Inovativni systémy mobility mohou pro
kazdodenné dojizdéjici predstavovat urcity zasah do jejich dopravnich zvykd, coz by mélo byt
chapano jako vyznamnym pfinosem. Pro Uspéch implementacniho procesu je vsak zcela
zasadni, aby se poznalo a porozumélo vefejnému minéni ve vaSem mésté, a to na zakladé
oboustranného dialogu. https://www.akademiemobility.cz/11.-dialog

e Krok 12. Co jsme se naucili? Posledni krok cyklu planu se tyka revize Uspéch(l a neuspéchd,
informovani verejnosti a zainteresovanych stran o vysledcich revize a promysleni dalSich
vyzev, problémU a jejich feseni. Milnik , Evaluace procesu implementace opatfeni” uzavira
cyklus ISUMP — asoucasné je zdrojem ponauceni pro pristi proces planovani.
https://www.akademiemobility.cz/12.-revize

Dale dokument uvadi par typu, které by zpracovatel nemél prehlédnout.

2.4.1 Vyhodnoceni indikatort udrzitelné méstské/ regionalni mobility (SUMI)

Revidované nafizeni TEN-T vyZaduje, aby Evropskd komise pfijala provadéci akt, ktery stanovi
omezeny pocet indikdtorl pokryvajicich oblasti udrzitelnosti, bezpecnosti a pristupnosti. Tyto
indikdtory pomohou méstskym uzlim sledovat provadéni SUMP a poskytovat zpétnou vazbu méstiim
a zainteresovanym stranam. Ukazatele také pomohou méstskym uzlim sledovat pokrok pfi plnéni
priorit stanovenych v nafizeni o TEN-T, mezi které patti:

podpora efektivni a tiché dopravy a mobility s nulovymi emisemi, véetné ekologizace
méstskych vozovych parkl pro prepravu osob a nakladu;
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zvySeni podilu verejné dopravy a aktivnich zplsobl dopravy prostrednictvim opatieni
zamérenych predevsim na orientaci mobility cestujicich ve prospéch téchto zplisobl dopravy,
véetné bezpecné a zabezpecené infrastruktury pro aktivni zplisoby dopravy, je-li to vhodné;
podpora efektivni, nizkoemisni a bezhlu¢né méstské nakladni dopravy;

zvySeni pristupnosti a propojenosti mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi a pfistupu k
inteligentni, udrZitelné a cenové dostupné dopravé.

Indikdtory umoznuji cilené fizeni implementace téchto priorit. Pomahaji identifikovat silné a slabé
stranky systém@ mobility mést. Udaje by mély umoznit sledovat pokrok p¥i dosahovani ciltl politiky
méstské mobility na mistni, regionalni, narodni a evropské Urovni a méstim umoznit pfijmout véasna
napravna opatreni, kde je to nutné.

Vybor TEN-T se rozhodl zfidit ad hoc pracovni skupinu sloZzenou z ndrodnich, regionalnich a mistnich
zastupcu, ktefi byli jmenovani ¢lenskymi staty, aby podpofili Evropskou komisi pfi vypracovani
provadéciho aktu, ktery stanovi indikatory zachycujici klicové aspekty kazdé ze tfi oblasti. Provadéci
akt bude definovat indikatory, metodiku sbéru Gdaja pro kazdy indikator a harmonogram jejich
predkladani. Provadéci akt uklada ¢lenskym statlim povinnost predlozit Udaje do 31. prosince 2027.

Pojem funkéni méstské oblasti (Functional Urban Area — FUA) byl jako termin platné definovan v
obdobi implementace nafizeni TEN-T 1315/2013 na zakladé spolecného konsensu OECD a
Statistického uradu Evropské komise (Eurostatu) pro oznaceni méstského Uzemi, které zahrnuje
nejen samotné mésto, ale i jeho zazemi, které je s nim funkéné propojené —zejména prostfednictvim
dojizdky za praci.

2.4.2 Priklady

e Zvyseni kvality méstské mobility prostfednictvim datovych prostorti. Probihajici prace na
spolecnych evropskych datovych prostorech v oblasti mobility, cestovniho ruchu a
inteligentnich komunit mda potencidl transformovat méstskou mobilitu. Mésta a regiony
mohou aktivovat digitalizaci a interoperabilitu s cilem optimalizovat dopravni systémy, snizit
dopravni zacpy a zlepsit celkovou kvalitu Zivota ve méstech. Tato oblast pfedstavuje redlné
priklady pouziti, predstavuje mésta a regiony, které se podileji na zavadéni datovych prostor,
a zdlrazniuje potencidlni vyhody, jako je zvySena efektivita, lepsi moznosti cestovani a
udrzitelnost.

e Zaméreni na data o cyklistice v EU. Bez adekvatnich dat mGze byt obtizné rozhodnout, jak
investovat zdroje. Data o cyklistice je tfeba shromazdovat jednotnym zplsobem v celé EU,
aby bylo mozné ucinné sledovat vyvoj cyklistiky a infrastrukturu, kterd jej umoznuje. To
znamena stanovit celoevropskou zdkladnu pokryvajici mnozstvi, kvalitu a dostupnost stavajici
cyklistické infrastruktury, kterou lze pouzit k porovnani evropského pokroku v oblasti
cyklistiky v budoucnu. Jaké jsou predbéziné vysledky studie , Cycling Counts” a zkoum3, jak Ize
zlepsit sbér udaji o cyklistice v celé EU. Data se mohou sbirat pomoci mapové aplikace
Cyklovize2030,
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2.5 Prirezova aktivita: Komunikacni plan, sluzby, osvéta

2.5.1 Principy komunikac¢ni strategie

Nékdy mésta zapominaji udélat jeden dulezity krok, a tim je zapojeni verejnosti do celého procesu a
ziskani souhlasu s konkrétnimi opatfenimi. Pro nékterd opatfeni je pochopeni a schvaleni ze strany
verejnosti vyznamnym faktorem. Proto je nutné, aby si mésta nechala zpracovat komunikacni
strategii, ktery ma pomoci usnadnit zvladnuti komunikacni role jak pfi zpracovani samotného SUMP
2.0., tak se dotyka i otazek zmény postoju k dopravnimu chovani.

Komunikacni strategie obsahuje zakladni odpovédi na otazky z oblasti komunikace:

e PROC? — tloha komunikace;

e KDO? — komunikator;

e JAK? — analyza zucastnénych stran, identifikace cilovych skupin, urceni hlavniho cile a volba
strategie postupu;

e POMOCI CEHO A KOHO? — doporuéené néstroje komunikace (uréeni komunikaénich nastrojG
a nasledné pomoci evalvace navrzenych reseni;

e KDY? —komunikace v zavislosti na etapach projektu (harmonogram kampani);

e ZA KOLIK? — rozpocet na komunikaci.

Komunikacéni strategie vychazi z faktu, Ze v ¢eskych podminkach stale pretrvava k témto
dokumentim ned(ivéra, nebo jsou Spatné chapany. Soucasné hlavni problémy planu udrzitelné
méstské mobility jsou:

e Dokument nésleduje zapadoevropskou filozofii, kterd neodpovida podminkam v CR.

e Dokument je v CR interpretovan jako generel dopravy, cilem viak ma byt zména v podilu
prepravni prace.
e Dokument je prioritné zaméren na infrastrukturni zmény, podceniuje vyznam komunikace
s verejnosti a mékkych nastroju.
V Ceském prostiedi se tak jednd o relativné novy, nezvykly pfistup a jako kazdy pfistup, ktery nema
ve stdvajicim prostredi delsi tradici, mze byt zpocatku pfijiman se smiSenymi az negativnimi pocity.
Cilena komunikace je jednim z klicovych faktort uspéchu SUMP 2.0.. Zvolend komunikacni strategie
muzZe SUMP vyznamné podpofit, ale i zasadnim zplsobem poskodit. Bez efektivni komunikace muze
nastat situace, kdy klicové zucastnéné strany budou postradat nezbytné informace a nebudou chapat
potfeby projektu.
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Aby se vytvareni negativnich emoci predchdzelo, je potfeba komunikovat oteviené, intenzivné a
zajistit, aby vSichni relevantni ucastnici SUMP méli potifebné informace véas a v dobré kvalité a aby
byla dostate¢nym zplsobem informovdna a motivovana i Sirokd verejnost. Nalezita priprava umozni
vidy nabidnout presvédcivé odpovédi na namitky médii, verejnosti, ¢i politickych odplrca. Timto
zplUsobem lze zajistit, Ze o SUMP bude ve mésté zajem, bude realizovatelny a bude verejnosti a
ostatnimi zainteresovanymi stranami kladné pfijat.

Komunikacni strategie bude zaloZena na snaze otevfit strategické planovani verejnosti a dalSim
aktérim ve meésté. Dlraz nebude kladen pouze na jednosmérnou komunikaci mésta smérem k
verejnosti, ale zejména na obousmeérnou komunikaci, kdy se vefejnost a dalsi klicovi aktéri zamysli
nad budoucnosti mésta spolecné s jeho predstaviteli.

Pokud se ma vefejnost angaZovat, potfebuje mit k dispozici relevantni informace a je tfeba ji
seznamovat pribézné s modernimi principy planovani a tim predchdzet budoucim problémim.

Cilem komunikace neni jen fidit a zpracovat dokument, ale je tfeba vyvolat i spolec¢enskou
zodpovédnost u vsech zainteresovanych subjektd za tento dokument. Vzdyt jde o budoucnost mésta.
Pro vSechny byly stanoveny cile, které stanovily smér a za které je treba pfijmout spolecenskou
zodpovédnost. Cilem komunikace je zajistit prlhlednost a zretelnost aktivit SUMP a ziskani jeji
dostatecné dlvéry, aby byla ochotna sdélit svlij ndzor, poskytovat zpétnou vazbu a podnéty.
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Toto téma podrobné rozebira priloha o komunikacnim planu zamérena na zpuUsoby, jak informovat
vefejnost o vizich a cilech mésta, nékteré aktivity vSak jsou zadouci i v souvislosti s informovanim
verejnosti o tom, pro¢ mésto vybralo urcitd opatfeni k realizaci a jak budou financovana:

e Informujte aktivné o faktech, ktera se tykaji danych opatfeni, i o pfedpoklddanych
vysledcich.

e Vetejné zaznamy ze setkani se zainteresovanymi partnery zajisti transparentnost procesu
vybéru opatreni.

e Pripravte argumenty pro a proti vybranym opatifenim a predloZte je politikim a Grednikim
¢innym v rozhodovacim fizeni.

e O vybranych opatfenich informujte i subjekty mimo spravni organy mésta a hlavni
zainteresované partnerské instituce, tedy napfiklad sdruzeni mistnich obchodnikd atd.

Dalsi podrobné informace jsou k dispozici v pfiloze 3 a na tomto odkaze:
https://www.akademiemobility.cz/1.4.-zapojeni-verejnosti-a-partneru a

https://www.akademiemobility.cz/participace

ISUMP komunika¢ni strategii se ma zaméfit na obecné vnimani podstaty mobility ze strany verejnosti,
coz se neobejde bez plsobeni na mladou generaci ve skolach a bez pozitivniho pfikladu v rodinach.
Komunikacni strategie muze ukazovat na vyhody preferovanim jizdy na kole: redukuje dopravni
zacpy, otevird verejny prostor a zelené plochy a zlepSuje zdravi obyvatel diky nizsim hodnotam hluku
a necistot v ovzdusi, k ¢emuz se priddva dalsi vyhoda v podobé aktivniho Zivotniho stylu.

Zména dopravniho chovani je tak zaloZzena na vyuzivani jiné, nez individualni automobilové dopravy
a to nejen z environmentalniho, ale i ekonomického a zdravotniho hlediska. Jako pfiklad je mozné
uvést, e komunikace se zamé&fi na obyvatel Uni¢ova, Sternberka, ¢i Velké Bystfice, kdy komunikaéni
kampan bude mistnim obyvateliim ukazovat vyhody kombinace cyklistické, pési a verejné dopravy.
Pokud ji vyuziji, nemusi hledat, ¢i platit parkovaci mista v Olomouci.

Podpora zmén dopravniho chovani. Dilezité je zacit komunikovat Ustfedni téma Mésto pro Zivot
jako vizi Ci aspiraci vylepSeni souasného stavu, které se primdarné sklada ze tfi nosnych podtémat:
zdravi (zdravotni dUsledky znecisténého ovzdusi, hlukové zatéze, fyzické neaktivity,...), bezpe€nosti
(dopravni nehody, zranéni a umrti, nepfivétiva sousedstvi) a samostatnosti (ztracena samostatnost
déti hrat si, presunovat se do skoly ajinam bez nutného doprovodu rodi¢d; v podani dospélych
se mlZe jednat o svobodu vybrat si libovolny zplsob pfesunu a nebyt vazany na socio-ekonomické
normy). Tato tfi nosna témata spolu s dalSimi podplrnymi tématy je tfeba soucasné (multimodalné)
komunikovat a otevirat diskusi s vefejnosti. Vybér konkrétnich témat musi byt podminén kontextem
cilové skupiny a lokalnimi specifiky, musi korespondovat s hodnotami recipientd a byt pro né osobné
relevantni. Komunikacni strategie muize podporovat flexibilni rezimy prace (home office, posunuté
zacatky), ¢i programy pro zaméstnavatele — podpora dojizdéni na kole a MHD.
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Komunikaéni strategii mUze:
o podporovat provazani aktivit jednotlivych stupnt samospravy (magistrat jadrového mésta,
kraj, obce suburbanni oblasti)

o zapojovat dalsi aktéry (Skoly, univerzity, hlavni zaméstnavatelé, zdstupci obcanské
spolecnosti, urbanisté atd.).t

o mizZe vyuzivat moderni distribuéni kandly
Komunikacni strategie - distribucni kanaly

Generation Alpha
= 2013 —mid-2020s

:l Zoomers/Generation Z
. 1997-2012

Millennials/Generation Y
+1981-96

Generation X
« 1965-80

Musite byt tam,
kde je vase cilova skupina !!

MG

Baby Boomers =
I!!!!m -%946—64 lﬁiﬂ

Silent Generation
« 1928-45

| T Greatest/G.l. Generation
i I . 1901-27

Lost Generation
« 18831900

1880 1890 1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030

Komunikacéni strategie bude i podporovat realizaci téchto typovych opatfeni:

o Podpora alternativnich forem prace (home — office, videokonference apod.)

o Vytvareni pracovnich pfilezitosti, sluzeb a ob¢anské vybavenosti v suburbannich oblastech
mést s cilem snizit rozsah dojizdky do jddrového mésta

o Planovani mésta se zohlednénim potreb jednotlivych skupin obyvatel (Zen, déti, senior(,
pecujicich osob a osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace) jiz ve fazi
uzemniho a strategického planovani rozvoje; s cilem omezit nutnost dojizdéni na vétsi
vzdalenosti.

Komunikaéni strategie bude obsahuje zakladni odpovédi na otazky z oblasti komunikace:
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e PROC? — tloha komunikace;

e KDO? — komunikator;

e JAK? — analyza zucastnénych stran, identifikace cilovych skupin, urceni hlavniho cile a volba
strategie postupu;

e POMOCI CEHO A KOHO? — doporugené nastroje komunikace (uréeni komunikaénich nastrojti
a nasledné pomoci evalvace navrzenych reseni;

e KDY? —komunikace v zavislosti na etapach projektu (harmonogram kampani);

e ZA KOLIK? — rozpocet na komunikaci.

Komunikacni strategie — spravna volba tématu a akcentace dle jednotlivych cilovych skupin

-GreenDeal—zachranaplanety?———» Ideologizace

Zodpovédnost za spolecny prostor?

Osobni prinosy (benefity) pro jednotlivce - rodiny

e Uspora &asu a financi
e ZlepSeni zdravi a posileni kondice
e Zprijemnéni prostoru, ve kterém ziji, pohybuji se

Preference cilovych skupin: Zdravi Kondice Finance Ziv. prostor
« Zacill. st ZS—-11az 15 let X X
- Studenti SS - 16 az 19 let X X
* Lidé aktivniho véku— 18 az 65 let X X X X
- Seniofi — 65+ let X X X X
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— Nt

veZPublic Transport

2.5.2 Zvolni jako zakladni komunikac¢ni nastroj

ZVVOLNI - zastav se a zamysli !!!

Co je ZVOLNI a proc existuje
Jednou vétou: ZVOLNI pomaha méstlm zklidnit dopravu tak, aby byl verejny prostor bezpecny,
klidny a pfijemny — hlavné u skol a v obytnych ulicich.

3 pilite pfinosu ZVOLNI:
e Bezpeci a klid ve vefejném prostoru (hlavné u Skol a v obytnych ulicich).
e Kvalita Zivota ve mésté (méné stresu, vice Zivota v ulicich, vztahy v komunité).
e Funkcni mésto (plynulejsi provoz, Uspora ¢asu a penéz, zdravéjsi prostiedi).

Co ZVOLNI neni:
e Nejsme ,kampan proti autiim“(respektujeme potieby viech — ridic¢li, pésich, cyklistl i
MHD).
¢ Nejsme moralizovani ani straseni (neukazujeme krev, nehrajeme na strach).
e Nejsme technicky manual pro dopravni inZenyry (technika je az druha vrstva).
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2) Zaklad znacky

OST-slovo: OHLEDUPLNOST

Co tim myslime (prakticky):
e Ulice je sdileny prostor — nehrajeme ,,my vs. oni”.
e Silnéjsi bere ohled na slabsiho (déti, seniofi, pési).
e Zvolnit je rozvaha a bezpedi, ne zakaz a agrese.

O ¢em se dnes mluvi?

Metropole a aglomerace stoji pred zasadni proménou svych dopravnich systéma.
Evropska legislativa, rozvoj bezemisni mobility, digitalizace, nové pozadavky na
dopravni obsluznost i omezené vefejné zdroje méni zplsob, jakym mésta planuji a
pfipravuji dopravni investice.

Proto probiha fada akci, semindf( a konferenci, které jsou vénovany strategickému planovani
mobility a vyuziti ISUMP jako praktického nastroje pro koordinaci investic, verejné
dopravy, dobijeci infrastruktury, aktivni mobility, méstské logistiky a rozvoje celého
metropolitniho uzemi.

O financich dnes debatuji zastupce mést, metropoli a aglomeraci s ministerstvy,
dopravnimi podniky, finan¢nimi institucemi, vyzkumnymi organizacemi a jinymi
organizacemi. Diskuse se zaméruji na pripravenost Ceskych mést na evropské
pozadavky, budouci smérovani financovani dopravy a moznosti vyuZiti dotacnich,
uvérovych a dalSich financnich nastrojl. Cilem je zejména vzdjemné se informovat a
propojit strategickou Uroven se zkuSenostmi mést a pfijit s podnéty pro budouci
nastaveni financovani, datové podpory a institucionalni spoluprace.

O ¢em se dnes nemluvi?

| kdyby Zadné finance z narodnich a evropskych fond( nebyly, tak se vyplati strategicky planovat, aby
se védélo, do ¢eho je nejlépe investovat, pokud narodni a evropské zajmy budou zamérené jen do
velkych dopravnich staveb.

Je ale tfeba planovat s jasnou vizi, co vlastné chceme. Mésto plné aut, nebo podporovat myslenku

konceptu Mést (aglomeraci) kratkych vzdalenosti, myslenku Koncepce Smart mést (o kterych se pise
v prvni kapitole?

Nehofi se o verejném zklidnéném prostoru, které je srdcem mésta a nehovofi se o zplUsobu, jakym se
v ném pohybujeme, uréuje jeho kvalitu. Zelvdk mize pomoci rozproudit diskusi, zménit mésto na
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misto, kde se lidem dobre Zije. MiZe doputoval se svymi pohybovymi i tvofivymi aktivitami a balickem
reklamnich predmétd. Mlze nabidnout obcanim informace o chytré dopravé, bezpecnosti a
vefejném prostoru. Mize privést inspirativni vystavu Zijeme mésta budoucnosti- Zelvak a program
ZVOLNI je tu pro méstal

Akce, kterych se Zelvak Gcastni jsou rdizné: otevieni cyklostezky nebo $kolni ulice, den obce, ETM
apod. Cilem je zaujmout a edukovat verejnost o tom, co pravé zavadite a proc to (napf. uzavreni ulice,
zména prostoru) tak ma byt (bezpecnost déti//maminek/kolemjdoucich; zklidnéni prostoru pred
Skolou; pohoda pro déti, klid pro rodi¢e; samostatnost déti, pohybova aktivita; CistSi mésto apod.)

Nevahejte tak a pozvéte Zelvaka do svého mésta

UkaZte ob¢anim vaseho mésta, jak ho proménit v bezpecnéjsi a prijemné;jsi misto pro Zivot. Zvolte si
svUj vlastni program a podminky.

Staci se jen registrovat skrze nds formuldr.

Co si Zelvak s sebou priveze?
e Sam sebe (Zelvak jako maskot)
e Vesely stdnek o rozméru 3x3 m, Rollup, Musi ktidlo, Propagacéni predméty, Kreativni dilnicky
pro déti. Venkovni aktivity a dalSi interaktivni prvky

Aktivity a dilni¢ky

Musi kfidlo Rollup Stdnek Propagace

Stanek v zakladni bilé Prostorové instalace a Letaky, brozury a dalsi

materidly informujici o

Vyrazny designovy Prehledny poutac s

prvek, diky kterému hlavnimi pilifi projektu barvé s veselym simulace dopravniho

vas obyvatelé v Zvolni o rozméru 850 potiskem o rozmérech provozu, riizné typy proménach mést v

prostoru snadno 3x3 m, vhodny pro bezmotorovych klidna a bezpecna mista

najdou. Odolny

x 200 cm, vhodny pro

indoorove i vSechny typy akci. dopravnich prostredk{ k a samoziejmé take

doplnék pro venkovni i
vnitini osvétu, ktery je
dobre viditelny i z vétsi

outdoorové aktivity.
Pomaha edukovat
verejnost o vyhodach

Poskytuje stin, pristfesi i
profesionalni prostor pro
prezentaci vasich

vyzkouseni, kvizy,
soutéze, pracovni
listy,workshopy a

drobné propagacni
predméty a odmeény pro
nejmensi Ucastniky.

méstskych projektti a dilnicky pro malé i velké

navstévniky.

vzdalenosti. bezpecné a udrzitelné

mobility. vizi.

DalSi moznosti zapojeni do ZVOLNI
e Zavedte Upravu pro bezpecnéjsi mésto — sdilenou zénu, zénu 30, skolni ulici, nebo dalsi

opatreni, inspirujte se nasimi ukazkami zklidnujicih opatreni:

https://www.zvolni.cz/#opatreni

o Iste-li zfizovatelem skoly, vyzvéte ji k ticasti na projektu. Materialy naleznete na podstrance

Pro Skoly.
e Pripojte se k vyzvé 10 000 krokti jako partner: https://www.desettisickroku.cz/jako-mesto
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e Napojte mésto na okoli bezpe¢nou dopravni sit pro cyklisty, zapojte se do Cyklovize 2030.
VyuZijte jeji mapovou aplikaci a zmapujte mozné bezpecné trasy pro cyklisty.

o Prihlaste své projekty, tykajici se dobrych zmén ve vefejném prostoru, do soutézni prehlidky
Ceny Vita Brandy.

e Zapojte se do party dobrych mést. UzZ jste slySeli o spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu,
z.s., ktery je iniciatorem této kampané: https://www.dobramesta.cz/

« Usporadejte vefejnou vystavu Zijeme mésta budoucnosti jako participativni akci nebo pop-up

zasah (takticky urbanismus).
e Zapojte se pravidelné do Evropského tydne mobility.
e A samoziejmé vyuzivejte nabidku vzdélavacich akci, které poradame.

Cilem je podpofit princip ,,U¢im se tim, Ze to délam.” Nejlépe se informace predavaji pomoci
konkrétnich priklad(. Proto od ¢ervna 2026 probiha , ndbor”“ mést a krajd, aby se zapojila pfimo do
kampané a sama si vybrala opatreni, které chtéji realizovat. Zaroven by mésta dostala odborny servis,
ktery by mél zajistit realizaci opatfeni. Realizace pilotnich opatfeni by ndsledné byla propagovana
v ramci aktivit projektu.

2.5.3 Vést vzdélavaci a osvétovou ¢innost pro jednotlivé cilové skupiny
2.5.3.1 Zmeéna pristupu politické reprezentace mést

Schvéleni a implementace ndvrhl zpracovanych v planech udrzitelné méstské mobility se neobejde
bez ztotoZnéni se politickych reprezentaci mést. Problém spociva v tom, Ze zastupitelstva mést se
obménuji kazdé ctyri roky, zatimco implementace cild SUMP je zalezitosti dlouhodobou. Politické
strany se snazi z pochopitelnych divodl sestavovat své politické programy tak, aby oslovily své
volice, a proto je nizkd ochota ddvat do programu ndvrhy, které nejsou z hlediska verejnosti
populdrni, pficemz do této kategorie patfi i fada opatieni zamérenych na restrikci individudlni
dopravy. Dale je problém skutecnost, Ze ,nepopularnost” téchto opatfeni je mnohdy jen zdanliva.
Navrzené cile nemaji za cil zrusit individualni dopravu, ale umoznit jeji vyuzZivani optimalizovanym
zplUsobem, pficemz vysledkem bude atraktivnéjsi méstské prostredi. Problém je tedy resitelny na
zakladé komunikace odborniku s politiky.

2.5.3.2  Zména pristupu predstavitelii Policie Ceské republiky

Jednim z rozhodujicich organu, které schvaluji ndvrhy zmén v organizaci dopravy a vyuziti verejného
prostoru, je policie CR. Ta obvykle vychazi ze zaZitého poZadavku na zaji$téni co nejvétsi kapacity pro
individualni dopravu a opatfeni na zlepSeni podminek pro ostatni uZivatele verejného prostoru
neberou v Uvahu dostatecnym zplsobem. Zajmy fidi¢i osobnich automobill jsou preferovany nad
zajmy pésich a cyklistll. Velka ¢ast ridica si toto zvyhodnéni uvédomuje a chova se bezohledné vici
ostatnim. | tady bude proto nutna komunikace odbornik( se zastupci Policie CR, a bude rovné? nutna
Uprava vybranych norem.
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2.5.3.3  Zména vnimdni problematiky mobility ve sdélovacich prostiedcich

Novinarskd obec popisuje dopravni problémy velmi ¢asto a jejich plsobeni ma vyznamny vliv na
verejnost. Charakter novinarské prace vyzaduje velkou mobilitni flexibilitu (nutnost byt véas tam, kde
se néco déje), a pro tuto profesi je proto automobil jedinou alternativou nutnou k vykonu profese.
V reportdzich se proto slovo doprava velmi ¢asto omezuje pouze na obor individualni dopravy. | tady
je nutné plsobeni odbornikl tak, aby i novinafi vnimali dopravu komplexné, a mohli tak prispivat
k pasobeni na verejnost i politiky potfebnym smérem. Dllezité je také vetsi zapojeni statnich i
nevladnich neziskovych a pfispévkovych organizaci a ob¢anskych sdruzeni a spolkd, které podporuji
a rozviji vychovu a osvétu ke zlepSeni vnimani udrziteIné mobility, verejné dopravy a bezpecnosti
v dopravé napt. formou informacnich a osvétovych kampani.

2.5.3.4 Zména pristupu verejnosti

Zména dopravniho chovani je v konec¢ném dusledku zavisla na vétSinovém chovani vefejnosti. Zalezi
zde nejen na ovliviiovani vefejnosti prostifednictvim masmédii a v disledku vytvareni podminek ze
strany politické reprezentace, je rovnéz nutna i zména obecného vnimani podstaty mobility ze strany
verejnosti, coZ se neobejde bez plisobeni na mladou generaci ve skolach a bez pozitivniho prikladu
v rodinach. Podstatné je pomoci osvéty docilit ohleduplnéjsi chovani Fidict na ¢eskych silnicich a
pomoci tak alternativnim modim dopravy (pési, cyklistika) k rychlejSimu rozvoji. Zména dopravniho
chovani musi byt zaloZzena na vyuZivani jiné, nez individualni automobilové dopravy a to nejen z
environmentalniho, ale i ekonomického a zdravotniho hlediska. Poptavka verejnosti po alternativnich
moznostech dopravy postupné roste a zalezZi Cisté na politické vili vedeni obci, zda tento rlist podpofri,
nebo je neschopnosti dlouhodobé a udrzitelné vize méstského planovani spise pribrzdi.

2.5.4 Realizovat jednotlivé aktivity osvétové cinnosti

Kompletni naplnéni principu planovani udrzitelné mobility vyZzaduje zmény v dosavadni praxi na
mnoha urovnich. Naplnéni probéhne za predpokladu, Ze principy budou pfijaty krajem, budou
aplikovany experty a konzultanty, budou promitnuty ufedniky mést do jejich planovaci praxe,
principy méstské mobility budou osvojeny pedagogy a akademickymi pracovniky a prfedavany dale
zaklm a studentlm na zdkladnich, stfednich i vysokych Skolach, coz vSe postupné povede k tomu, Ze
obyvatelé mést zacnou premyslet o dopadech svého dopravniho chovani.

Z tohoto duvodu je informovanost, vzdélavani a vyména know-how vyznamnou sloZzkou Planu
udrzitelné krajské mobility, ktery cili na vSechny stakeholdery i Sirokou verejnost s potifebou uvédomit
si principy regiondlni a méstské dopravni udrzitelnosti, jeji vyhody a pfinosy. Ve uvedené je nezbytné
pro to, aby byl dopravni systém komplexné pfizplisoben vSsem a zdroven z ného mohli vsichni
profitovat. Plan udrzitelné krajské mobility pocita se vzdélavanim pomoci téchto nastroja:

e Konference, workshopy, sSkoleni a vzdélavacich akci

e Poradenstvi pro mésta v oblasti otdzek méstské mobility
e Odborné zamérené webové portaly

e Publikace o udrzitelné mobilité a dopravé
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Komunikace a participace byva casto klicem, ktery rozhoduje o Uspéchu opatfeni v oblasti dopravy a
mobility. Plan udrzitelné krajské mobility chce upozornit na fakt, Ze kazdy plan udrzitelné méstské
mobility ma mit svlj komunikacni a marketingovy plan tak, aby mésta neresila jen jednorazové

kampané, jako je Evropsky tyden mobility, Do prace na kole, apod. Je nutné zménit paradigma na

nékolika Urovnich.

2.5.5 Motivovat k predchazeni vzniku potreb po mobilité

Podporovat realizaci téchto typovych opatreni:

o Uzké propojeni sektorového a Gzemniho planovani iteraénim zpGsobem (oba druhy
pldnovani jsou rovnocenné a musi se jednat o trvaly stdle se opakujici planovaci cyklus)

Uzemni planovani rozsifit o krajinné planovani ve méstech a v pfiméstském prostoru

O

o Zavadéni e-Governmentu
o Zahustovani zastavby namisto suburbanizace
o Podpora alternativnich forem prace (home - office, videokonference apod.)

o Vytvareni pracovnich pfilezitosti, sluzeb a ob¢anské vybavenosti v suburbdnnich oblastech
mést s cilem snizit rozsah dojizdky do jddrového mésta

o Planovdni mésta se zohlednénim potfeb jednotlivych skupin obyvatel (Zen, déti, seniorq,
pecujicich osob a osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace) jiz ve fazi
uzemniho a strategického planovani rozvoje; s cilem omezit nutnost dojizdéni na vétsi
vzdalenosti.

Opatieni pro kraj:

o Podpora provazani aktivit jednotlivych stupnt samospravy (magistrat jadrového mésta,
kraj, obce suburbdnni oblasti)

o Zapojeni dalSich aktérG (Skoly, univerzity, hlavni zaméstnavatelé, zastupci obcanské
spole¢nosti, urbanisté atd.).

2.5.6 Motivovat k chuzi

Opatfieni na zvyseni atraktivity chlze, uplatnéni principd kvalitniho vefejného prostoru v
méstském designu. Aby byla chlize ve méstech atraktivnéjsi, je tfeba budovy a prostory
navrhovat tak, aby byly pro chodce zajimavé a odpovidaly méfitku. Kli¢ové jsou vysoké
standardy designu a kvality uzivani, stejné jako koncepty smiseného vyuziti a vhodna mira
¢lenitosti. Atraktivni cesty nabizeji pékné vyhledy a mnoho zajimavosti podél trasy.

Podpora turistiky. Turistické stezky si zaslouZi zvlastni zminku. Dobfe udrzovana sit
turistickych stezek presahujici hranice obci a spolkovych zemi miZe vyrazné zvysit atraktivitu
regionu pro turisty. Aby byl tento potencidl plné vyuzit, mohou mistni organy cilené
podporovat a rozsifovat nabidku turistickych produktd. Mohou napftiklad vytvorit (nové)
privadéci a spojovaci stezky, které ekologickym zplsobem propoiji turistické cile se
zajimavymi misty, narodnimi parky, biosférickymi rezervacemi nebo prirodnimi parky, hotely
a restauracemi. To by mélo zahrnovat udrzbu infrastruktury, zachovani polopfirozenych
turistickych stezek, zejména jejich nezpevriovani, a vytvareni novych stezek, zejména
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prostiednictvim dobrého znadeni. Velmi duleZité je také to, aby tyto stezky byly snadno
dostupné, a to i vefejnou dopravou.

e Vzdélavaci a propagacni kampané na podporu chiize a dopravni vychovy. Podpora chize je
prafezovym ukolem, ktery vyZaduje vhodné struktury a odborné znalosti ve spravé. Je vsak
tfeba také zvysit povédomi verejnosti. Prislusné organy by mély byt informovany o potfebé
bezpecné, pristupné a atraktivni infrastruktury pro chodce a mély by byt predstaveny
metody k dosazeni téchto cild.

2.5.7 Iniciativa CityChangers

Jedna se o platformu obcant, kterou netvofi jen politici a Gfednici, ale predevsim aktivni lidé
v mistnich komunitach, které bychom radi navzdjem propoijili. Spojovacim ¢ldnkem je feSeni dopravy
a mobility. Pokud s vami rezonuji nase hodnoty achcete prispét ke zménam, zlstante s nami
ve spojeni a zanechte ndm na sebe kontakt. Reknéte nam néco o sobé&, o svém spolku nebo své
komunité a my se vdam ozveme nebo vas propojime s témi spravnymi lidmi.

CityChangers sdili spole¢nou predstavu, jak budovat a pretvaret mésta, aby se v nich dobre Zilo, aby
v nich své misto nasli mladi lidé, rodiny s détmi i seniofi. Pro tuto predstavu o spole¢né budoucnosti
chtéji CityChangers ziskat podporu a porozuméni u vSech, ktefi k jejimu naplnéni mohou svym dilem
prispét. Spolec¢ného cile chtéji dosahnout vzajemnou komunikaci a spolupraci mezi statnimi i

.....

Ihostejny svét, ve kterém Ziji a zit budou.

Nejlepsi zpUsob, jak se ucit a jak se inspirovat, nabizeji konkrétni pfipadové studie. Pravidelné
vybirame nejlepsi reseni, ktera se objevila v ¢eském vefejném prostoru.

2.5.8 Dalsi doporuceni pro komunika¢ni témata
2.5.8.1 SniZeni poptdvky po mobilité ve mésté

Typova opatreni pro komunikaci

e Uzké propojeni sektorového a izemniho planovani iteraénim zptisobem (oba druhy planovani
jsou rovnocenné a musi se jednat o trvaly stale se opakujici planovaci cyklus)

e Uzemni planovani rozsifit o krajinné planovani ve méstech a v piiméstském prostoru

e Zavadéni e-Governmentu

e Zahustovani zastavby namisto Urban Sprawl

e Podpora alternativnich forem prace (home — office, videokonference apod.)

e \ytvareni pracovnich pfilezitosti v suburbannich oblastech mést s cilem snizit rozsah dojizdky
do jadrového mésta.

2.5.8.2 Ndmeéty pro komunikaci s priimyslem a firmami

e Prezentace startupu: Chytiejsi a ekologictéjsi FeSeni pro dopravni infrastrukturu. Seznamte
se s reSenimi, ktera optimalizuji méstskou dopravni infrastrukturu a dopravni sité. Od
chytrého parkovani a spravy chodnik(l po multimodalni integraci, optimalizaci tras a sdilenou
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mobilitu — tato sekce predstavuje inovace, které podporuji efektivni, nizkouhlikové a
inteligentni méstské dopravni systémy.

Spolecenska pripravenost sluieb C-ITS. Kulaty stGl se skladd z recnikd z odvétvi ITS,
infrastruktury, akademické sféry a sdruzeni uzivatelU silnic a bude se zabyvat z rGznych Ghld
pohledu tim, jak Ize sladit vnimanou uzitecnost pro uzivatele silnic a spoleéenské prinosy, aby
se urychlilo pfijeti C-ITS a pIné se vyuzil jeho potencial. Diskuse bude obohacena o praktické
pfiklady pouziti z projektu SCALE.

Budoucnost e-kolobézek: Jak lze definovat jejich soucasné potieby na zlepSeni. Oblast
mikromobility se rychle vyviji a e-kolobéZzky jsou v Cele této transformace. Zaméfit se na
klicové oblasti, kde inovace a vylepSeni mohou podpofit jejich Sirsi pfijeti a udrZitelnost.
Budeme diskutovat o tom, jak mohou e-kolobézky a nakladni kolobézky |épe reagovat na
skutecné potreby lidi v oblasti mobility v méstském prostiedi a jak mohou pokroky, jako jsou
polovodi¢ové baterie, zvysit bezpeénost, autonomii a celkovy vykon. Je tfeba se zabyvat
aspekty mechanického designu, které by mohly zvysit komfort, odolnost a spolehlivost —a tim
podpofit vétsi dlvéru a kazdodenni pouzivani tohoto druhu dopravy.

Role cyklistického primyslu pfi podpofe modalni zmény v dopravé. Ackoli je vytvoreni
bezpeénych a propojenych tras pro cyklisty zdsadni, prekazky jako kradeze, opravy a planovani
nadale omezuji jejich vyuzivani a vyzaduji inovativni feSeni ze strany soukromého sektoru. Je
tfeba se zaméfit na rlzné faktory a zaucastnéné strany, které pomahaji prosazovat prechod k
aktivnim zplisobUm dopravy v méstskych oblastech.

Ndméty pro komunikaci v oblasti verejné a cyklistické dopravy

Prezentace startupti: ChytfejsSi a ekologicté;jsi Feseni pro dopravni infrastrukturu. Jednd se o
feSeni, ktera optimalizuji méstskou dopravni infrastrukturu a dopravni sité. Od chytrého
parkovani a spravy chodnikl po multimoddlni integraci, optimalizaci tras a sdilenou mobilitu
— toto opatrena predstavuje inovace, které podporuji efektivni, nizkouhlikové a inteligentni
méstské dopravni systémy.

Spolecenska pripravenost sluzeb C-ITS. Opatreni se zabyva tim, jak lze sladit vnimanou
uzite€nost pro uzivatele silnic a spolecenské prinosy, aby se urychlilo pfijeti C-ITS a plné se
vyuzil jeho potencial.

Budoucnost e-kolobézek: Jak lze definovat jejich soucasné potieby na zlepSeni. Oblast
mikromobility se rychle vyviji a e-kolobézky jsou v Cele této transformace. Zaméfit se na
klicové oblasti, kde inovace a vylepSeni mohou podpofit jejich Sirsi pfijeti a udrzitelnost.
Budeme diskutovat o tom, jak mohou e-kolobézky a nakladni kolobéZzky |épe reagovat na
skutecné potreby lidi v oblasti mobility v méstském prostredi a jak mohou pokroky, jako jsou
polovodi¢ové baterie, zvysit bezpecnost, autonomii a celkovy vykon. Je tfeba se zabyvat
aspekty mechanického designu, které by mohly zvysit komfort, odolnost a spolehlivost —a tim
podpofit vétsi divéru a kazdodenni pouZivani tohoto druhu dopravy.
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Role cyklistického primyslu pfi podpofe modalni zmény v dopravé. Ackoli je vytvoreni
bezpeénych a propojenych tras pro cyklisty zasadni, pfekazky jako kradeze, opravy a planovani
naddle omezuji jejich vyuzivani a vyZaduji inovativni feSeni ze strany soukromého sektoru. Je
tfeba se zaméfrit na rlzné faktory a zicastnéné strany, které pomahaji prosazovat prechod k
aktivnim zplisobUm dopravy v méstskych oblastech.

Ndméty pro komunikaci v oblasti verejné a cyklistické dopravy

Reseni méstské hromadné dopravy zohlediiujici genderovou rovnost. Stat se atraktivnim a
spravedlivym zaméstnavatelem je kliCovou prioritou pro odvétvi, které se snazi odrazet
rozmanitost svych cestujicich a lépe slouzit celé komunité. V oblasti zaméstndvani Zen
pretrvava znacna nerovnovdha. V dobé, kdy je stale obtiznéjsi prilakat a udrZet si dostatecny
pocet zaméstnanc(, je naléhavé nutné odstranit prekazky, které brani Zenam ve vstupu do
odvétvi verejné dopravy. Ackoli je dobfe zndmo, Ze ke kompenzaci naro¢nych pracovnich
podminek a zajisténi vhodné rovnovahy mezi pracovnim a soukromym Zivotem jsou zapotrebi
podplirné politiky, pocet zaméstnankyn stale zlstava nizky.

Cyklisticky pramysl v Evropé: posileni konkurenceschopnosti prostfednictvim inovaci.
Pfedstavujeme nékteré klicové statistiky o stavu evropského cyklistického pramyslu. Zména
vzorcl mobility vedla k narlstu poctu cyklistl a k nardstu prodeje jizdnich kol v Evropé, ktery
vzrostl z 19 miliond v roce 2000 na 22 milion( v roce 2020. Studie naznacuji, Ze evropsky
cyklisticky prdmysl by mohl do roku 2030 pokracovat v stabilnim mezirocnim rdstu. V
poslednich letech vsak tento primysl Celil vyznamny,m vyzvam. Cilem této oblasti je pochopit,
jak mohou inovace pomoci cyklistickému pramyslu prekonat tyto vyzvy a stat se odolnéjsim a
konkurenceschopnéjsim. Co znamena investovat do inovaci v cyklistickém priimyslu? Muze
cyklisticky prlmysl zménit smér a zvysit poptdvku po jizdnich kolech jako samostatném
dopravnim prostredku?

Jizda na kole a dopravni chudoba: umoznit jizdu na kole vSem. Jizda na kole je pro mnoho
lidi bezpecnou a logickou volbou mobility, ale je také relativné levnou moznosti pro lidi
postizené dopravni chudobou. Lze vSak udélat vice pro to, aby byla jizda na kole pfistupna,
cenoveé dostupna a bezpeéna pro vsechny. Jaké jsou moznosti zlepSeni pFistupu k cyklistice a
sluzbam sdileni jizdnich kol, mimo jiné prostfednictvim Fondu pro socialni klima? Jakou roli
mohou pfi zlepSovani pristupu a vzdélavani hrat komunitné vedené iniciativy? Jak Ize vyuzit
multimodalitu (v€etné cyklistiky) k feseni dopravni chudoby?

Jizda na kole v popredi mise klimaticky neutralnich mést. Jizda na kole jako kazdodenni
zpUsob dopravy ma obrovsky potencidl v boji proti emisim uhliku. Preferovanim jizdy na kole
mésta resi nékolik problému najednou: redukuji dopravni zacpy, oteviraji vefejny prostor a
zelené plochy a zlepsuji zdravi obyvatel diky nizSim hodnotdm hluku a nedistot v ovzdusi, k
¢emuz se pridava dalsi vyhoda v podobé aktivniho Zivotniho stylu. Je tfeba si vyslechnout
nékolik do mise zapojenych mést, kterd realizuji plany na podporu cyklistiky v rdmci svych
snah o dosazeni nulovych emisi a zlepSeni vefejného zdravi.

2.5.8.5 Rozvoj sdilené mobility
Myslenka konceptu je jednoducha - uzivej, nevlastni! Verejné systémy sdilenych jizdnich kol
a kolobézek uz si v mnoha ceskych méstech nasly své misto v prostoru iv pravnim systému.
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Ve vétsich méstech je snaha do MHD zaradit i tyto systémy bikesharingu. Carsharing neboli sdileni
aut se stdva také u nas béznym druhem dopravy, zejména ve velkych méstech. Co je drazsi? Vlastnit
auto s najezdem do 14 000 km za rok, nebo si ho v pfipadé potieby pujcovat?
https://www.tomorrowmobility.com/agenda/?track=mobility
e Role sdilenych mobilnich sluzeb v systémech mobility. Sdilend mobilita méni zplsob, jakym
se lidé pohybuji, a nabizi flexibilitu, pohodli a udrzitelnost. Opatfeni ma podporovat sluzby
jako sdileni jizd, MaaS a doprava reagujici na poptavku ovliviuji systémy mobility — a co to
znamena pro uZivatele, poskytovatele a mésta. Jak sdilené sluzby mobility méni zpUsob, jakym
se lidé pohybuji v méstském a predméstském prostredi? Jakym vyzvam celi pfi integraci do
stdvajicich systém( mobility?
e Integrace novych kooperativnich, spolecné vytvorenych obchodnich modelli sdilené
mobility do SUMP. Cilem je integrovat nové kooperativni, spolec¢né vytvorené modely sdilené
mobility do procesu planovani SUMP. Lze vyuZit poznatkl z projektu HORIZON SUM.

2.5.8.6  Ndméty pro komunikaci v oblasti udrzZitelné mobility v cestovnim ruchu

e Cestovni ruch a méstska hromadna doprava: vyhodna situace pro vSsechny?. Diky své bohaté
historii, kulturnimu dédictvi, svétové proslulym pamatkdm a dobre zavedené infrastrukture
pro turisty je Evropa nejoblibenéjsi turistickou destinaci na svété. Cestovni ruch je dalezitym
aspektem méstské mobility, kde evropskd mésta a jejich dopravci hraji zasadni roli pfi
poskytovani plynulého multimodalniho cestovani. Vefejna doprava by vsak idedlné méla byt
primarnim dopravnim prostfedkem pro navstévniky mést, protoze podporuje ekonomiku a
umoziuje existenci udrzitelného a obyvatelného méstského prostredi. Tato sekce se zabyva
inovativnimi reSenimi verejné dopravy, ktera maji turistim pfi navstévé evropskych mést
poskytnout prijemny zazitek, obohatit jejich pobyt a pfispét k pozitivnimu celkovému dojmu.

e Pristup turistickych autobusti do mést. Cestovani autobusem je vyznamnym pfinosem pro
mistni ekonomiky v oblasti cestovniho ruchu, sluzebnich cest a MICE (Meetings, Incentives,
Conferences and Exhibitions - Setkani, pobidky, konference a vystavy) v Evropé. Je potreba
diskutovat o tom, co mohou mésta zlepsit, aby usnadnila tento tok navstévnikl, a to nejen
snizenim emisi na ndvstévnika, ale také zmirnénim potencidlnich problém( s dopravnim
pretizenim. Zejména predstavujeme zavéry relevantni pro turistické autobusy.
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3 Typova opatireni a naméty pro tvorbu ak¢niho planu

Zakladni struktura doporuceni pro tvorbu akéniho planu je prevzata z Koncepce méstské a aktivni
mobility 2021 — 2030, které diky projektu A2PT (Active2Public Transport) byly rozsifené o poznatky v
dalSich zvolenych tématech. Spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s. se spolupodilel
na tvorbé online souboru nastroji A2PT (http://www.active2publictransport.eu/). Byl
vyvinut s cilem poskytnout praktické pokyny pro lepsi propojeni aktivnich zplsob( dopravy
(chlze a jizda na kole) s vefejnou dopravou, se zvlastnim dlrazem na dopravni uzly a centra
mobility v podunajském regionu.

Sada nastroju je koncipovdna jako uzivatelsky orientovany, praxi podloZzeny zdroj, ktery
podporuje verejné organy, dopravni planovace, poskytovatele infrastruktury a sluzeb,
manazery mobility a dalsi relevantni zucastnéné strany zapojené do pldnovani,
implementace nebo modernizace reSeni A2PT. Jejim primarnim ucelem je pomoci pfekonat
bézné mezery v multimodalnim dopravnim systému tim, Ze nabizi konkrétni pfiklady,
ovérend feSeni a prenositelné pristupy, které lze prizplsobit riznym regiondlnim a mistnim
kontextim.

Online sada nastroji A2PT je realizovana jako webova platforma a je pristupna
prostifednictvim standardnich webovych prohlizec¢i na stolnich pocitacich, tabletech a
mobilnich zafizenich. Je hostovdna v ramci oficialni webové infrastruktury rakouského
spolkového ministerstva odpovédného za opatfeni v oblasti klimatu, coZz zajistuje
dlouhodobé institucionalni ukotveni i po skonéeni projektu. Jako vladni webova stranka
spliiuje pfisné standardy pro bezbariérovy a pristupny webovy design, véetné optimalizace
pro ¢tecky obrazovky, pouziti alternativnich text( pro obrazky a responzivniho designu pro
rzna zarizeni.

Online soubor nastroju A2PT je umistén na oficialnich vladnich strankach klimaaktivmobil.at.
Tento projekt schvalilo rakouskeé Spolkové ministerstvo pro inovace,
mobilitu a infrastrukturu, oddéleni 11/6 (BMIMI) (hlavni projektovy partner), které je
odpovédné za opatfeni v oblasti klimatu. Vlastnikem webovych stranek je Rakouska
republika a jsou soucdasti narodni iniciativy na ochranu klimatu , klimaaktiv mobil“. Rakouska
energetickd agentura (AEA) byla povérena zastreSujicim fizenim této iniciativy a bude hostit
a spravovat sadu nastroji A2PT i po skonceni projektu. Hostovani souboru ndstrojl na této
platformé zajistuje, Ze obsah je divéryhodny, vefejné pristupny a za¢lenény do zavedeného
narodniho ramce pro udrzitelnou mobilitu.

Obsah souboru nastroj vychazi z vysledkl predchozich aktivit SO2, véetné sbéru a analyzy
osvédcéenych postupll, podnétl z pilotnich akci realizovanych partnery projektu a
zkusenosti ziskanych prostrfednictvim testovacich programi. Sada nastroji se nezaméruje
na prezentaci teoretickych konceptd, ale na realna reseni, ktera resi otazky, jako je pfistup
k zastavkam verejné dopravy, parkovani jizdnich kol a stojany na kola, preprava
jizdnich kol v autobusech a vlacich, spojeni na prvni a posledni kilometr a integrace
sluzeb A2PT do stavajicich informacnich a jizdenkovych systémd.
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Rakouska energetickd agentura (hlavni partner) navic jménem ministerstva zakoupila
doménu www.active2publictransport.eu. Tato doména bude slouzit jako snadno
zapamatovatelna webovd adresa pro komunikacni ucely. Jakmile bude webova stranka
A2PT verejné spusténa (Cerven 2026), bude tato doména automaticky presmérovavat
uzivatele na uvodni stranku sady nastroji na webové strance klimaaktivmobil. Diky tomuto
pristupu bude sada nastroji snaze k nalezeni a sdileni, pficemZz bude nadéale bezpecné
hostovana na oficialni vladni platformé.

Na odkaze https://www.akademiemobility.cz/sada-nastroju-a2pt jsou preloZeny anotace
jednotlivych prispévkl dobré praxe souboru nastroji A2PT.

Duaraz byl kladen na globalni feseni, jak zatraktivnit a zpfijemnit intermodalni prepravu a
zefektivnit souvisejici infrastrukturu a sluzby. Diky partnerské spolupraci byly shromazdény
relevantni mezindrodni postupy pro vySe uvedena témata a podtémata.

Témata: Podtémata:
1. Informace:
1. Informace pro uzivatele, mapy (online i offline)
2. Planovani a rezervace tras online
3. Mobilni aplikace
Prodej jizdenek a
2. financovani
1. Prodej jizdenek, integrace jizdného
2. Obchodni pfipad a systém financovani
3. | Rizeni kapacit:
1. Zelezni¢ni vozovy park
2. Jizdni Fad
4. | Vozidla:
1. Konstrukce vlaku
2. Konstrukce autobus( a stojanu na jizdni kola
3. Konstrukce ostatnich vozidel (ostatni MHD, trajekty)
5. Parkovani a sdileni
1. Redeni a Gdrzba parkovacich mist pro kola
2. Redeni a Gdrzba pro sdileni na stanicich vefejné dopravy
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Témata: Podtémata:
6. Komunikace:
1. Kampané, propagace dopravy pro kazdodenni dojizdéni
2. Osvétové aktivity
3. Budovani partnerstvi
7. Zajisténi pristupnosti:
1. Pfistup na stanice a nastupisté
2. Zajisténi bezpecénosti a inkluze
8 Data:
1. Systému sbéru dat
2. Monitoring a hodnoceni dopadu
3. Analyza dopravniho chovani, big data a vizualizace
9 Sluzby:
1. Sluzby na stanicich VD pro uzivatele aktivni mobility
2. Sluzby ve vozidlech pro uzZivatele aktivni mobility
10. | Spadova oblast:
1. Planovani rozsitenych spadovych oblasti pro obsluznost VD,
renovace verejnych prostor v okoli stanic VD
2. Obecné znaceni a orientace na stanicich VD
3. Regeni na posledni kilometr (mikromobilita, elektrokolobé&zky)
4. Pé&si doprava
5. Propojeni prostfednictvim tras pro cyklisty
6. Propojeni prostfednictvim tras pro chodce

Dalsi naméty pro tvorbu akéniho planu byly rovnéz prevzaté ze dvou mezindrodnich konferenci:

e Vednech 30.9.-2.10. 2025 se konala konference Evropské konference Urban Mobility Days
2025 ve Vilniusu. Na konferenci #UMD25 se seSlo 9 pracovnich skupin zabyvajicich
se evropskymi koridory, lepsiho propojeni prvni a posledni mile mezi méstskymi uzly
a dalkovymi trasami a rozvoje multimodalnich dopravnich uzll pro cestujici.

e Ve dnech 4.-6. listopadu 2025 se konal odborny mezinarodni veletrh Smart City Expo World
Congress v Barcelong, ktery je nejvyznamnéjsi udalosti zaméfenou na transformaci mést
a méstské inovace — od digitalizace pres modrozelenou infrastrukturu az po mobilitu
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3.1 ZvySeni vyuzivani verejné hromadné dopravy

3.1.1 Zakladni teze

Spolehlivd, efektivni a inkluzivni vefejnd doprava je predpokladem pro udrzitelnou méstskou
mobilitu. Upfednostnéni verejné dopravy v (vétsich) méstskych oblastech je klicem k poskytovani
plynulych multimodalnich feSeni pro vsSechny, véetné dojizdéjicich. Jak mohou urady zlepsit
dostupnost, fesit nedostatek pracovnich sil a urychlit dekarbonizaci? Aby se verejnd doprava stala
jasnou volbou pro cesty do mést, v ramci mést a kolem mést, jsou zapotiebi investice, nové politiky,
synergie s urbanistickym planovanim a inovativni reseni.

vvvvv

mobilitu na kratsi vzdalenosti, ale dale také pro dopravu priméstskou, regionalni, dalkovou ¢i dokonce
mezinarodni. Diky své podstaté v porovnani jinymi formami udrzitelné dopravy umoznuje prepravu
na delsi vzdalenosti, tedy kromé prepravy na kratsi vzdalenosti predevsim ve méstech diky MHD
nachazi uplatnéni mj. i v rdmci pfepravy na tzemi region(, napftiklad v rémci krajské dopravy. V rdmci
krajské dopravy v soucasné dobé v kontextu ISUMP Ize doporudit i vyuzZivané vazby mezi verejnou
dopravou a dopravou cyklistickou (napt. termindly B+R, P+B, preprava jizdnich kol ve spojich
hromadné dopravy) nebo i individudlni automobilovou (napf. termindly P+R, K+R) jakoZto splnéni
zasad tzv. integrované mobility nebo samoziejmé integraci verejné dopravy v podobé integrovanych
dopravnich systémua. V ramci krajské dopravy ale na druhou stranu se bohuzel pfilis neresi problém
koncepci krajské dopravni obsluZznosti, zohlednujici striktné administrativné stanovené krajské
hranice, které v mnoho pripadech nerespektuji pfirozenou spadovost cest.

Cilem opatteni je zkvalitiovani obsluznosti regionli pomoci verejné linkové autobusové a drazni
osobni dopravé vedouci k zajisténi mobility obyvatel ve vSech regionech kraje a zvysit mobilitu osob
touto dopravou na ukor individudIni automobilové dopravy. Opatfeni je dale zaméreno na zajisténi
plnohodnotné dopravni obsluznosti na Uzemi celého kraje. Je tfeba podporovat aktivity vedouci k
posilovani prepravnich vykonu vefejné dopravy a ke snizovani individualni automobilové dopravy.

Cil ma vazbu na tyto typové aktivity:

e modernizace odbavovacich a informacnich systém( ve verejné dopravé a zlepseni jejich
integrovanosti — plnohodnotné (tarifni a linkové) integrovani systému regiondlni dopravy se
systémy MHD

e rekonstrukce a vystavba dopravni infrastruktury pro vefejnou dopravu

e projekty podporujici obsluznost verejnou dopravou v horskych, venkovskych, pfihrani¢nich a
perifernich ¢astech kraje

e zvySeni rozsahu objedndvané regionalni Zelezni¢ni osobni dopravy zejména na patefnich
tratich

e provéreni (zpracovani studii proveditelnosti) rozsiteni ekologicky Setrné zelezni¢ni dopravy do
turisticky atraktivnich lokalit s vysokou mirou ochrany Zivotniho prostiedi

e naplnovani cild definovanych ve Strategickém ramci rozvoje verejné dopravy ve vétsich
meéstech (SUMF)
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Zaklad pro tvorbu ISUMP: soulad s metodickym pokynem MD pro minimalistickou verzi

Kraj zajistuje regiondini dopravni obsluznost na zakladé krajského pldnu dopravni obsluZnosti
(PDO kraje), coz je klicové pro feSeni mobility v ramci FUA a ve vazbé mésta s FUA. Soucasti
by mél byt i plan rozvoje prestupnich terminald mezi linkovou a Zelezni¢ni dopravou vc.
parkovist PaR v rdmci FUA.

Kraj vytvari Integrovany dopravni systém IDS.

PDO kraje fesi do podrobnosti systém verejné hromadné dopravy, jejiho rozvoje, linkového
vedeni, financovani provozu a navrhy vyhledovych potfeb véetné ndvrh( prestupnich
terminal(l na uzemi kraje.

IDS kraje zajistuje provazani jednotlivych systémG verejné hromadné dopravy na uzemi
statutarnich mést a kraje z hlediska integrace tarif( a jizdnich rada.

PDO mésta resi do podrobnosti systém méstské hromadné dopravy, jejiho rozvoje, linkového
vedeni, financovani provozu a navrhy vyhledovych potreb.

Role kraje

zefektivnéni trasovani linek s cilem zvysit atraktivitu verejné dopravy pro cestujici

realizace a vytipovani dalSich prestupnich uzli a koordinace ndvaznosti spojli mezi
jednotlivymi dopravci

spoluprace s obcemi pfi zajistovani dopravni obsluznosti s cilem zvysit ¢etnost spojl a snizit
pocet obci, které nejsou o vikendech obsluhovany vefejnou dopravou

spoluprace s mésty pro zlepSeni dopravni dostupnosti obci v zazemi ptislusné aglomerace
zajisténi a zvyseni ¢etnosti spojl do turisticky exponovanych lokalit (kyvadlova doprava)
navrhovani konkrétnich zmén pravnich predpist a norem v oblasti dopravy

spoluprdace na pripravé metodického pokynu pro planovani dopravni obsluznosti ve méstech
s ohledem na novelu zdkona ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich.
definovani Ulohy krajského organizatora dopravy v mobilité mést.

koordinace prestupnich vazeb (prestupni uzly) — zlepseni ndvaznosti riznych médd dopravy a
jejich synergie (P+R, B+R, K+R)

analyza atraktivity x financovani verejné dopravy v kraji

nakup ekologickych vozidel pro potifeby zaméstnancli krajského uradu nebo zaméstnancl
organizaci zfizovanych Kralovéhradeckym krajem

Typova opatieni ISUMP

Zavadéni a rozvoj IDS

Provazani individualni, vefejné a bezmotorové dopravy — podpora vzniku parkovist PaR, BaR
u méstské a primeéstské dopravy

Ztizovani autobusovych pruhi pro pravidelnou linkovou dopravu nejen ve méstech, ale i na
pfijezdech do jadrovych mést aglomerace

Vice: https://www.akademiemobility.cz/verejna-doprava-763

Zlepseni kvantitativnich standardii VHD - Typova opatfeni ISUMP:

Propojeni méstské a krajské objednavky VHD i s ohledem na obsluhu jddrového mésta se
zohlednénim kvantitativnich standardd stanovenych v rdmci plant dopravni obsluznosti kraj
dano zakonem €. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich

Stanoveni kvantitativnich standard( dopravni obsluznosti mést dle jejich velikostni kategorie
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Zlepseni kvalitativnich standardG VHD — Typova opatieni ISUMP:

e Propracovana tarifni politika ve vefejné hromadné dopravé

e Zfizovani krajskych dispecinkli VHD k praktickému zajiSténi prestupniho rezimu ve VHD
v ramci integrovaného dopravniho systému (IDS)

e Podpora vzniku, modernizace a fizeni terminal( osobni dopravy v aglomeraci

e Kvalitni vozidla (z hlediska kvalitativnich standardd je nutné, aby nova nebo modernizovana
vozidla byla alespon ¢astecné nizkopodlazni)

e Zavadéni progresivnich odbavovacich systém( ve verejné hromadné dopravé

e ZvySeni bezpecnostnich standard(, osvétleni zastdvek a terminal(i se zohlednénim princip(
svételného znecisténi, proskolovani obsluzného personalu.

Zkvalitnéni technicko-technologické oblasti VHD — Typova opatieni ISUMP:

e Rozvoj infrastruktury MHD v elektrické trakci

e DalSi rozvoj preference VHD

e Podpora zavadéni alternativnich energii ve VHD

e Napojeni velkych komercnich (nakupnich, sportovnich, kulturnich), rekreacnich a
administrativnich zén na VHD

e Zavadéni jizdnich pruh( pro linkovou autobusovou dopravu na vjezdech do velkych mést

3.1.3 ZlepSeni dopravni obsluznosti venkova

Mnoho lidi Zije dnes také na venkové, nebot zde citi vice svétla, Cerstvého vzduchu, pfirody, prostoru,
a i pro rodiny s détmi byva venkov ¢asto atraktivnéj$i nez mésto. Zivot na venkové ale vy7aduje auto,
abychom se dostali do prace, na nakupy i za volno¢asovymi aktivitami.

KdyzZ jedno auto v rodiné a vefejna doprava nestadi...

Kdyz Zijete na venkové, je tfeba pocitat s tim, Ze si ne vidy vystacite s vefejnou dopravou. Jsou mista,
kam nezajizdi vibec. Auto je tak ¢asto nutnosti, bez které se neobejdete. Na venkové je vyjadienim
svobody, mUzete si jezdit kam a kdy chcete.

Pro své déti a Casem i pro starsi rodice ¢i sousedy se stanete taxikafem, protoZe oni jesté nebo uz
sami fidit nemohou. A ¢asto se stdva, Ze jedno auto v rodiné uzZ nestaci. Vymyslite co nejefektivné;jsi
logistiku, kterd zabere co nejméné (vaseho) ¢asu. Pojdme vsak vratit do hry vSechny, ktefi auto
nemaji nebo nem{zou fidit a potfebuji dojet na nakup, k Iékafi, do Skoly nebo jen tak na navstévu.
,Mobilita neni jen o cestovadni, je o propojeni regiond, prileZitostech pro obyvatele a kvalité Zivota.
Mistni akéni skupiny jsou nepostradatelnym partnerem — podporuji soudrznost obci a prispivaji ke
spoluprdci. Podpora pestrosti mobility je klicem k udrZitelnému rozvoji nasich obci i celého regionu”
David Stojdl. Starosta mésta Trhové Sviny, mistopiedseda mistni akéni skupiny MAS Sdruzeni
RGzZe i mikroregionu Sdruzeni RUZe anaméstek hejtmana Jihoceského kraje pro Skolstvi, sport
a zivotni prostredi. MoZnosti:

e Opatreni 1: Zachovani a optimalizace autobusovych linek v odlehlych oblastech.

e Opatieni 2: Zavedeni systému na vyzadani (doprava na objedndvku) v fidce osidlenych
oblastech.

e Opatreni 3: Podpora komunitni a mikro-mobility (napt. carsharing, bikesharing).
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3.1.4 DalSi naméty pro ISUMP

Lepsi propojeni mezi méstskou oblasti a predméstim. Sité verejné dopravy v predmeéstskych
oblastech celi fadé jedine¢nych vyzev, pokud jde o uspokojovani potfeb obyvatel a
nizsi hustota obyvatelstva a potfeba flexibilnich a nakladové efektivnich reSeni. K feseni
téchto problémua je nezbytna ucinna spoluprace regionalnich a mistnich organu, verejnych a
soukromych provozovatelll a poskytovatel(l sluzeb mobility. Spolupraci mohou zajistit lepsi
propojeni, lepsi dostupnost pro vSechny uZivatele a optimalni Uroven sluzeb. Tato oblast se
zabyva strategiemi pro maximalizaci potencidlu systém(l verejné dopravy v predméstskych
oblastech a diskutuje integrovana reseni, kterd vyrazné zlepsi sluzby verejné dopravy pro lidi

e

Zijici nebo pracuijici na predmeésti.

Méstska mobilita a vefejna doprava v centru nové agendy EU pro mésta. Podle povérovaciho
dopisu od predsedy Evropské komise se od Raffaele Fitta, vykonného viceprezidenta pro
soudrznost a reformy, ocekdva, Ze predlozi ,,ambicidézni politickou agendu pro mésta“, aby
,VyuZil potencial mést jako hybné sily inovaci, ristu a konkurenceschopnosti”. Tato politickd
agenda by méla , poskytnout jasnou vizi budoucnosti mést s ohledem na otdzky jako bydleni,
opatfeni v oblasti klimatu, digitalizace, mobilita, socidlni zaclenéni a rovnost“. Je tfeba
diskutovat o postaveni méstské mobility a zejména verejné dopravy v této ambicidzni
politické agendé pro mésta.

Nové pojeti méstské mobility: inovativni navrh a poskytovani sluzeb méstské hromadné
dopravy. UZivatelé verejné dopravy ocekdvaji vynikajici sluzby, které jsou bezpecné,
dostupné, pohodiné, flexibilni, propojené a udrzitelné. Provozovatelé dopravy musi tyto
pozadavky splfiovat a pfizplisobovat se ménicim se potfebdm a ocekdvanim. Tato oblast se
zabyva nejnovéjsimi inovativnimi feSenimi v oblasti designu vozidel, stanic a sluzeb, ktera
mohou pomoci provozovatellm méstské hromadné dopravy zlepsit jejich celkovy provoz,
efektivitu, bezpecnost a zabezpeceni a podpofit atraktivni a konkurenceschopny sektor
verejné dopravy v Evropé.

Synergie mezi politikami verejné dopravy, uUzemniho planovani a bydleni. Diky
integrovanému pristupu k politikam verejné dopravy, tzemniho planovani a bydleni mohou
mésta a regiony vytvaret udrzitelnéjsi, spravedlivéjsi a efektivnéjsi dopravni systémy, které
podporuji blahobyt obyvatel a Zivotni prostiedi. Lepsi pochopeni vzajemnych souvislosti mezi
témito politikami mlze také pomoci omezit rozristani mést a vytvofit prijemnéjsi méstské
oblasti, které uprednostnuji pési dopravu a verejnou dopravu. V této oblasti je tfeba
diskutovat o osvédcenych postupech pfi integraci strategii Uzemniho pldnovani, bytové
politiky a dopravniho planovani, se zvlastnim zamérenim na rozvoj orientovany na verejnou
dopravu.

Preferovani efektivity a udrzitelnosti: vybér spravného druhu méstské hromadné dopravy.
Kdyz se mluvi o méstské hromadné dopravé, mame tendenci si okamzité vybavit autobusy.
Verejna doprava je vSak ze své podstaty multimodalni: efektivni systém verejné dopravy
zahrnuje celou fadu dopravnich moznosti, od méstskych Zelezni¢nich systém( a lanovek po
ficni lodni dopravu, trajekty a mensi vozidla pro pfipojné trasy. Mésta musi pfizplisobit své
dopravni systémy tak, aby vyhovovaly poptdvce a charakteristikam obyvatel a mistni
topografii, a zaroven planovat kratkodobé, strednédobé i dlouhodobé. Je tfeba si vyslechnout

Doporuceni pro ISUMP Strana 63z 104



lnterreg Co-funded by
Danube Region the European Union

nazory vedoucich predstavitelll verejné sprdvy, ktefi maximdlné vyuZivaji geografické
zvlastnosti svych mést k rozvoji efektivni a udrzitelné dopravy nebo ktefi investuji do
budoucnosti své sité verejné dopravy prostirednictvim méstskych kolejnicovych systému, jako
jsou metro a tramvaje.

e Zajisténi dopravni dostupnosti, cenové dostupnosti a dosaZitelnosti vefejné dopravy pro
vSechny. Dopravni chudoba postihuje obyvatele venkovskych oblasti a nedostatecné
obsluhovanych méstskych oblasti a omezuje jejich ptistup k pracovnim pfilezitostem, vzdélani
a zékladnim sluzbam. Doporuceni Komise o dopravni chudobé zdUraziiuje vyznam dopravni
dostupnosti, cenové dostupnosti a dosazitelnosti vefejné dopravy pro vsechny, bez ohledu na
jejich pFijem, misto bydli$t&, pohlavi nebo schopnosti. Redeni tohoto problému vyZaduje
Sirokou Skalu dopravnich sluzeb, vyuZiti digitdlnich nastrojl, verejné dopravy s pevnymi
trasami, sdilenych sluzeb mobility a mozZnosti na vyzadani, aby byla zajisténa spolehliva a
dostupnd doprava, kterd vyhovuje mistnim podminkam. Je tfeba se zabyvat Ulohou verejné
dopravy pfi podpore integrovanych multimodalnich feSeni a plynulého spojeni mezi
venkovskymi oblastmi a méstskymi centry.

e Zajisténi verejné dopravy s nizkymi emisemi: nakup ekologickych autobust. V poslednich
letech doslo v EU k impozantnimu pokroku v oblasti bezemisni méstské verejné dopravy. V
loriském roce byla tfetina novych méstskych autobusd bezemisnich a v mnoha méstech
vznikaji tovarny, které uspokojuji poptavku. Tato zména podporuje konkurenceschopnost,
tvorbu pracovnich mist a hospodarsky rlist. Smérnice o Cistych vozidlech a nové normy pro
emise CO; pro tézka nakladni vozidla poskytuji pevny ramec pro investice do bezemisnich
technologii. Nicméné s celkovym poctem 700 000 autobusU zbyva jesté mnoho prace. Je treba
se zabyvat tim, jak pomoci méstim a dopravnim organim pfi nakupu Cistych autobust a jak

e Inovace ve verejné dopravé pomahaji v boji proti zméné klimatu. Naklady a pfinosy
transformace méstské mobility je verejnad doprava nejhospodarnéjsim zplsobem, jak snizit
emise ve méstech.

e Inkluzivni Park&Ride pro cestovani vefejnou dopravou. Jak spoluprdce mezi institucemi
verejné dopravy, pfiméstskymi obcemi a soukromymi spole¢nostmi mlze lidem se snizenou
pohyblivosti umoZnit snadné parkovani a pokracovani v cesté verejnou dopravou do centra
hlavniho mésta.

3.2 ZvySeni vyznamu aktivni mobility, mikromobility a zlepsSeni jejich
podminek

3.2.1 Zakladni teze

Podminky pro rozvoj cyklodopravy v rdmci dopravni obsluznosti se zacaly systematicky rozvijet v 90.
letech, priéemz trvalo urcitou dobu, neZ i cyklodoprava zacala byt vnimana jako plnohodnotna
soucast dopravy. BohuZel i dnes se jesté objevuji hlasy, Ze znaceni cyklostezek na méstskych
komunikacich omezuje rozvoj individudini dopravy. Pfitom pravé cyklodoprava ma hlavni vyhodu
nejen v bezemisnosti dopravy, ale rovnéz v Uspore verejného prostoru.

Potencidl cyklodopravy je znacny, coz dokladaji zkusenosti ze zapadoevropskych mést. Na druhou
stranu je tfeba ale zohlednit, Ze v podminkach CR se jedna do znaéné miry o sezonni zplsob dopravy,
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coz doklada napf. Ro¢enka dopravy TSK. Je to ddno zejména klimatickymi podminkami, kdy ob¢asné
zimni mrazové epizody a snéhové prehanky a letni viny veder brani celorocni cyklistice ve vétSim
rozsahu. Proto i vpldnech udrzitelné méstské mobility je nutné rozliSovat mésta podle
geomorfologie, nebot v hornatém Uzemi jsou klimatické podminky z hlediska celoro¢ni cyklodopravy
znacné obtiznéjsi. Inovativnim feseni bikesharingu a vyuZziti elektrokol mize tuto situaci velmi zménit.

Cyklistika by neméla byt povaZovana za volbu Zivotniho stylu, nebot ma potencial stat se klicovym
pilitem udrzitelné méstské mobility. Co je vSak zapotfebi, aby se cyklistika stala plnohodnotnym
zpUsobem dopravy? Co miZe inovativni evropsky cyklisticky sektor udélat, aby pomohl zajistit
hladkou integraci cyklistiky do méstské infrastruktury a méstské logistiky?

Vzhledem k tomu, Ze se do popredi dostava pokrok v oblasti Evropské deklarace o cyklistice,
zkoumame, jak planovani, investice a politika zaloZzené na datech mohou zlepsit podminky pro
cyklistiku, FfeSit dopravni chudobu, zlepsit zdravi lidi, zvysit konkurenceschopnost cyklistického
pramyslu a podpofit udrzitelny cestovni ruch v méstskych destinacich.

Cilem opatfeni je rozvoj a osvéta udrzitelné dopravy. Opatfeni je zaméfeno na zkvalitnéni
infrastruktury pro nemotorovou dopravu se zamérenim na rozvoj cyklodopravy. Bude podporovano
budovani cyklostezek pro potreby bezpecné dojizdky za praci, do Skol a za sluzbami, a zaroven
budovani cyklostezek na prioritnich ddlkovych cyklotrasach véetné monitoringu jejich navstévnosti.
Opatreni se rovnéz zabyva realizaci doplfikovych sluzeb a infrastrukturniho zazemi pro cyklisty. Cil ma
vazbu na tyto typové aktivity:

e koncepcni budovani, znaceni a udrzba cyklostezek (véetné sdilenych stezek pro chodce a
cyklisty), cyklotras a dalSich prvkl infrastruktury pro cyklisty s dlirazem na bezbariérovost a
bezpeénost

e rozvoj dopliikovych sluzeb a infrastrukturniho zazemi pro cyklisty (cyklobusy, parkovaci domy,
uschovny, stojany, odpocinkova mista, cyklopumpy, dobijeci stanice pro elektrokola apod.)

e realizace dopravnich opatfeni zvyhodnujicich cyklodopravu (napf. zobousmérnéni
jednosmérnych komunikaci pro cyklisty) a pési dopravu ve méstech

Zaklad pro tvorbu ISUMP: soulad s metodickym pokynem MD pro minimalistickou verzi

e Kraj prispivd a organizuje realizaci paterni krajské sité cyklistickych tras (krajsky generel
cyklotras, mapova aplikace Cyklovize2030)

e Plany rozvoje cyklistické infrastruktury na Grovni mésta a na Gzemi kraje (paterni sit krajskych
cyklostezek a jejich koordinace krajskymi cyklo koordinatory).

e  SUMP meést — plany cyklistické infrastruktury

Role kraje

e analyza prepravnich proud( u cyklodopravy na Uzemi kraje véetné vazby na venkov a mésta a
jeji pravidelna aktualizace

e financni podpora nebo pfimé investi¢ni zapojeni kraje do rozvoje paternich cyklostezek a
cyklotras

e kvantitativni i kvalitativni monitoring navstévnosti paternich cyklostezek a cyklotras

e vytvoreni podminek pro koncepcni feseni cyklodopravy na krajskych a statnich komunikacich
(koordinace jiz ve fazi planovani novostaveb nebo modernizaci silnic)

e koordinace rozvoje cyklostezek s obcemi
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Typova opatieni ISUMP

Dobudovani sité bezpecnych cyklotras ve mésté a aglomeraci s pfimou vazbou na Cyklovizi
2030: https://www.cyklovize.cz/

ZlepSovani podminek pro pési dopravu, zapracovani pési dopravy do generelu dopravy mést
Zlepseni parkovaci politiky pro cyklodopravu

Podpora systému bikesharingu a jeho integrace do systému IDS

Podpora dostupnosti a vétsiho rozsiteni elektrokol a ndkladnich kol

Rozvoj sité parkovacich mist pro bikesharing, véetné dobijecich stanic pro elektrokola
Podpora zaclenéni opraven a prodejen kol do systému podpory cyklistické dopravy ve mésté
Zavadéni komunitnich program( (napf. aplikace pro planovani jizdy na kole po mésté
s motiva¢nim programem, napf. slevy ve vybranych obchodech a restauracich)

Vice: https://www.akademiemobility.cz/cyklisticka-doprava-777

Podpora rozvoje pési dopravy v Kkraji:

Obecna opatieni:

Chlize jako zpUsob dopravy je planovana a rozvijena tam, kde se vyskytuje nejcastéji: na urovni

mistnich organt, ve méstech a obcich. Mistni organy by mély v rané fazi planovani zohlednit potieby

chodcll a pfijmout opatieni, ktera povedou k vytvoreni efektivni sité atraktivnich a bezpecnych

chodnik( a kratkych vzdalenosti.

Integrované planovani. Integrované strategie rozvoje mést a regiond by mély byt navrzeny
tak, aby chiazi byl v integrovaném rozvoji mést a planovani mobility pridélen vyhrazeny
prostor. To plati jak pro planovani novych c¢tvrti, tak pro zahustovani zastavby ve stavajicich
Ctvrtich. Mistni organy by mély nejen zajistit udrzbu stavajici infrastruktury, ale také cilené
investovat do jeji modernizace. Mély by zohlednit potfeby vSech tUc¢astnikd silni¢niho provozu,
zejména vSak potreb zvlasté zranitelnych skupin, jako jsou déti, osoby s omezenou schopnosti
pohybu a osoby se zdravotnim postizenim. Je moziné vyuzit ke studii metodiky dopravni
vychova, propagacni kampané, design verejného prostoru
https://www.who.int/publications/i/item/9789240109902

Bezpecné chodniky. Rekonstrukce a vystavba chodnikd podél silnic I.-lll. tfidy vcetné
bezbariérovych pfistupti. Zakladnim predpokladem pro chizi je pocit bezpedi. Chodci jsou
zranitelni Ucastnici silniéniho provozu a jako takovi jsou vystaveni vy$Sim rizikGm. P¥i
planovani investi¢nich opatfeni je proto tfeba vénovat zvlastni pozornost bezpecnosti chodca.
Rozhoduijici roli zde hraje jak objektivni bezpecnost, tak subjektivni vnimani bezpecnosti. Tam,
kde se lidé citi ohroZeni — napftiklad v tmavych mistech se Spatnou viditelnosti nebo hustym
provozem — jsou méné ochotni chodit pésky.

Bezpeéné piechody. Uprava piechodt pro chodce (zvy$eni bezpeénosti, bezbariérovost). Na
krizovatkach a kfizovatkach musi byt zajisténa dostatecna viditelnost. V pripadé potieby je
nutné pouzit semafory, prechody pro chodce, ostrivky nebo zuZeni vozovky. Pokud je to
mozné, ostrivky by mély byt kombinovany s prechody pro chodce.
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Opatreni v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu, zklidnéni dopravy ve frekventovanych
oblastech (pruhy, ostrlivky, ziZeni), Skolni ulice. V oblastech s vysokou hustotou chodcd,
Pfitom by méla byt vénovana vétsi pozornost planim pro pési a cyklistickou dopravu do skol,
které by mély byt pravidelné aktualizovany. Kromé toho by méla byt posouzena potreba
zvlastnich opatfeni v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu na ochranu osob s omezenou
mobilitou v blizkosti zafizeni, kterd tato skupina ¢asto navstévuje.

Dalsi naméty pro ISUMP

Bezpecna infrastruktura pro cyklistiku a mikromobilitu. Evropska deklarace o cyklistice
zdlraznuje vyznam bezpecné a soudriné cyklistické infrastruktury s oddélenymi
cyklostezkami a bezpeénymi parkovacimi misty. S ohledem na tuto prioritu vznikaji pokyny,
které maji poskytovat rady pro budouci modernizace a investice do infrastruktury s cilem
pomoci zranitelnym Ucastnikdim silni¢éniho provozu, jako jsou cyklisté nebo uZivatelé osobnich
pocty lidi otestovali jizdu na kole nebo elektrokolobézce ve méstech z divodu pohodli,
dojizdéni do prace a volného ¢asu..

Cyklistika & cestovni ruch a Iniciativy v oblasti udrzitelné mobility pro odvétvi cestovniho
ruchu. Jizda na kole je klicovym faktorem udrzitelného cestovniho ruchu, a to jako samostatny
zpUsob dopravy i jako oblibena rekreacni aktivita. V poslednich letech se stéale vétsi oblibé tési
»pomaly cestovni ruch” a nékterd mésta vyvijeji zvlastni Usili, aby turistim béhem jejich
pobytu jizdu na kole umozZnila. Oblast dale predstavuje vice nez 30 zavazk( prijatych za
ucelem rozvoje udrzitelnych moznosti mobility v odvétvi cestovniho ruchu v EU. Jedna se o
nékteré ze zavazk(l pfijatych zacastnénymi stranami v ramci akci uvedenych v Planu
transformace cestovniho ruchu, a to v souladu s Agendou EU pro cestovni ruch do roku 2030.
Podpora aktivni mobility a mikromobility ve méstech. Aktivni mobilita a mikromobilita jsou
nezbytné pro zdravé;si a inkluzivnéjsi méstskou dopravu. Tato sekce se zabyva rfeSenimi, kterd
podporuji chazi, jizdu na kole a sdilenou mikromobilitu prostfednictvim infrastruktury a
inteligentniho urbanistického designu. Jak mohou mésta integrovat elektrokolobézky,
sdilenou mobilitu a cyklistickou infrastrukturu, aby vytvofila inkluzivni a efektivni dopravni
systém? Jaké strategie mohou zlepsit prostupnost pro pési? Jak cyklistické pruhy a inteligentni
parkovani pfispivaji k aktivni mobilité?

Propojovani bodu: flexibilni a aktivni mobilita pro pfiméstské a venkovské oblasti. Flexibilni
mobilita na vyzadani a aktivni zplUsoby dopravy mohou vyresit mezery v mobilité ve
venkovskych a pfiméstskych oblastech. Je treba fesit zabyvat nizkonadkladovymi
technologickymi feSenimi, uZivatelsky privétivou integraci a intermodalnimi strategiemi pro
propojeni oblasti s nizkou hustotou obyvatelstva s méstskymi centry. Dynamickd vyména
nazorl na to, jak zajistit, aby venkovska mobilita byla inkluzivni, cenové dostupna a udrzitelna.
Strategie parkovani jizdnich kol. Planovani a implementace feseni zajistujicich bezpecné,
dostupné a efektivni parkovani pro kazdodenni pouzivani jizdnich kol ve mésté.
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3.3 LepSi vyuziti ulicniho a verejného prostoru

3.3.1 Teze z Koncepce méstské a aktivni mobility

Uliéni prostor v rdmci ISUMP je upravovan tak, aby vedle jeho dopravni funkce byl zaroven z hlediska
Zivota a potreb lidi privétivy a funkéni (,humanizace” uliéniho prostoru). Uliéni prostor musi byt
multifunkéni a nikoliv jen prostor slouZici dopravé. Ulice jako jeden ze zakladnich prvkd osnovy
vefejnych prostranstvi se vyznamné podili na celkovém obrazu mésta. Zdali je tento obraz pozitivné
vniman, zalezi pravé na usporadani tohoto uli¢niho prostoru vhodné doplnéného zeleni, ktery svou
vyvazenou kombinaci potfeb pro dopravu at uz verejnou, individualni nebo aktivni a je atraktivnim
mistem kazdodenniho spolec¢enského Zivota odehrdvajiciho se pod ,Sirym nebem®. Zlepseni kvality
verejného prostoru véetné terminal( VHD, oZiveni méstského parteru a zajisténi vice prostoru pro
pési zvysuji kvalitu Zivota lidi ve méstech.

V soucasné dobé jsou mésta vystavena mnoha vyzvam a fesi, co je pro mésto a jeji lokality potfebné
(napf. parkovisté nebo détské hristé? Nova parkovaci mista nebo cyklistické pruhy? Nadrazi v centru
nebo na periférii?), ale také otazky spojené s dopravou a jejimi dudsledky — vice nebo méné dopravy?
Mésta hledaji nova a také efektivni dopravni feseni, ktera jednak ulehdi stavajici infrastrukture, ale
také zkvalitni verejny prostor a podpofi udrzitelné formy dopravy.

Termin design obvykle vztahujeme na oblast mddy, vzhledu a estetické stranky, nebo na zménu
vlastnosti toho, co je na povrchu. Design, ktery se tyka mésta, jeho vefejného prostoru, jeho ulic a
pohybu v nich, bychom viak méli chapat jako finalni vysledek fetézce aktivit a udalosti. Retézce, ktery
zaCina pfijetim verejné politiky mobility a pokracuje pres detailné zpracovany plan udrzitelné méstské
mobilit-y az k jeho realizaci. V tomto ohledu je design ulice vysledkem ftetézce politickych,
planovacich a realiza¢nich aktivit. Celkovd koncepce prostoru ulice tedy zahrnuje vyvoj celého
designu a jde o “produkt nakumulovany v ¢ase”, ktery odrdzi Zivotni styl obyvatel daného mista,
zpUsob, jakym prostor ulice vyuZivaji, a jejich chovani a zvyky v oblasti mobility.

Kromé toho, Ze je design ulice jednim z konecnych vystupl strategie mobility, je i procesem sam o
sobé. Toto chapani se opird o nutnost integrovat do koncepce uli¢niho prostoru vice rlznych zajma
a omezeni. Pfed péti Ci Sesti dekddami byla koncepce méstskych ulic zaloZzena na principu jakéhosi
smiru, ktery zajistovala infrastruktura oddélujici rychlost vozidel od bezpeénosti viech ostatnich
uzivatel(l prostoru. Design ulice byl jen statickou odbockou, tykajici se hmotnosti vozidel a kvality
chodnikli / asfaltového povrchu, a také dynamickou odbockou, kterd se zabyva kinetickymi tcinky
rychlosti a hmotnosti nékolika nezavisle rizenych predmétl, casovou a délkovou separaci mezi
vizualnimi stimuly na sitnici fidic¢e, svalovou aktivitou a reakci vozidla, mechanikou brzdéni a zrychleni
a vztahem mezi rychlosti a geometrii ulice (polomér zakfiveni, Sitka pruhl, oddéleni vozovek a
chodnik(l atd.). Ulice byla po dlouhou dobu vnimana jako prostor spojujici rizné destinace, ktery
vyuZziva pouze motorova doprava. Tento pfistup se vSak zménil, v soucasnosti uz ulici nevnimame jen
jako dopravni koridor, ale jako jedno z nejzivéjSich interaktivnich mist ve mésté. Design ulice by tedy
v zajmu vsech uZivateld a zplUsobl vyuZiti mél zohlednit nejen normy, které vyZzaduje motorova
doprava, ale i funkéni, ekonomicka, socialni a esteticka kritéria, jako jsou:
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- ekonomicka zivotaschopnost obchodl umisténych podél ulice;

- fyzicky komfort obyvatel v okoli (zejména co se tyce hladiny hluku a znecisténi);

- bezpeclnost déti, které jdou do skoly pésky nebo si hraji na chodniku;

- pohodli starSich osob nebo osob s omezenou mobilitou1r pfi pohybu ulici a pfi jejim
pfechazeni;

- celkovd atmosféra ulice.

Strucné feceno je design ulice procesem a projektant by nemél svou koncepci zaloZit vyhradné na
technickych argumentech, ale i na jejich vzajemné korelaci, a zaroven by mél zohlednit dalsi kritéria
ze souvisejicich oboru.

Je tfeba rozvijet teze definujici roli kvality vefejnych prostranstvi véetné modrozelené infrastruktury,
jakoZ i ochrana a revitalizace hmotného kulturniho dédictvi. Je podporovana tvorba strategii, které
posili dovednosti a schopnosti vSech stran zapojenych do problematiky mést, a ndstroje pro posileni
jejich pozice. Podporujeme vyvazenost verejnych a soukromych zajma pomoci trznich mechanismu.
Skutecna kvalitni proména nebo vytvoreni verejného prostoru tkvi v zapojeni samotnych uzivatel(
do planovani i vytvareni. To jsou budouci uZivatelé tohoto prostoru, to jsou Ti, ktefi tady budou
bydlet a nebudou mit potifebu odtud odjizdét. Bude se jim tu libit, uvidi tu vyrUstat svoje déti,
vnoucata. Pokud chceme dobre a kvalitné bydlet, musime myslet i na okoli, tam se odehravaji
nakupy, setkavani, volny ¢as, zaméstnani, Skola, doprava, kultura a jiné, které jsou také soucasti
Zivota obyvatel. A to vSe vytvari prostor a dobre vytvoreni prostor k sobé lidi pfitahuje, lidi pfitahuji
dalsi lidi a pocet obyvatel rozhodné neklesa.

3.3.2 Naméty pro ISUMP na téma Verejny prostor a dopravni infrastruktura

o Efektivni vyuZiti vefejného prostoru diky lepSimu planovani méstské mobility. Verejny
prostor je jednim z nejcennéjsich zdroji mésta. Tato diskuse se zabyva tim, jak inteligentni
planovani mobility, napfiklad pomoci dopravnich uzl(i a aktivni podpory cestovani, muize
pomoci lépe vyuZit prostor a zaroven zlepsit zdravi, pfistupnost a méstsky Zivot. Jakou roli
hraje planovani méstské mobility, véetné inteligentniho parkovani, dopravnich uzlG a tvorby
verejnych prostranstvi, pfi utvareni méstského prostredi, které uprednostnuje funkénost i
kvalitu Zivota obyvatel a navstévnik(?

e Vytvareni bezpecného prostoru pro pohyb v méstech aobcich je spojeno s tzv.
zklidnovanim dopravy. Zklidnuji se zejména pritahy silnic obcemi, centra a obytné oblasti. Je
to i prvni nastroj, pro ktery fada mést sahne, pokud chtéji ,vyresit problém“ na jednom misté,
vjedné oblasti. Nastroje pro zklidiovani jsou vramci Ceské republiky dany v ramci
technickych podminek. Je moZné zde nalézt jednotlivda opatfeni jak pro liniové zklidnéni
(zejména pritaha silnic obcemi nebo sbérnych mistnich komunikaci), tak i opatfeni pro
zonové zklidnéni (zejména obytnych oblasti a center obci). Pti aplikaci opatfeni je mozné
vychazet a nechat se inspirovat dobrou praxi (tj. usporadanim, které se jiz na jiném misté
osvédcilo), nicméné je tfeba si také uvédomit, Ze kazdé misto je jedinecné, at uz svym
prostorovym usporadanim, uzivanim ale i mentalitou uzivatel(, a proto si zaslouzi jedinecné
usporadani ,,sité na miru”.
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vwvs

Pohyb pésich, cyklista i Fidi¢t v hlavnim i pfidruzeném prostoru, resp. jeho bezpecnost, je
podminéna zejména dvéma aspekty: a) usporadanim prostoru, tzn. druh a typ pozemnich
komunikaci, organizace prostoru (a to nejen dopravnim znacenim), b) pouZivanim prostoru,
tj. chovanim jeho uzivatel(, které je ovlivnéno pravidly silni¢niho provozu, jejichz dodrzovani
je ovlivnéno nejen jejich znalostmi, ale navyky a zvyklostmi (ty se mohou liSit v ramci
jednotlivych mést, uzemi...). Dulezité je, aby se oba aspekty navzdjem podporovaly a aby
usporadani prostoru ovliviiovalo jeho uzivani tak, aby se jeho uZivatelé chovali intuitivné
v souladu s pozadavky a nemuseli nad tim zvlast premyslet.

3.4 SniZeni stupné automobilizace a sniZeni podili cest IAD ve méstech

3.4.1

3.4.2

Typova opatireni ISUMP

Parkovaci politika: postupné snizovani poc¢tu parkovacich mist v centrech mést, vymezeni
parkovacich mist pro rezidenty; vyrazné drazsi parkovné pro druhé a dalsi auto na bytovou
jednotku

Cena za parkovani musi vychazet z hodnoty verejného pozemku a z poptavky po parkovani,
Ize doporucit, aby cena za parkovani byla takova, aby v dobé zvySené poptavky po parkovani
zUstavalo priblizné 10 % parkovacich mist volnych.

Vice k parkovani: https://www.akademiemobility.cz/parkovani

Podpora systému carsharingu a bikesharingu

Zavadéni nizkoemisnich zon (dle zakona 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi, v platném znéni)
Zpoplatnéni vjezdu do vybranych zén

Vychova a osvéta k udrzitelné mobilité

Reeni dojizdky déti do $kol a na volnoasové aktivity

Podpora vzniku firemnich a Skolnich plant mobility u stfednich a vétsich firem (podpora car-
poolingu zaméstnancli a resSeni parkovacich mist pro tento ucel, parkovaci zafizeni pro
cyklodopravu, hygienické zazemi pro cyklisty apod.)

Zohlednéni mezioborovych externalit pfi fizeni dopravy ve mésté (vétSina ¢asovych slotll na
fizenych kfizovatkach je vénovana IAD, prestozZe chodci, cyklisté a cestujici ve VHD ve vétsiné
pripadl pocetné cestujici v IAD prevysuji. Vedle preference VHD je proto nutné vytvaret vétsi
prostor pro pési.

Zpracovani pland dopravni obsluznosti ve vSech méstech provozujicich MHD.

Podpora konceptu Mobilita jako sluzba (Maa$).

Vice: https://www.akademiemobility.cz/nove-sluzby-mobility-a-inovace

Dalsi naméty pro ISUMP

Verejné zakdzky na inovativni sluzby mobility ve méstech. Navzdory znaénym finan¢nim
prostredkiim EU vynaloZenym na vyzkum a vyvoj je prijimani a rozsifovani inovativnich sluzeb
mobility stale pomalé a jen tézko se dostava za pilotni fazi. Tato sekce se zabyva hlavnimi
prekazkamia vyzvami, kterym Celi verejné zakazky na tyto sluzby. Je tfeba se zabyvat uc¢innymi
strategiemi, jako jsou predkomerc¢ni zadavani verejnych zakazek (PCP) a verejné zadavani
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zakdazek na inovace (PPl), spolu s programy EU, které mohou usnadnit zavadéni a rozsifovani
inovaci. Prostfednictvim pripadovych studii z mést, kterd tyto strategie Uspésné
implementovala, je tfeba ziskat prakticky vhled do pfijimani inovaci v oblasti mobility. Tyto
pfiklady maji za cil inspirovat mistni organy v celé EU k prfekonavani vyzev a zlepSovani jejich
sluzeb mobility.
Digitalni penéZenky EU a méstska mobilita. Strategie pro inteligentni a udrZitelnou mobilitu
identifikovala bezpapirovou dopravu jako jeden z milnikd pro rok 2030 a odkazuje na digitalni
certifikaty pro fidice a vozidla, bezkontaktni platby za parkovani a mytné a lepsi informace o
predpisech pro ptistup vozidel do mést. Je tfeba zkoumat potencidl digitdlnich penézenek EU
v oblasti méstské mobility. To zahrnuje potencialni digitdlni penézenku pro zajisténi souladu
s predpisy pro ptistup vozidel do mést.
utvari podobu verejného prostoru a Zivoty lidi ve mésté, je parkovaci politika. Parkovaci mista
jsou extrémni zatézi pro verejny rozpocet a malou pridanou hodnotou, a proto je nezbytné
s nimi pracovat chytfe. Ndvrhy opatreni:

o Opatfeni 1: Zavedeni poplatkl a regulaci parkovani, omezeni parkovacich dob

o Opatfeni 2: Zpoplatnéni vjezdu do méstskych center

o Opatreni 3: Zavedeni nizkoemisnich zén a zén s omezenou rychlosti
Podpora zmén dopravniho chovani. Dilezité je zacit komunikovat Ustfedni téma Mésto pro
zZivot jako vizi ¢i aspiraci vylepSeni sou¢asného stavu, které se primarné sklada ze tfi nosnych
podtémat: zdravi (zdravotni dlsledky znecisténého ovzdusi, hlukové zatéze, fyzické
neaktivity,...), bezpecnosti (dopravni nehody, zranéni a umrti, nepfivétivd sousedstvi)
a samostatnosti (ztracend samostatnost déti hrat si, pfesunovat se do Skoly a jinam bez
nutného doprovodu rodicl; v podani dospélych se mize jednat o svobodu vybrat si libovolny
zpUsob presunu a nebyt vazany na socio-ekonomické normy). Tato tfi nosna témata spolu
s dalsimi podplrnymi tématy je tfeba soucasné (multimodalné) komunikovat a otevirat
diskusi s verejnosti. Vybér konkrétnich témat musi byt podminén kontextem cilové skupiny
a lokalnimi specifiky, musi korespondovat s hodnotami recipientli a byt pro né osobné
relevantni. MoZnosti:

o Opatfeni 1: Podpora flexibilnich rezimd prace (home office, posunuté zacatky)

o Opatfeni 2: Programy pro zaméstnavatele — podpora dojizdéni na kole a MHD

3.5 SniZeni negativniho vlivu IAD na Zivotni prostredi a verejné zdravi

3.5.1

Typova opatieni ISUMP

Podpora zavadéni alternativnich energii v IAD (rozvoj sité verejnych dobijecich a plnicich
stanic)

Vymezeni parkovacich mist pro vozidla systému carsharing

Vymezeni zén se zakazem vjezdu pro vozidlanad 3,5tanad 12 t

Odstupniovani vySe parkovného dle emisnich tfid vozidel a podle rovnovahy nabidky a
poptdvky po parkovani

Zvyhodnit cenu rezidenc¢niho parkovani pro obyvatele vlastnici pouze 1 vozidlo na bytovou
jednotku.
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Zavadeéni jizdnich pruh( pro vozidla VHD a pro vozidla na alternativni energie na bazi elektfiny
(do doby, kdy podil téchto vozidel nepfekroli 15 % vozidlového parku) a pro vozidla
carsharingu.

Umisténi dobijecich stanic v méstskych uzlech. Nafizeni o infrastrukture pro alternativni
paliva (AFIR) stanovi nové, pravné zavazné cile pro umisténi dobijecich stanic pro
elektromobily. Mistni a regiondlni orgdny musi tuto vyzvu fesit a zaroven zajistit soulad se
svymi strategiemi v oblasti planovani, parkovani a mobility. Evropska komise poskytuje
pokyny a priklady osvédcéenych postupl prostfednictvim Evropské observatore alternativnich
paliv (EAFO) a pokynU pfipravenych podskupinou Féra pro udrZitelnou dopravu (STF) pro
verejné orgdny. Je tfeba poskytovat pfilezitost diskutovat o vyzvach, kterym mésta celi, a
predstavit uZitecné nastroje a pokyny, které mohou méstiim a regiondm pomoci pfi
Uspésném zavadéni dobijecich stanic pro elektromobily a pfi pfechodu na elektromobilitu.
Vice: https://www.akademiemobility.cz/cista-mobilita-479

3.6 Optimalizace méstské logistiky a nakladni dopravy ve méstech

3.6.1

3.6.2

Typova opatieni ISUMP:

Zavadéni konceptl méstské logistiky (citylogistiky)

Slouceni dodavek zbozi (logistickd centra, sdileni vozidel, vytvareni blokd pro obsluhu
nakladnimi vozidly a podobna organizacni opatfeni)

Centralizace mist a harmonizace ¢asovych plant pro nakladku a vykladku zbozi

Vyuziti nizkoemisnich/bezemisnich vozidel (v¢. elektrickych vozidel, ale i jizdnich kol apod.)
Organizacni opatfeni (omezeni vjezdu nakladnich vozidel apod.)

Vyuziti informacnich technologii (komunikace s dopravnimi operdtory pres internet,
interaktivni mapa na kalkulaci optimalnich tras apod.)

Dal$i naméty pro ISUMP

Aplikovat navrh Koncepce méstské a aktivni mobility - ndkladni doprava ve méstech v rdmci
zasobovani, svozu odpadd, vystavby ve mésté a obsluhy vyrobnich arealli rovnéz vyznamné
ovliviiuje dopravni situaci prislusného mésta. Cilem opatreni je pomahat zavadét koncepty
méstské logistiky (citylogistiky) s vyuZitim Cargokol. Prirezovym opatfenim této faze je u
vsech cili zdokonalovani telematickych systémd ve mésté a v aglomeraci na bazi konceptu
Smart City.

Meéstska logistika. Méstska logistika predstavuje stale vétsi vyzvu, protoze soupereni o
prostor ve méstech je ¢im dal tim naléhavéjsi. Je tfeba se zabyvat inovacemi (napf. novymi
logistickymi koncepty, automatizaci atd.), které mohou zvysit udrzitelnost nakladni dopravy a
dorucovéani na posledni kilometr. Je tfeba podporovat spolupraci mést a firem pfi reseni
téchto probléma.

Inteligentni distribuce. Ukolem je identifikovat trendy, zlep3eni a osvédéené postupy, které
zajisti efektivnéjsi a udrzitelngjsi prepravu a distribuci ndakladu, minimalizuji dopad
podnikatelskych aktivit na spole¢nost a Zivotni prostredi a reaguji na potreby spotrebiteld. Je
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tfeba pracovat na navrhovani vyznamnych zmén pro verejné spravy s cilem transformovat
distribuci ndkladni dopravy v kratkodobém, stfednédobém a dlouhodobém horizontu ve
méstech a méstském prostfedi a podporovat novy scénar efektivnéjsi, udrzitelnéjsi a
inteligentné&jsi mobility a distribuce.

e U-Space a technologie umoznujici integraci dronii do méstského prostredi. Kulaty stdl na
vysoké urovni, ktery svedl dohromady predni predstavitele odvétvi, poskytovatele technologii
a uzivatele, aby prozkoumali sou¢asny stav a budoucnost U-space. Tato sekce spoji strategické
poznatky s pfiklady Uspéchl z praxe a ukaZe, jak drony a podp(irné technologie méni spravu
méstského vzdusného prostoru, pokrocilou leteckou mobilitu a sluzby chytrych mést.

e Chytiejsi logistika: mikro-huby a dorucovani zaloZzené na datech Méstska logistika se nachazi
v bodé zlomu, protoZze dodavky na posledni kilometr zvySuji mnozstvi emisi. Mikrodepoty a
propojené flotily nabizeji chytrejsi a CistSi feSeni, kterd umoznuji multimodalni dodavky a
operace zaloZzené na datech. Tato sekce zkouma, jak mohou data z vozidel v redlném case,
mikrohuby a nové vznikajici fyzicky internet zlepsit efektivitu, snizit emise a pretvofit logistiku
na poslednim kilometru ve méstech po celém svété.

o Perspektivy mést v méstské distribuci nakladu. Tato sekce, vedend organizaci AECOC,
predstavi verejné Cinitele v diskusi u kulatého stolu zamérené na strategie, které municipality
zavadéji za ucelem zvyseni efektivity méstské distribuce ndkladu (UFD). Diskuse se bude
zabyvat kliCovymi oblastmi, jako jsou regulace, digitalizace a nizkoemisni zény. Potvrzeni
Ucastnici: Daniel de Santos, manazZer mobility, AECOC Lidia Torres, feditelka sluzeb mobility,
méstska rada Barcelony, Manuel Valdés Lépez, generalni feditel, Autoritat del Transport
Metropolita (ATM), Susana Gémez Garrido, zastupkyné generalniho feditele pro dopravu a
mobilitu, Comunidad de Madrid.

e Dopravni operace: Skute¢na nakladni doprava a inteligentni smysl. Logistické operace jsou
malokdy planovany s ohledem na inteligentni perspektivu. Tato akce zkouma3, jak digitalizace
a nové technologie méni nakladni dopravu, ¢asto opomijeny, ale presto zasadni sektor. Na
zakladé realnych pripadl a dialogu ukazeme, jak ,,chytrost” zacina v kazdodenni logistice —
zvySuje efektivitu, odolnost a dopad a méni nakladni dopravu v néco témér futuristického.
Nakladni doprava ve méstech v ramci zasobovani, svozu odpadd, vystavby ve mésté a obsluhy
vyrobnich aredlt rovnéz vyznamné ovliviiuje dopravni situaci ve méstech. Zvlastnim tématem
je doprava zbozi ,,na posledni mili“.

e Inovace v meéstské logistice: konkurenceschopnost versus udrzitelnost. Na zakladé
doporuceni podskupiny pro méstskou logistiku expertni skupiny pro méstskou mobilitu
mohou mésta podporit svou ekonomiku vyuzitim inovaci v méstské logistice. Udrzitelna reseni
vSak mohou znamenat dodatecné ndaklady, takZze jak muiZeme podpofit provozovatele
logistiky, aby mohli vytvaret situace vyhodné pro vSechny strany pomoci inovativnich a
konkurenceschopnych feSeni pro udrzitelnéjsi logistiku a CistSi méstské prostredi? Je tfeba
predstavit pfiklady inovaci pro udrzitelnou a konkurenceschopnou méstskou logistiku a
prekdzky, kterym je tieba se vyhnout pfi rozsifovani novych feseni a technologii, pricemz
zohlednuje roli vefejného a soukromého sektoru pfi zajistovani Uspésné implementace.

e Cyklisticka logistika jako zaklad doruceni na posledni kilometr. Jak mohou mésta a podniky
optimalizovat cyklistickou logistiku pro udrzitelnéjsi budoucnost mést? Vzhledem k tomu, zZe
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mésta usiluji o Cistsi a efektivnéjsi distribuci ndkladu, cyklisticka logistika se stava schlidnym
feSenim pro posledni kilometr dorucovani. Je tfeba se zabyvat obchodnimi modely, typy
vozidel a méstskou infrastrukturou potfebnou k podpote distribuce zaloZzené na cyklistice. Je
tfeba zkoumat také prekdazky, kterym celi tradi¢ni logisticti hraci, a strategie pro urychleni
prechodu k cyklistické logistice, véetné role logistickych center.

3.7 Smart reSeni podporujici bezpecnost dopravy

3.7.1 ZlepSeni dopravni dostupnosti ve vztahu Kk silnic¢ni siti

Cilem opatfeni je zvySeni kvality krajské silni¢ni sité, zlepSeni bezpecnosti dopravy. Opatieni je

zaméreno na komplexni rekonstrukce, modernizace, a opravy silnic (silnice Il. a lll. tfidy, mistni

komunikace) na Uzemi kraje. Budou podporovany projekty resici také odstranéni bodovych zavad na

silni¢ni siti (napf. mosty, kfizovatky, prejezdy) a projekty na vystavbu prelozek a obchvatd mést a obci

lezicich na prioritnich Usecich silnic. Opatfeni ma rovnéz snizit vliv kamionové dopravy na obce a jejich

obyvatele. Ve vétSich méstech budou podporovany inteligentni dopravni systémy. Cil ma vazbu na

tyto typové aktivity:

aktualizace kategorizace silni¢ni sité — jeji revize ve vazbé na vystavbu ddalni¢ni sité a prevody
krajské silni¢ni sité v koncovych Usecich do majetku obci

odstranovani nevyhovujicich a havarijnich usek silnic

odstranovani bodovych zavad (mosty, kfizovatky, prejezdy) na komunikacich

rekonstrukce mistnich komunikaci v obcich

opatreni na podporu bezpecénosti dopravy na silnicich a mistnich komunikacich

realizace protihlukovych opatfeni a izolacni zelené (eliminace vlivu dopravy na Zivotni
prostredi)

efektivni a udrzitelna sprava silnicni sité

rozvoj inteligentnich dopravnich systéma (s vyvazenym podilem represivni slozky)

Role kraje

modernizace a rekonstrukce, pfipadné nova vystavba (obchvaty sidel) silnic Il. a Ill. tfidy s
dlrazem na:

o kvalitni napojeni na nadfazenou silniéni sit

o odpoustéjici komunikace (eliminuji nebo snizuji tragické nasledky dopravni nehody)

o samovysvétlujici komunikace (predchazi vzniku nehodové situace) a jejich funkéni

propojeni

koordinace silni¢nich a Zelezni¢nich staveb rliznych investord na Uzemi kraje
vytvoreni mapového portdlu stavu silnic v kraji s harmonogramem planovanych rekonstrukci
krajskych komunikaci
optimalizace regionalni silni¢ni sité ve vazbé na zménu situace (vystavba dalnicni sité, rozvoj
pramyslové zény apod.)
zlepsSeni technického stavu silnic v perifernich regionech a zlepseni dostupnosti téchto Uzemi
feSeni kamionové dopravy na vybranych silnicich Il. a lll. tfidy v souladu s platnymi pravnimi
predpisy (vyuZiti mobilniho i stacionarniho vazeni kamion()
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3.7.2 Naméty pro ISUMP

Technologie bezpecnosti silni¢niho provozu. Klicova role technologie bezpeénosti silni¢niho
provozu pfi tfeSeni globalni krize dopravnich nehod. Opatfeni se zabyvd bezpecnou
infrastrukturou, audity silnic, inspekcemi a pfistupem bezpecného systému a zaroven
prosazuje silnéjsi instituce, profesionalizaci auditorl a mezinarodni standardy.

Predvidat — predchazet — chranit: Datové podlozené poznatky pro ochranu zranitelnych
ucastnikti silnicniho provozu. Rizné datové podlozené pfristupy lze vyuZit ke zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu, zejména pro zranitelné ucastniky silniéniho provozu, jako jsou
chodoci a cyklisté. Data o mobilité mohou pfispét k chytiejsi infrastrukture a zvysit bezpecnost
silni¢niho provozu pro viechny Ucastniky silni¢niho provozu.

Reseni pro bezpeénéjsi mobilitu ve méstech. Bezpecnost z(istava hlavni prioritou, zatimco
mésta vyvijeji své systémy mobility a feSeni pro posledni kilometr. Tato sekce zkouma, jak
mohou technologie a planovani spolupracovat na snizeni po¢tu nehod a vytvoreni
bezpecnéjsich ulic pro vSechny. Nabizi platformu pro sdileni osvéd¢enych postupt v oblasti
monitorovani bezpecnosti a navrhovani realistickych feSeni pro fidi¢e a vefejnou dopravu. Jak
mohou inovace, technologie a zména chovani zlepsit bezpecnost silnicniho provozu a snizit
pocet nehod v méstském prostredi? Jaky dopad maji tato reSeni na vytvareni bezpecnéjsich,
efektivnéjsich a lidem pratelskych mést?

Zamezeni vzniku bariér cyklistické dopravy pfi modernizaci a rekonstrukci na statnich a
krajskych komunikacich. V ramci zpracovani projektovych dokumentaci na vySe uvedenych
stavbach bude provérena moznost zaclenéni opatfeni na podporu zvySovani bezpecnosti
cyklistli. Systém spolufinancovani jednotlivych usekl bude vidy stanoven v rdmci mistnich Cil:
Zlepseni dopravni dostupnosti ve vztahu k verejné dopravé.

Aplikovat navrh Koncepce méstské a aktivni mobility: v rdmci pripravy podkladd k novele
zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist, provérit
moznost zavadét silnice Ill. tfidy bez provozu motorovych vozidel (uréenych pouze pro aktivni
mobilitu).
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3.8 Rozvoj autonomni mobility

3.8.1 Naméty pro ISUMP

o Testovaci platformy pro propojenou a automatizovanou mobilitu: vyzvy a pfilezitosti pro
mésta. Primyslovy akéni plan pro evropsky automobilovy priimysl (bifezen 2025) nastinuje
opatreni k posileni konkurenceschopnosti tohoto odvétvi a urychleni prechodu k mobilité s
nulovymi emisemi. Jeden z jeho péti pilif( uvadi, Ze evropsky automobilovy pramysl musi
naléhavé znovu ziskat vedouci pozici v pfechodu k softwarové podporovanym, umélou
inteligenci fizenym propojenym a autonomnim vozidlim a Ze stfedné velkd mésta by mohla
hrat prakopnickou roli pfi zfizovani rozsdhlych pfeshranicnich testovacich prostiedi a
souvisejicich regulacnich sandbox(. Cilem je dale reflektovat nadchazejici vyzvy a prileZitosti
pro méstské Urady pti vytvareni regulacnich rdmcl a vhodnych podminek infrastruktury pro
tato vozidla. Zaroven se budeme podrobné zabyvat Ulohou primyslu béhem spolupréce s
verejnym sektorem, kterd ma zajistit, Ze zavadéni inovaci pfinese pfidanou hodnotu
systémUim méstské mobility.

e Priprava mésta na autonomni vozidla. Opatfeni ma za cil eliminovat pfival samofidicich
vozidel, které by mohly proménit méstské ulice v pretizené a nebezpecné misto — neni to
vSak nevyhnutelné. Lze navrhovat konkrétni zplsoby, jak mohou mésta zajistit svou
budoucnost v souvislosti s narlistem poc¢tu autonomnich vozidel (zdroj: David Zipper,
vedouci pracovnik iniciativy MIT Mobility Initiative)

e Integrace SAV do veiejnych dopravnich siti. Integrace sdilenych autonomnich vozidel (SAV)
do stavajicich verejnych dopravnich systému s cilem podpofit plynulou, udrZitelnou a
inkluzivni méstskou dopravu. Vzhledem k tomu, Ze mésta celi problém{m s dopravnimi
zacpami, emisemi a pristupnosti, SAV nabizeji transformativni ptilezitost doplnit tradi¢ni
verejnou dopravu a optimalizovat méstské dopravni sité.

¢ Nasazeni technologie autonomniho fizeni v nasich méstech. V souvislosti s pfipravami mést
na zavadéni autonomnich vozidel se do popredi dostavaji otazky tykajici se infrastruktury,
bezpecnosti a urbanistického planovani. Je tfeba se zabyvat tim, jak Ize autonomni vozidla
integrovat do méstské struktury a zaroven prispét k plnéni cil( verejné politiky v oblasti
méstské mobility. Jak Ize autonomni a propojena vozidla integrovat do méstského prostredi
tak, aby se zlepSila mobilita, bezpeénost a vefejny prostor a zaroven se vyresily regulacni a
infrastrukturni vyzvy? Jak se mohou mésta na tuto transformaci pfipravit?

o Dalsi stanice: Autonomni mobilita ve verejné dopravé. Autonomni technologie se rychle
rozvijeji a maji potencidl revolucné zménit verejnou dopravu. Jak automatizace, uméla
inteligence a propojené systémy redefinuji budoucnost verejné dopravy. Do jaké miry mohou
autonomni a propojené technologie vozidel zvysit efektivitu, bezpecnost a dostupnost
systémU verejné dopravy? Co se musi zménit, aby se mohly Siroce uplatnit?
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3.9 Vytvoreni balicku opatreni s rozvojem paterni dopravni infrastruktury

Cil ma vazbu na tyto typové aktivity:

3.9.1

3.9.2

3.9.3

vystavba obchvatl a preloZek obci na silnicich I. tfidy, s pfimou vazbou

modernizace a rekonstrukce regiondlnich Zelezni¢nich trati a tratovych uUsekl, uzl( a
souvisejici technické infrastruktury (stanice, zastdvky, tratové a stanicni zabezpecovaci
zafizeni) za Ucelem zvySeni propustnosti, cestovni rychlosti a spolehlivosti provozu osobni a
nakladni Zelezni¢ni dopravy v kraji

Zamezeni vzniku bariér cyklistické dopravy pri vystavbé obchvatu a prelozek obci
na silnicich L, IL, III. tridy.

Zajistit soucinnost RSD CR pfi vystavbé obchvatti a prelozek obci na silnicich ., 1., Ill. t¥idy,
¢i realizaci, nebo rekonstrukci velkych dopravnich staveb s poptavkou po vystavbé
cyklistickych komunikaci. Pokud napf. RSD, nebo krajska sprava silnic planuje vybudovat
obchvat obce, pak s realizaci takové stavby je potfeba soucasné planovat i zklidrovani, ¢i
humanizaci stavajicich komunikaci, nebo pamatovat na kfizeni pro bezmotorovou dopravu.
Na strankdch RSD existuje mapova aplikace, ktera prehledné ukazuje jak stavajici, tak
i planované akce. Kazda akce ma pak svUj projektovy list.

Zaclenéni bezpecné cyklistiky do planti modernizace a rekonstrukce regionalnich
Zeleznicnich trati

Zajistit soucinnost Spravy Zeleznic pfi realizaci ¢i rekonstrukci velkych dopravnich staveb
s poptavkou po vystavbé cyklistickych komunikaci. Pfi realizaci Zelezni¢nich koridort by se
méla pocitat s tim, Ze v soubéhu s timto koridorem se vyprojektuje i komunikace vhodna pro
cyklisty.

Rozvoj systému BIKE & RIDE

Cilem opatreni je propojeni cyklistiky s vefejnou hromadnou dopravou v oblasti denniho
dojizdéni do prace a do skol. Je proto nutné zajistit ze strany mést a obci pristupnost nastupist
a zejména moznost odstavovani jizdnich kol v ramci systém BIKE & RIDE na zastavkach a
stanicich Zelezniéni, autobusové a méstské hromadné dopravy. Opatfeni mifi na synchronizaci
pfi modernizaci a rekonstrukci regionalnich zZelezni¢nich trati s dlirazem na stanice a zastavky.
Komentdr: cilem je podporovat programy, které pomohou propojit cyklistiku s verejnou
hromadnou dopravou v oblasti denniho dojizdéni do prace a do Skol. Je proto nutné zajistit
pristupnost nastupist a zejména moznost odstavovani jizdnich kol v ramci systém BIKE & RIDE
na zastavkach a stanicich Zelezni¢ni, autobusové a méstské hromadné dopravy. Na druhé
strané je tfeba zdlraznit, Ze tento cil bude fungovat jen za predpokladu, pokud bude posilen
vyznam verejné dopravy, zvlasté zeleznicni.
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Seznam priloh

1. Prehled zakladnich vychodisek

1.1. Narizeni TEN-T ¢. 2024 /1679

Nové nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 2024/1679 (dale jen Narizeni TEN-T), které
vstoupilo v platnost 18. ¢ervence 2024, posiluje Ulohu mést jako dlleZitych subjektd, které umoznuji
udrzitelnou, efektivni a multimodalni dopravu. Nafizeni oznacuje 431 evropskych mést jako méstské
uzly a stanovuje pro né konkrétni pozadavky s cilem podpofit plynulé dopravni toky z méstskych uzld,
do nich a pfes né v siti TEN-T.

Soucdasné Nafizeni TEN-T oproti pfedchozi platné legislativé’ nyni zdvazné vymezuje problematiku
méstskych uzl( v rdmci vlastni legislativni ¢asti v ¢lancich 40 — 42. Mezi pozadavky Natizeni TEN-T
patfi, Ze méstské uzly by mély pfijmout plan udrzZitelné méstské mobility s cilem propojit politiky
méstské mobility a sité TEN-T, aby bylo zajisténo ucinné fungovani TEN-T jako celku. Dale
shromazdovat a pravidelné predkladat Evropské komisi Udaje o ukazatelich méstské mobility.
Pro viechny méstské uzly v CR plati povinnost vypracovat do konce roku 2027 plan udritelné
méstské mobility, coZ je dlouhodoby komplexni integrovany plan nakladni a osobni mobility pro
mésto se zohlednénim funkéni pfiméstské oblasti.

Nafizeni TEN-T noveé definuje 10 méstskych uzl& v CR — tzv. Urban Nodes (Praha, Brno, Ostrava, Plze,
Liberec, Olomouc, Usti nad Labem, Ceské Budéjovice, Hradec Kralové, Pardubice) a soucasné
definuje nové pozadavky a priority pro tato mésta, pro kraje i pro stat, protoze soucasny SUMP
nestaci, nové se bude pfistupovat k SUMP Urban Nodes jako k integrovanému SUMP, ktery bude
zajistovat plnéni nasledujicich ukol(:

e Ukoly pro stat (Uzemi mésta i FUA): Zelezni¢ni, silni¢ni a vodni infrastruktura ve vlastnictvi

statu, podpora terminalli multimodalni dopravy; podpora budovani bezbariérovych tras a
cyklostezek (SFDI, IROP), podpora infrastruktury MHD v elektrické trakci (OPD).

e Ukoly pro mésta (Uzemi mésta): SUMP, plan dopravni obsluznosti (PDO) mésta, dopravni
infrastruktura mésta, véetné cykloinfrastruktury.

e Ukoly pro kraje ((nejen) Uzemi FUA): PDO kraje, Infrastruktura kraje, véetné
cykloinfrastruktury.

Méstsky uzel zahrnuje zejména dopravni infrastrukturu méstského uzlu, ktery je souéasti TEN-T — v¢.
obchvatq, pristupové body k TEN-T pfistupné vSem provozovatelim a uzivatelim nediskriminaénim
zpUsobem — zejména pristavy, letisté, Zeleznini stanice, autobusové termindly, terminaly

7 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU
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multimodalni nakladni dopravy, vychozi nebo cilova mista (,,posledni kilometr”) pro cestujici a naklad

prepravovany v ramci TEN-T; prestupni body v ramci jednotlivych druh( dopravy nebo mezi nimi.

Pozadavky na méstské uzly

Ptijeti a monitorovani planu udrzitelné méstské mobility (SUMP) pro kazdy méstsky uzel do
31. prosince 2027.

KaZdy z méstskych uzlG v CR v soucasné dobé disponuje planem udrZitelné méstské mobility,
ktery byl ze strany Komise pro posuzovdni dokumentu méstské mobility (KPDMM, expertni
meziinstituciondlni subjekt ustanoveny pod vedenim Ministerstva dopravy CR) vyhodnocen
jako spliujici minimalni naroky kladené na tento typ dokumentt. Vzhledem k tomu, Ze tyto
minimalni ndroky se shoduji s poZadavky stanovenymi Nafizenim TEN-T, lze stavajici plany
udrzZiteIné méstské mobility (SUMPy) cCeskych méstskych pouzit jako zaklad pro plnéni
pozadavk( kladenych evropskou legislativou.

Functional Urban Areas — FUA Hlavnim cilem zahrnuti FUA do SUMPu musi byt rozsireni
konceptu udrzitelné mobility i do zdzemi méstského uzlu, které je s méstskym uzlem
intenzivné provdzdno.

Davodem je zejména skutecnost, Ze pravidelna dojizdka zejména z pfiméstské oblasti
vyznamné ovliviiuje mobilitu ve mésté, a i pro tuto oblast je nutné vytvaret podminky pro
optimalizaci mobility a jejiho zplsobu realizace. Soucasné plany fesi tuto oblast spiSe
formalné, byt redlné je feSena zejména z Urovné kraje. Jednim z hlavnich nastrojl je zavadéni
integrovanych dopravnich systému (IDS) a budovani prestupnich terminalt na dzemi FUA.

Shromazdovani udajli o méstské mobilité podle méstskych uzll a jejich predkladani Komisi v
oblasti udrzitelnosti, bezpecnosti a pfistupnosti podle stanovenych ukazatell (indikator(
SUMI).

Do 31. prosince 2030 Rozvoj multimodalnich uzl osobni dopravy s cilem usnadnit spojeni
prvniho a posledniho kilometru - v€. usnadnéni pfistupu k infrastrukture verejné dopravy a
aktivni mobilité a vybavenych alespon jednou dobijeci stanici uréenou pro obsluhu autobusu
a autokard (¢l. 2, odst. 52, natizeni (EU) 2023/1804)

Do 31. prosince 2040 rozvoj alespon jednoho terminalu multimodalni nakladni prepravy
umoziujiciho dostatecnou prekladkovou kapacitu v rdmci méstského uzlu nebo v jeho okoli.
Jeden terminal multimodalni nakladni prepravy mlze obsluhovat nékolik méstskych uzl( a
muze byt umistén v méstském uzlu samotném nebo v jeho blizkosti.

Tato problematika nebyla zatim ze strany Evropské komise podrobnéji vyjasnéna. Realizace
terminalu je podminéna priukazem ekonomické efektivity takového zaméru. Vzhledem
k terminu realizace do roku 2040 bude problematice vénovana pozornost v ramci konzultaci
a metodického vedeni v nadchazejicich letech.

Dostupnost infrastruktury pro dobijeni a doplfiovani alternativnich paliv.
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PoZadavek na Uzkou spolupraci vSech zainteresovanych subjektt narodni tirovné

Spoluprace je zajistovana nasledujicimi procesy a jejich provazanim:

SUMP mésta (odpovédnost — mésta).

Dopravni sektorové strategie, tj. rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury a obchvaty a pruatahy silnic I.
tfidy a budovani dalnic (odpovédnost: MD).

Plan dopravni obsluznosti kraje (odpovédnost: kraje).

Plan dopravni obsluznosti mésta (odpovédnost: mésta).

Casteéné Plan dopravni obsluZnosti statu (délkové Zelezniéni linky v zavazku veFejné sluzby —
odpovédnost: MD).

Plan rozvoje a udrzby silnic 2. a 3. tfidy (odpovédnost: kraje).

Splnéni poZadavku nafizeni bude v minimdlnim rozsahu doloZeno predloZenim téchto dokument,

které budou soucasti tzv. integrovaného planu udrzitelné méstské mobility (ISUMP).

Priority pro méstské uzly

Pti podpore projektl spolecného zajmu souvisejicich s méstskymi uzly se upfednostni:

spojeni, jako jsou systémy metra nebo tramvaje, prvniho a posledniho kilometru mezi
pfistupovymi body k TEN-T a do nich — s cilem zvysit vykonnost TEN-T,

plynulé propojeni mezi infrastrukturou TEN-T a infrastrukturou regionalni a mistni udrzitelné
dopravy,

pro cestujici — moznost pfistupu k informacim, rezervaci, placeni jizd a ziskavani jizdenek
prostfednictvim multimodalnich digitalnich sluZzeb v oblasti mobility s cilem umozZnit
optimalizované trasy pro vozidla, zlepSeni fizeni dopravnich tokl, bezpecnosti silni¢niho
provozu a snhizeni kongesce a znecisténi ovzdusi,

pro nakladni dopravu — méstska logistickd zafizeni s cilem zlepsit konsolidaci dodavek v
méstskych oblastech, jako jsou mikrouzly a cyklistické logistické uzly, zejm. s napojenim na
Zelezniéni a vodni dopravni infrastrukturu.

Udrzitelné, plynulé a bezpecné propojeni infrastruktury

Vychodiskem pro dopravni planovani jsou multimodalni dopravni modely rlznych drovni (narodni

model, krajské modely a méstské modely vétsich mést), které jsou dilezité zejména pri stanovovani

cilG a predikovani vysledkd zamyslenych intervenci:

pro prepravu cestujicich mezi Zelezniéni, silnicni a pfip. vnitrozemskou vodni, leteckou a
namofrni dopravou, véetné integrace infrastruktury pro aktivni druhy dopravy (zejména pfi
budovani nebo modernizaci dopravni infrastruktury),

pro nakladni dopravu mezi Zeleznicni, silni¢ni a ptip. vnitrozemskou vodni, leteckou a ndmotrni
dopravou, jakoZ i vhodné spojeni s logistickymi platformami a zafizenimi,

pro zmirnéni vystaveni méstskych oblasti neptiznivym ucinklim tranzitni Zeleznicni a silni¢ni
dopravy,

pro podporu efektivni dopravy a mobility s nizkou hlukovou zatézi a nulovymi emisemi, véetné
ekologizace méstskych vozovych parkl pro pfepravu cestujicich i zbozi,
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e pro zvyseni podilu vefejné dopravy a aktivnich druhd dopravy,

e pro podporu efektivniho nizkohlu¢ného a nizkouhlikového dorucovani zboZi ve méstech,

e pro zvySeni dostupnosti a propojeni mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi, pfistup k
inteligentni, udrZitelné a cenové dostupné dopravé,

’

e pro pfijeti konkrétnich opatifeni na podporu S$irSiho zavadéni nastrojli informacnich a
komunikacnich technologii a inteligentnich dopravnich systému s otevienym pfistupem pro
vSechny provozovatele.

1.2. Nova Lipska charta s vazbou na téma udrzitelné méstské mobility
Nové planovani musi rozvijet podminky:

1. Politika pro obecné blaho. Verejné organy by mély jednat vzdjmu verejného blaha
a zajistovat sluzby a infrastrukturu ve prospéch vsech. Tato infrastruktura a sluzby by mély byt
inkluzivni, cenové dostupné, bezpecné a pristupné pro vsechny, vcetné nejslabsich
a nejzranitelnéjSich skupin obyvatel, zejména téch, ktefi Ziji ve méstech v odlehlych
a smrstujicich se oblastech. To by mélo zahrnovat i otazky dopravy a mobility.

2. Integrovany pfristup. VSechny oblasti méstské politiky je nutné koordinovat v prostoru, ¢ase
a mezi sektory. Integrovany pfistup se opird o spravedlivé a simultanni zvazeni vSech obav
a zajmU souvisejicich s rozvojem mést. Proto by mél sdruZovat a vyvaZzovat rlizné, ¢aste¢né
protichidné zajmy, ale i vzdjemné Ucinky rlznych zdsah(. Mésta musi zavést integrované
a udrzitelné strategie rozvoje mést a zajistit jejich implementaci ve mésté jako celku,
od funkénich oblasti az po jednotlivé Ctvrti.

3. Viceuroviova sprava. Kazda uroven verejné spravy — mistni, regiondlni, metropolitni,
narodni, evropska icelosvétovd — mad nazdkladé zdasad subsidiarity a proporcionality
specifickou odpovédnost za budoucnost naSich mést. Slozité vyzvy by mély byt reSeny
spolecné na vsech urovnich méstské a uzemni politiky. To vyZzaduje spolupraci vsech aktér(
ve spolec¢nosti, véetné obcanské spolecnosti a soukromého sektoru. Jak doporucuje
Amsterodamsky pakt a Nova agenda pro mésta, je klicem k fadné spravé mést vertikalni
a horizontdlni vicedrovriova spoluprace a spoluprdce mnoha zucéastnénych stran, zdola
nahoru i shora dold.

4. Mistné podminény pristup. Za referenc¢ni body pro integrovany horizontdlni a vertikalni
pristup by méla byt povazovédna konkrétni mista Ci lokality. Méstské strategie a nastroje
méstského financovani by mély byt zaloZzeny na dlkladné analyze konkrétni mistni situace,
zejména potencialnich prinosl a rizik, zi¢astnénych stran a omezeni, a zaroven by se mély
zaméfit na mistné podminény rozvoj. To umozni endogenni méstskou transformaci a snizi
mistni socioekonomické nerovnosti. Vhodné formalni a neformalni nastroje by mély pokryvat
vSechny prostorové Urovné, od Ctvrti pfes mistni samospravu a SirSi funkéni oblasti, az
po metropolitni Uroven.

5. Méstska doprava a systémy mobility by mély byt efektivni, uhlikové neutralni, bezpecné
a multimodalni. Chceme podporovat aktivni a nizkouhlikové formy mobility a logistiky,
v€etné prechodu na verejnou dopravu, kterda by méla byt pro vSechny pfistupna, cenové
dostupna, Cistd, bezpecna a atraktivni.Je tfeba podporovat chizi, kdy je kladen duraz
na zajisténi bezpecnych a bezbariérovych pfistupl k dalezitym zdrojlim a ciliim cest a také
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k infrastrukture mobility (zastavky verejné hromadné dopravy apod.). Je tfeba podporovat
jizdu na kole, kdy cilem je vytvofit podminky, ve kterych si ob¢ané dobrovolné zvoli kolo jako
bézny dopravni prostfedek, kdy vznikne promyslena, propojend, bezpecna infrastruktura. Je
tfeba: podporovat sdilenou mobilitu, Fesit logistiku a dopravu lidi a zboZi v obcich, méstech
a regionech, zejména tzv. ,posledni mile“, s ohledem na zatiZeni Zivotniho prostiedi, je tfeba
podporovat Cistou mobilitu. Aby se snizily potfeby v oblasti dopravy a mobility, méla by byt
polycentrickd struktura osidleni co nejkompaktnéjsi a nejhustsi a podporovat polyfunkéni
zony, které zahrnuji napf. bydleni, maloobchod, vyrobu a dopravu.

6. Budoucnost cisté mobility. Oblast Cisté mobility vytvari organizaéni, pravni a technické
podminky pro zvySeni odolnosti a udrzZitelnosti dopravnich a energetickych systém.
Udrzitelnost zahrnuje tfi zakladni pilite véetné jejich vzajemného vztahu

e Environmentalni udrzitelnost — rozvinuta vefejna doprava, minimalizované znecisténi
Zivotniho prostredi, aktivni mobilita atd.

e Socidlni udrzitelnost — kvalita vefejného prostoru, socialni koheze atd.

e Ekonomicka udrzitelnost — vyuZiti novych obchodnich modelli, cirkuldrni a sdilena
ekonomika, systém inovativniho podnikani v ¢isté mobilité atd.

Pro kaidy zvySe uvedenych pilifd existuji specializované indikatory nebo mezindrodni
standardy, podle kterych je moZno posoudit, jak si dany dopravni ¢&i s nim souvisejici
energeticky systém stoji. Reakce na rGznd nebezpeci, napfiklad globalni klimatické zmény,
prirodni katastrofy, socidlni nepokoje, teroristické utoky, ale i kybernetické ataky ¢i vypadky
elektrické energie, jsou soucdsti odolnosti dopravnich systém(, které lze ipres hrozbu
mimoradnych situaci pozitivné pfizpisobovat a transformovat smérem k udrzitelnému
rozvoji.

1.3. Evropska cyklisticka deklarace

V roce 2024 byla podepsana Evropské Cyklistické Deklarace® (déle jen Deklarace), a pro naplfiovéni
této deklarace byla na zakladé pozadavku DG MOVE v ramci EGUM (European Group on Urban
Mobility) ustavena pracovni skupina, kterd se zabyva jeji implementaci. Zastupce MD, Odboru
strategie a Narodni cyklokoordinator je soucasti této pracovni skupiny s cilem pfispét k naplnéni
vSech bodu Deklarace.

Cilem je plné rozvinout potencial cyklistiky v Ceské republice. Deklarace uznava cyklistiku jako jednu
z nejudrzitelnéjSich, nejdostupnéjsich a nejinkluzivnéjsich, nejlevnéjsSich a nejzdravéjsich forem
dopravy a rekreace, a dale uzndva jeji kliCovy vyznam pro evropskou spoleénost a ekonomiku.

Rozvoj a posileni politik v oblasti cyklistiky

Zainteresovana ministerstva maji spolecné s regionalnimi a mistnimi samospravami hrat kli¢ovou roli
pfi podpore dalsiho rozvoje cyklistiky.

8 7be18abd-4901-420a-b3a7-2485c96a7e0a_cs
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Podpora inkluzivni, cenové dostupné a zdravé mobility

Kazdy, véetné osob se zdravotnim postizenim nebo osob se snizenou pohyblivosti a bez ohledu na
vék a pohlavi, ma pristup k mobilité. Jizda na kole by méla byt také cenové dostupna bez ohledu na
vysi pfijmu a méla by byt propagovdna jako prospésna pro dusevni a fyzické zdravi. Cilem je zvysit
uroven bezpecnosti cyklistické dopravy mimo jiné prostfednictvim edukace vefejnosti. Cilem je také
usnadnit kombinovani rGznych druh(i dopravy — tedy napfiklad jizdu na kole s naslednym pouzitim
hromadné dopravy. To zahrnuje naptiklad spole¢né jizdenky, parkovisté pro kola u stanic nebo
rozSifovani sdilenych kol v blizkosti dopravnich uzl(G.

Budovani kvalitné;jsi cyklistické infrastruktury

Zvysovani kvality, mnoZstvi, plynulosti a atraktivity cyklistické infrastruktury ma zasadni vyznam pro
podporu SirSiho uzivani cyklistické dopravy. Cilem je vybudovat bezpecnou cyklistickou infrastrukturu
vcetné Uschovny kol u ndadrazi, umoznit efektivni prepravu kol ve vlacich i autobusech a rozvijet
sluzby, které cyklistdm usnadni cestovani po méstech i na venkové.

Zvyseni investic a vytvoreni priznivych podminek pro cyklistiku

K uvolnéni potencialu cyklistické dopravy je zapotfebi navyseni investic. Cilem je také integrovat
cyklologistiku do logistickych systému s cilem zvysit efektivitu a propojenost s dalSimi dopravnimi
maody, zejména Zelezni¢ni a autobusovou dopravou.

ZvysSovani bezpecnosti a ochrany na silnicich

Kazdy by mél mit moznost jezdit na kole bezpecéné. Cilem je také podporovat multimodalni feseni,
propojit cyklistickou dopravu s dalSimi zplUsoby pfepravy, napfiklad s vlaky a autobusy.

Podpora kvalitnich ekologickych pracovnich mist a rozvoj cyklistického primyslu Vétsi rozsireni
cyklistiky znamena vice kvalitnich a lokdlnich pracovnich mist a je ptfinosem pro hospodarstvi a
cyklisticky pramysl.

Podpora multimodality a cykloturistiky
Cyklistika by méla hrat klicovou roli pfi zvySovani drovné multimodalniho propojeni a cestovniho

ruchu, zejména v kombinaci s vlaky, autobusy a dalSimi druhy dopravy, a to jak v méstskych, tak
venkovskych oblastech.

Zvysovani kvality shéru dat o cyklistické dopravé

Data o cyklistické dopravé je tfeba shromazdovat stejnym zplsobem v celé EU, aby bylo zajisténo
ucinné sledovani pokroku v implementaci principl a zdvazkd obsazenych v tomto prohlaseni. Cilem
je vytvofit systém pro kontinudlni sbér dat o délce, hustoté a kvalité cyklistické infrastruktury,
dostupnosti souvisejicich sluzeb, podilu cyklistiky na celkové dopravni praci a sledovani
bezpecnostnich ukazatell (v€etné poctu vaznych draz a amrti mezi cyklisty).
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1.4. Guidelines for developing and implementing a sustainable urban mobility plan 2.0

Z evropské urovné byly pro mésta pfipraveny pokyny pro feSeni problematiky méstské mobility.
Jejich aktualizace zahrnuje aspekty:

e planovani presahujici hranice mésta,
e méstska logistika,
e silnéjsi spoluprace mezi obcemi a zucastnénymi stranami,

Cilem aktualizovanych pokynu pro mésta je:

e inspirovat mésta ke strategickému a dlouhodobému uvaZzovani,

e povzbudit k mezioborové spoluprdci a Uzké spolupraci s obcéany,

e pomahat méstim vSech velikosti postupovat smérem k CistSim, bezpecnéjsim a inkluzivnéjsim
systémUm mobility, pficemz v konec¢ném dlsledku ma dopad na mistni Urovni a ptispiva k
SirSim regionalnim, narodnim a evropskym cil(im,

e sbér dat a nastaveni indikatorq,

e zkuSenosti zahrani¢nich mést.

Na evropské urovni probihd k problematice planovani udrzZitelné méstské mobility na udrovni
funkénich méstskych oblasti debata zejména v ramci odborné platformy Expert Group on Urban
Mobility (EGUM)?. Z dosavadnich diskusi vyplyvd, Ze se jedna o problematiku komplexni, ktera je
znacné ovlivnéna pravnim a organiza¢nim prostifedim v jednotlivych ¢lenskych statech. Vzhledem
k znacné specifické situaci jednotlivych ¢lenskych statli tedy neni mozné nastavit jednotny metodicky
ramec platny pro vSechny, lze vsak identifikovat pfiklady dobré praxe a z nich vyplyvajici doporuceni,
ktera jsou pro minimalni pozadavky na ¢eské méstské uzly vyuzita.

Intenzita vztah( (dopravnich, ale i jinych) jddrového mésta a jeho zdzemi klesa se vzrlstajici
vzdalenosti. Nejintenzivnéjsi vztahy tedy ma jddrové mésto s obcemi v bezprostiednim zdzemi, které
jsou v nékterych pripadech obsluhovany systémem méstské hromadné dopravy (MHD). Témto obcim
byla v dosavadnich SUMPech logicky vénovana nejvétsi pozornost, avsak prstenec téchto obci lze
ztotoznit s funkéni méstskou oblasti pouze se znac¢nymi vyhradami.

K tomuto vymezeni se v podminkach CR v minimalistické varianté hodi vymezeni aglomeraci /
metropolitnich oblasti pro uéely integrovanych teritoridlnich investic (ITI)1°, které je v gesci
Ministerstva pro mistni rozvoj (MMR). Hlavni prednosti tohoto usporadani je skutecnost, zZe toto
vymezeni bylo provedeno na zakladé podrobné analyzy funkénich vztahG a do znacéné miry
koresponduje s vymezenim FUA podle definice Eurostatu. Rozsiteni SUMPU na uroven FUA nicméné
musi koordinovat pfislusny kraj ve spolupraci s pfislusSnymi statutarnimi mésty. Roli nositele ITI sice
plni pfislusna statutarni mésta, ty ale, na rozdil od kraje, nemaji pro uzemi FUA pfislusné pravomoci
(ITI je zaméfeno na koordinaci investic,c SUMP ma ale SirSi zaméreni — vcéetné provoznich a

9 BliZe viz: Odbornd skupina pro méstskou mobilitu — mobilita a doprava

10 Blize viz: Vymezeni Gzemi pro Integrované teritoridlni investice (ITI) v CR
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regulatornich aspektll). Role kraje je proto nezastupitelna. ITl je tedy nutné vnimat jako minimalni
uzemni rozsah, pro ktery musi byt aplikovana opatreni v jednotlivych dokumentech ISUMP, opatfeni
ale mohou presahovat toto Uzemi i na ostatni Uzemi kraje. Vzhledem ke zminéné nezastupitelné roli
kraje je moZné, aby FUA bylo ztotoZnéno i s celym Uzemim kraje (jednd se o maximalistickou
variantu).

Hlavnim cilem zahrnuti FUA do SUMPu musi byt rozsifeni konceptu udrzitelné mobility i do zazemi
méstského uzlu, které je s méstskym uzlem intenzivné provazano, a to zejména ve vztahu k dojizdce
do pfislusnych statutdrnich mést (Uzemi ITl). Opatfeni pro FUA se vyrazné odliSuji od opatreni
aplikovanych na uUzemi statutdrnich a jinych vétSich mést. Proto lze v minimalistické varianté
problematiku FUA Fesit na zakladé dokument( pofizovanych krajem.

Aby tedy byl SUMP na urovni FUA obhajitelny, musi jednoznacné smérovat k udrzitelnému a zaroven
vysoce funkénimu dopravnimu systému aglomerace / metropolitni oblasti jako celku. S ohledem na
skutecnost, Zze SUMPy pro statutarni mésta jsou v soucasné dobé jiz platné schvdleny a zaroven, Ze
naplné reseni pro samotnd statutarni mésta a pro oblasti FUA se svym zamérenim odlisuji, jako
vychodisko pro souc¢asné obdobi se navrhuje vytvofit jako minimalistickou variantu integrovany
plan udrzitelné méstské mobility (ISUMP), ke které byl vytvofen samostatny metodicky pokyn MD.

Tento dokument navrhuje rozsifenéjsi a komplexnéjsi variantu, ktery miZeme pripadné i nazvat
vysSi verzi, aneb ISUMP 4.0.

1.5. Doporucena podpora z narodni a regionalni urovné

Méstska mobilita je Uzce propojena s dalSimi politikami, napfiklad s politikou Zivotniho prostredi,
bezpecnosti silni¢niho provozu, zdravotni nebo energetickou politikou a Uzemnim planovanim. Tyto
politiky ¢asto vznikaji na mistni, regionalni i ndrodni drovni. Na narodni se jednd o Koncepci méstské
a aktivni mobility, na krajské urovni dané plany zatim neexistuji, ale pravé snahou metodiky ISUMP
je tuto skutecnost napravit.

Vychazi se pfitom ze skuteénosti, Ze do 19. ¢ervence 2025 mély ¢lenské staty podle revidovaného
nafizeni o TEN-T ur¢it ndrodni kontaktni misto pro ISUMP a zavést narodni program ISUMP s cilem
podpofit méstské uzly pfi pfijimani a implementaci planovani udrzitelné mobility. Timto kontaktnim
mistem se stalo Ministerstvo dopravy CR. Podle doporuéeni Komise, by mél kazdy &lensky stat zavést
narodni program, ktery bude pomahat méstlim s planovanim udrZitelné mobility. Doporuceni
poskytuje clenskym stattiim rady, jak tyto podptirné programy vypracovat, a stanovi fadu opatfeni,
ktera by do nich mohla byt zahrnuta. Narodni programy na podporu planovani udrzitelné mobility
by mohly zahrnovat pokyny, vzdélavaci programy a budovani kapacit a poskytovat méstim a krajim
odborné znalosti a finanéni podporu. Mély by oZivovat sité mést a obci a koordinovat specializované
komunikaéni kampané.

Nize uvedené informace jsou cerpany z publikace, kterda je popsana v kapitole 1.3. tohoto
dokumentu.
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Pfinosy pro narodni a regionalni uroven

Ackoliv planovani méstské mobility byva obvykle v kompetenci mistnich organ(, naplnit ambicidzni
cile udrzitelné méstské mobility je néco, co mésta sama nezvladnou. Zaroven plati, Ze ndrodni a
regionalni sprdva muze z efektivniho pribéhu planovani udrzitelné méstské mobility také mnoho
ziskat, protoZe Uspéchy na mistni Urovni pfispivaji k dosazeni regionalnich a narodnich cil(. Nize
uvadime nékolik pobidek k tomu, jak na narodni a regionalni Urovni podpofit pfipravu a realizaci
ISUMP.

Lepsi soudrznost mezi jednotlivymi odvétvovymi politikami a riznymi Grovnémi spravy a vlady:

Odvétvové politiky Uzce propojuji méstskou mobilitu s dalSimi drovnémi vlady a spravy, na ptipravé
téchto politik se vSak casto podili celd fada politickych a instituciondlnich aktérd jak z mistni, tak
regiondlni, ndrodni, nebo dokonce evropské Urovné. Pokud nejsou ndlezité koordinovany, probiha
zpracovani téchto politik v rozmanitych planovacich dokumentech, které reflektuji rozdily ve
spravnich a legislativnich rdmcich, v procesech zpracovani i ve specifickych cilech. V metodach i
vystupech tak samoziejmé hrozi riziko nekonzistentnosti a redundance, které je tfeba resit.

s

Nejndpadnéjsi priklady se tykaji regulace vyuZivani plady a zdanéni pldy, moZnostem osob

’

s postizenim mit pfistup k zakladnim sluzbam, a také rozvoje infrastruktury.
Odstranéni prekazek, které stoji v cesté pripravé a realizaci ISUMP:

Nékteré prekdzky jsou Cisté mistniho charakteru a jejich zvladnuti je jen na orgdnech mistni spravy,
zatimco jiné byvaji spis disledkem neefektivnich rdmcl na narodni drovni:

o Nedostateéna spoluprace mezi mésty, regiony a organy statni spravy;

e Nedostatecna koordinace mezi ministerstvy — dochazi k nekonzistentnosti politik vladnich
rezort(;

e Slaba informovanost, politickd vile a angaZovanost ze strany orgdn( s rozhodovaci
pravomoci;

e Nedostatek trvalého a koordinovaného financovani na vSech Urovnich spravy;

e Slaby monitoring a evaluace, véetné nedostatecné nebo zcela chybéjici kontroly kvality;

e Nedostatecnd odborna podpora a pomoc, chybéjici pokyny, Skoleni i odbornici, ktefi jsou
schopni predavat potfebné kompetence.

Optimalizace a koordinace evropskych, narodnich i mistnich financ¢nich toku:

Financni pakovy efekt je zakladnim prvkem, ktery umoznuje prevadét politické vize do konkrétnich
¢innosti. Financovani méstské mobility zajistuji nejrdznéjsi evropské i narodni instituce. Vznik
koordinovaného rdmce pro financovani na narodni ¢i regiondlni Urovni, ktery by vychdazel ze
spolecného chapani pravnich i odbornych aspektl, by znacné pomohl rozvoji udrzitelné méstské

vvvvvv

propagovat snizovani potreby dopravy a podporovat udrzitelné zplsoby mobility.
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Podpora inovaci a novych trh:

Soucasti Koncepce méstské a aktivni mobility je i definovani jasnych priorit v oblasti mobility (véetné
inovativnich technologii). Napfiklad smérnice o ekologicky Cistych vozidlech vyZaduje od verejnych
instituci ndkup urcitého minimdalniho podilu vozidel tohoto typu, coZz by mélo usnadnit zavadéni
vozidel s nizkymi ¢i nulovymi emisemi do praxe. Tyto jasné definované priority jsou jasnym a trvalym
signalem pro soukromy sektor i pro organy mistni samospravy a mohl by usnadnit dlouhodobé
investice.

Priprava narodniho ¢i regionalniho ramce: vyhodné pro vSsechny!

Mésta maji potencial byt hlavnim katalyzatorem zmén v realizaci soucasnych mezinarodnich dohod
(napf. Pafizska dohoda nebo Nova agenda pro mésta). Na konferenci UNFCCC (Ramcova umluva OSN
o zméné klimatu) v PafiZi vroce 2015 byla uznana klicova role, kterou mésta musi hrat, pokud
opatfeni v oblasti klimatickych zmén maji byt skutecné ucinnda. Napftiklad klicovou strategii, jak
redukovat pouzivani osobnich aut, je zdanéni: ministerstva mohou zavadét spotiebni i silni¢ni dané,
zatimco opatfeni na mistni drovni podpofi a usnadni Zivot bez auta.

Mésta vSak disponuji pouze omezenym objemem zdroju a kompetenci, které jim neumoziuji, aby
posunu smérem k udrzitelné mobilité dosahla bez pomoci. Narodni a regiondlni podpora v podobé
politického, finan¢niho a odborného ramce pro ISUMP, ktery by umoznil zvysit informovanost mezi
vSemi zainteresovanymi subjekty, mlze prispét k poklesu hladiny emisi sklenikovych plyn(, které
pochdzeji z dopravy. V tomto ohledu je kazda narodni ¢i regiondlni strategie, ktera podporuje plany
udrzitelné méstské mobility, pfimym pfinosem k plnéni vnitrostatné stanovenych prispévk( (INDC).

To plati i pro pozadavky EU na kvalitu ovzdusi. Evropska legislativa stanovuje emisni limity a normy
pro kvalitu ovzdusi, které jsou nutné pro ochranu verejného zdravi. V roce 2016 Sest ¢lenskych statu
EU prekrocilo alespon jeden ze svych emisnich limitd. VSechny normy stanovené pro kvalitu ovzdusi
dodrzely jen Ctyfi ¢lenské staty, a naopak deset ¢lenskych zemi pfekrocilo vSechny stanovené limity.
Méstska mobilita je jednou ze zakladnich sfér, na néZz se musime zaméfit, chceme-li snizit mnozstvi
emisi a zlepsit kvalitu ovzdusi. Narodni ¢i regiondlni ramcova podpora ISUMP by umoznila pfesnéjsi
zacileni plant i jejich proveditelnost, coZz by méstim usnadnilo pIlnéni pozadavkl v oblasti kvality
ovzdusi.

Struc¢né feceno, neni mozné na ndarodni Ci regiondlni Urovni bez pFispéni mést naplnit cile v oblasti
klimatu, splnit poZadavky EU na kvalitu ovzdusi ani mezindrodni zavazky. A naopak, mésta potrebuiji,
aby je narodni a regionalni vlady podpofily a pomohly jim v pfechodu k udrzitelné mobilité. Vyhodné
pro vsechny!

Opatieni a nastroje, které usnadnuji pripravu a realizaci ISUMP

Ministerstva maji k dispozici celou fadu opatfeni na podporu pfipravy a realizace ISUMP, predevsim
z oblasti spravy a fizeni, legislativy a regulacnich opatfeni, financovani, monitorovani a evaluace,
pokyn( a metodiky, vzdéldvani a vymeény zkusenosti. Mezi jednotlivymi aktivitami dochdazi do znacné
miry kinterakci. Napfiklad pfiprava narodniho grantu (financovani), ktery by podpofil kvalitni
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vypracovani ISUMP, vyzaduje definovani toho, co to ISUMP je a co obnasi jeho vypracovani
(legislativni a regulacni opatieni, pokyny a metodika).

Cely proces financovani je tfeba koordinovat ve spolupraci s dalSimi zainteresovanymi stranami na
narodni Urovni (sprava a fizeni) a v prGbéhu trvani zajistit monitoring a evaluaci. Informace o
pfinosech ISUMP je tieba sdélovat ve vhodném okamZiku, napf. v dobé zahajeni grantu; dale je nutné
po celou dobu procesu ziskavat zpétnou vazbu od vSech aktérl (sprava a fizeni, informace, vyména
zkuSenosti). Proto Ministerstvo dopravy pfipravuje komplexni narodni program v podobé Koncepce
méstské a aktivni mobility. Podpoti se tim koherence procesu a dojde ke zviditelnéni pro vSechny
dllezité aktéry, predevsim pro orgdny mistni spravy, které ptipravuji ISUMP.

Opatreni na narodni Urovni pomoci Koncepce méstské a aktivni mobility, kterd mohou podpofit

vvvvvv

e Sprava a fizeni — nastaveni konzistentniho instituciondlniho ramce pro méstskou mobilitu,
ktery definuje odpovédnosti jednotlivych orgdni na vSech urovnich, véetné soukromého
sektoru v oblasti mobility.

e Narodni - definovani celostatni vize a akéniho planu, ktery je v souladu s dalSimi strategiemi.

e Regiondlni — planovani se také tyka funkéniho regionu ¢i oblasti, diky kterému je mozné
zapojit vSechny mistni dotéené subjekty.

e Legislativa a regulacni opatfeni — pripraveni program( a legislativnich opatreni, které
méstlm zajisti veskeré pravni podminky pro planovani méstské mobility.

e Monitoring a evaluace — nastaveni a podpora programu pro posouzeni kvality, ktery zajisti
kvalitu planu i efektivni vyuziti zdroj(

e Informace, vzdélavani, vyména zkusenosti — zajisténi dobré informovanosti mezi politiky a
vefejnosti a navysSeni kapacity mezi odborniky v Uradech i v soukromém sektoru.

¢ Financovani — zajisténi jasného a stabilniho ramce financovani, ktery pomuze méstim a bude
je motivovat k pfipravé a realizaci SUMP 4.0.

e Pokyny a metodika — vytvoreni odborného ramce pro pfipravu a realizaci ISUMP

Koncepce méstské a aktivni mobility podpofi rozvoj koncepce ISUMP pomoci Etyf Urovni intervence,
které stavi jedna na druhé:

1. Informace: narodnivlada poskytuje podrobné informace o konceptu ISUMP i o jeho pfinosech
v celondrodnim kontextu. Celonarodni platforma usnadriuje vyménu informaci mezi mésty,
nabizi priklady dobré praxe a informace o moZnostech financovani prostfednictvim webové
aplikace Akademie méstské mobility www.akademiemobility.cz.

2. Pobidky: vlastni ISUMP je podminkou, kterou mésto musi spinit, aby dosahlo na statni zdroje
financovani projektl méstské mobility. Narodni vlada se ale snazi motivovat mésta, aby to
nebyl jediné dlivod k pofizeni ISUMP

3. Pravomoc pro mésta a regiony: narodni vlada udéluje méstim zakonnou pravomoc zavadét
poplatky nebo do pfislusnych zdkonl experimentalné zaclenuje klauzule, které méstim
umozZnuji testovat nové pristupy k udrzitelné mobilité.
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4. Regulace: priprava ISUMP je povinnd pro néktera mésta, podle predem danych kritérii —
hustota populace, kategorie mistni spravy.

Koncepce méstské a aktivni mobility je zamérena na podporu ISUMP. pomoci program, které

probihaji na ndrodni ¢i regiondlni spravni Urovni s cilem podpofit, posilit a poskytnout pobidky

pro proces pripravy a realizace ISUMP.

Cilem Koncepce méstské a aktivni mobility

Dosahnout na narodni uUrovni zavazku a ochoty, pokud jde o centralni fizeni ISUMP a
vytvofit spole€nou vizi pro planovani mobility.

Institucionalni, legislativni a finanéni podpora pro ISUMP a jejich opatfeni.

Zavedeni monitorovacich a evaluacnich cinnosti a podpora pravidelného sbéru dat
v oblasti mobility.

Budovani kapacit (seminare, workshopy pro zaméstnance urad a odborniky) s cilem
podpofit pripravu ISUMP, konzultacni expertizy, kontrola kvality a vzdélavani narodnich
supervizor(.

ZvySovani povédomi o pozitivnich dopadech ISUMP a o méstské mobilité obecné, a to jak
na narodni Urovni, tak mezi politiky mistnich Gradl, mezi verejnosti a dalSimi
zainteresovanymi subjekty.

Zajisténi trvalého financovani procesu pripravy a realizace ISUMP z narodnich zdroja.
Rozsifeni rozsahu ISUMP na funkcni méstské regiony s meziméstskym nebo regiondlnim
ISUMP

Zdokonalovani monitorovacich a evaluacnich aktivit a silnéjsi podpora pro jejich realizaci
ze strany organ0 s rozhodovaci pravomoci a ze strany politik(.

Spolupréce s vysokymi Skolami s cilem integrovat ISUMP do pftislusnych osnov.
Realizovat dlouhodobé komunikacni a propagacni kampané, které prezentuji pozitivni
dopady ISUMP, zamérené predevsim na skupinu osob s rozhodovaci pravomoci, a také na
Sirokou verejnost.

Mezi dalsi zjisténé problémy patfil nedostatek dlsledného shromazdovani udaji o méstské a

regiondlni mobilité a potieba lepsSiho spravniho ramce EU, do néhoz by byly ¢lenské staty a regionalni

a mistni orgény vice zapojeny. Ve své zpravé 06/2020: UdrZiteIng méstskd mobilita v EU'! Evropsky

Ucetni dvlr zddraznil, Ze clenské staty a jejich mésta maji v souladu se zasadou subsidiarity

odpovédnost za fizeni politik méstské mobility. Uéetni dviir zde poukézal na fakt, Ze vnitrostatni

programy na podporu pland udrzitelné méstské mobility by vyznamné prispély ke zlepseni vazeb mezi

koncepci plant udrzitelné méstské mobility a mistnimi plany udrziteIné méstské mobility.

V souvislosti s feSenim udrzitelné méstské a regiondlni mobility v kontextu politiky TEN-T se ukdzalo,

Ze dosahnout skutecné efektivniho fungovani spole¢ného celoevropského dopravniho prostoru Ize

1 Zvldstni zprdva 06/2020: UdrZitelnd méstska mobilita v EU: bez odhodlani ¢lenskych statd neni mozné podstatné zlepseni.
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zabezpecenim zesileného zapojeni prvku méstskych uzll do fizeni sité TEN-T. V navaznosti na
uvedena zjisténi proto Evropsky parlament a Rada EU potvrdily ndvrh Evropské komise tykajici se
revize evropské legislativy a tim doslo ke schvaleni Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2024/1679 ze dne 13. ¢ervna 2024 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sitg,
kde jsou prostfednictvim €l. 40—-42 zavazné zakotveny konkrétni aspekty feSeni udrzitelné méstské
mobility specificky pro méstské uzly.

Vzhledem k tomu, Ze spole¢ny pravni rdmec stanovuje, Ze propojenim siti v ramci méstskych uzl by
se mély zabyvat pfislusné mistni, regionalni nebo celostatni organy, zejména prostfednictvim
pFislusnych opatfeni pland udrZitelné méstské mobility!?, pfedstavuje tento dokument transpozici
pravnich povinnosti vyplyvajicich z evropské legislativy na narodni Uroven. Zaroven je vSak nutné
zdUraznit, Ze pravni rdmec na evropské Urovni stanovuje pouze minimalni pozadavky, které jsou na
méstské uzly kladeny. Bez ohledu na tyto pozadavky by mély viechny méstské uzly v CR pokracovat
ve strategickém planovani udrzitelné mobility v souladu s vlastnimi definovanymi potfebami.

Cilem tohoto dokumentu je poskytnout metodicky vyklad klicovych aspektl a vymezit odpovédnost
na dotcenych Urovnich v procesu strategického planovani udrzitelné méstské a regionalni mobility
méstskych uzld v CR.

Je tfeba si ovSem pripomenout, Ze ISUMP je strategicky pldn, jehoZ cilem je uspokojit potfeby
obyvatel a podnikatelskych subjektd ve méstech a jejich okoli v oblasti mobility a zajistit tak lepsi
kvalitu Zivota. Vychazi ze stdvajicich planovacich postup( a zohledriuje zasady integrace, participace
a evaluace.

1.6. Vyuziti vize a cile Smart Cesko pro planovani udrzitelné mobility

Mésta mohou pro stanoveni své vize a svych cil( vyuzit vystup(l projektu "Strategicky ramce Smart
City Svazu mést a obci CR", ve kterém se méstiim doporucuje vize Mésta kratkych vzdalenosti. Podle
Udajt Ceského statistického Gfadu bylo v roce 2018 v Ceské republice celkem 6 258 obci, z toho 88,7
% obci do 2 000 obyvatel. Sidelni struktura tak navadi spiSe k "regionu kratkych vzdalenosti", s cilem
zajistit kvalitni podminky pro Zivot pro vsechny obcéany, at Ziji v malych obcich nebo vétsich méstech.
Proc¢? Pokud sluzby budou soustfedéné ve velkych méstech, vyvold to velkou potfebu dojizdéni.
Nejde tedy hovofit jen o SUMP v kontextu mést, ale plany by také mély vychdazet z toho, zda jsou
uspokojeny potieby obcan(, a to nejen ve méstech, ale predevsim v jejich zazemi, neboli regionu.
Vzdyt problémy s dopravou ¢asto vznikaji v okruhu 20-30 km za hranicemi mésta, kde nedostatec¢na
nabidka verejné dopravy vede k nutnosti pouzivat automobil a pravidelné s nim jezdit (a parkovat)
na Uzemi nejblizsSiho mésta. Cilem je vytvofit dobré podminky pro Zivot lidi jakéhokoli véku, vzdélani
nebo postaveni, kdekoli v Cesku, ve velkych méstech stejné jako v malych obcich.

12 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. ¢ervna 2024 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, str.
10 (bod 63).
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MESTO KRATKYCH VZDALENOSTI

u Nase obec je nasim domovem, nejen bydlistém.
Chceme tady byt doma - my, nase déti i rodice.

infrastruktura, sluzby a osvéta, které jsou vzajemné propojené. Uvedené slozky, provazany skrze

strategicky a koncepéni pfistup, jsou rozdéleny dle konceptu Smart Cesko do t¥i specifickych cild.

Zakladni dopravni infrastruktura (zejména silnicni a Zelezni¢ni) je dokoncena, je vytvorena

infrastruktura pro alternativni pohony, rozvoj nemotorové dopravy (zejména pési
a cyklistické).

Osvéta spolecnosti umozniuje pfrijeti atraktivni alternativy (naplnéni individualnich potreb
novymi prostfedky); vyssi uroven dopravni vychovy (Skoly); autonomni vozidla.

Verejny prostor z hlediska dopravni infrastruktury je vyfeSen v Planu udrZitelné méstské

mobility, je soucasti uzemniho planu.

Mésto kratkych vzdalenosti je vizi, kterd sméfuje k proméné v mésto Ci region zdravéjsi, lépe

propojeny a chytfejSi. Metodika ISUMP tyto cile prebird a vice je upfresnuje a prohlubuje

v navazujicich kapitolach:

Opatreni, ktera jsou viditelna v praxi. Na jedné strané dopravni infrastruktura, na druhé

strané sluzby pro verejnost (vazba na cil 4.1. Koncepce SmartCities)
Komunikacéni plan, ktery zahrnuje jak osvétu spolecnosti, tak i vyssi Uroven dopravni vychovy

(Skoly) (vazba na cil 4.2. Koncepce SmartCities).
Vést urad jako sluzbu verejnosti. Mésto fidi svij ufad, realizuje takovou dopravni

infrastrukturu avede takové kampané, které jsou vsouladu suvedenym konceptem.
Zakladem je vize, kterd urcuje smér vSem navazujicim aktivitdam (vazba na cil 4.3. Koncepce
SmartCities)

1.7. Specifika Ceské republiky a ¢eské mobility

Ceskd mobilita je na rozdil od mnoha evropskych statd velmi specificka, co? je predeviim dano

geografii CR, véetné hustot osidleni, velikosti mést ¢asto nemivajicich pouze jedno centrum, a tedy i
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nutnosti do feSeni probléma mobility zapojit SirSi okoli mést a vytvaret meziméstské ndvaznosti. Ty
museji vychdazet z potfeb lidi v danych oblastech bydlicich a do nich pfijizdéjicich a navic musi byt tyto
potieby predikovany s dlouhodobou perspektivou.

Navrhovana metodika ISUMP na dané skute¢nosti adekvatné reaguje, planovani je rozsifeno o
regionalni rozmeér, reflektuje ¢eska specifika, pracuje s vyhledovymi trendy v mobilité a reflektuje
potfeby Clovéka, kterym se porozumi diky humanitnimu rozméru projektu.

Metodika ISUMP reaguje na existujici trendy, které byly definované v Méstské Agendé EU, kde
méstska a regionalni mobilita je FeSena pomoci 4 oblasti: 1) Governance princip vladnuti = participace
= komunikacni strategie; 2) Podpora aktivni mobility, feSeni vefejného prostoru; 3) Vetrejna doprava,
multimodalita. 4) Mobilita jako sluzba, chytré technologie. Metodika dava diraz na strategické
pldnovani, které je postaveno predevsim na participaci obcand.

Vlychodiskem pro tento dokument je konstatovani, ze v podminkach Ceské republiky je velmi tézké
uplatiiovat principy planu udrZitelné méstské/regionalni mobility, je tézké mluvit o omezovani
individudlni automobilové dopravy, o znecisténi z dopravy, o slové ,udrzitelnost, o zménach v
uliénim a verejném prostoru. Napt. vychodonémecka mésta se poucila z chyb byvalé NSR, u nas se
vedou jen teoretické diskuse. Chybi osvéta, chybi viile po zménach, chybi politici, kteti by stdli za
zménami, chybi projektanti.

Metodika ISUMP chce nabidnout cestu, jak se dostat z tohoto za¢arovaného kruhu. Pokud bude ale
jen vnimana jako cyklus dvanacti po sobé nasledujicich krokd ISUMP, kdy jednotlivé kroky maji byt
provadény postupné jeden po druhém, pak praxe ukazuje, Ze tento postup nemuze fungovat. ISUMP
neni souborem receptd, jde o metodu a o pristup konkrétnich lidi, politikd, urednikd, odbornikd,
verejnosti, jak se divaji na obecné popsané principy ISUMP. Kazdy v nich mUzZe vidét to své.

Kazdé mésto/region by si mélo na za¢atku celého procesu odpovédét nejprve na otdzku ,PROC to
vlastné déla?“ Prijit s vykladem, ¢i definici, co pro néj predstavuje Plan udrzitelné méstské mobility
a jak mu maji rozumét mistni obyvatelé.

Pokud mésta/regiony i nadale budou chtit si zpracovat svlij ISUMP jen kvlli dotacim, tak novou
metodiku ISUMP nepotrebuji. Principy totiz z(stavaiji, jen darazy byly zménéné.

Nejde preci jen o popis toho, jak postupovat krok za krokem, ale mélo by se i premyslet nad otazkou,
PROC jsou aktivity realizovany. Jak ukdzala analyza pfedchozi generace ISUMP, tak hlavnim dGvodem
k potizeni ISUMP je pro vétSinu mést zajisténi moznosti ¢erpani dotacnich prostredk(i na dopravni
opatreni z EU. Tento ,,donucovaci pfistup” zpUsobil, Ze to byli Gfednici pfislusnych odbor(, a nikoliv
politici nebo jini stakeholdefi, ktefi jako prvni rozpoznali nutnost pofizeni ISUMP a zacali jej
prosazovat. Proto je ke zpracovani dokumentu zpravidla pristupovano jako k novému pozadavku
prichazejicimu shora, protoze dlouhodobé, komplexni, strategické, participativni a udrzitelné
planovani méstské/regionalni mobility neni velké ¢asti ceskych mést zatim pfilis vlastni.

Metodika SRMO je u€ena pouze pro ta mésta a kraje, pro ty stakeholdery, ktefi maji na otazku PROC
jinou odpovéd. Nejedna se pritom jen o klasickou odpovéd typu , protoze mame problémy“, ale je
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spojena predevsim s jejich predstavivosti, kterd odhaluje véci, které se zdaji byt dnes nemozné.
Stakeholdefi mohou na otazku ,PROC chceme realizovat ISUMP?“ odpovédét napf. takto: ,ProtoZe
ndm pldan pomiZe zménit nase mésto/region. Predstavme si,

e jak by vypadaly nase ulice, kdyby nebyla pind zaparkovanych aut;

e jaké by to bylo, kdyby nase déti rano svobodné vyrdZely do Skoly na kole, protoZe takhle jezdi
vétsina spoluzakd;

e s jakou ndladou bychom se vraceli dom( po prdci, kdyby jsme namisto postdvdni v kolondch
a hledani parkovaciho mista zkrdtka domu dosli pésky, cestou se potkali s prateli a na ndkup
zajeli na kole;

e jaké by to bylo, kdyby jsme nemuseli dojiZdét pfenocovat za mésto jen proto, Ze se v ném nedd
sehnat dostupné a kvalitni bydleni;

Nase predstavy pak mizZeme naplnit pomoci konkrétnich kroku, které zméni vize v realitu. A pfesné to
je role planu ISUMP“ Nékomu to zni jako nemozZné. A presto mést a krajd, kde se kazdy den stovky
a tisice lidi, od déti az po seniory, presouvaji svobodné a komfortné po svych ¢i na kole, pribyva. Jde

to. Predstavte si, jaké by to bylo, kdyby se takovym mistem stalo i vase mésto. Jak fikal Einstein,
predstavivost vas dostane kamkoliv.
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2. Dovednosti: pripomenuti zaklada planovani udrzitelné mobility

Dovednost (angl. skill) je uéenim a praxi ziskana dispozice ke spravnému, kvalitnimu, rychlému
a uspornému vykonavani urcité Cinnosti vhodnou metodou. Jinymi slovy jde o vlastnost Zivého
objektu, kterd vyjadfuje jeho schopnosti. Zdroj: Wikipedie

Pro¢ hovotime o dovednostech? ZkuSenosti ze stavajiciho planu udrzitelné méstské mobility ukazaly,
Ze v prGbéhu let 2013—-2025 byla vyskolena fada odbornik(, urednik(. Ale co z toho? Vratili se do
svych mést a misto toho, aby je dokazali uplatnit, tak narazili. Pro¢? Jednak predbéhli svou dobu, ale
také proto, Ze byli osamoceni. Jaka doporuceni tedy plyne pro novou metodiku ISUMP 4.0.?

2.1. Hlavni principy

V Ceské republice se pro Plan Udrzitelné Méstské Mobility pouzivala zkratka PUMM. Tato metodika
se cilené vraci ke zkratce SUMP, odvozena od prvnich pismem anglického nazvu Sustainable Urban
Mobility Plan. JelikoZ se ale pracuje v SirSim kontextu, tak bude pouzivana zkratka SUMP, odvozena
od prvnich pismem anglického ndzvu Sustainable Regional Mobility Plan.

Kvali prekladu z anglického, do ¢eského jazyka se totiz ztratila pointa planovani. Zatimco v ¢eském
kontextu je naprvnim misté slovo Plan, tak vanglickém je slovo Sustainable — neboli
"Udrzitelné". jenie pravé toto slovo je v ¢eském poltickém slovniku nepopularni. Proto nova
metodika ISUMP se chce vratit ke kofenlim a zd(irazriovat dané slovo. Je tfeba udélat ze zkratky
SUMP symbol, ktery ve slové Sustainable vidi planovani pro mésta, ve kterych nase déti i jejich déti
budou chtit Zit. Je potfeba dat tomuto slovu novy vyznam, nebat se v ném vidét prosperitu. Nejde
»Zavirat”, ale ,otevirat” mozZnosti. Metodika ISUMP vede mésta k tomu, aby si kazdé naslo sv(j
pfistup, svlj vyklad. Metodika je pak prlivodcem na této cesté.

Nova metodika ISUMP neni jen cyklem dvandacti po sobé nasledujicich krokd ISUMP, kdy jednotlivé
kroky maji byt provadény postupné jeden po druhém. Jasna struktura ukol( a kontrolnich seznamu
se pak mUze jevit jako doporuceni nasledovat tyto pokyny slovo za slovem. Praxe ale ukazala, Ze tento
postup nemlze fungovat. Hlavni vyzvou pfi realizaci ISUMP je pfizplsobit koncept mistnim
podminkdam, a pfitom zachovat ambiciéznost planu a vyhnout se nevhodnym kompromisim.

Nase 21. stoleti je ve znameni rozrlstajicich se mést. Zatimco na zacatku 19. stoleti Zil ve mésté kazdy
tricaty ¢lovék, v roce 2007 uz to byl kazdy druhy. Mésta jsou to, kde je bohatstvi, vzdélani, pfilezitosti.
Ocekava se, Ze kolem roku 2050 bude Zit ve méstech az 68 procent svétové populace. V absolutnich
Cislech to znamena az 2,5 miliardy novych obyvatel ve méstech. Struktura mést a z néj plynouci
zivotni styl bude mit znacny vliv na stav klimatu, energetické efektivnosti, Zivotniho prostiedi
a v dusledku i zdravi nas vsech.

ISUMP mZe ptinést zcela jiny pohled na dopravné-inzenyrské planovani. Pohled, ktery do stfedu
pozornosti stavi ¢lovéka a jeho potfeby na daném méstském/regionalnim Gzemi. Metodika ISUMP se
se da shrnout v sedmi bodech:

1. Jde o Zivotni styl lidi ve mésté a jeho prosperitu, ne o dopravu.

Zacina se u Clovéka, jeho potieb a mozZnosti prostoru, ne u dopravnich prostredkd.
Radnice lidem naslouchd a tvofi s nimi, nikoliv jen ex post Ufedné informuje.
Design a designové premysleni, nikoliv otrocké rysovani.

Udrzitelnost, ne planovani pro plan.

Praktické a kazdodenni kroky, ne slozka do Supliku.

Opravdové priority mésta se poznaji v rozpoctu.

NouswN
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Zakladem koncepce ISUMP je osm hlavnich obecné uznavanych princip(:

Planujte pro udrzitelnou mobilitu ve ,,funkénich méstskych regionech”
Spolupracujte napfi¢ hranicemi instituci

Zapojte verejnost i subjekty

Provedte posouzeni souc¢asného a budouciho vykonu

Definujte dlouhodobou vizi a jasny implementacni plan

Rozvijejte vSechny zplsoby dopravy integrované

Zajistéte monitorovani a evaluaci

Zajistéte kvalitu

N Uk WNRE

2.2. Hlavni prinosy

Vétsinou je ISUMP je spojovan s tim, Ze Fedi predevsim prioritni problémy. V Cesku se €asto za
problém povaZuje jen bezpecnost silnicniho provozu, nebo nedostatek parkovacich mist, ale do
problému je potfeba zaradit dalsi, jako zneciSténi ovzdusi a hlukové znecisténi, klimatické zmény,
vefejné zdravi a aktivni mobilita, socidlni inkluze a dosaZitelnost/dostupnost a v neposledni radé
vyznam verejného a uli¢niho prostoru ve vztahu k dilematu mésta pro auta vs. mésta pro lidi.

Co kdyby byl ale ISUMP spojovéan piedev$im s piinosy a byly kladné jiné otazky. Cim je planovani
udrziteIné mobility pro mésta a obce pfinosné? Jaké jsou priklady Uspéchu ve méstech, kterym se
podafilo proménit ISUMP ve skute€né politické strategie?

Zde je strucny vybér toho, co priprava a realizace ISUMP muzZe méstu prinést.

1. Mésto prijemné pro Zivot — vyhra pro jednotlivce i firmy, aneb podpora verejnosti je
nezbytna

Dosahnout pozitivnich vysledkd, to vyzadovalo a bude vyZadovat aktivni zapojeni mistnich obyvatel.
KdyZ nic jiného, zapojeni verejnosti a zainteresovanych stran je nastroj, ktery politikim pomaha
presvédcit obé skupiny o potiebé planovanych ambiciéznich opatfenich, a také pochopit, co mize
byt ze strany verejnosti pfijimano dobfre. Politicti predstavitelé tak mohou snizit riziko vyplyvajici
z odmitnuti opatreni.

Je tieba ukazat mésto jako prijemné pro Zivot, coz je vyhrou pro jednotlivce i firmy

Cestovani udrzitelnym zplGsobem muze byt ¢asto vyhodnéjsi nezZ jizda autem. Sit sdilené mobility,
ktera funguje v italském Mildnu, zahrnuje kromé jizdnich kol i kolobézky a elektromobily. Jeji vyhody
jiz prildkaly vic nez pal milionu registrovanych zdjemcu.

Ulice, které budou bez ohledu na pouzity zplsob dopravy bezpecné pro vSechny uzivatele, pfispivaji
k vyssi kvalité Zivota ve mésté a k lepsi prichodnosti mésta. | kdyZ je samozifejmé ve hre celd fada
faktor(, neni jisté nahoda, Ze sedm z deseti nejlepsich mést k bydleni v zemich EU ma vlastni SUMP.
Ulice, na kterych se podafilo snizit objem motorové dopravy, se zménili z dopravnich tepen
v atraktivni prostor vhodny pro spolecenskou interakci a méstsky Zivot.
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Zastoupeni rliznych zpUsobU dopravy posiluje ducha mista, zlepSuje image kazdého mésta, pomaha
mistnimu obchodu i turistickému ruchu, podporuje regeneraci mésta azvySuje mezinarodni
investice. KdyZ se v Kodani rozhodli z jedné ulice udélat pési zonu, obchody se béhem jediného roku
zvedly 0 30 %. Podobné ve Spanélském Madridu uzavreli v pfedvanocnim case roku 2018 jednu
z hlavnich dopravnich tepen pro veskerou motorovou dopravu a obrat zdejSich obchodU vzrostl 0 9,5
% (ve srovnani se stejnym obdobim vroce 2017). V kratkodobém horizontu muze na zakladé
takovych opatieni dojit ke sniZzeni obratu, coz maze vzbudit nevoli, vétSinou to ale netrva vic nez rok
a zisky se zfetelné projevi.

Pro firmy je vyhodné, kdyZ zaméstnanci maji vic moZnosti dopravy — zaméstnanci budou travit méné
¢asu na silnicich, a také vzroste pocet kvalitnich uchazec( o praci, je totiz dokdzané, Ze kvalifikované
osoby se s mnohem vyssi pravdépodobnosti budou uchazet o praci ve mésté, které je atraktivni. Dale
plati, Ze zranitelné skupiny obyvatel, vfetné osob s omezenou pohyblivosti nebo ekonomicky
znevyhodnénych osob, maji mnohem vétsi Sanci najit praci tam, kde byly odstranény bariéry
v dopravé. Ztoho vyplyva, Ze kvalitni mobilita posiluje socidlni spravedlnost, protoZe zvysuje
standard pro vSechny, a nejen pro jednu skupinu na Ukor ostatnich.

2. Silavjednoté

Nikoliv zpracovani, ale pfiprava ISUMP je klicovym faktorem, ktery umozni harmonizovat mysleni
a celkovou atmosféru mezi jednotlivymi zainteresovanymi subjekty, pocinaje odbory méstského
uradu a konée dopravnimi spole¢nostmi. Takova koordinace je zarukou vzdjemné podpory a dotazeni
vSech opatteni az ke stanovenému cili. ISUMP m(iZe pfinést spolupraci mezi jednotlivymi odbory
mésta, pomaha vybudovat spoleénou vizi a propojit instituce, které doposud nebyly zvyklé na uzsi
spoluprdci. ISUMP tim soucasné vyrazné prispiva k efektivni realizaci politik a strategii ve mésté.
Koordinovand prace tak mizZe probihat minimalné mezi odborem planovani rozvoje mésta
a odborem dopravy.

Cim vic integrované arozmanité jsou moznosti, které udriitelnd mobilita ve mésté nabizi, tim
efektivnéjsi a odolnéjsi je cely dopravni systém. Dlouhodoba a integrovana povaha planu udrzitelné
méstské mobility umoziiuje zjistit maximum o moznych pfinosech. ProtoZe jde o dlouhodoby
zavazek, jehoz soucasti jsou cile, na kterych se shodne vétsSina zainteresovanych, pomahaji ISUMP.
Iépe zvladat nejistotu a definovat jasné metriky pro postupny pokrok smérem k Zadoucimu cili.

Duasledkem dobré pripravy je, Ze infrastruktura pro dopravu a cestovani je dobfe promyslena a mezi
jednotlivymi zplGsoby dopravy vznikd mnohem méné sporl o verejny prostor. Plany udrzitelné
méstské mobility tak mohou pomoci vytvofit komplementaritu, kterd vyhovuje individudlnim
potfebdm v oblasti mobility.

SUMP dlrazné poukazuje na nutnost propojeni jednotlivych politickych priorit, napfiklad mobility a
zaméstnanosti. Tim umoziuji |épe vnimat pfinos mobility pro vysoké politické cile. Zapojeni vSech
zainteresovanych subjektl uvnitf i vné vladnich a spravnich struktur, véetné obcanské spolecnosti
nebo soukromych podnikatel(, zvySuje angaZovanost politikd, Sanci na podporu dopravnich opatreni
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i pravdépodobnost Uspéchu. Planovani udrzitelné méstské mobility je nastrojem, ktery pomaha
efektivné zvladat zmény a inspirovat nové zpisoby mysleni.

3. Rozpohybovani spolecnosti

Ceska spole¢nost trpi nedostatkem pohybu. Od 90. let roste podil obéznich lidi, v roce 2013 podle
Svétové zdravotnické asociace je CR nejobéznéj$im narodem v Evropé. V Ceské republice nardstd
také podil obéznich déti nebo s nadvahou, kazdy paty chlapec ma vyssi nez normalni vahu. Pokud
¢lovék zanedbaval sviij Zivotni styl, tak je pravé ted vhodna doba, aby se nad nim zamyslel a pripadné
by prehodnotil nékteré své stereotypy. Tykd se to jak stravy, tak pohybu. Je to jak s béZeckym
marathdnem. Pokud clovék netrénuje a ma ho bézZet zitra, tak ho nedd, ale pokud vi, Ze ma ¢as na
pfipravu, pak ho zvladne. Tak je to i s virem. Pokud ma clovék dnes Spatnou fyzickou kondici,
zanedbava prevenci, bude dnes ndchylnéjsi onemocnét jakoukoli virézou. Pokud si to ale vezme k
srdci, pak mlze byt pfipraven tfeba jesté na horsi virus. Jednoducha rada zni: Zkuste castéji chodit,
jezdit na kole. MozZna tim nic neziskate, ale rozhodné tim nic neztratite. Pocity ze zvySeni vlastni
fyzické kondice si musi kazdy ovérit sam.

Podpora aktivni mobility ma pozitivni dlsledky na nase zdravi a i na bezpecnost. Podpora rozvoje
aktivnich zpUsobU dopravy se pozitivné odradzi i na vefejném zdravi a bezpecnosti silni¢niho provozu.
Podle jedné z britskych studii je riziko rakoviny nizsi 0 45 % u téch osob, které pravidelné jezdi
do prace nakole. Druhé nejvétsi estonské mésto Tartu dokazalo diky investicim do vefejné
infrastruktury béhem pouhych péti let zdvojnasobit podil cyklistické dopravy ze 4 % na 8 %. Cilem
planovani udrzitelné méstské mobility je vytvaret ucelené a soudriné politické strategie a propojovat
sektor dopravy se sektorem zdravi. Mésta maji urcité celou fadu ddvod(, pro¢ mit dobrou politiku
vefejného zdravi, ale pravdépodobné nebude nahoda, Ze osm z deseti nejzdravéjSich mést EU ma
vlastni SUMP.

4. Pozitivni disledky pro bezpecnost

Vroce 2017 zahynulo na méstskych dopravnich komunikacich v EU 9600 osob, coz je 38 %
z celkového poctu 25047 osob usmrcenych pfi dopravnich nehodach. 70 % umrti na silnicich
v méstskych oblastech se tykalo zranitelnych Géastnikd dopravy — 39 % chodcu, 12 % cyklistd a 19 %
cyklistl na elektrokolech. Opatfeni v oblasti udrzitelné mobility mohou efektivné pfispivat k reseni
problému s bezpecnosti dopravy ve méstech a k dosazeni cile EU snizit do roku 2030 pocet umrti
a vaznych zranéni pfi dopravnich nehodach na polovinu. V Usili o dosazeni zmén ve vzorcich méstské
mobility by bezpecnost silni¢niho provozu méla hrat rozhoduijici roli. Subjektivné vnimand i skute¢na
bezpecnost ma zasadni vliv na volbu zplsobu dopravy, predevsim v pripadé udrZitelnych zplGsobu
dopravy, jako jsou chize ajizda na kole, pfipadné pristupu k sluzbam verejné dopravy. Je nutné,
Integrovana opatreni jako lepsi infrastruktura pro cyklisty, Sirsi chodniky a disledné vyZadovany
rychlostni limit vyrazné zvysuji bezpecnost dopravy ve méstech. KdyzZ Varsava zacala v poloviné prvni
dekady nového tisicileti pracovat s vlastnim planem udrzitelné méstské mobility, poCet dopravnich
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nehod na Uzemi mésta zacal klesat avsoucasnosti je nehod 021 % méné apocet umrti pfi
dopravnich nehodach klesl dokonce o 60 %.

Jak na to? Bezpecnost pohybu pésich, cyklistd i fidi¢l v hlavnim i pfidruzeném prostoru je tfeba
podminit zejména dvéma aspekty: usporddanim prostoru, tzn. druh a typ pozemnich komunikaci,
organizace prostoru (a to nejen dopravnim znacenim), pouzivanim prostoru, tj. chovanim jeho
uZivatelU, které je ovlivnéno pravidly silni¢niho provozu, jejichz dodrzovani je ovlivnéno nejen jejich
znalostmi, ale navyky a zvyklostmi (ty se mohou liSit v rdmci jednotlivych mést, dzemi...).

Dulezité je, aby se oba aspekty navzajem podporovaly a aby usporadani prostoru ovliviiovalo jeho
uzivani tak, aby se jeho uZivatelé chovali intuitivné v souladu s poZadavky a nemuseli nad tim zvlast
premyslet. Vytvareni bezpecného prostoru pro pohyb v méstech aobcich je spojeno stzv.
zklidiovanim dopravy. Zklidiuji se zejména pratahy silnic obcemi, centra a obytné oblasti.

Mira kvality bezpecnosti se da posoudit i otazkou, pro¢ rodice musi vozit svoje déti autem do skol,
na trénink, proc se ¢im dal tim vic pouziva termin "mama taxi"? MozZna proto, Ze pokud se schvaluji
néjaké projekty, tak mnozi dopravni experti a zastupci policie maji jiné argumenty: "Musime zajistit
bezpecnost a plynulost silnicniho provozu." Neboli nikdy nic neudélame proto, Ze bychom omezili
provoz aut. Pojeti bezpecnosti z pohledu udrzitelné méstské mobility je prosté jiné. Chce vytvofrit
nasim détem, Zenam, seniorim a lidem s omezenou pohyblivosti takové podminky, aby se citili
bezpecné. Rodice by pak uz tfeba pustili své déti sami, mozna ...

5. Snizeni emisi a hluku

Necistoty v ovzdusi pfispivaji jen v zemich EU k pfed€asnému umrti az ve 400 tisicich pfipadech rocné.
Socidlni a ekonomické prinosy zvySovani kvality ovzdusi jsou tedy vic nez zfejmé. Nutnost sniZovat
mnozstvi emisi CO2 v ovzdusi jako soucast boje proti klimatickym zménam je obecné uznavanou
skutecnosti — a silni¢ni doprava je druhym nejvétsim zdrojem emisi CO2 v zemich EU. | pfesto mnoha
evropska mésta prekraduji normy, které EU pro kvalitu ovzdusi stanovila. V Madridu, hlavnim mésté
Spanélska, zaznamenali pouhé tfi mésice po zavedeni nizkoemisnich zén, které jsou soucasti tamniho
SUMP 2.0., sniZzeni oxidu dusic¢itého v ovzdusi o 15 %.

RovnézZ je tfeba resit otazku ochrany verejného zdravi pfed hlukem, ktera vychdzi ze zakona ¢.
258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakond ve znéni
pozdéjsich predpist. Na konkrétni ochranu proti hluku a vibracim se vztahuji § 30 az § 34 zminéného
zdkona. Provadécim predpisem k tomuto zakonu je nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred neptiznivymi Ucinky hluku a vibraci, kde v § 12 ,, Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich
prostorech staveb a chranéném venkovnim prostoru” jsou stanoveny deskriptory pro popis hluku a
zakladni hodnoty hluku véetné korekci pro hluk v chranéném venkovnim prostoru a v chrdnéném
venkovnim prostoru staveb.
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2.3. Dobre poloZené otazky jsou zakladem pro dobré planovani

V jakém c¢asovém horizontu se mésto diva na pldnovani? Ktery typ se mésto vybere pfi svém
pldnovani? Co je pro mésto tézistém jeho planovani?

e Typ 1-dnes, aneb se dnes planuje: Planovani pro motorovou dopravu: vystavba silnic
a parkovacich mist (aneb tradi¢ni dopravni planovani)

e Typ 2 - zitra, aneb tak se mozna bude planovat: Planovani pro pohyb lidi: vefejna, pési
a cyklisticka doprava, omezeni pro osobni automobily

e Typ 3 - pozitfi, mozna prijde: Planovani pro Zivot ve mésté: doprava jako ,, misto/podnik”,
odstranéni rusivé dopravni infrastruktury, podpora jinych cil( (zdravi atd.)

ISUMP vede ke zpracovani dlouhodobého strategického dokumentu. Pro obyvatele nejviditelnéjsi
a zaroven nejcitlivéjsi je implementace opatieni, pro vedeni mésta by mélo jit o realistické kroky
v duchu jiz odsouhlasenych vize a cila. Jednoduchy a srozumitelny dokument by mél obsahovat mimo

jiné i finanéni moZnosti mésta realizovat jakakoli opatfeni.

Milnik: Milnik:
Implementovana opatfeni Rozhodnuti pripravit
byla zhodnocena vlastni PUMM
12. Provadéjte kontrolu 1. Nastavte pracovni struktury
a poucte se
m /\’ ’_\2. Urcete rémec planovéni
11. Monitorujte, upravujte 3. Analyzujte stav mobility

a komunikujte
Milestone:
Analyza problému a prilezitosti
byla dokonéena
Implementace Priprava
a monitoring a analyza 4. Spoleéné sestaveni
> a posouzeni scénari

Strategicky

rozvoj 5. Vytvorte vizi a strategii spou

) se zainteresovanymi subjekty
Planovani 6. Nastavte si cile a indikatory
opatieni
. Milestone:
10. Rizeni implementace 9 Vize, objekty a cile
byly dohodnuty
/-) 7. Vyberte vhodné balicky opatreni

8. Dohodnéte se na rozdéleni aktivit a odpovédnosti

‘J ve spolupréaci se zainteresovanymi
GJ ( stakeholdery

Plan Udrzitelné Méstské

9 Milsstone: 9. Pripravte se na schvaleni a financovani
Mobility byl prijat

Dobre pripravené a vedené udrzitelné plany méstské/regiondlni mobility poznate podle dlrazu

na prakticka opatreni a implementaci.
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Otdazky ke strategickému smérovani

Cilem je ve spoluprdci s verejnosti a zainteresovanymi subjekty definovat strategické smérovani
vaseho planu udrzitelné méstské mobility. Zasadni otdzky, které byste si méli polozit:

Jaké jsou nase moznosti do budoucich let?

Analyzujte pravdépodobné zmény v dllezitych externich faktorech, které ovliviiuji méstskou mobilitu
(napf. demograficky vyvoj, informacni technologie, klima), a vytvorte scénare, které budou zkoumat
alternativni strategicka smérovani. Scénare se pokouseji zachytit rozsah nejistoty, ktera pfichazi pfi

7V

pohledu do budoucnosti, a prinasi tak lepsi faktickou zakladnu pro strategicka rozhodnuti.

Jaké mésto chceme?

Spolu s vefejnosti a zainteresovanymi subjekty pfipravte vize, které pomohou pochopit, jak vypada
zadouci budouci vyvoj mésta (takovy, jaky vychazi z vysledk( analyzy stavu mobility a dopadi
jednotlivych scénarll). Spolecnad vize a spolec¢né cile, to jsou zakladni kameny kazdého SUMP. Ujistéte
se o tom, zda vase cile resi dllezité problémy v obci a zda se zabyvaji vSemi zplsoby dopravy v daném
funkénim méstském regionu.

Jak urcit, zda jsme uspéli?

Definujte soubor strategickych indikatort a ukoll, které vdam umoini sledovat pokrok smérem
k realizaci vSech cilll, aniz byste museli provadét sbér novych dat. Zvolte ambicidzni, ale proveditelné
ukoly, které jsou v souladu s jinymi strategickymi oblastmi. Vzorem muZe byt mésto Lipsko, které
pfipravilo v rdmci védeckého a otevieného procesu hned Sest scénarli pro rlizné vyvojové sméry: 1.
Pokracovani soucasné strategie pro mobilitu. 2. Pokracovani soucasné strategie pro mobilitu
s neménnymi poplatky za jizdné. 3. Udrzitelny scénar. 4. Scénar pro cyklistické mésto. 5. Scénar pro
prioritni vefejnou dopravu. 6. Komunitni scénar.

2 Scenario-Building

35 Key ok

ansport system
port and environmental policy

port system O FORTFOHRUNGS-SZENARIO

ublic transport -SCENARIO
alfic: cyciing network / qualty etc oot

2 Scenario-Building

6 Scenarios

%1 FORTFOHRUNGS-SZENARIO O‘O FAHRRADSTADT-SZENARIO o] @ cememscuarts-szenamio
MITFAHRPRESSNONSIANS BICYCLE-CITY-SCENARIO SN JOmTLY / C¢
CONTINUATION-SCENARIO WITH CONSTANT &

Scénare byly posouzeny podle rlznych kritérii (atraktivita pro uzivatele, ekologické vyhody,
ekonomické vyhody, systémové vyhody), bylo provedeno kvalitativni hodnoceni. Z evaluace vysel
nejlépe cyklisticky scénar, na druhém misté scénar udrzitelny a na tretim scénair pro verejnou
dopravu.
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2.4. Fungovani planu udrzitelné mobility v praxi

Planovani udrzitelné méstské mobility neni jen teoretickym konceptem. Jednotlivé principy a aktivity
vychazeji ze zkusenosti celé fady evropskych a svétovych mést. Proto je cilem tohoto dokumentu byt
nécim vic nez jen inspirativnim materialem. Metodika ISUMP je tak postavena na pragmatismu a na
schopnosti pracovat stim, co mame. Moudfi politici umi uvaZovat dal, nez k hranicim jednoho
volebniho obdobi, a také jinak neZ politicka vétsina.

ISUMP pomaha vytvofit lepsi podminky pro fizeni budouci poptavky. Z hlediska strategické politiky je
ISUMP ndastrojem pro udrzitelné a inovativni fizeni zmén. To znamen3, Ze na cyklus ISUMP je tfeba
se divat jako na spiralu: po dokonéeni jednoho cyklu planovani by mél brzy zacit dalsi cyklus jako
pokracujici proces, ktery dava prostor pro zmény k lepSimu.

Na ISUMP se vztahuje k SirSimu kontextu méstské politiky, ktery je integrovan s dalSimi plany, které
ma mésto k dispozici. Cilem ISUMP je tedy jeho ,adopce” do specifického kontextu strategického
planu mést a kraje.

Provozni stranka planovani

Cyklus dvandcti po sobé nasledujicich krokl jako by naznacoval, Ze jednotlivé kroky maji byt
provadény postupné jeden po druhém, a jasna struktura ukoll a kontrolnich seznamu se muze jevit
jako doporuceni ndsledovat tyto pokyny slovo za slovem, tak tomu ale v praxi neni. ISUMP neni
souborem receptl, jde o metodu. Vsichni vi, jak rozdilnd mohou mésta byt a jak sloZity byva proces
rozhodovani v méstském prostoru. Hlavni vyzvou pfi realizaci ISUMP je pfizpUsobit koncept mistnim
podminkdm, a pfitom zachovat ambiciéznost planu a vyhnout se nevhodnym kompromisam.

Regionalni plany, komunalni strategie, rozvojové plany mést

Sladéni cila

Plan Udrzitelné Méstské Mobility

Strategicka koordinace aspektu mobility

Akeni plan pro
udrzitelnou energii
a klima (SECAP)

Dal$i dualezité
plany a dokumenty obce

Plan verejné AkeEni Klimaticky

Generel doprav
pravy dopravy hlukovy plan plan

Vyuziti pady / zonace a implementace plant

Obrazek 2 : Struktura vztah( mezi ISUMP a dal$imi plany (upraveno podle Ahrens at al., FGsV 2015, doporuceni pro hlavni plany
mobility, str. 8)

Cyklus ISUMP je predevsim komunikacni nastroj, ktery ma co nejsrozumitelnéjsi formou popisovat,
co znamena planovani méstské mobility. V praxi mGze byt tézké urcit, ktery krok a kterou aktivitu
realizovat jako prvni, protoZze nékteré musi probihat soucasné. Odbornici musi byt obeznameni
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s podminkami, které maji na ISUMP urcity vliv (napf. Gzemni planovani, vzdélani, zaméstnanost), i
s tim, kdo ma za co zodpovédnost.

ISUMP jako proces integrace

At uZz konkrétni portfolio planovani vaseho mistniho uradu obsahuje cokoliv, procesy planovani
obvykle vyuzZivaji stejnd data a ndstroje, vyZaduji participaci stejnych zainteresovanych subjektd. Tyto
procesy vsak mivaji odliSny harmonogram, odlisné pozadavky pro planovani a pro podavani zprav, a
také odliSny geograficky rozsah nebo odpovédny orgadn. Nicméné plati, Ze pldnovani je vidy proces
volby mezi nékolika moZnymi vizemi budoucnosti. Zakladni otazky jako ,V jakém mésté by mély Zit
moje déti?“ Casto lezi vsamém jadru planovdani rozvoje mést, bez ohledu na to, o jaké konkrétni
Uzemi jde. ISUMP Ize vnimat jako jedno z kolecek vétsiho planovaciho stroje (viz Obrazek 3).

Uzemni planovani
Politika
@ Systémy & sluzby 0(,
> RA
o
S 8,
¢ A &
2,

Politika & financovani (2

Uzemni

PRnovant V &em budou it nase déti?

Sektorové
Celkova plany
strategie
Plan
Udrzitelné Méstské
Mobility

Stakeholderi

Obrazek 3 : ISUMP jako integracni proces. Stdle se pocita s Plany udrzitelné méstské mobility zainteresovanych mést, ale jsou
zaintegrované do jednoho planu.
Casto byva slozité urcit, které kole¢ko pohani a které je pohanéno ostatnimi, vétsinou to totiz zavisi
predevsim na nacasovani. Celkova strategie rozvoje mést a kraje miZe nastavit obecné cile pro
mobilitu, coz je dllezity vklad do ISUMP, ktery zase naopak pohani pfipravu a realizaci podrobnych
odvétvovych strategii. V praxi mizZe byt na¢asovani zcela odlisné, ale koordinace politiky je nezbytna
pro zajisténi konzistentnosti a koordinovani casového harmonogramu, prostorového usporadani a

implementace souvisejicich planovacich procest a politik. Kromé toho, Ze koordinovani Setfi financni
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zdroje, predevsim diky synergiim a vyhybani se neefektivnosti — nebo dokonce konfliktlim — mezi
jednotlivymi politikami, dokaze také snizit problémy zplsobené vystavbou infrastruktury a
nekoordinovanym zavadénim novych systém(. A dale, pomdha vyznamné sniZovat Unavu
zainteresovanych osob.

Adaptovani pokyni pro ISUMP podle mistnich podminek

Koncept ISUMP je nutné adaptovat podle mistnich podminek a specifickych pozadavk(, ktera ho
chce vyuzit; kazdd adaptace ale musi zachovat vysoké ambice. Principy ISUMP odliSuje tento plan od
tradi¢niho dopravniho planu. Pfestoze Metodika ISUMP poskytuje urcity prostor pro flexibilni Upravy,
jsou zde jisté minimalni pozadavky, které by mély byt splnény:

e Hlavni milniky musi byt vytvofeny vécnym a participativnim zplsobem; hlavni milniky jsou
nasledujici: stru¢na a dikladnd analyza problém( a prilezitosti v daném funkénim méstském
regionu; vize, zaméry a cile, které byly schvaleny vSemi partnery a zainteresovanymi subjekty;
a nakonec popis vsech aktivit v€éetné evaluace a financovani.

e Implementacni proces musi byt peclivé monitorovén, aby bylo moziné v pfipadé potreby
zasahnout a proces implementace upravit. Vefejnost a partnery je tfeba informovat o kazdém
pokroku v implementaci.

Adaptujte proces planovani, ale respektujte principy ISUMP:

e usilujte o udrzitelnou

Kontext planovani adaptujte proces " o
, ., mobilitu pro ,funkéni

Ly , planovani N , .

e mald méstska oblast méstsky region
e polycentricka nebo e provedte hodnoceni vykonu

velmi specificka situace
v mobilité

silny tlak na
implementaci

rozsahld metropolitni v oblasti mobility
oblast
Zaméreni politiky zaméfte se na cile| ° ijOUhOdObav ) ,V'Ze '
. - implementacni plan
. , . v oblasti mobility . Y . o
e dominantni problémy, integrace vSech zpUsobl
které je treba resit dopravy

spoluprdce napfic institucemi

Mistni podminky zohlednéte pFi zapojte. verejnost  a
.. .y zainteresované subjekty
s ., | navrhovani jednotlivych _— o
e topografické/klimatické L provadéjte  monitoring a
podminky opatren| evaluaci
e socioekonomické zajistéte kvalitu
podminky
e silné uzivatelské
preference
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Planovani v dobach rychlych zmén

Zijeme v dobdch rychlych zmén, kdy jsme konfrontovani s obrovskymi globalnimi vyzvami napfiklad
v oblasti klimatu, ekonomiky ¢i bezpecnosti, i s jejich disledky. Kromé toho se neustale proménuji i
zvyky, hodnoty a ocekdvani lidi, a objevuji se nové mozZnosti v ramci technologického vyvoje. Panuje
vSak pomérné velkd nejistota, zda budou obyvatelé mést tyto nové technologie pouZivat tak, jak se
predpokladd, nebo v tom, jak se bude vyvijet kultura mobility, ale i finance mést, pfedevsim ve svétle
makroekonomickych a demografickych zmén.

Rok 2020 navic ptinesl radikalni zmény na trhu prace i v oblasti Zivotniho stylu v souvislosti COVID-
19. Prace z domova narostla, zvysil se tlak na digitalizaci a internetovou gramotnost (spojeni po
internetu je pro fadu lidi jedinym pojitkem), posilila role solidarity a komunit na mistni Grovni, zdravi
zacalo byt zodpovédnosti kazdého, verejny prostor a bezpecnost proménily svlj vyznam atd. Dalsi
zmény nds teprve &ekaji. Budoucnost ukdze, jestli se dopravni chovani Cech( vréti na stejnou Grovef
jako pred epidemii. Jak to tedy vypadalo s nasim dopravnim chovanim pred epidemii COVID-19?

Je tfeba pracovat s faktory, které budou mit béhem nasledujicich let nejvétsi dopad na méstskou
mobilitu a stanou se hybatelem zmén v této oblasti. Mira jejich vlivu se sice v rliznych oblastech bude
liSit, kazdopddné vSak mohou vyznamné ,proménit hru méstské mobility”. Strategicky dokument,
jakym je ISUMP, samoziejmé musi tyto i jiné dlouhodobé zmény zohlednit:

o Elektrifikace: elektrifikace vSech dopravnich prostfedkl, inovativni vyuZiti elektrické
infrastruktury, souvislost s energetickymi problémy a otazkami (napf. mistni regenerativni
produkce).

e Automatizace a inteligentni dopravni systémy: aplikace technologii do novych sluzeb
v oblasti mobility a jejich vliv na podobu a funkci mésta.

e Shromazdovani dat: data jsou hnaci silou pro nové podnikatelské zaméry a nové politické
strategie, integracni platformy poskytujici nové produkty na zakladé stavajici a nové nabidky
v oblasti mobility, a zakladni aspekty jako algoritmy, které vic a vic determinuji pravidla a
predpisy.

e Nové obchodni koncepty pro nakladni a osobni dopravu: integracni platformy poskytujici
nové produkty mobility na zakladé stavajicich a novych sluzeb v oblasti mobility (napf.
mobilita jako sluzba a platformy pro nakladni dopravu).

e Sdilena mobilita: vSechny (netechnické) aspekty sdilené mobility, napr. sdilend auta, sdilené
jizdy, sdilend jizdni kola.

e Aktivni mobilita: jak rozvoj pési a cyklistické dopravy, tak nové koncepty v ramci mikro
mobility.

e Zména vzorcli mysleni a chovani: nové vzorce mobility predevsim mezi mladymi lidmi,
rostouci pozadavky na okamzité doruceni, poptavka po snadno pouzitelnych sluzbach
(zjednoduseni), decentralizovand vyroba (napf. 3d tisk).

e Integrované fizeni prostoru: nové a integrované metody, jak fidit vyuziti méstského prostoru,
napr. regulovani vjezdu vozidel, sprava obrubnik(l, vzdusna méstska mobilita (napf. drony).
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