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Tento sbornik je v&novany pfikladim dobré
praxe ze zahranici. Ale co to vlastné je dobra
praxe? A lze implementovat zahrani¢ni zku-
Senosti do Ceského prostfedi? Ale jisté, jen
musime chtit. Principy jsou stejné, nezavisle
na tom, jestli Zijeme v Cesku, nebo v Belgii, &i
Norsku.

Casto kolem sebe sly$ime, Ze jsme jini, Ze mame jinou kulturu - zkratka,
u nas to nejde a tecka. A tak jsme si fekli, ze to zkusime jinak.

Abychom se podivali na zahranicni praxi nezaujaté, hlas jsme dali mladé generaci, ktera neni po-
znamenéna dobou minulou. Cerstvy koordinator méstské mobility v Kroméfizi vybiral zahranicni
priklady a doplnil je svym komentarem. Co mu vlastné daly vyhlasené zahrani¢ni zkuSenosti? Jak

je mlze vyuZit ve svoji praci a co k tomu potiebuje?

Vlonském roce jsme spolu prozili mnoho akci, na kterych jsme slySeli fadu zahrani¢nich zkuSenosti.

Mimo jiné Slo o zavéry z konferenci:

~Promyslime své mésto, svou obec”
16.-17.10. 2019, Milevsko
Vice na www.dobramesta.cz/aktuality/1053

Cesta k SUMP 2.0 - piedstaveni nové evropské metodiky na tvorbu plandi méstské mobility
12.11. 2019, Praha, Ministerstvo dopravy
Vice na www.dobramesta.cz/akce/70

Vystupy chceme vyuzit pfi tvorbé nové ¢eské metodiky pland udrzitelné méstské mobility, ktera
bude navazovat na evropskou metodiku SUMP 2.0. Zavénemeji pfipravovat v roce 2020 spole¢né
s Fakultou dopravni CVUT, Univerzitou Pardubice a VSE Praha.

V tomto procesu by se méli projevit predevsim zastupci mést, protoze oni tyto plany budou zpra-
covavat a hlavné oni v tomto prostfedi budou zit. Pfi tvorbé metodiky musi byt zapojeni také part-
nefi mést jako jsou univerzity, vyzkumné organizace, odbornici a v neposledni Fadé by méli byt
vyslechnuti také zastupci mladsi generace, tedy déti a studenti.



Ale co si od SUMP 2.0 slibovat?

Zmény oproti prvni verzi nejsou vyrazné - nova evropskd metodika spiSe pfipomina dllezitost
urcitych princip(. Z celého procesu musi byt zfejmé, Ze se nejedna jen o dopravu a parkovani, ale
o nas zivotni styl, ktery se projevuje i nasim pohybem.

Vychazime z evropské metodiky, ktera je sice zpracovavana pro vétsi aglomerace, ale to nezna-
mena, Ze tuto metodiku nemlzeme pfizplsobit na nase mensi mésta. Vidime, Ze vile a touha
zmeénit prostor kolem sebe k lepSimu nemusi byt nafizena zdkonem nebo metodikou. Existuji
i mensSi mésta, ktera si chtéji zpracovat plan mobility jako uzitecny nastroj dalSiho rozvoje. Pro né
bude metodika spi$e privodcem nez zavaznou $ablonou.

Hodné se vas proto pfi tvorbé tohoto dokumentu budeme ptat a danou metodiku si vytvofime
zespodu, bude naSe a budeme ji dlvérovat.

@ Vas tym spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s.
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ame MUj pohled Na SUMP cas

S touto zkratkou jsem se setkal poprvé na konferenci v Milevsku 16. fijna 2019. Byl to mdj prvni
pracovni denarovnou nadvoudennikonferenci. Dal jsem se tam do feCi s koordinatorem meéstské
mobility mésta Most, s panem Novotnym. Rikal, Ze maji schvaleny SUMP a za&al o ném mluvit a j&
jsem se tvaril, ze vim o co jde. O planech udrzitelé mobility mluvila Fada dalSich, a bylo jasnég, ze
to je horké téma. Proc, to mi objasnili zahrani¢ni kolegoveé a to Karl Reiter a Ruben Loendersloot.
Rekli, o co vlastné jde, pro¢ to délat a jak to zavadét v praxi. Plan udrzitelné méstské mobility
je tedy dokument, ktery se zabyva udrzitelnou mobilitou, tzn. dopravou a jeji vazbou na kvalitu
Zivota.

v vy

Jak funguje v praxi? Mam byt koordinator méstskeé mobility v Kromérizi, takze bych to mél védét.
Asi bych se mél snazit o to, aby doprava byla udrzitelna a kazdy druh dopravy mél v prostoru své
misto.

Ale co mam vlastné délat? Rekli mi, Ze mame problém s cyklodopravou. Mame pry sice nizkou
nehodovost cyklistd, ale lidé ndm ve mésté na kole moc nejezdi. Dale nas trapi parkovani, protoze
Kromeériz ma historické jadro a tam ta parkovaci mista prosté nevytvorime. Mame také vytvoreny
plan méstské mobility, ktery nam ted zpracovala firma a ze bychom ho méli pfevzit. Prvni, co mé
napadlo, bylo, jak mzu fesit néco, kdyz nevim, jak to v terénu funguje... Sedl jsem tedy na kolo
a zacal jezdit po mésté a vnimat, co se déje venku.

K nastudovani mam mnoho teoretickych podklad(, porad se poradaji konference, mam k dispozi-
ci tisice” expertd, ale ja Zel pracuji v té prvnilinii. Mam pocit, Ze realita je hodné daleko od téchto
moudrych feci. Realita je zalozena na tvrdych datech, ta vSak mnozi neznaji nebo je nechtgji slySet.

Ackoliv citim podporu vedeni mésta, tedy podporu politik(, ktefi chtéji prezentovat vysledky, po-
tfebuji podminky a prostfedi pro to, abych téch vysledkd mohl dosadhnout. Na Gfadé pracuji tepr-
ve kratce, ale uz ted vidim, kolik véci by Slo zoptimalizovat a zrychlit. VSichni chtéji mit schopné
uredniky, ale ti jsou Casto zahlceni zbyte¢nou administrativou a také postoji lidi, ktefi hledaji di-
vod, proc to neudélat.

Mésta dnes maji velmi podobné problémy. VSichni FeSi parkovani, ale hlavnim problémem je
mentalita lidi. Pokud se nam podafi zménit jejich uvazovani, tak nemusi byt takovy provoz, auta
nebudou stat vSude a pfedevsim budou lidé premyslet o tom, ktery dopravni prostifedek vyuzit.
Znamena to, Ze tfeba nepojedou autem cestu dlouhou 800 m, ale sednout na kolo nebo se kousek
projdou.

Ptal jsem se jedné maminky: ,Pro¢ vase déti nejezdi do skoly na kole, kdyZ to maji kousek?*Odpovéd
znéla: ,Bojim se je pustit, pokud nepojedou celou dobu pomalu po chodniku, tak neni kudy.”

A pfesné tohle je prilezitost pro mésta, aby lidem dala potfebnou infrastrukturu a sluzby pro to,
aby se naucili uvazovat jinak.

Inspiraci najdeme pravé v zahranici...

@ Martin Gabrys, koordinator méstské mobility v Kromérizi
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Verejny prostor css

Z pland mobility by mél vyplynout konkrétni soubor opatieni, ktery se projevi mimo jiné v feseni
ulic a vefejného prostoru a v jiném zplsobu komunikace a pochopeni slova partnerstvi. Obéma
tématlm se vénovaly zvlastni tematické zpravodaje, které najdete na issuu.com/dobramesta.

Verejny prostor nebo verejné prostranstvijsou prostory, které jsou pristupné verejnosti, typicky
vlastnéné statem nebo obci. Dnes vSak existujte fada omezeni, kterych je ¢im dal vice.

Pro¢ mam tedy platit za parkovani ve vefejném prostoru?

V parkovacim domeé ano, protoze ho musel nékdo za ty penize postavit, ale proc¢ jinde? Na tuto
otazku si zatim nedokazu uplné odpovédét. Myslim si, Ze omezuji prostor druhych a zatézuji tim
fungovani mésta, protoze kdybych tam to auto nemél, tak si tam mohly hrat déti, rist stromy nebo
misto stojicich aut podél cesty tam mohli jezdit cyklisté apod. Aut mame hodné, ale nemame je
kam dat. Ackoliv jsme si autem chtéli usnadnit zivot, tak pokud mame doma auta 2-3 a je nas ta-
kovych vice, tak se do toho prostoru prosté vSechno nevejde.

Pro¢ tady nemuzu jet na kole?

Po chodniku jet nem(zu, abych nedostal pokutu, ale ja vlastné nemUzu jet ani po silnici, protoze
je tam velky provoz, necitim se tam bezpecné a nemam tam prostor. Tak ja radSi po mésté natom
kole nepojedu.

Pro¢ tady neni prechod pro chodce?

Protoze kdysi nékdo udélal Sirokou silnici, ale poté vznikly néjaké normy a bohuzel pfechod pro
chodce s touto Sifkou silnice nelze realizovat kvili normam. Ted'si dovolim citovat jednu pani
zjednani dopravni komise v Kroméfizi: ,Vsak nase déti uz se to tam naucily pfebihat”. Takze vysle-
dek je takovy, Ze mésto investuje statisice do nového chodniku kvdli tomu, aby se lidé ze zastavky
dopravili na 300 m vzdaleny prechod, ktery stejné nevyuziji, protoze radsi v misté cestu pfebéh-
nou i bez pfechodu.

My uz pfemyslime jinak, ale dokazeme zménit dopravni chovani lidi? Ano, musime hledat zpUlsoby
jak to udélat, a nesmime se nechat odradit témi, ktefi nechtéji udélat nic.

@ Martin Gabrys, koordindtor méstské mobility v Kroméfizi
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e ROZdéEleni verejného e
prostoru

Vyuziti dopravy a prostoru v rakouském Grazu

JE TO FER?

vyuziti prostoru vyuziti jednotlivych zpisobu
pro dopravu v klidu dopravy (Modal Split)

Zdroj: Robert Pressl, FGM Amor

Planovani a rozvoj vétsiny mést se zaméfuje na automobilovou dopravu, ktera vsak
potiebuje prostor nejen pro jizdu, ale i pro parkovani - mnoho lidi pfedpoklada, ze
vlastnit auto znamena automaticky moznost parkovat ve vefejném prostoru.

Ve stale vice privatizované spolecnosti, ktera si zaklada na soukromych autech, pocita-
¢ich, kancelafich ¢i obchodnich centrech, se vefejna slozka nasich Zivotl vytraci. Je ¢im dal

a prozivat spoleCenstvi vlastnimi smysly. Vefejny zivot v kvalitné feSeném vefejném prostoru je
dllezitou soucasti demokratického Zivota a naplnéného Zivota.”

© Jan Gehl, dansky architekt a urbanista
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Koncept takzvanych superblok( otestovali ve $panélském mésté Vitoria-Gasteiz. Superblok je
hlavnim prvkem strategie pro mobilitu a vefejny prostor. Vefejny prostor vraci zpét lidem. Su-
perblok je novy koncept, geograficky prostor vymezeny hlavnimi koridory, ktery pokryva néko-
lik ¢asti mésta. Osobni auta a verejna doprava se mohou pohybovat pouze vné superbloku, jeho
vnitini ulice vyuZzivaji pfedevsim chodci.

soucasna uli¢ni sit

hlavni koridory

uli¢ni sit uvnitr bloku
osobniauta a vefejna doprava
obyvatelé, zasobovani a IZS

ulice pro motorovou dopravu

oo |

chodci a dal$i uzivatelé

Zdroj: Robert Pressl, FGM Amor

Spanélské mésto Vitoria-Gasteiz bylo reorganizovano do 77 superblokd. Jejich systém umoziuje
vytvofit odliSné a efektivni sité pro chodce, pro cyklisty a motorovou dopravu. Vefejny prostor se
tak vraci zpét lidem a posiluje jejich sociélni interakci v ulicich.

Diasledky

e Zdvojnasobeni poctu cestujicich ve verejné dopravé béhem uplynulych deseti let.

¢ Pokles hladiny emisi CO,0 9,5 % a snizeni spotfeby energie v dopravnim sektoru
ve mésté 08,9 %.

¢ Snizeni emisi a spotreby energie v nove zavedenych superblocich bylo mnohem vyraznéjsi.

Superbloky nebyly jedinou velkou realizaci mésta. Mésto rovnéz vyrazné zmeénilo sit verejné do-
pravy. Souc¢asné doslo k trojnasobnému navyseni parkovacich poplatkd a snizeni po¢tu parkova-
cich mist ve vefejném prostoru.

Vysledek

Podil osobnich aut na preprave obyvatel mésta se snizil z 36 % v roce 2006 na 24 % v roce 2014.

l-n Partnerstvi
pro méstskou
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s BE@ZPECneé UliCe

Jak zvysit bezpeénost dopravy v evropskych méstech

Evropska rada pro bezpecnost dopravy (ETSC) vydala v ¢ervnu 2019 zpravu o vykonu v oblasti
bezpecnosti silnicniho provozu pod nazvem ,Bezpecnégjsi silnice, bezpecnéjsi mésta”.

Na co zprava poukazuje a co bychom si z ni méli odnést?

e Bezpecnost je soucCast udrzitelné mobility.

» Pocet obyvatel roste a populace starne.

« VeétSina lidi ve méstech pfekracuje povolenou rychlost pokud
neni provoz regulovany.

e Pocet umrtina silnicich ve méstech klesa, ale pomaleji nez
na silnicich v obcich a na dalnicich.

» Téma bezpeénostije tieba zahrnout systémoveé do pland
udrzitelné méstské mobility.

e Priorita pro Setrné formy dopravy zlepsi dopravni bezpe¢nost

ve meéstech.
UMRTNOST NA EVROPSKYCH SILNICIiCH
8 % 38 % 54 %
AL A o &b % - P
IV 3o.12.70%-70%  HeH 30% ﬁ A&
DALNICE MESTA SILNICE V OBCiCH A MIMO NE

A jak na to zareagovali napfiklad v Némecku? Vétsi bezpecnost chodcl a cyklistd, omezeni a za-
kazy pro motoristy a hlavné vyrazneé tvrdsSi postihy pro ty neukaznéné. Nova pravidla se Némecko
chysta zavest jiz vtomto roce. Jsou nastavena tak, aby poskytovala vétsi ochranu zranitelnym
Gcastnikdm silni¢niho provozu, jako jsou cyklisté a chodci.

Nové se v Némecku zavadi

e /akaz predjizdénijednostopych vozidel v nékterych ulicich.
e Zpomaleni kamionU pfi odbocovaniv kfizovatkach.

vy L o Novd znacka zakdze
. VySS|’trest)I/ Zf:] Park.?vapl Vv pr(?storu (l:)v/klopruhu. predjizdéni jednostopych
e Tvrdé vymahani ulicky” pro zachranére. vozidel

Zajimavosti je podpora automobill uréenych pro spolujizdu, a to formou zfizeni specialnich par-
kovacich mist. Velkd debata probéhla nad tématem vyuziti specialnich pruht pro hromadnou
dopravu sdilenymi automobily, které budou pfepravovat nejméné 3 pasazéry. Kritici jsou nazo-
ru, ze tento pruh pak ztraci smysl. Némecky ministr dopravy uvedl|, Ze necha na vedeni jednotli-
vych mést, jestli tuto zménu zavedou.

mobilitu




e Z1VE Ulice (Car-free )

Predstavte si, Ze vdm na dvefe zaklepe vas soused: ,Ahoj, jak se mas? MGzu s tebou na chvili miu-
vit? Néco mé napadlo a chtél bych to s tebou probrat... pfedstav si, Ze bychom na néjakou dobu pro-
ménili nasi ulici v prostor plny zelené, kde bychom se mohli vSichni ze sousedstvi setkdvat. Auta by-
chom umistili jinam, jen na pdr mésicd, a pak by se vidélo, co se stane. Co si o tom mysli$?” A pfesné
takové jednoduché otazky nastartovaly predstavivost stovek obyvatel, ktefi Ziji v desitkach zivych
ulic v rGznych koutech Evropy.

V Cesku néco podobného déla Automat na principu Zazit mésto jinak. Ns ale napadlaje$té jedna
véc. Proc zivé ulice tvorit ad hoc, proc¢ je netvofit jako soucast planu udrzitelné méstské mobili-
ty, jako soucast komunikacniho planu mésta?

-

Mald Kodarn v Ostravé

Gent

JLeefstraten” jsou ulice, které jsou bud upIné nebo vétSinou bez aut. Projekt Leefstraten zacal
v roce 2013 v Gentu jako experiment a v soucasné dobé je tato myslenka rozsifovana do dalSich
mest.

Kromé oblasti bez aut zahrnuje novy plan mobility v Gentu rozdéleni mésta na Sest Usekd, z nichz
kazdy je pfistupny autem pouze po okruzni silnici, aby se snizila tranzitnidoprava. V roce 2015 bylo
40 % cest v Gentu tranzitnich autem, coz je pokles ze 48 % v roce 2012. Do roku 2030 je cilem po-
kles na 27 %. ,NeZ udéldte takové véci, musite pracovat mésice, a dokonce roky, abyste to vysvétlili,
pripravili lidi,” fika Daniél Termont, byvaly starosta Gentu (2007-2018).
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Na Akademii méstské mobility najdete celou fadu zahranicnich pfikladd. V prdbéhu roku 2019
jsme zverejnili 385 tematickych ¢lankd, které maji slouzit nasim méstim.

Nyni pfiSel Cas, abychom zahrani¢ni pfiklady v maximalni mife uplatnili nejen pfi tvorbé nove ces-
ké metodiky planu udrzitelné méstské mobility SUMP 2.0., ale pfedevsim pfi realizaci konkrét-
nich opatfeni. Za nimi ale musi stat konkrétni lidé, politici.

My jsme takové nasli, a na nich bude stat Pribramska vyzva, ktera bude podepsana dne
19. 3. 2020. Bude postavena s védomim, ze se planovani mobility a dopravy fidi ur¢itymi zako-
nitostmi, které se vyplati respektovat. Pokud chceme sniZzovat mnozstvi emisi, mit mésta ziva
a privétiva k rodinam a détem, pokud chceme mit bezpeci ve vefejném prostoru, vyplati se dlou-
hodobé planovat. A to nezavisle na tom, jestli vypracovani strategie pfikazuje néjaké narizeni.
To nam mély ukéazat i priklady ze zahranici.

Inu, od mysSlenky k realizaci konkrétniho opatfeni mozna protece hodné vody. Jelikoz téch infor-
maci je opravdu hodnég, tak podle evropského vzoru zpracujeme ¢eskou metodiku SUMP 2.0. Bu-
deme na ni pracovat s védomim, Ze stejné jako narodnim cildm poslouZzi nasim ¢eskym méstim.

@ Tym spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu

A na samotny zavér se vratime opét domda, tentokrat do Uherského Hradisté a dame slovo misto-
starostovi Jaroslavu Zatloukalovi, ktery ma na starosti dopravu a komunikace ve mésté.

.Dnes vime, Ze v Uherském Hradisti narlsta po¢et zaparkovanych vozidel na sidlistich, ale provoz
na komunikacich nijak vyrazné nenardsta. Otazka zni, pro¢ tedy na sidlistich zaparkovanych vo-
zidel pribyva? 0drazi verejné parkovisté rostouci ekonomickou situaci, kdy se ,mame lépe” a vice
lidi si m{Ze dovolit vice aut, pfestoze s nimi pravidelné nejezdime? Stava se ze sidlisté druhé par-
kovisté pro sluzebni vozidla? PIni vefejné parkovisté funkci ,vrakovisté”, kde lidé odkladaji auta,
kterajiz nepouzivaji, ale dlouho trva, nez se z vozidla stane skutecny vrak, ktery by bylo mozné dle
soucasne legislativy odstranit?

Mohu se podivat, kolik je na sidlisti vecer porliznu zaparkovanych aut, a hned mam argument, ko-
lik ndm chybi parkovacich mist a kolik jich ma mésto vybudovat, aby byl ob¢an spokojen.

Ale co kdybychom se podivali na parkovani na sidlisti jinou optikou? Mizeme spoditat, kolik na
sidlisti z(stava zaparkovanych aut v dopolednich hodinach a fict - vétsina téchto aut stoji na sidli-
StizbytecCnég, téchto aut je nutné se zbavit a plochy vyuZit pro opravdu potfebné legéini parkovani,
pro vefejnou zelen, détska hristé, atd.?

Kdyz se na zakladeé cilené osvety, vychovy, i citlivé, ale efektivni regulace zméni mysleni lidi a na-
roky na verejny prostor, bude jednodussi zménit i parkovaci a dopravni politiku mést. Na tom je
nutné systematicky a dlouhodobé pracovat.”

© Jaroslav Zatloukal, mésto
Uherskeé Hradisté
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pro méstskou
mobilitu
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