EVROPSKY
TYDEN
MOBILITY

16.-22. ZARI 2022

@
- e ! ‘-—‘,
& Kombinuj a jed’!

TEMATICKE POKYNY 2022

Lepsi dostupnost

H#MobilityWeek




OB SAH R

) JLU AV Y TR 4
[T (1S gL (=10 o = F PP PRPPP PP 4
I o1 0 (o] (U] o] 0T 1= AR 5
Jak se muzete zapojit do kampané EVROPSKYTYDENMOBILITY? ....ocoviieieeieeieeceeeeeee e 6
Spojeni s dalSimi iniciativami EU ..............uuuiiuiiiii e eaeeeaesaeesenesanesanesnnssnnnsnnennnes 7

122 I o = SUPPRERRR 8
2= ) O o] (== {0 1 8

Reseni parkovani v blizkosti bydli§té prostfednictvim co-creation v Brémach (Némecko) ............... 8
Zfizeni multimodalnich pfestupnich uzld mobility v Lisabonu (Portugalsko) ..........ccccceeveiiiiiiiiennnnnn. 9
Projekt ,,Ovladnuti ulic*: spolutvorba v Lovani (Belgi€) ...........ccvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeeeee, 10
2D) ODCANSKA VEAQA .....ceiiiiiiiiiiie ettt e e ettt e e e e e e e bbb et e e e e e e e e e bbb e e e e e e e e e e aanne 11
WeCount — ob¢ané provadéjici méfeni dat ve své Komunit@ .............cccveeeiiiiiiiiiiiiee e, 11
W2 o) - o o) (=T a1 o] o Yo o1 15 USSP PRSEPRR 12
Bolona: zapojeni ob&anl do vytvoreni zony 30 Km/h ... 12
Pét zplUsobu, jak zapojit MIAAE lidi..........cc.ueiiii s 13

G TS = D PPPPPPRt 14

32) PTerOZA@IENT PrOSIOIU........iiiiiiiiii e e e e e e e s e e e e e e e s bbb e e e e e e e e e e aannees 14
Vytvareni mist pro setkavani v Malmd (SVEASKO) ..........cvcveureeveeeececeeeeeeeeceeeeeeeeeee e e enenne 14
ZKklidnéni dopravy V Bytomi (POISKO) ......ccooiiiiiiiiieie e 14
Vytvareni fyzickych bariér pro centrum bez aut v Salcburku (Rakousko).............cccoeeeeeeieiiieeieeeeenn, 15

3D) OZEIENENT MEST ...ttt e e e e e e et e e e e e e s e b r e e e e e e e aaanne 16
Proména neurodného priimyslového regionu v pfirodni rezervaci — Porufi (Némecko) ................. 16
Rozsiteni pési zony v Lublani (SIOVINSKO)..........coovviiiiiiiiiiiieeeeeeee e, 17

3c) Strategie rozvoje CYKIISTICKE QOPIAVY ......uiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee ettt e et e e e et e e e e e e e e annnes 17
Moderni parkovisté pro jizdni kola v Utrechtu (NizoZe€mSKO) .........ccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 18
Automaticka parkovaci vé&z v THNCi (CeSKA republiKa) ...........coviieveieiie et 18
Integrace parkovani jizdnich kol do regionalni sité v lle-de-France (Francie).............cccceevevveuene.. 19



) ZASTIKY ..o ee e e e e e ee e s e e s e e ettt e e et e e 20

4a) Doruceni zasilek V& MESIECH ... 20
Planovaci software pro koordinaci dodavek v Groningenu (Nizozemsko)..........cccccccvvvvivviiiniinnnn. 20
Restrukturalizace méstskych prepravnich sluzeb v Barcelon& (Span&Isko) .............cccceveveveveuennne.. 21

4b) Regulace pfistupu vozidel do mést (UVAR) a nizkoemisni zony (LEZ)........cccceevveeeeiiiiiiiiiieneeenn. 21
RozsSifeni omezeni viezdu vozidel do mésta v Parmeé (ltalie)...........ccccoovviviiii 22

5) Planovani a verejna POlitiKa...............c.ooiiiiiiiii 22

58) PIANOVANT INTrASIIUKLUIY ... .uuueitieiiitieteetteeeteeeteeeteesseesseesseessesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssnnnes 22
Vyznam investic do udrzitelné infrastruktury v Praze (Ceska republika)..........ccccovovviveeevievieiens 23
PFestavba parkovisté na méstské konsolidaéni centrum v Madridu (SpangIsko)...........cccccvcveueee.... 23

5b) Plany udrziteIné méstské mobility (SUMP) .........ooiiiiiiii e 23
Vyznamné zmény v Bruselu diky planim udrzitelné méstské mobility....................ccoeeeei. 24
Nejnovéjsim drzitelem ceny SUMP se stalo finské mésto Tampere ..........ccccccevvvvvvviiiiiiiiiiniceeee, 25



1) Uvod

LetosSni téma

Téma akce EVROPSKYTYDENMOBILITY pro rok 2022 je ,Lep$i dostupnost®. Téma bylo vybrano tak,
aby odrazelo touhu jednotlivel po celé Evropé znovu navazat vzajemné kontakty po nékolika mésicich
izolace, omezeni a limitl. Lidé se mohou opét setkavat v méstském prostiedi a zlstat ve spojeni
prostfednictvim vefejné dopravy. Lépe propojena doprava znamena lépe propojena mista a lidi, coz je
hlavnim cilem Zelené dohody pro Evropu?® Evropské komise. Strategie pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu? rovnéz vyzyva k lepSimu propojeni mezi osobami s rozhodovaci pravomoci, poskytovateli
sluzeb, urbanisty a ob&any. Po silném zaméfeni na zdravotni aspekty méstské mobility v roce 2021 je
letodni téma ,Lepsi dostupnost® oslavou cile kampan& EVROPSKYTYDENMOBILITY spojovat lidi.

Vzhledem k tomu, Ze doprava je druhym nejvice znecistujicim odvétvim v Evropé3, a emise z vnitrostatni
dopravy v EU se mezi lety 2018 a 2019 dokonce zvySily o 0,8 %*, je tfeba vyvinout znaéné usili
k dosazeni evropského cile klimatické neutrality do roku 2050, jak je nastinéno v Zelené dohodé pro
Evropu. Jelikoz se jedna o zasadni vyzvu, je nezbytné, aby vSechny zicCastnéné strany a mésta
spolupracovaly s cilem vyrazné snizit emise z (méstské) mobility.

Krize, jako byla ta zpUsobena covidem-19, nebo problémy s udrzenim energetické bezpecnosti po ruské
invazi na Ukrajinu, ohrozuji vyty€ené cile. Plan REPowerEU® si klade za cil snizit dopad téchto hrozeb
pomoci souboru opatfeni k Uspordm energie, diverzifikaci dodavek, nahradé fosilnich paliv urychlenim
pfechodu Evropy na Cistou energii a k chytrému kombinovani investic a reforem®.

1 https://ec.europa.eulinfo/strateqy/priorities-2019-2024/european-green-deal _en

2 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strateqy _en

3 https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/ghg-emissions-by-aggregated-sector-5#tab-dashboard-02

4 https://www.eea.europa.eu/ims/greenhouse-gas-emissions-from-transport

5 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_ 22 3131

6 https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:fc930f14-d7ae-11ec-a95f-0laa75ed71a1.0001.02/DOC 1&format=PDF
7 https://europa.eu/youth/year-of-youth _en
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,Lepsi dostupnost“

.Lepsi dostupnost” zahrnuje vSechny aspekty udrzitelné dopravy v méstském prostiedi, které Ize shrnout
pomoci nasledujicich anglickych slov zacinajicich na P: people (lidé), places (mista), packages (zasilky)
a policy & planning (vefejna politika a planovani).

Vefejna doprava je navic naSim celozivotnim partnerem pro spojeni, bezpecné cestovani a ochranu
zivotniho prostfedi — spolu s aktivni a sdilenou mobilitou a dal8imi propojenymi, udrzitelnymi moznostmi
dopravy na vyzadani. Propojeni ,tradiénich® druhtd dopravy s novymi digitalnimi FfeSenimi zlstava
kliCovym aspektem pro budoucnost.

Kazdému ze ¢Ctyf témat je v letoSnich tematickych pokynech vénovana samostatna kapitola. Cilem tohoto
dokumentu je proto poskytnout dobry prehled o nedavnych pfikladech osvédéenych postupl
a iniciativdch z mést, obci a obCanskych iniciativ, které vas budou inspirovat k zavedeni vlastnich
opatfeni pro udrziteln&jSi méstskou mobilitu.

Lidé jsou jiz vice nez 20 let sttedem zajmu akce EVROPSKYHOTYDENMOBILITY a zistavaji hnaci silou nasi
kampané. Na weboveé stranky kampane je kazdoro¢né v tydnu od 16. do 22. zafi nahrano nékolik tisic akci, projektt
a prikladi osvéd&enych postupl av prib&hu roku je predloZeno priblizné 600 AKCIMOBILITY, coZz svédgi
0 Uspé&chu kampané EVROPSKYTYDENMOBILITY, ktery spojuje lidi pfi realizaci jejich vlastnich iniciativ v oblasti
udrzitelné dopravy. Kromé toho se Evropsky rok mladeze 20227 zamé&fuje na propojeni s mladymi lidmi ve vSech
oblastech Cinnosti.

Mista, v€etné meéstskych prostor a zelené, musi byt pfijemna a funkéni, aby se na nich lidé mohli setkavat
a navazovat kontakty. Vice zelené v evropskych méstech oznacilo za kliCovy poZzadavek 82 % ucastniku loriského
prizkumu kampané Cista mésta (Clean Cities)2.

Zasilky mohou mit dvoji vyznam, protozZe se tykaiji jak fyzickych baliki a stale rostoucich logistickych problému pfi
jejich ekologickém doruéovani, tak i digitalnich informacénich bali¢ku. Pravé ty jsou nezbytné pro hladky provoz
meéstské mobility a vyzaduiji ,lepsi dostupnost® mezi poskytovateli dat a uzivateli.

Verejna politika a planovani jsou potfebné pro kazdé mésto, aby bylo mozné resSit bézné problémy méstské
mobility komplexnim a odolnym zplisobem. EVROPSKYTYDENMOBILITY je pro urbanisty skvélou prileZitosti
inspirovat se planovanim mobility zaméfenym na ob&any. Ob&anska participace je ustfednim prvkem koncepce
Evropské komise pro plany udrzitelné méstské mobility (SUMP) a vefejné konzultace pofadané béhem akce
EVROPSKYTYDENMOBILITY mohou vést k novym dopravnim feSenim Setrnym k lidem i Zivotnimu prostiedi
v mistnich &tvrtich.

7 https://europa.eu/youth/year-of-youth _en
8 https://cleancitiescampaign.org/2021/05/04/what-city-dwellers-want-from-their-mayors-post-covid/
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Jak se mlzete zapojit do kampané EVROPSKYTYDENMOBILITY?

LetoSni téma ,LepSi dostupnost” také odrazi nase prani byt ve spojeni s vami! Proto vas zveme, abyste
nas sledovali na Twitteru®, Instagramu?? a Facebooku!!. Bez ohledu na to, co vy a vas mistni tym délate
v souvislosti s letoSnimi tématy, vas zveme, abyste se s nami podélili o své novinky.

V roce 2021 zaznamenal EVROPSKYTYDENMOBILITY dosud nejvy$si pocet prihladenych: zugastnilo
se vice nez 3 100 mést z 53 zemi a béhem roku bylo pfihlageno témé&F 650 AKCIMOBILITY.

PFipojte se v zafi ke kampani EVROPSKYTYDENMOBILITY. Do akce EVROPSKYTYDENMOBILITY se
muzete zapojit Cetnymi zpusoby. Pokud zastupujete mésto nebo obec, mizete se pfidat béhem hlavniho
tydne kampané od 16. do 22. zafi a pfedstavit své aktivity a opatfeni na naSich webovych strankach
www.mobilityweek.eu

Pfihlaste AKCIMOBILITY a podélte se o svlj uspéch. Pokud zastupujete spolecnost, ob&anskou
iniciativu, vzdélavaci instituci nebo jiny subjekt, mizete po cely rok pfihlaSovat své AKCEMOBILITY
tykajici se iniciativ v oblasti udrzitelné mobility a ,LepsSi dostupnosti®. LetoSni tematické pokyny obsahuiji
nékolik prikladd AKCIMOBILITY, které registrovali mistni ugastnici kampani z celé Evropy. Budouci
mimofadné kvalitni AKCEMOBILITY budou rovnéz vyzvany, aby se podélily o své uspésné pfibéhy.

Muzete predstavit své UspéSné pribéhy a ziskat ocenéni. Dosahlo vase mésto nebo obec v oblasti
udrzitelné  méstské mobility néfeho prfikladného a vyjimecného? Vramci kampané
EVROPSKYTYDENMOBILITY miiZete za svou vynikajici praci ziskat ocenéni. Nase kampan nabizi
rizna ocenéni v zavislosti na kontextu vasich Uspéchl. Proto vas vyzyvame, abyste se pfihlasili do
nas8ich kazdoro¢nich soutézi.

EUROPEANMOBILITYWEEK
2022 Theme

Better connections

#MobilityWeek
www.MobilityWeek.eu

EUROPEANMOBILITYWEEK

EUROPEANMOBILITYWEEK is the European Commission’s flagship awareness-raising campaign on
sustainable urban mobility. It encourages behavioural change in favour of active mobility, public
transport and other clean, intelligent transport solutions. The annual theme for 2022 is 'Better
connections'. Find out more about this year's theme, here.

With more towns and cities joining each year, the campaign continues to drive Europe, and beyond, g

9 https://twitter.com/mobilityweek

10 https://www.instagram.com/europeanmobilityweek/?hl=en

11 https://www.facebook.com/EuropeanMobilityWeek

12 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strateqy _en
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Spojeni s dalSimi iniciativami EU

EVROPSKYTYDENMOBILITY je vyznamnou udalosti v evropském kalendafi, ktera zaroven doplrfiuje
nékolik kliCovych politickych iniciativ EU. Strategie Evropské komise pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu'? pfedstavuje 82 konkrétnich iniciativ, které maji byt realizovany v pfistich &tyfech letech jako
prvni krok k celkovému cili klimatické neutrality do roku 2050. Kromé toho nase kampan podporuje
Evropsky klimaticky pakt!3, iniciativu na zvy$ovani povédomi zaméfenou na zavazky a opatieni v boji
proti zméné klimatu v celé Evrop&. EVROPSKYTYDENMOBILITY tak hraje vyznamnou roli pfi
povzbuzovani lidi, mést, vzdélavacich instituci, firem a nevladnich organizaci k podpofe udrzitelné
méstské mobility.

Kromé& podpory vySe uvedenych iniciativ podporuje EVROPSKYTYDENMOBILITY také cile EU
v nasledujicich iniciativach: Zeleny tyden EU* a Evropsky tyden udrzitelné energie'®. VV navaznosti
na Uspésny Evropsky rok Zeleznice 2021° si Evropsky rok mladeze 2022’ klade za cil postavit mladé
lidi do centra pozornosti a zduraznit jejich pfinos pro vSechny oblasti spole¢nosti, véetné vyznamu jejich
vlivu na budoucnost méstského prostfedi a udrziteIné méstské mobility.

SUSTAINABLE & SMART
MOBILITY STRATEGY

% Eltis

]
The urban mobility observatory EUROPEAN
CLIMATE

EUROPEAN
YEAR OF SUSTAINABLE
YOUTH ' ENERGY WEEK

12 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strateqy _en

13 https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/european-climate-pact_en
14 https://ec.europa.eu/environment/eu-green-week en

15 https://eusew.eu/

16 https://europa.eul/year-of-rail/index_en

17 https://europa.eu/youth/year-of-youth en
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2) Lidé

Rozhodnuti o méstské mobilité jsou bohuzel ¢asto vnimana jako opatfeni prevazné shora doll, kde se
jednotlivei mohou citit ignorovani nebo vylouceni. Proto mize inkluzivnéj$i a holisticky rozhodovaci
proces pomoci dat lidem moznost vyjadfit se. Pfestoze politiky zaméfené na ob&any mohou byt ¢asto
dlouhodobym ukolem, jejich vysledky mohou byt velmi prospésné. Ramec co-creation, ktery je vysvétlen
v nasledujicim odstavci, zdUrazfuje vyznam zapojeni iniciativ ob&anské spolecnosti a lidi vSech
vékovych skupin a socioekonomickych vrstev do realizace opatfeni majicich spoleény dopad.

2a) Co-creation

Co-creation Ize definovat jako ,systematicky proces vytvareni novych feSeni s lidmi — ne pouze pro né;
zapojenim lidi a komunit do rozvoje politiky a sluzeb'®. Tato definice byla zakladem projektu SUNRISE?®®
financovaného z prostfedkd EU, ktery podporoval procesy co-creation v Sesti méstech v Evropé i mimo
ni. Nasledujici tfi pfiklady osvédcenych postuplu se zaméfuji na rizné aspekty co-creation a také na
rizné urovné zapojeni obéand.

Reseni parkovani v blizkosti bydlisté prostfednictvim co-creation v Brémach (Némecko)
V celé Evropé nebyly historické méstské ¢tvrti postavené do roku 1940 navrhovany tak, aby na ulici i
jinde mohly parkovat osobni automobily soukromych osob. Tento problém existuje také v méstském staté
Brémy na severozapadé Némecka. Uzké ulitky a chodniky bez moznosti parkovani u obrubnik(i byly
normou ive &tvrti Hulsberg, relativné malé oblasti nachazejici se vychodné od hanzovniho mésta,
v blizkosti slavného Weserstadionu. Az donedavna zde auta Castecné blokovala chodniky nebo
parkovala po obou stranach ulice. To vytvarelo zna¢né prekazky a chodniky byly ¢asto nepfistupné pro
vozickare a rodiCe s ko¢arky. Zna¢né problémy s manévrovanim v omezeném prostoru méli také hasici
a popelafi. Uzivatelé automobill povazovali parkovani pfed svym domem za pravo a dostavali se do
stfetu s ostatnimi skupinami obyvatel, které chtély parkovani u obrubniku restrukturalizovat a omezit.

S8 | LB
~’l! R

OSUNRISERPreject

18 https://civitas-sunrise.eu/wp-content/uploads/2019/07/SUNRISE_D3.1_Co-implementation-Guidelines.pdf
19 https://civitas-sunrise.eu/
20 https://civitas-sunrise.eu/wp-content/uploads/2021/10/SUNRISE_D5.8_WEB_final.pdf
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Namisto opatfeni shora dolu zahgjila méstska sprava projekt, v jehoz ramci byly spole¢né identifikovany
stavajici problémy a spolecné navrzena feSeni, ktera byla ve ftfeti fazi spolecné realizovana
a vyhodnocena r{iznorodou skupinou lidi. Po identifikaci vySe uvedenych problémU sprava mésta
spole¢né s obyvateli restrukturalizovala parkovani u obrubnikd. Béhem tohoto procesu byla zasadni
mediace mezi rlznymi zajmovymi skupinami. Ve vecernich hodinach pracovnich dnd se uskutecnilo
nékolik desitek informacnich a vyménnych setkani. Kromé toho byla poskytnuta platforma zranitelnym
skupinam, na které méla naro¢na situace s parkovanim dopad, jako jsou osoby se snizenou pohyblivosti,
rodiny a starsi lidé.

Celkové lze Fici, Zze hlavnim pfinosem a uspéchem byla reorganizace politiky parkovani a jejiho
prosazovani, coz vedlo k uvolnéni dalSich 1 600 metra obrubnikl, a také pocit ,sounalezitosti, ktery
obyvatelim ¢&tvrti ukazal, Zze vyména nazorl a diskuse mohou vést k UspéSnym vysledkim. VétSina
uzivatelu ulic, chodcl a osob se zdravotnim postizenim ma po restrukturalizaci vice prostoru pro své
potfeby. Celkové byla kolektivni spolutvlréi akce velmi uspésna, a proto bude zopakovana i v dalSich
brémskych &tvrtich?°,

Zrizeni multimodalnich prestupnich uzlt mobility v Lisabonu (Portugalsko)

Mésto Lisabon ma dobre fungujici systém metra, ktery v roce 2019 pfepravil 173 milionu cestujicich, tedy
néco pres 500 000 osob denné?. Spolu s dal§imi druhy vefejné dopravy zajiStuje 18 % cest
uskute€nénych v portugalském hlavnim mésté béhem pracovnich dnu, coz je tésné pod urovni aktivni
mobility (24 %). Bohuzel je 56 % vSech cest uskute€néno soukromymi osobnimi vozidly. ZvySeni podilu
vefejné dopravy je tedy zakladnim pfedpokladem pro snizeni emisi v Lisabonu.

Hlavni lisabonska parkovaci spole¢nost EMEL ve spolupraci s méstskou spravou zahajila proces co-
creation, jehoz cilem je uvolnit potencial multimodalnich uzld mobility. Jedna se o fyzické stanice
strategicky umisténé v bodech kfizeni stavajicich linek vefejné dopravy. Vétsina téchto prestupnich bodu
jiz nabizi vice druht dopravy. Napfiklad vlakové nadrazi Oriente na severovychodé mésta nabizi viakové
spojeni na dlouhé i kratké vzdalenosti a také prestup na autobusovou dopravu.

MONEIrEG:ENIIESSHUESIOCK

20 https://civitas-sunrise.eu/wp-content/uploads/2021/10/SUNRISE_D5.8_WEB_final.pdf
21 https://www.metrolisboa.pt/company/wp-content/uploads/sites/4/2021/01/RC2019-EN.pdf p7
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Po stanoveni vhodného konceptu uzld méstské mobility bylo dalS§im krokem dopravnich planovacu
zahdjit proces co-creation rozsahlym kvantitativnim prlizkumem pfani a potfeb uzivatelu vefejné dopravy.
Prizkumu zaméfeného na spokojenost se znacenim, komfortem a bezpecnosti v okoli péti uréenych uzl(
se zucastnilo vice nez 2 000 uzivatel(l. Vzhledem k tomu, Ze vyrazna vétSina respondenti hodnotila
téchto pét uzll jako dobfe propojené, bude cilem Lisabonu zlepSit celkovou bezpecnost a atmosféru
v okoli téchto mist. Priblizné 50 % dotdzanych se v okoli uzll necitilo dobfe a atmosféru povazovalo za
nepfijemnou. Byly poloZeny i dal§i otazky tykajici se zlepSeni stavu dopravnich uzld, z nichz vyplynul
jasny mandat pro mésto na rozS8ifeni zelenych ploch (vice nez 90 % dotazanych se vyslovilo pro) a také
pro zlepSeni nabidky vefejnych mist k sezeni. Tyto vysledky byly kfizové ovéfeny prostfednictvim
hloubkovych rozhovord, jez pfinesly podobné vysledky.

Celkovym zavérem tohoto projektu tedy je, ze odpovédna sprava mésta ziskala jasny pfehled o vuli lidi
investovat do konkrétnich zlepseni, jejichz cilem je pozvednout pét vybranych uzlti. Podobné prizkumy
jsou relativné levnym nastrojem pro stanoveni vychoziho bodu pro investice??.

[enkiVrieselaan/fShutierstock

Zatimco co-creation prostfednictvim prizkumd mezi obyvateli je relativné pasivni, jiné pfimé akce
umoznuji lidem pfimo ovlivihovat rozhodovaci procesy. Jednim z takovych pfikladu je projekt nazvany
LOvladnuti ulic®, ktery se uskutecnil v Lovani. V tomto belgickém mésté s pfiblizné 100 000 obyvateli Zije
nékolik tisic studentl, a proto je jednim z hlavnich cyklistickych mést v Belgii. Pfesto obyvatelé Lované
stale povazuji automobil za hlavni prvek dominujici zdejSim ulicim. Proto projekt ,Verover de Straat®
(Ovladnuti ulic)® formuloval svij zamér nasledovné: ,spole¢né s obyvateli udélame ulice zelengjsi,
dostanou prilezitost upravit néktera byvala parkovisté. Po po€atecnim obdobi pro podavani pfihlasek
budou mit obyvatelé nékolika vybranych ulic moznost navrhnout konkrétni ¢asti své ulice. Pokud se lidem
budou vysledky libit, budou opatfeni zavedena natrvalo. Projekt, na ktery dohlizi nékolik mistnich iniciativ,
podporuje mésto Lovan. Zatim byly vyhlaSeny vyzvy k u€asti vefejnosti, do kterych se mohou pfihlasit
obyvatelé z konkrétnich ulic, které jsou ur€ené k restrukturalizaci.

22 https://www.polisnetwork.eu/wp-content/uploads/2021/12/3G.-Sofia-Taborda. pdf
23 https://veroverdestraat.be/over-het-project/
24 https://www.thejournal.ie/dublin-traffic-congestion-4985027-Jan2020/
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2b) Obc¢anska véda

Obc¢anska véda je participacni proces, ktery umozriuje obycejnym lidem pfispivat k védeckym analyzam
a procesum. Obc¢anska véda tak nejen rozdéluje praci vénovanou sbéru a analyze dat, ale také posiluje
identifikaci s tématem vyzkumu. Tento prvek ztotoznéni je rovnéz zasadni pro projekty, v nichz je
podporovano zapojeni obéant — demokraticky aspekt ,od lidi a pro lidi*.

WeCount — ob€ané provadeéjici méreni dat ve své komunité

Projekt WeCount, financovany z programu EU Horizont 2020, zapaijil vefejnost do sbéru dopravnich dat
v Sesti pilotnich méstech v Evropé. Ucastnici se dobrovolné zug&astnili $kolicich seminard, kde se udili,
jak pouzivat a chapat Udaje ze senzorl pro scitani dopravy, které méli umistit na okna svych domovu
nebo pracovist.

Dublin jako jedno ze zucéastnénych mést Celi problémdm spojenym s neustalym ristem poctu obyvatel
a systémem vefejné dopravy zaostavajicim za poptavkou. Proto jen malokoho pfekvapilo, Ze Dublin pfed
pandemii zaujimal pozici $estého dopravné nejpretizenéjsiho mésta v Evropé?*. V ramci projektu
WeCount byly virském hlavnim mésté pouzity rizné senzory, které pomohly vyhodnotit probihajici
iniciativy. Tato zpétna vazba od uc€astniki ukazala posun od povédomi o problémech s dopravou
a znecisténim v jejich okoli k nadSeni nad moznosti shromazdovat realna data, ktera by mohla byt
a kam chodi jejich déti do Skoly. Projekt WeCount umoznil lidem shromazdovat udaje a informace
o dopravnich modelech v jejich vlastnich komunitach a posilil pfedavani téchto informaci mezi obyvateli
a rozhodovacimi organy?>.

Mezi zkoumané problémy patfil nedostatek cyklostezek, nedodrzovani rychlostnich limitl, ale
i nedostatecné méreni komercni dopravy a informace o zivotnim prostfedi, jako je znecisténi ovzdusi
a hlukové znegisténi. Ugastnici povazovali poskytnutou technologii za poutavou a naprosta vétsina z nich
porozuméla metodam sbéru dat. Cim vice jim udaje pfipadaly pfesné, tim vice se jim spoluprace obecné
libila. Kromé toho, Ze se lidé mohou védecky zapojit do méfeni dat a vytvaret skute¢né zmény ve svych

24 https://www.thejournal.ie/dublin-traffic-congestion-4985027-Jan2020/
25 https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/research _and_innovation/research by area/documents/ec rtd swafs_report-
citizen_science.pdf
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komunitach, pfinasi tato iniciativa vyhody méstim, protoze pfenasi finan¢ni a administrativni zatéz
spojenou se sbérem dat na bedra velkého poctu lidi.

Cilem této aktivity je spiSe inspirovat lidi k proaktivnimu postoji nez byt pfimym nastrojem politické zmény.
Projekt nicméné vytvofril trvalou spolupraci mezi obyvateli a tvirci politik. V souvislosti s projektem v Irsku
pozadala dublinska méstska rada méfitele o poskytnuti Udaju o dopravé a kvalité ovzdusi na podporu
své iniciativy pro Skolni zény. Cilem této iniciativy je podpora aktivni dopravy a zvySeni bezpecnosti
v okoli vymezenych $kolnich z6n%®. Zavedeni dat ze senzor WeCount poskytuje radé objektivni udaje
Zz méfeni, které umozni posoudit UspéSnost iniciativy a zmény v dopravnim chovani v okoli Skol
v pribéhu ¢asu.

Obyvatelé mést jsou nejlepSimi odborniky, ktefi dokazi identifikovat problémy s mobilitou, nebezpecné
uspofadani ulic nebo problémy spojené se znecisténim &i nedostate€nou dostupnosti. Kamparni
EVROPSKYTYDENMOBILITY &asto pfekvapuje pfib&hy, které byly zaslany prostfednictvim naseho
ramce AKCEMOBILITY?’. Nase kampar oceriuje tyto priklady osvéd&enych postupu a jejich potencial
inspirovat dalSi zapojeni v pfislusnych méstech i mimo né.

Historické centrum italského mésta Boloné, kde zije pfiblizné 400 000 obyvatel, se potyka s problémem
nadmérné automobilové dopravy, nebot témé&F 60 % vSech cest se uskuteciuje autem. Clovék nemusi
byt odbornikem na dopravu, aby si uvédomil, ze nadmérné vyuzivani osobnich automobilt v kombinaci
s uzkymi ulicemi historického centra mésta mize byt toxickou smési, a to jak z hlediska bezpecnosti
provozu, tak z hlediska emisi. Tuto domnénku potvrzuji statistiky, které za poslednich deset let uvadéji
20 mrtvych a 2 600 zranénych ro¢né.

Nékolik aktivista proto v ¢ervenci 2021 usporadalo protestni flash mob, aby zvysili povédomi o téchto
negativnich vedlejSich ucincich individualni automobilové dopravy a bojovali proti nim. Na tuto
jedine¢nou akci navazala kampari ,,30 Bologna — una citta per tutti“ (Boloria 30 — mésto pro vsechny).
Prostfednictvim socialnich médii, specialni domovské stranky ,bologna30.it“?¢ a komunikaéniho Usili
shromazdilo hnuti vychazejici zdola na podporu své iniciativy nékolik tisic podpisu.

Chytré vyuziti statistik a pfikladd osvéd€enych postupt z jinych mést, které byly shrnuty a pfeloZzeny do
kratkych a chytlavych slogant v italstiné, pomohlo iniciatordm pFedat jejich poselstvi. Tyto plakaty jsou
k dispozici ke stazeni na specialni domovské strance, takze kazdy, kdo toto poselstvi podporuje, si mize
materiadly sdm vytisknout a Sifit. Iniciativé se dostalo Siroké podpory mezi organizacemi, iniciativami
a podniky v celé Boloni.

26 https://we-count.net/_uploads/Deliverable-5.4-Part-A-Final-Summative.pdf
27 https://mobilityweek.eu/mobilityaction-in-the-spotlight/
28 https://bologna30.it/?° https://mobilityweek.eu/related-initiatives/european-year-of-youth/
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Tomuto hnuti vychazejicimu zdola se podafilo zvysit povédomi o situaci, upozornit na dalsi pfiklady
osvédcenych postupu v riznych evropskych zemich a poucit obyvatele Boloné o vyznamnych vyhodach
takového pfistupu.

.,Nase déti jsou budoucnost je véta, kterou jiz proneslo mnoho politik(i po celém svété. Otazkou zlstava,
jak  vzbudit zajem mladych lidi o udrzitelnou mobilitu. V ramci naSi kampané
EVROPSKYTYDENMOBILITY jsme vytvofili materidly a uspofadali seminafe o tom, jak komunikovat
s mlad$imi generacemi. Patfi sem i stranka vénovana iniciativé Evropsky rok mladeze?° z pohledu témat
kampané EVROPSKYTYDENMOBILITY a také pokyny, jak komunikovat s mladou generaci®®. Mame pét
doporud&eni, o ktera se chceme podélit s aktéry zapojenymi do akce EVROPSKYTYDENMOBILITY:

1. Je nutné navazat s mladymi lidmi smysluplny dialog, aby se stali sou¢asti procesu tvorby politiky.
Svét je dnes piny prazdnych marketingovych sdéleni, ktera lidé snadno prehlizeji, takze pro
skute¢né propojeni mladych lidi a tvlrct politik je tfeba vymezit prostor pro vytvareni dialogu,
kladeni otazek a skute€né vzajemné naslouchani.

2. Rozdélte pozornost mezi riizné skupiny mladych posluchacl; publikum by mélo reprezentovat
rizné vékové kategorie a prostredi. Mistni sit€ mohou byt skvélymi pravodci pfi vyhledavani
a inspirovani skupin mladeze tim, Ze nabidnou S$irSi pochopeni toho, jak planovani mobility
ovliviuje jejich kazdodenni zivot a jak se mohou do procesu zapoijit.

3. Aby bylo zapojeni v ramci procesu planovani mobility skute¢né hodnotné a konstruktivni, mélo by
byt skuteéné, nikoli jen pro pouhé konstatovani, e bylo provedeno. Cim rozmanit&j$i je spektrum
Ucastnikd v komunité, tim lepsi perspektivu ma mésto pfi vytvareni uspésSného planu, ktery zlepsi
udrzitelnost a kvalitu Zivota lidi.

4. Je nutné si uvédomit vyznam a souvislost mezi dopravni dostupnosti, pfileZitostmi a pfekazkami
pro mladez. Naklady a pfinosy ovliviiuji moznosti osobniho rozvoje, coz je vzdy dilezité, zejména
pro ty, ktefi se v Zivoté teprve hledaji.

5. Miladi lidé pravdépodobnéji podpofi rozvoj udrzitelnych alternativ dopravy. Maji méné ustélené
navyky a aktivni doprava je cesta, kterou mnozi z nas zacinali. Zavést a podporovat ji jako trvalou
zivotni praxi je lepsi pro vSechny. Pochopeni mistni situace ze strany mladych muaze ovlivnit
ostatni v komunité a byt kliCovym faktorem pfi vytvareni uzivatelsky pfivétivych siti a uspéchu
iniciativ udrzitelné mobility.

29 https://mobilityweek.eu/related-initiatives/european-year-of-youth/
30 https://mobilityweek.eu/fileadmin/user_upload/Images/2022_Awards_Ceremony/EMW_-_Communicating_With_Youth__Poster_.pdf
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3) Mista

Cilem kampané EVROPSKYTYDENMOBILITY je upozornit na feSeni, ktera proménuji dopravni uzly
v mista, kterd vybizi navstévniky a uzivatele k prochazkdm, pobytu a setkavani. Sekretariat kampané se
rozhodl vybrat pro tuto kategorii pfiklady osvéd¢ené postupy zahrnujici fyzickou pfeménu mist, ulic, &tvrti
ameést na mista pfivétivéjSi pro Zivot a Setrng&jSi k Zivotnimu prostfedi. Kromé toho tato kapitola
predstavuje zasadni témata, jako je politika parkovani ve vnitfnich méstech, protoze snahy rliznych mést
v Evropé Uspésné uvolnuji mista podél obrubnik(l a méstskych prostor. Mista tedy mohou vytvaret ,lepsi
dostupnost® mezi lidmi, zZivotnim prostfedim a moznostmi mobility.

3a) Prerozdéleni prostoru

V posledni dobé se zvySil pocet lidi, ktefi zlstavaji doma, poznavaji své vlastni obce a nakupuiji lokalné.
Toto pomalejSi tempo pohybu a €as straveny v mistnich komunitach vedly k velkému pokroku
v rozdélovani vefejného prostoru. Jakmile se lidé zaénou pravidelné prochazet ve svém okoli, je snazsi
je zapojit do rdznych zlepSeni zaméfenych na udrzitelnost.

Vytvareni mist pro setkavani v Malmé (Svédsko)

Malmd se chopilo iniciativy nahradit parkovaci mista pfedem pfipravenym mobiliafem, aby umoznilo
komunitam ziskat zpét ulice a uzivat si je v pomalej$im tempu3l. Tato mista byla vytvofena po celém
mésté se zapojenim a pfispénim obyvatel. Koncept nabizi pfedem sestavené ,moduly“ venkovniho
pratelsky pusobiciho nabytku (stoly, Zidle, rostliny atd.), které Ize rizné konfigurovat a pfeskupovat, takze
se daji vyuzivat k rGznym acelim.

Celkova koncepce spociva v nahrazeni prostoru pro parkovani aut mistem setkavani lidi. Tento novy
mobiliaf mize vyrazné zménit ulici z komodity na misto setkavani sousedu. Uli€ni mobiliai maze podpofit
mista pro obyvatele a déti, kde si mohou uzivat mé&sta mimo parky, v prostfedi s vyrazné&jSimi
rezidenénimi, komerénimi a méstskymi prvky.

Umoznit komunité, aby se podilela na upravé prostoru ve svém okoli, je vynikajicim pfistupem k zavadéni
Jlepsi dostupnosti®, pficemz je tfeba vzdy zacit u sebe doma. Zavedeni prostoru pro pési, cyklisty
a spolecenské akce pfimo pfed vchodem do domu nebo pfed mistnim obchodem, a nikoli na vzdaleném
misté, normalizuje udrzitelnou dopravu a méstsky Zivot od prvniho okamziku, kdy lidé vyjdou ze dvefi.

Zklidnéni dopravy v Bytomi (Polsko)

Kazdy zna alespon jednu ulici ve svém rodném mésté, kde fidi¢i pfekraduji povolenou rychlost nebo ktera
neni prilis§ bezpe¢na pro chodce ¢i cyklisty. Davodu, pro€ takové ulice vznikaji, mize byt cela fada,
napfiklad umisténi ulice mezi dvéma hlavnimi silnicemi, nedostatek radard na mérfeni rychlosti
a donucovacich opatfeni nebo prosté jen urbanistické feSeni, které je nepratelské vici aktivni mobilité.

31 https://www.weforum.org/agenda/2021/02/sweden-local-parking-community/
32 https://mobilityweek.eu/mobilityaction-in-the-spotlight/?uid=z9CC2A18
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Obyvatelé polského mésta Bytom nedaleko Katovic museli takové ohroZeni snadet na ulici Miarki, kde
se Fidici Fitili rychlosti 100 km/h i vySsi.

Bylo zapotfebi nalézt nizkorozpoc¢tova fedeni, protoze na veSkera restrukturalizacni opatifeni bylo
k dispozici pouze 15 000 eur. PfestoZe aktivisté prosazujici aktivni mozZnosti mobility razi heslo ,barva
neni infrastruktura®, pro skupinu lidi, ktefi hledali schidné FeSeni, jak omezit prijezdy a s nimi spojeny
hluk a znecisténi, byla pravé tohle jedina moznost. Namalovani nepferusovaného obousmérného pruhu

pro cyklisty a také nékolika pfechodl pro chodce a novych parkovacich mist na silnici pomohlo zuzit
vozovku. Toto opatieni v kombinaci s obloukovym uspofadanim silnice pomohlo zklidnit dopravu.

Vysledkem bylo snizeni primérné rychlosti dopravy o vice nez 20 km/h, a to jen diky nékolika dopravnim
znackam a nékolika litrim barvy. Kromé toho se automobilova doprava snizila o vice nez 30 %, coz
vyrazné snizuje zatéz obyvatel zneCisténym ovzduSim a hlukem. Skupina aktivistl je pfesvédéena, ze
tento ucinny nizkorozpoctovy osvédCeny postup bude pfevzat iv dalSich ¢astech tohoto polského
mésta32.

Vytvareni fyzickych bariér pro centrum bez aut v Salcburku (Rakousko)

Centrum mésta bez aut, kde se lidé mohou prochazet a dychat Cerstvy vzduch, je pro mnohé z nés
pouhym snem. Salcburk se rozhodl tento sen uskutec¢nit. Kromé toho, ze tato zména zbavila obyvatele
zatéze zpusobené provozem osobnich automobilll, zlepSila také zazitky tisict turistd, kterych
v Mozartové rodisti denné prespava na 170 000.

Centrum ¢&tvrtého nejvétSiho rakouského mésta je diky své vyhodné poloze v udoli podél feky Salzach
pomérné seviené. Byla pfijata pfisna opatfeni spocivajici v instalaci fyzickych silniénich zébran
z vysuvnych patnikd, které blokuji vijezd do centra mésta. Tato fyzicka regulace vjezdu ma vyjimky pro
vozidla zachrannych slozek, jako jsou policejni vozy nebo hasici, a také pro vozidla zasobujici obchody
v centru. Nicméné dodavky jsou omezeny na dobu od pondéli do soboty od 6:00 do 11:00 hodin
dopoledne a v nedéli neni vjezd pro dodavky povolen viibec®:. Salcburk do svého opatreni také zaclenil
vyjimky pro obyvatele vnitfniho mésta s povolenim vjezdu k jejich domu.

32 https://mobilityweek.eu/mobilityaction-in-the-spotlight/?uid=z9CC2A18
33 https://www.stadt-salzburg.at/verkehr-und-strassenraum/poller-sichern-fussgaengerzonen/
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Tato pfisna fyzicka opatfeni jsou zakotvena v 8ir§i strategii parkovani, ktera je soucasti celkového planu
Salzburg.Mobil 20253, jehoz realizace byla zahajena v roce 2016. Jednim z Ustfednich bodu byl dobfe
zavedeny systém park & ride (zaparkuj a jed), ktery nabizi vice nez 4 000 parkovacich mist® u dalezitych
bodul v okrajovych ¢astech mésta, jako jsou letisté, vystavisté a designérsky outlet. Kromé toho bylo ve
Ctvrtich kolem historického centra mésta omezeno parkovani u obrubnik(l. Maximalni doba parkovani na
téchto placenych mistech je tfi hodiny. O vikendech a v okoli okrajovych ¢&tvrti je parkovani u obrubniki
bezplatné, ale maximalni doba parkovani v délce tfi hodin zde zustava zachovana. Celkové Ize fici, ze
kombinace systému sloupku, nabidky park & ride a regulace parkovani u obrubnikd snizuje zatéz pro
turisty a osoby denné dojizdéjici do prace a zaroven odvadi automobily z historického centra mésta.

Ozelenéni mést mize mit rdzné vyhody, napfiklad kompenzaci emisi diky stromim, coz mize vést ke
snizeni primérné teploty ve méstech pfiblizné o 1 °C3¢. Diky stinu strom( se muze teplota povrchu
béhem horkého léta snizit ve stiedni Evropé o 8-12 °C a v jizni Evropé az o 4 °C3". Méstska zeler mulze
také podpofit biodiverzitu ve méstech, jak se ukazalo v Utrechtu, kde se méstské urady rozhodly upravit
stfechy vice nez 300 autobusovych zastavek tak, aby na nich rostly rostliny, které lakaji motyly, véely
a ¢melaky. Toto opatfeni, které zlstane zachovano po dobu nejméné 15-20 let, pomlze zvysSit
biologickou rozmanitost mésta. Celkové mésto ani danovi poplatnici nenesou Zadné naklady, protoze
naklady na udrzbu jsou hrazeny z pfijmu z reklam, které se zobrazuji na mistnich autobusovych
zastavkach®,

Jak jiz bylo zminéno v lonskych tematickych pokynech, Pafiz chce do roku 2026 vysadit
170 000 strom0®°. Tyto snahy probihaji po celé Evropé a jsou ocerovany iniciativou Evropské komise
cenou pro evropska zelena mésta*°. Titul, ktery se kazdoro¢né udéluje jiz vice nez deset let, oceriuje
a odmeénuje mistni snahy o zlepSeni zivotniho prostfedi, a tim i ekonomiky a kvality Zivota ve méstech.
V nasledujicich odstavcich proto predstavujeme dva drzitele ocenéni Evropské zelené mésto (European
Green Capital) z pfedchozich let: Essen a Lublarni.

Porufi (Ruhrgebiet) bylo kdysi pramyslovym srdcem (zapado)némeckého hospodarstvi a je Casto
stereotypné zobrazovano jako pustina s lesy znecistujicich primyslovych komind. To je ale prezita
pfedstava. Od utlumu provozu uhelnych doli v 60. letech 20. stoleti byly realizovany investice
a strategické plany na restrukturalizaci této oblasti, v niz Zije vice nez pét miliont lidi*l. Tato takzvana
strukturalni zména (Strukturwandel) se tyka vytvareni pracovnich pfilezitosti pro byvalé horniky a jejich
rodiny a renaturalizace pudy.

34 https://www.salzburg.gv.atithemen/verkehr/verkehrsplanung/salzburgmobil2025

35 https://www.stadt-salzburg.at/verkehr-und-strassenraum/parken/

36 https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2405844019300702

37 https:/lwww.newscientist.com/article/2298675-trees-cool-the-land-surface-temperature-of-cities-by-up-to-12c/

38 https://www.utrecht.nl/city-of-utrecht/green-roofed-bus-shelters-in-utrecht/

39 https://mobilityweek.eu/fileadmin/user_upload/materials/participation_resources/2021/Thematic_guidelines/2021_EMW_Thematic_Guidelines.pdf
40 https://ec.europa.eu/environment/europeangreencapital/

41 https://www.rvr.ruhr/daten-digitales/regionalstatistik/bevoelkerung/

42 https://mobilityweek.eu/fileadmin/user_upload/materials/participation_resources/2021/Thematic_guidelines/2021_EMW_Thematic_Guidelines.pdf
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Jednou z hlavnich snah byla renaturalizace dvou vyznamnych fek protékajicich Essenem: Emscheru
a Rdru, ktery dal jméno celé oblasti. Zatimco v 90. letech 20. stoleti byly obé feky povazovany za hrozbu
pro vefejné zdravi, nyni doslo k jejich vyrazné proméné. Diky intenzivni spolupraci mést a okrest podél
feky Emscher bylo na bfezich feky vybudovano pfiblizné 150 km cyklostezek.

Na celém uzemi Essenu byly vysazeny vice nez tfi miliony stromu, bylo zfizeno 73 autobusovych
a vlakovych linek a zelené plochy nyni tvofi 53 % mésta. Kromé toho byla rekultivovana zna¢na plocha
ficnich bfehl. Tyto a dalSi snahy vedly k pomalému navratu ptak( a ryb a v roce 2017 ke zruseni 40 let
trvajiciho zdkazu koupani v fece Rur. Piestoze je toto Usili naro€né na praci a vyzadalo si znacné
investice a spolupraci mnoha obci, je tfeba vyzdvihnout roli, kterou tato UspéSna transformace muze
sehrat jako vzor pro dalSi evropské obce.

-

ONMAYEBROKNERICOMN

RozsSireni pési zéony v Lublani (Slovinsko)

Slovinské hlavni mésto Lublaf bylo zminéno v lofiskych tematickych pokynech??, a to diky vyraznému
pfechodu od mésta pro automobily a dal$i motorova vozidla k péSi zoné o rozloze 140 fotbalovych hfist.
Lublan je nepochybné jiz nyni velmi zelenym méstem: 46 % rozlohy mésta pokryvaji puvodni lesy.

V roce 2007 vytvofila vyznamna skupina mistnich aktéru, véetné meéstské spravy, ruznych instituci
a vefejnych podnikl, takzvanou Vizi Lublan 2025. Tato kolektivni organizace vypracovala dlouhodoby
plan zahrnujici vice nez 100 jednotlivych projektd, jez sahaji od zlepSeni infrastruktury pro aktivni mobilitu
az po kulturni aktivity a zkrasleni namésti. Vedle stavajicich méstskych parkd, z nichz nékteré jsou staré
vice nez 100 let, vznikly i parky nové.

Takzvané brownfieldy byly pfeménény na nové parky, které zvétSily plochu zelené o 80 hektart, tedy
o vice nez 110 fotbalovych hfist. Souc€asti téchto zelenych ploch jsou také rizné volnoCasové aktivity,
jako napfriklad mala farma se zvifaty, détska hristé, stezky pro péSi a prostor pro cyklisty*3.

3c) Strategie rozvoje cyklisticke dopravy

Jizdni kola jsou nedilnou soucasti pfechodu na udrzitelnou mobilitu i zlepSovani Zivotnich podminek
a zdravi obyvatel mést. Kromé vy¢lenéni prostoru a infrastruktury pro samotnou jizdu na kole je nezbytné

2 https://mobilityweek.eu/fileadmin/user_upload/materials/participation_resources/2021/Thematic_guidelines/2021_EMW_Thematic_Guidelines.pdf
43 https://ec.europa.eu/environment/pdf/europeangreencapital/ljubljana_european_green_capital_2016.pdf
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zajistit také komfort v podobé dostate¢ného poctu parkovacich mist pro kola v mistech pfestupu na
ostatni druhy dopravy a zvysSit uroven cyklistické dopravy ve méstech. Aby bylo mozné se dostat z bodu
A do bodu B, je nutné zlepSit spojeni, aby byl zajistén jednoduchy pfestup z vefejné dopravy na jizdni
kolo. Zajisténi dostateéného poctu bezpecnych parkovacich mist je kliCovym prvkem, ktery je tfeba
v cyklistické strategii zohlednit.

Nizozemsko zUstava vzorem v oblasti cyklistické infrastruktury, zejména parkovani jizdnich kol. Nové
zrekonstruované vlakové nadrazi v Utrechtu bylo pfestavéno tak, aby zde vzniklo v sou¢asnosti nejvétsi
parkovisté pro jizdni kola na svété s 12 500 parkovacimi misty pro kola. Systém se zaméfuje predevsim
na pohodli, které lidé pfi cestovani na kole potfebuji nejvice.

Nadrazi umoznuje uzivatelim pfijet na kole pfimo dovnitf a vybrat si ze tfi drovni parkovani, které nabizeji
pfistup k zeleznici, obchodim a mistni ¢tvrti. Volna parkovaci mista jsou zobrazovana na obrazovkach
na konci fad, jsou aktualizovana v realném Case a dvouurovhiova parkovaci mista maji ochranné drzaky
a plynem pohanény zvedaci mechanismus. Parkovani je po dobu 24 hodin bezplatné. Parkovani
a vyzvedavani kol je integrovano do karty vefejné dopravy spolu s moznosti vyuzivat 1 000 sdilenych
vefejnych jizdnich kol, kterd jsou v arealu k dispozici. K dispozici je také servisni sluzba a cely objekt je
monitorovan. Dostatek prostoru je vy€lenén ipro vétsi jizdni kola, napfiklad nakladni kola.

Komplexni pfFistup k zafizeni znamena bezproblémovou jizdu na kole z mésta do cykloparku a nasledné
na vlak a domu. V designu jsou pouzity materialy jako kamen a sklo, které odrazeji venkovni prostiedi,
aje vném také optimalizovano pfirozené svétlo. Vyhnuti se slepym ulickam pfispiva k plynulosti
a funkénosti a posiluje prvky uzivatelské privétivosti a celkové pfijemného zazitku*4.

NaSe kazdoro¢ni tematické pokyny se vzdy snazi o vyvazeny pfistup ke sdileni osvéd¢enych postupt
z vétSich i mensich mést. Tfinec se svymi 35 000 obyvateli je skvélym pfikladem pro mensSi mésta
s velkymi ambicemi na podporu udrzitelnosti. S vyuzitim prostfedk( z Evropského fondu pro regionalni
rozvoj EU mésto vybudovalo automatickou parkovaci véz, ktera pojme 118 jizdnich kol.

Tato nova stavba byla postavena v blizkosti hlavniho méstského dopravniho nadrazi, které bylo v rdmci
stejné iniciativy pfemisténo do centra Tfince. Tyto snahy posilily dostupnost a podpofily aktivni cestovani
obyvatel i navstévnikld. Pouhym stisknutim tlaitka se kola shromazdi a odvezou na bezpeéné parkovaci
misto, odkud je |ze pozdéji vyzvednout jednoduSe naskenovanim stvrzenky.

Toto opatfeni zvysilo vyuzivani jizdnich kol a poskytlo cestujicim pohodinou moznost nechat auto doma,
dojet k vézi na kole a pokracovat vlakem do svych dalSich cild. Diky nové infrastruktufe se sprava nyni
zamérfuje na podporu aktivni dopravy nejen pro rekreaci, ale i pro kazdodenni pouziti.

44 https://www.utrecht.nl/city-of-utrecht/mobility/cycling/bicycle-parking/bicycle-parking-
stationsplein/#:~:text=1n%20the%20new%20Utrecht%20Central,close%20t0%20the%20station%20entrances.
https://bicycledutch.wordpress.com/2019/08/20/finally-fully-open-utrechts-huge-bicycle-parking-garage/
https://turvec.com/blog/secret-behind-dutch-bicycle-parking/

https://www.eltis.org/sv/inode/44358

45 https://ec.europa.eu/regional_policy/en/projects/Czechia/new-bicycle-parking-tower-a-key-component-to-smart-transport-strategy-in-trinec-czechia
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Ve mésté pribyly cyklistické pruhy a stojany ataké rGzné nastroje a zafizeni pro udrzbu, opravy
a nabijeni elektrokol*.

©IVlinIstErstyepreimistniezye|/SAntonintkapran

Integrace parkovani jizdnich kol do regionalni sité v lle-de-France (Francie)
Francouzsky region Tle-de-France, ktery se rozklada kolem Pafize, usiluje o zvy$eni podilu cyklistické
dopravy z2 % na 6 % a investuje do parkovacich zafizeni pro jizdni kola napojenych na vefejnou

dopravu.

Zakladem je vysoce vyspély systém vefejné dopravy (515 stanic) a cilem je do roku 2030 pfidat
140 000 parkovacich mist pro jizdni kola. Zaijistit dopravu pro dvanactimilionovy region, kde se denné
uskutecni 9,4 milionu cest na vice nez 1 850 km trati, neni maly ukol. Mezi celkové cile iniciativy patfi
zjednodus$eni pfedplatného u riznych poskytovatell a bezplatné pouzivani pro maijitele roéniho kupénu
na vefejnou dopravu.

Projekt probiha soubézné s vyvojem narodni politiky, ktera vyzaduje, aby byla parkovisté pro jizdni kola
soucasti stanic, a v souladu s vyvojem pafizské expresni sité, ktera umoznuje zaclenit zafizeni
a planovani cyklistické dopravy do projektu od samého pocatku. Diky zaélenéni dotaci na jizdni kola
a planim na systém dlouhodobého pujcovani elektrokol je cilem umoznit jizdu na kole az do vzdalenosti
10-15 km za hranice Pafize. Z pohledu ucelené sité jde o to, aby se kratké cesty na kole staly pohodinou

a strukturovanou soucasti mistnich cest i cest po celém regionu®.

“ https://ec.europa.eu/regional_policy/en/projects/Czechia/new-bicycle-parking-tower-a-key-component-to-smart-transport-strategy-in-trinec-czechia
6 https://www.polisnetwork.eu/news/polis-public-transport-lab-redesigns-the-city/ ; https://www.youtube.com/watch?v=psFFVj_tns8
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Odvétvi dopravy v Evropé generuje 30 % celkovych emisi CO,. Jednim z nejucinnéjSich zplsobu, jak
omezit emise, je snizit po&et cest a pokus( o dorugeni zasilek. Cim méné jizd musi vozidlo vykonat, aby
dorucilo zasilku, tim niz§i budou jeho emise. Kazda vracena zasilka zplsobuje prodlouzeni doby
prepravy a vyzaduje dalSi vozidla a palivo. Zakaznici by méli byt informovani prostfednictvim jasnych
popisu vyrobkl, aby vybirali uvazlivé a byli si védomi dopadu svych rozhodnuti, aby se snizila
pravdépodobnost vraceni zasilek, snizil se tok mistni dopravy a dopad na zZivotni prostfedi. Udrzitelnost
doruCovacich sluzeb Ize také zvySit vyuzivanim dopravnich prostfedku, jako jsou elektromobily
a nakladni kola, které Casto vynikaji pohodlim a efektivitou, takZze jsou idedlni pro doru€ovani na
poslednich kilometrech trasy.

Internetovy obchod se v poslednich letech exponencialné rozviji. Od vypuknuti pandemie covidu-19 se
masivné zvysil po€et online objednavek, protoze lidé nemohli kvuli uzavéram nakupovat v kamennych
obchodech nebo pfijimali preventivni opatfeni, aby se vyhnuli nakaze. V sou¢asné dobé Zije v Evropé
priblizné 40 % lidi v méstskych oblastech*’. Efektivni a Cisté doru¢ovani nakladu ve stale rostoucich
méstskych aglomeracich je stale béznéjsi. Jednim z dlvodl je zvySena snaha méstskych sprav snizit
dopady znec€isténi z nakladnich vozidel prostfednictvim opatfeni, jako jsou pfedpisy omezujici vjezd
vozidel do mést. Lidé se navic stale Castéji rozhoduji nakupovat zbozZi online, aniz by zvazovali, jaky
dopad mohou mit jejich nakupy na dodavatelsky fetézec a méstskou mobilitu.

Nastésti existuje mnoho alternativ k vozidlim se spalovacim motorem, napfiklad nakladni kola, ktera
mohou byt dokonce efektivnéjsi nez dodavky, jak ukazala nedavna studie*® z Londyna, podle niz mohou
nakladni elektrokola dorucit zbozi v centrech mést az o 60 % rychleji nez dodavky. Rychlost i efektivita
nakladnich elektrokol je vy$38i neZz u dodavek, protoZe kola maiji vySSi pramérnou rychlost a v tomto
pfikladu rozvezla deset zasilek za hodinu, zatimco dodavky Sest.

Nakladni kolo je tedy pro spole¢nosti skvélym nastrojem pro dekarbonizaci jejich vozového parku,
protoze ucinné demonstruje zavazek feSit zménu klimatu, pokud na néj navazuji udrzitelné postupy
zavadéné v predchozich fazich dodavatelského fetézce. DnesSni spotiebitelé se stale vice zajimaji
o0 udrzitelnost a nakladni kola jsou jednoduchym a viditelnym zptisobem, jak je informovat o snaze chovat
se Setrnéji k Zivotnimu prostfedi.

Skvélym prikladem vyuziti nakladnich kol pro zlepSeni doruCovani zbozi je nizozemské mésto
Groningen. Toto mésto vzdy vynikalo svou aktivitou v oblasti udrzitelnosti Zivotniho prostfedi a v roce
2014 ziskalo vyro¢ni cenu za udrzitelnost a bylo vyhlaSeno nejudrzitelngjSim méstem v oblasti mobility

47 https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/-/edn-20200207-1
48 Cargo bikes deliver faster and cleaner than vans, study finds | Road transport | The Guardian
48 https://northsearegion.eu/surflogh/

48 https://ulaads.eu/
49 City Hub Groningen | e-cargo bikes deliveries, Interreg VB North Sea Region Programme
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ze vSech nizozemskych obci. Kromé toho mésto usiluje o dosazeni nulovych emisi v oblasti dodavek
zboZi do roku 2025, a to prostfednictvim své uc€asti v nékolika projektech financovanych EU, jako jsou
SURFLOGH“*® nebo ULaaDs®°. Diky tomuto projektu se méstu podafilo zlepSit logistickou strukturu
koordinaci cest prostfednictvim nového a efektivniho softwaru pro planovani tras a také pfesmérovanim
dodavek pies nové logistické stfedisko umisténé blize k centru. Kromé toho se zasilky pfepravuji na
nakladnich elektrokolech s nulovymi emisemi, ktera mohou objizdét méstskou dopravu vyhrazenym
jizdnim pruhem pro cyklisty.

Mésta po celém svéteé se jiz nemohou spoléhat na to, Ze obrovské méstské plochy budou vyhrazeno pro
automobily a uzitkova vozidla, kdyz je Ize alternativné vyuzit k ubytovani rostouciho poltu obyvatel
a k podpore udrzitelné méstské mobility®?.

Barcelona vynaklada znacné usili na podporu doru¢ovani zbozi metodou s nizkym dopadem na zivotni
prostfedi. Cilem je podpofit pouzivani elektrickych jizdnich kol a malych dodavek pro dorucovani
v oblastech s nizkou hustotou provozu, aby se snizil dopad méstské nakladni dopravy na Zzivotni
prostiedi.

Klimaticka neutralita je pro druhé nejvétsi mésto Spanélska zasadnim cilem. Proto se Barcelona snazi
instalovat mikrodepa pro FeSeni udrzitelné méstské mobility v celé méstské oblasti. V souCasné dobé
jsou v provozu dvé mikrodepa a dalSi se buduji. Podle dalSich méstskych zdroju si jiz nékteré Ctvrti
vybraly umisténi pro sva budouci mikrodepa. Sou€asny barcelonsky grantovy program na podporu
nakupu elektrokol pro doru¢ovani zbozi a na dotace obcim na zfizovani téchto center ma byt rozSifen na
barcelonskou metropolitni oblast.

Tyto granty budou udéleny jako odména méstim v barcelonské metropolitni oblasti s nizkoemisnimi
zénami. Spoluprace mezi vefejnymi organy a soukromymi subjekty je nesmirné dulezita pro zajisténi
uspésné realizace s cilem posilit udrzitelnost. Mésta mohou podpofit soukrome iniciativy prostfednictvim
finan¢ni podpory projektdl mobility.

Predpisy omezujici viezd vozidel do mést (UVAR) a nizkoemisni zény (LEZ) jsou opatfeni zavadéna za
ucelem zlepseni kvality ovzdusSi v méstské oblasti, nebot maji vliv na zdravi a délku Zivota. Regulace
vjezdu konkrétnich vozidel navic poméaha omezit dopravu ve vymezenych oblastech a umoZziuje aktivnim
druhim mobility vyuzivat méstsky prostor s mensim rizikem ze strany vozidel. Od zavedeni téchto
strategii bylo mnoho oblasti pfestavéno tak, aby umozfovaly vétsi mobilitu chodcl, cyklistd a dalSich
zranitelnych Ucastniku silniéniho provozu. DalSim pozitivnim dopadem UVAR a LEZ je snizeni hlukové
zatéze, coz snizuje miru stresu a Uzkosti zpiisobené hlukem z dopravy.

49 City Hub Groningen | e-cargo bikes deliveries, Interreg VB North Sea Region Programme
Groningen has the most sustainable mobility in 2013 (the Netherlands) | Eltis

10 motivi per scegliere una cargo bike - Bikeitalia.it

Cargo bikes deliver faster and cleaner than vans, study finds | Road transport | The Guardian
51 https://www.interreg-central.eu/Content.Node/Dynaxibility4CE.html
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Italské mésto Parma se nachazi v regionu Emilia Romagna, uprostfed Padské niziny. Parma se potyka
s velmi Spatnou kvalitou ovzdusi. Diky Ucasti na projektu Dynaxibility4CE®? financovaném z fondu EU
ucinila Parma vyznamny krok smérem k regulaci vjezdu a pohybu osobnich vozidel ve mésté a jeho okoli.

Prvnim krokem pfi vytvareni nebo intenzifikaci UVAR je dokumentace jiz zapocaté realizace ve mésté
a platnych uzemnich plana. V roce 2021 mésto Parma zahgjilo projekt Zelena oblast, ktery je dilezitym
krokem k udrzitelnéjSi budoucnosti. Zelena oblast je zona s nizkym znecisténim, ohrani€ena hlavnimi
méstskymi silni€nimi okruhy. Od kvétna 2022 byla zintenzivnéna opatfeni pro zklidhiovani dopravy platna
jiz od predchozi zimy, jak pfedpoklada regionalni plan pro feSeni znecisténi ovzdusi®3. Kromeé toho bude
pro pési a cyklisty. Samotné historické centrum se nazyva ,modra zéna“ a zahrnuje LEZ a ekologické
ostravky se zvlastnimi pozadavky na tranzit a parkovani. Do této oblasti mohou vjizdét a parkovat zde
automobily na elektricky nebo hybridni pohon.

5) Planovani a verejna politika

Nasledujici kapitola nazvana ,Planovani a vefejna politika“ se zamé&fuje na pfeménu vnitfnich mést na
zelengjsi, rozmanitéjsi a inkluzivnéjSi mista umoznujici bezpeénou a efektivni koexistenci riznych druht
dopravy. Planovani mést a rozvoj infrastruktury jsou Uzce propojeny. Pozadavky na prostor a rozmisténi

infrastruktury a siti ovliviiuji konfiguraci méstskych oblasti.

Rozvoj infrastruktury predstavuje nékolik vyzev: umozniuje spojeni, ale zaroven vytvafi i nové nezadouci
fyzické prekazky, které mohou mit negativni dopad na mistni komunity. Udrzitelna dopravni infrastruktura
by se proto méla snazit pfedchazet negativnim dopadim na jednotlivce, komunity a ekosystémy,
minimalizovat je a kompenzovat, protoZze se nevyhnutelné musi rozSifovat, aby uspokojila rostouci
poptavku uzivatelt ve méstech. Udrzitelna doprava a udrzitelny rozvoj mést jsou vzajemné propojeny pfi
normalizaci environmentalné SetrnéjSich postupl. Jednou z velkych vyzev, kterym mésta Celi, je zajistit,
aby infrastruktura a mobilita byly pIné udrzitelné ze vSech hledisek: ekonomického, socialniho
i environmentalniho. Budovani udrzitelné infrastruktury znamena rozvijet systém podpory sluzeb
v souladu s zivotnim prostfedim a s uspokojovanim potieb lidi.

5a) Planovani infrastruktury

V dobé ekologické transformace musi vS8echna odvétvi zapojena do dodavatelského fetézce a prepravy
osob a zbozi investovat do udrzitelnéjSiho rozvoje a do rozvoje ,inteligentni“ infrastruktury. Aby bylo
mozné celit vyzvam klimatické nouze, je tfeba v nadchazejicich letech financovat velké mnozstvi
vefejnych investic do realizace ambiciéznich pland mobility a ,pland udrzitelné méstské mobility”
evropskych mést. Rozvoj udrzitelné infrastruktury musi zahrnovat nové kompetence v oblasti digitalizace,
pracovnich postupl a spoluprace se soukromym sektorem.

52 https://www.interreg-central.eu/Content.Node/Dynaxibility4CE.html
54 https://www.eltis.org/mobility-plans/european-platform
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S cilem vytvofit udrzitelny a dostupny systém dopravni sité, ktery by zlepSil mobilitu osob a zbozi, planuje
hlavni mésto Praha investovat 14 miliont eur do vystavby cyklostezek a dalsi infrastruktury souvisejici
s cyklistikou. Zaroven se pocita s investicemi na financovani studii a projekttll podporujicich udrzitelnou
mobilitu ve mésté.

Vzhledem k tomu, Ze poptavka po aktivni mobilité v Praze i v celé Evropé neustale roste, je cyklisticka
infrastruktura skvélou investici na podporu tohoto rozvoje. Prvotni zahajeni rozvoje infrastruktury zacalo
studii potfeb cyklistl, jejimz cilem bylo posoudit, které oblasti by byly nejvhodnéjsi pro vystavbu
cyklostezek, parkovist pro kola a cykloservis(i. Dal§im kliGovym bodem byla spoluprace mezi organy
vefejné spravy a mistnimi Skolami, které byly dotazovany na jejich potfeby, nebot mésto podporuje
dojizdéni na kole do skol tim, ze financuje zfizovani stojanl na kola v blizkosti $kolnich budov.

Mésto Praha si uvédomuje rostouci pocet cyklistll, a ma proto z budovani cyklistické infrastruktury
prospéch: mensi znecisténi ovzdusi, méné hluku, zdravéjsi lidé a lepsi kondice.

Ve mésté s témér 3,5 miliony obyvatel, jako je Madrid, hraje méstska logistika pro fungovani mésta
zasadni roli. Podle oficidlnich zaznam( madridské radnice predstavuje nakladni doprava 10 %
meéstského vozového parku a zpusobuje 20 % kongesci v dopravni Spicce a 30 % znecisténi ovzdusi.
Proto byla vytvofena strategie, ktera ma tento problém fesit vytvofenim méstského konsolida¢niho centra
(UCC) umisténého na parkovisti Plaza Mayor. UCC je koncept, ktery ma snizit dopady nakladni dopravy
a nachazi se v historickém centru mésta. Diky tomuto novému konceptu mize UCC distribuovat zbozi
pro pfiblizné 150 000 obyvatel a nabizi sluzby jak pro zakazniky, tak pro podniky v rdmci madridské
nizkoemisni zény. Toho bude dosazeno pfeménou starého parkovisté na centrum mobility, které bude
vybaveno elektrickymi vozidly v€etné nakladnich elektrokol a dalSich feSeni pro nakladni dopravu.

Vétsi dodavky a nakladni automobily pfivezou zboZzi na parkovisté Plaza Mayor v klidnych hodinach,
napfiklad brzy rano, apoté bude zboZi roztfidéno a prelozeno do lehkych vozidel, ktera budou
pokracovat v rozvozu. Tento pfiklad ukazuje, Ze ekologicky pfechod musi byt doprovazen rozvojem
novych struktur podporujicich systém udrzitelné mobility.

Plan udrzitelné méstské mobility (SUMP) je strategicky a vizionafsky dlouhodoby plan, jehoz cilem je
zlepsit mobilitu osob a zbozi ve méstech prostfednictvim fady politik a iniciativ. Intervence nastinéné
v planech udrzitelné méstské mobility maji navic obecny cil snizit automobilovou dopravu a zlepsit
celkovou kvalitu zivota. Toho je dosazeno zaméfenim na mobilitu, ale také na dalSi oblasti, jako jsou
regenerace méstského prostoru a vytvareni pésich zén v obytnych &tvrtich. Mezi hlavni cile patfi snizeni
dopadu na Zivotni prostfedi ve méstech prostfednictvim optimalizace méstskych oblasti, zlepSeni
bezpecnosti silniéniho provozu, bezpecnosti a u€innosti systému mobility, zaclenéni vSech ucastniki
silniéniho provozu a ochrana zranitelnych kategorii u¢astnikt silniéniho provozu, jako jsou déti, osoby se
zdravotnim postiZzenim a cyklisté.
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Evropska komise podporuje pfijeti plant udrzitelné meéstské mobility poskytovanim komplexnich
informaci a pokynl a vybizi v8echna evropska mésta, ktera jsou klasifikovana jako tzv. méstské uzly
transevropské dopravni sité (TEN-T), aby vypracovala svUj plan udrzitelné méstské mobility. Mésta tedy
maiji hlavni podil na tvorbé planu udrzitelné mobility. Vybizime nicméné i vnitrostatni a regionalni spravy,
aby hraly kliCovou roli pfi vytvareni narodnich podptrnych ramcu, které by dale posilovaly postaveni mést
a regionll v celém tomto procesu.

Ramec SUMP je rozdélen do Ctyr fazi, které se dale déli na fadu dil€ich €innosti. Kazda ze &tyr fazi
zacina a konci dil€¢im cilem odpovidajicim urcitému rozhodnuti nebo vysledku nezbytnému pro prechod
do dal$i faze. VSechny mezniky a €innosti by nicméné mély byt povazovany za soucasti kontinualniho
planovaciho cyklu, ktery se v pribé&hu celého procesu soustavné zlepsuije.

Dalsi obecné informace o SUMP jsou k dispozici v sekci SUMP na platformé ELTIS®.

Plan udrzitelné méstské mobility musi splfiovat specifické potfeby mobility osob a obchodu. Evropska
komise vytvofila cenu SUMP, aby ocenila mésta nebo mistni organy, které nejlépe uspély v konkrétnich
aspektech planovani souvisejicich s tématem pro dany rok. Udélovani cen fidi konsorcium odpovédné
za EVROPSKYTYDENMOBILITY.

Brusel vyhral 5. a 8. roénik ceny SUMP jako skvély pfiklad toho, jak integrovat potfeby lidi a zbozi
a zlepsit kvalitu zivota. Belgické hlavni mésto je znamé tim, Ze ma jednu z nejvétSich péSich zén
v Evropé, ktera umoznuje vyuzivat vétSinu centra mésta bez obav z osobnich automobild. Kromé toho je
ve vétsiné ulic ve mésté omezena rychlost na 30 km/h, coz pomaha pfedchazet nehodam a zvySuje
bezpecnost vSech ucastnikd silniéniho provozu. Diky omezeni rychlosti na 30 km/h se poclet obéti
dopravnich nehod snizil na 30, zatimco v pfedchozich péti letech dosahoval tento pocet primérné
44,2 obéti.

Jednim z problému, na kterém muselo mésto tvrdé pracovat, byl vSak systém nékladni dopravy. Za
ucelem feSeni tohoto problému pfijal Brusel plan méstské mobility pro nakladni dopravu vychazejici ze
tfi principu:
1) Usnadnit cesty, aby se minimalizoval dopad na verfejny prostor a snizila se pracovni zatéz kuryrd
2) Usnadnit systém dodavek zbozi

54 https://www.eltis.org/mobility-plans/european-platform
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3) Maximalizovat kapacitu doruCovacich vozidel pro pfepravu zasilek tim, Ze se budou snazit
pfepravovat ,co nejméné vzduchu®

Krome toho je cilem planu investovat do vozidel pro doru€ovani zbozi s nizkymi nebo nulovymi emisemi
a do prestavby ploch pro nakladku zbozi v nékterych &tvrtich®s.

Nejnovéjsim drzitelem ceny SUMP se stalo finské mésto Tampere

Tampere jako tfeti nejvétsi mésto Finska ziskalo ocenéni SUMP za rok 2021. Vzhledem k tomu, ze
v lofiském roce bylo hlavnim tématem ocenéni zdravi, mélo Tampere skvélou pozici pro presvédceni
nezavislé poroty. Toto mésto je domovem pfiblizné 250 000 obyvatel a snazi se zvysSit jejich fyzickou
a duSevni pohodu pomoci specifickych kampani zaméfenych na mobilitu. K tomu slouzi specialni
vzdélavaci jednotka mésta Tampere, ktera testuje ruzné pilotni akce, jako jsou aktivni Skolni vylety na
kole, péSky nebo na kolobézce, kampané na prechodech pro chodce a zdUrazfiovani zasadni role
mobility pfi vytvareni kvalitniho méstského prostoru. Celkovy cil snizit pocet individualnich cest osobnim
automobilem pfiblizné o 30 % navic ukazuje na znacné ambice, nebot’ obyvatelé finského mésta jsou
bé&hem dlouhych zimnich mésicl zvykli na nizké teploty a snih.

Jak jiz bylo zminéno, jednim z rozhodujicich didvodd pro udéleni ceny byla ¢ast ,zdravi a zZivotni
prostfedi® z planu udrzitelné méstské mobility zvefejnéného v kvétnu 2021%6. | kdyz Tampere ma ve
srovnani s jinymi evropskymi mésty dobrou kvalitu ovzdu$i a nizkou Uroven hlukové zatéze, je i tak 15 %
vS§ech obyvatel vystaveno hluku z dopravy, ktery pfekracuje hranici 55 decibelu. Proto je cilem vytvorit
»harmonickou komunitni strukturu, (ktera) snizi tlak na rust uliéni sité. Zahusténi méstské struktury vytvari
lepSi podminky pro funk&ni vefejnou dopravu, ale také pro cyklistickou a pési dopravu.” DalSim pilifem
je aktivni mobilita, ktera ma snizit zatiZeni osobnimi automobily. Pro pé&si a cyklistickou dopravu se
planuji lokalni fedeni v podobé zlepSeni kvality dlaZzby a provéfeni moznosti zavedeni omezeni vjezdu
vozidel do mésta. Celkové Ize fici, Ze Tampere vychazi ze skvélé pozice, ale stadle ma ambiciézni plan,
ktery musi splnit do konce sou¢asného cyklu SUMP, tj. do roku 2030.

— T ——

55 Brussels’ zone 30: 5 months on (brusselstimes.com)
56 https://www.tampere.fi/material/attachments/uutiskeskus/tampere/s/wnhhQDC1P/SustainableMobilityPlan.pdf
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